ckenlidnge sind in den USA und Kanada
verhdltnisméssig wenig anzutreffen.

Die Anforderungen der Bahn gaben also
doch Anlass, eine schwerere und spiegel-
bildliche Achsanordnung zu wihlen. Man
konnte so das Gewicht auf fiinf Achsen ver-
teilen und musste an den Endstationen
nicht zwangsléufig die Lok wenden.

Als letzte einer Reihe von unterschied-
lichen Prérietenderlokomotiven hier in der
Schweiz bestellte man am 29. Februar 1912
vier Stiick dieser Bauart bei der Schweize-
rischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik
in Winterthur.

Zu dieser Zeit pragte Olaf Kielsberg
als Oberingenieur die Technik und das
Aussehen der Lokomotiven der SLM mass-
gebend. Er formte einen eigenen Stil hel-
vetischer Dampflokomotiven, von dem die
MThB-Lokomotiven als Musterbeispiele
bezeichnet werden kénnen. Im Vertrag mit
der WEG sind folgende wesentliche Eck-
daten festgehalten:

Als Bestellerin tritt die Westdeutsche
Eisenbahn-Gesellschaft AG in Kéln in Er-
scheinung. Das heisst, sie war zustédndig
fiir den Betrieb der Bahn. Es zeigt sich hier
die bereits historisch gewachsene enge Ver-
kniipfung des ganzen Kantons Thurgau im
weiten Sinn und der Mittelthurgaubahn im
engeren Sinn mit dem deutschen Nachbar-
land am Bodensee.

Der Liefertermin fiir die zwei Exemplare
war am 16. Juli 1912 und fiir die beiden an-
deren drei Wochen spiter. Dies war ein dus-
serst ambitioses Ziel, da der Vertrag erst am
21. Mérz 1912 endgiiltig in Kéln unterschrie-
ben wurde. Man muss davon ausgehen, dass
die Arbeiten im Konstruktionsbiiro zu die-
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sem Zeitpunkt bereits seit Lingerem im
Gange waren.

Eingetragen ist eine Konventionalstrafe
von Fr. 25.- pro Lok und Tag. Wie streng
das immer genommen wurde, bleibe dahin-
gestellt. Juristisch gab es da wohl immer
wieder Griinde fiir Verspdtungen. Man re-
gelte das wohl meistens im Einvernehmen.

Unterzeichnet ist der Vertrag seitens
der SLM durch die Direktoren Olav Kiels-
berg und Rudolf Hardmeyer.

Als Grundlage fiir die Ausfithrung der
technischen Details und fiir die Material-
spezifikationen legte man als integrieren-
den Bestandteil des Vertrages das umfang-
reiche SBB-Pflichtenheft bei. Dies hatten
bereits andere kleine Nebenbahnen so ge-
handhabt, da ein eigenes Pflichtenheft zu
aufwendig geworden wire. In einem mehr-

seitigen Vertragszusatz werden noch wei-
tere Spezifizierungen und Zusatzwiinsche
bestimmt. Darunter wird unter vielem an-
deren eine zweijahrige Garantie gegen-
iiber einer einjdhrigen eingefordert und
eine vierjahrige fiir Radsétze und Federn.

Die als Ec 3/5 mit V/max von 60 km/h
bestellten Maschinen hatten als Sonderheit
einen Wasserkasten zwischen und {iber
den Rahmenblechen, also in T-Form, um
grosse seitliche Kasten zu vermeiden. Die
Rahmenbleche selbst wurden dabei nicht
fiir die Ausbildung des Kastens verwendet,
um gewissen Nachteilen dieser Bauart aus-
zuweichen.

Der Kasten ist im oberen Teil iiber die
Rédder weg verbreitert worden, um genii-
gend Wasserinhalt zu generieren. Diese
zusdtzliche Horizontalbetonung gibt der

... Adamsachse, seitenverschiebbar hinten.
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