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Die Lokoop Ae 476 entstammen der friiheren Baureihe 42 der ehemaligen Reichshahn der DDR.

Erneuerung und Erweiterung des
Betriebsnetzes

Bereits 1974 erfolgte der Ausbau der Gleis-
und Sicherungsanlagen. Die Gleise wurden
durchgehend auf Schienenprofil SBB I er-
neuert. Auf der Stammlinie entstanden zu-
sétzliche Haltestellen und die Doppelspur
Bernrain-Kreuzlingen nebst weiteren Aus-
bauten. Da wurde auch das Werkstétte- und
Depotgebdude in Weinfelden erneuert. Ab
da kam auch abschnittsweise der Strecken-
block in Betrieb.

In Kooperation mit der Siidostbahn ver-
kehrten von 1885 bis 1993 ein «Konstanz-
Rigi-Express» von Konstanz iiber Wil-Watt-
wil-Rapperswil nach Arth-Goldau.

Ab 1994 kam eine direkte Verbindung
Weinfelden-Konstanz-Singen-Engen un-
ter dem Namen «Seehas» zustande. Dies im
Zuge eines neuen Konzepts Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV) im Landkreis Kons-
tanz zwischen Konstanz-Singen-Engen.

Zur Wiederinbetriebnahme der deut-
schen Linie Radolfzell-Stockach durch die
MThB musste aus rechtlichen Griinden
eine deutsche Tochtergesellschaft gegriin-
det werden. Die Linie lief unter dem Namen
«Seehdsley. 1996 erdffnete man dann den
Betrieb dieser Linie unter der MThB mit
den bereits erwdhnten Dieseltriebwagen
GTW von Stadler neu.

Die von den SBB vernachléssigte Seeli-
nie Schaffhausen-Kreuzlingen-Rorschach
konnte ab Juni 1997 von der MThB ver-
suchsweise fiir zehn Jahre in der Betriebs-
fiihrung tibernommen werden, gleichzeitig
musste die Linie durch die MThB moderni-
siert werden. In dieses Vorhaben steckte
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auch der Bund viel Geld. Als Folge dieser
Ubernahme ging auch der Pendelverkehr
zwischen Kreuzlingen und Konstanz in die
Verantwortung der MThB. Dieser Verkehr
wurde {iber Jahre durch die SBB mit ver-
schiedenen Fahrzeugen gefiihrt, die wohl
eher dem Eisenbahnfreund gefiel als den
Passagieren.

Bereits um 1990, also noch in diesem
expansiv ausgerichteten Zeitabschnitt, wur-
de die Idee verfolgt, das Streckennetz der
Nordostschweiz unter eine Verwaltung zu
stellen. Eine Regionalbahn Ostschweiz sollte
entstehen, finanziert durch die SBB und zu

Mit den drei Bm 596-GTW nahm die MThB Jahrzehnte spéter erneut Dieselfahrzeuge in Betrieb.

40% durch die MThB. Ubrigens kreierte
man damals den Namen «Thurbo» fiir diese
neue Gesellschaft. Im November 2000 war
es dann so weit, die Thurbo AG wurde ge-
griindet. Den Sitz der Gesellschaft legte
man nach Kreuzlingen. Es handelte sich
jetzt jedoch praktisch nur noch um eine
Tochter der SBB. Dieser forsche Aktivismus
innerhalb von zehn Jahren konnte aus fi-
nanzieller Sicht her von der MThB nicht
verkraftet werden.

Der Abgesang

Das Ende der MThB war bereits 1999 vor-
auszuahnen. Die SBB Cargo entzog der MThB
den Wagenladungsverkehr. Ein Grossteil
des Erloses aus dem Giiterverkehr wurde
ihr damit entzogen. Eine weitere Hiobs-
botschaft war die Ablehnung des Kredites
durch die Stimmbiirger der Stadt Kreuz-
lingen zum Ausbau des Bahnhofs. Das
hatte den Verlust von Vorinvestitionen der
MThB in dieses Projekt zur Folge. Diese
und weitere schlechte Nachrichten bra-
chen der Bahn buchstéblich das Genick.
Nach einer relativ guten, aktiven und mit
vielen positiven und hoffnungsvollen Zu-
kunftsperspektiven getragenen Periode er-
folgte der Absturz.

Im Nachhinein kann man sich als Aus-
senstehender des Gefiihls nicht erwehren,
dass die SBB diese Region unter ihre Fitti-
che nehmen wollten und ihnen dabei die
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