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Die Seetal-GTW RABe 520 fielen 2002 durch die geringe Fahrzeugbreite und das moderne Design auf.

ersten GTW die Firma Stadler noch nicht in
aller Munde. Machtgeliiste bewogen die
Mittel-Thurgau-Bahn (MThB), sich ins be-
nachbarte Ausland auszudehnen. Das sorgte
europaweit fiir Schlagzeilen. Mit der Uber-
nahme der stillgelegten Bahnstrecke von
Radolfzell am Bodensee nach Stockach be-
trieb die Thurgauer Kleinbahn bereits die
zweite Linie im Landkreis Konstanz, dazu
noch eine ohne Fahrleitung. Somit ein
ideales Einsatzgebiet der ersten GTW-Ge-
neration, der dieselgetriebenen Bm 596
671-673, welche auch als Prototypen fiir die
Firma Stadler dienten.

Ein weiterer Coup in der Schweizer Ei-
senbahngeschichte landete die MThB, als
sie etwa ein Jahr spéter den grossen SBB
die sogenannte Seelinie zwischen Romans-
horn und Schaffhausen wegschnappte. Fir
die Traktion dieser Bahnlinie bestellte die
MThB bei Stadler erneut GTW. Dieses Mal
handelte es sich um ein elektrisches Trieb-
fahrzeug mit einer neuen Kastenform.
Dank Letzterem gingen sie mit dem allge-
mein bekannten Beinamen «Blumenkistli»
in die Geschichte ein. Trotz ihrem spéteren
Scheitern ldutete die MThB damals ein
neues Kapitel in der Fiihrung von Nebenli-
nien ein und war Vorbild vieler Schweizer
Privatbahnen.
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Bei der Konstruktion der Gelenktrieb-
wagen jeder Generation mussten sehr hohe
Erwartungen erfiillt werden. Ein kompak-
tes Baukastensystem mit wartungsfreund-
lichem Zugang zu den Apparaten spart
Gewicht. Damit minimierten sich der Un-
terhaltsaufwand und der Energieverbrauch,
was die Anschaffungs- sowie Betriebskos-
ten wesentlich senkt.

Durch diese Umstidnde sahen auch die
SBB nicht von einer Beschaffung von GTW
ab. Trotz umfangreichen Sanierungen der
Seetallinie blieben die Strecke und ihre
Fahrzeuge stets Sonderlinge. Die Umwand-
lung einer Strassen- in eine Vollbahn ist
beinahe unmdglich, und der enorme Kosten-
druck forderte zusdtzliche Kompromisse,
welche im GTW gefunden werden konnte.

Durch die Uberzeugung der vorhande-
nen Fahrzeuge beschafften auch der 1997
aus der EBT-Gruppe entstandene Regional-
verkehr Mittelland AG und die Thurbo fast
zeitgleich beinahe gleiche GTW einer wei-
teren Fahrzeuggeneration.

Mit dem Export von Gelenktriebwagen
ins Ausland rundete die Stadler Rail die
gelungene erfolgreiche Fahrzeugkonstruk-
tion ab. Die GTW waren Mitgrund einer ge-
schichtstrachtigen Verdnderung im Schwei-
zer Personennahverkehr. O
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