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KML GmbH | Balgacherstrasse 14
9445 Rebstein | www.kml-log.ch

Samedi, 11 novembre 2017, de 9.00 a 16.00 h
AUVERNIER (5 km de Neuchatel)

Salle polyvalente (proximité du tram 215 et des grands parkings

BOURSE

Des jouets et multicollections

(trains, autos, avions, bateaux, jouets divers, littérature,
télécartes, monnaies, médailles, opercules, curiosités)

Cantine et restauration dans la salle
Entrée: Fr. 5. (enfants gratuits)

Tables 80 x 180 cm: Fr. 60.— (taxes comprises)

Contact: J. Schetty, Gare 9, 2012 Auvernier,
Tél. 032 731 22 12, jschetty@sunrise.ch

lhr Onlineshop zum Anfassen.

lhre Ware ist verzollt und wird von
der Schweiz aus geliefert.

onlineshop:

FUr GuUter die Bah

Schlossstrasse 8

CH- 4133 Prattein
 Tel. +416142187 19

Fax. +41 6142187 10

- Offnungszeiten
Di- Fr 13:30-78:30:
-9:00:% 16:00

info@hamwaa.ch SE|
37. EMBL

(% E Modelleisenbahnborse Gisikon

'\.,:'__';,/ Samstag, 28. Oktober 2017

Die bekannte «Holzborse» in der Firma BAUHAG,
An der Reuss, 6038 Gisikon
von 10.00 Uhr bis 15.00 Uhr

* Verkauf & Tausch von Modelleisenbahnen und Zubehér
 Verkauf von Eisenbahnliteratur und -Ansichtskarten

* Tombola mit tollen Modellelsenbahnprelsen

. il freie i

* Die Firma BAUHAG ist vom Bahnhof Gisikon innert 10 Minuten zu Fuss erreichbar
* Unsere Borse ist rollstuhlgéangig

* Géaste: Dampfbahn Furka Bergstrecke

® Getranke und Menus fiir den grossen und kleinen Hunger

Auskiinfte: Ruedi Brunner 079 479 19 72, embl.boerse@gmail.com

@"2‘—9@- Modelleisenbahn Profi Zentrum

| : . 3 > >

Modelleisenbahnen
&
dein Hobby

Nov o bnes

www.wemoba.ch
Onlineshop
Mehr als 25°000 Artikel
von mehr als 60 Herstellern
mit Gber 10 Spurweiten

e v Aarbetery

N Laden
Uber 35’000 Produkte
auf 650 m2 Ladenflache

Werkstatt

Digitalumbauten
Reparaturen

Chunsch v Lade verbii

isch es Kaffi derbii

Bittenbergweg 19, 2542 Pieterlen, Tel. 032 376 07 77
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Editorial

Nichts ist so bestandig wie der Wandel

LOKI 10/2017

Vor knapp einem Jahr habe ich Sie hier an dieser Stelle begriisst
und Thnen als Leser und auch mir als Herausgeber einen entspann-
ten Anfang gewiinscht. Zwischenzeitlich habe ich zwolf Ausgaben
des Magazins LOKI mitgestaltet.

Mit der Gewissheit, dass der Spass rund um die kleinen Bahnen
in der LOKI immer im Vordergrund stehen sollte, war dies eine
spannende Herausforderung. Es geht um nichts weniger als darum,
zu erspiiren, was die Beschéftigung mit der Bahn im Kleinen so alles
mit uns Modelleisenbahnern anstellen kann.

Ich habe das Bild eines kleinen Kindes im Kopf. Es steht mit
einem Stiick Holz am Ufer eines Sees. Das Holz wird behutsam ins
Wasser gesetzt, und das Kind erzdhlt den umstehenden Erwachsenen,
was sich auf der grossen Reise des kleinen Schiffes alles ereignet.
Eine Reise voller Abenteuer, ganz aus der Fantasie entstanden.

Die Beschéftigung mit der kleinen oder auch nicht ganz so
kleinen Bahn ldsst uns diese kindliche Freiheit, die ja nur ihren
eigenen Regeln folgt, fortfiihren.

Eigene Regeln? Das entspricht aber gar nicht dem grossen
Vorbild! Richtig! Muss es auch nicht. Sobald die eigene Fantasie ins
Spiel kommt, ist das Vorbild nicht mehr relevant. Und so wird aus
einem Stiick Holz heute ein Segelschiff, morgen eine Lokomotive
und tibermorgen ein ganzer Zug.

Diese kindliche Fantasie sollten wir uns erhalten. Die Akzeptanz,
dass jeder seine eigenen Vorstellungen hat, ist eminent wichtig fiir
das Zusammentreffen mit anderen. Es geht um die Toleranz im
Umgang mit dem Gegeniiber. Ihm einfach zuzubilligen, dass er
das Hobby Modelleisenbahn mit seinen selbst aufgestellten Regeln
im selbst gewdhlten Massstab betreibt. Oder anders ausgedriickt:
Um Freude am Spielen zu erzeugen, muss das Modell nun wirklich
nicht jede Niete des Vorbildes aufweisen, es muss einfach nur den
Besitzer erfreuen. Welche Detaillierung ein Modell aufzuweisen hat,
um diese Freude auszuldsen, kann noch jeder selbst entscheiden.
Schlussendlich taugen hier Tabellen nicht als Entscheidungshilfe.

Freude ist ein nicht ganz unwesentlicher Bestandteil fiir ein
ausgeglichenes Leben. Und manchmal gibt es dussere Umsténde,
die Entscheidungen beschleunigen konnen. So habe ich mich vorerst
dazu entschlossen, meiner Tétigkeit als Modellbauer wieder mehr
Zeit einzurdumen.

So lege ich die Verantwortung fiir die weitere Gestaltung der
LOKI in die Hdnde meines Nachfolgers oder meiner Nachfolgerin,
den oder die IThnen die Verlagsleitung in Kiirze vorstellen wird.

\5-‘—1.?; Lvares



. Y | tess mopeusanen cuen L HESSN Modelleisenbahn-, Auto-
Lokschuppen Hagen-Haspe oo ke (e ) d Soiel b'"
seit info@hess-modellbahnen.ch \ = A ,r'/ un ple zeug orse
2 Exkiusive GARTENBAHN ZIJB;H(“)R Eulachhallen
Modelleisenbahnen | ;7\ REPARATUREN
und mehr... vieles mehr... LANDSCHAFTSBAU  BERATUNG Wartstrasse 73
BERATUNG  LANDSCHAFTSBAU 8400 Winterthur
www.lohag.de REPARATUREN DIGITAL
) , ZUBEHOR GARTENBAHN Samstag, 21. Okt. 2017,
Kein Internet? Listen kostenlos! von 9-16 Uhr
(S Dot Dets
D-58135 Hagen Wir freuen uns auf lhren Bes| G
Vogelsanger Strasse 40 IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST .
| R — WWW.HESS-MODELLBAHNEN.CH| | WWW.boersewinterthur.ch
iIMM LUZERN Modelleisenban-
Modelleisenbahn-
und Auto-
Occasionsborse

in Dietikon ZH

Samstag, 14. Oktober 2017, 9 bis 15 Uhr
Stadthalle Dietikon/Fondli
\,\p sF\’ UN Verkauf, Tausch von Modelleisenbahnen und -autos
Eisenbahn-Requisiten
Eintritt: Fr. 5.—/Kinder unter 16 Jahren gratis

SBB S12/Bus 306 Stadthalle/Ost - geniigend Parkplatze

Modelleisenbahnen aller Spurweiten werden angeboten

Ein Besuch lohnt sich
Information: Telefon 044 740 21 80 oder 044 740 33 36

14.00-21.00
10.00-16.00

BahnOrama& el 180

Briinnenstrasse 106, 3018 Bern

Wir feiern ,,16 Jahre Bahnorama“
Samstag, 14. Oktober 17, von 9.00 — 16.00 Uhr

und Modellschiffe

Offnungszeiten Borse:

: Freitag: geschlossen => Diverse Aktionen und Sonderangebote
00 13 00 Uhr Samstag: 10.00-17.00 Uhr => Auf dem gesamten Sortiment 10% Rabatt
Sonntag: 10.00-18.00 Uhr Sonntag: 10.00-17.00 Uhr => Verpflegung ab 11.00 Uhr

=>
Auskunft erteilt: 052 364 04 44 oder 079 647 95 25 Wettbewerb

Besuchen Sie unsere Homepage unter: Internet/Shop: www.bahnorama.ch
www.modellbaumesse-luzern.ch Tel/Fax: 031 992 85 88 Mail: info@bahnorama.ch

KUNDENEINLADUNG ZUBA-TECH @
" el

Herzlich laden wir Sie
zu unserem jahrlichen

Offnungszeiten und
Online-Shop:

. www.zuba-tech.ch
ZUBA-Tag ein! ia
- - AR
WANN: Samstag, 28. Oktober 2017 HIGHLIGHTS:
von 09.00 bis 15.00 Uhr ¢ Digitalprasentation — eigene Loks kénnen mitgebracht werden ...
WO: Zuba-Tech St.Gallen GmbH * MGB Modulprasentation...
Schutzengasse 7 | 9000 St.Gallen e Verpflegung flir alle Besucherinnen und Besucher...
Tel. +41 71 230 37 37 e Losli ziehen ...
info@zuba-tech.ch | www.zuba-tech.ch Wir freuen uns auf lhren Besuch. Ihr Zuba-Team!
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Foto: Hans Roth

Seit Juni 2002 verkehrt auf dem Schweizer Schienennetz der Getreidewagen Tagnpps von
SBB Cargo. Aufgrund von 20 fiir den Zuckerverkehr auserwéhlten Wagen wird die gesamte
Flotte oft als «Zuckerwagen» bezeichnet. In einem ersten Teil beleuchtet Peter Kaederli
nun das Vorbild dieser heiss ersehnten Wagenmodelle. Ab Seite 72

v,

Foto: Yves Rittener

Manche Modelleisenbahner betreiben ihr Hobby des Rollmaterials wegen. Andere bauen
liebend gerne Modelllandschaften und setzen mit Details Akzente auf die Anlage. Bei den
Modelleisenbahnern Pfannenstiel (MEP) haben sich engagierte Modelleisenbahner
zusammengetan und vereinen alle Bediirfnisse unter einem Dach. Ab Seite 80

Foto: Hans Roth

Ein kleiner Ausflug fiihrte den LOKI-Herausgeber im Kanton Graubiinden zur RhB.

An und fiir sich iiberhaupt nichts Spezielles. Dass man aber auf fast 2000 Metern iiber
Meer einer Gartenbahnanlage mit RhB-Motiv begegnet, das findet man doch nicht alle
Tage. Zum Ausklang der Gartenbahnsaison ein Kleiner Erlebnisbericht. Ab Seite 88
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Anlage

16

Das Sandgrubenmodul - Feldbahn-
romantik im Massstab 1: 87

Modellbautechnik

26

Weichenstrasse fiir einen Grenz- und
Systemwechselbahnhof (Teil 2)

Modell & Vorbild

Begeisterung fiir die amerikanischen
Bahnen - Boxcars von Atlas in Spur 0

Reportage

42

Herzlich willkommen in der Bilderbuch-
landschaft - 10. Remisenfest Hochdorf

Bahn aktuell

Aktuelle Geschehnisse rund um
die Schweizer Bahnen im Vorbild

Modell & Vorbild

12

Vierachsiger SBB-Getreidewagen
der Bauart Tagnpps (Teil 1)

Portrit

Zweispurig und mit Volldampf in
die Geselligkeit beim MEP

Anlage

Die Gartenbahnanlage von Bruno Pedrini
hoch oben in den Biindner Bergen

Rubriken
3 Editorial 98 Impressum
6 Marktspiegel 98 Vorschau

54 Szenen-News
58 Veranstaltungen

60 Borse n %
81, Medentioos www.h

62 Bahn aktuell

Titelbild

Der seit Ende 2011 in
Hochdorf angesiedelte

== Verein Historische
- Seethalbahn (HSTB)

erlebte manches Auf und
Ab. Umso erfreulicher ist
es, dass die zum dritten

Mal in Folge stattfindende Modelleisenbahnausstellung

wihrend des 10. Remisenfests einen konstanten

Aufwértstrend erlebt. Der LOKI-Herausgeber stattete

der Ausstellung einen Besuch ab. Ab Seite 42



Marktspiegel

Piko Spur HO

Buchli-Lokklassiker der SBB
A in Epoche Il
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In enger Zusammenarbeit zwischen Piko
und dem Schweizer Importeur Arwico ist
das Modell des Schweizer Lokklassikers
Ae 4/7 10990 der SBB entstanden. Aus der
Schweiz stammen die Auswahl, die Vorbild-
recherche und das «Lastenheft» fiir die Um-
setzung ins Modell. In Thiiringen wurden
die technische Planung, die Konstruktion
und der Formenbau umgesetzt. Die Herstel-
lung und die Montage erfolgten im Piko-
eigenen Werk in China. Die Zwischensténde
der Konstruktionsarbeiten und die Ab-
nahme der ersten Produktionsmuster er-
folgten ebenfalls in enger Zusammenarbeit
zwischen Arwico und Piko. Das Ergebnis
dieser wahrlich globalen Kooperation kann
sich mehr als sehen lassen.

Realisiert wurde das HO-Modell der MFO-
Version mit verldngerten Stossbalken und
Dachwiderstdnden. Es représentiert den
Zustand der 1950er-Jahre, also Epoche III,
ohne Ubergangsbleche und ohne ver-
schlossene seitliche Fiihrerstandstiiren.
Dargestellt mit Fahrtberechtigungssig-
nal, urspriinglichen Widerstandskésten
auf dem Dach, «epochengerechteny Strom-
abnehmern und Gleitlager. Der Piko-Neu-
ling ist ein ausgesprochen detailliertes
Modell. Hervorzuheben sind dabei die fei-
nen Radsétze, die neu konstruierten, dus-
serst filigranen Stromabnehmer mit acht
einzeln eingehdngten Federn, die ange-
setzten Frontlampen, die Griffstangen und
die zahlreichen separat montierten Atz-
teile. Es sind zwei Varianten erhaltlich:

- Art-Nr. 05.51780 Gleichstrom analog
- Art-Nr. 05.51781 Wechselstrom digital

Auch technisch ist das Modell up to date.
Die Beleuchtung der Spitzen- und Schluss-
signale erfolgt mittels SMD-LED. Ebenso
die Fiihrerstands- und Maschinenraum-
beleuchtung, die im Digitalbetrieb sepa-
rat ab- und zugeschaltet werden kann. In
Sachen «Fahrkultury sorgen ein schwerer
Zinkdruckgussrahmen, ein starker fiinf-
poliger Motor mit zwei Schwungmassen,
zwei angetriebene Achsen und Haftreifen
fiir eine hohe Zugkraft und «sanfte» Fahr-
eigenschaften. Digitalfahrer werden die
PluX22 und die Moglichkeit fiir die Sound-
Nachriistung ansprechen. Die Fahrzeug-
sammler profitieren von austauschbaren
Teilen, wie Aufstiegsleitern und Luftkes-
seln extra fiir den «Vitrineneinsatzy.
Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI10[2017
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Geldndetaugliche Strassenfahrzeuge geho-
ren aufgrund der teilweise schwierigen To-
pografie zum alltéglichen Bild auf Schweizer

Minitrix Spur N

Busch Spur N

Land Rover Defender

Strassen. Im Original wurde die Produktion
des Land Rover Defender Anfang 2016
nach 68 Jahren Produktionszeit eingestellt,
im Massstab 1:160 feiert das Kultfahrzeug
im Jahre 2017 seine «Markteinfiihrungy.
Busch nahm sich des Geldndewagens mit
langem Radstand an, setzte es gekonnt in

die Nenngrdsse N um und brachte das inte-
ressante Fahrzeug in den Handel. Gleich
mehrere Varianten sind uneingeschrankt
Schweiz-tauglich: der Defender in Weiss
(8370), in Griin (8371) in Blau (7372) und
in der Ausfiihrung «Feuerwehry (8375).
Erhéltlich im Fachhandel.

Minitrix-Baureihe 101 der DB AG

Die Baureihe 101 der DB AG ist das Zug-
pferd schlechthin fiir die deutschen Inter-
City-Ziige. So kommt diese Lok auch re-
gelméssig in die Schweiz.

Minitrix lieferte aktuell sein komplett
neu konstruiertes N-Modell an den Fach-
handel aus. Mancher unter IThnen wird sich
vielleicht noch an die Minitrix 101 mit der
bekannten «Starlight Express»-Werbung

erinnern. Diese Lok entstand seinerzeit in
einer Kooperation mit Roco, ansonsten gab
es bisher keine eigene Baureihe 101 im
Minitrix-Programm.

Ein allgemeines Phédnomen der N-Mo-
delle in digitaler Ausfiihrung mit Sound ist
das schwindende Leistungsgewicht. De-
coder, Soundelektronik und Lautsprecher
bendtigen zusatzlichen Raum, der in der

Regel durch mehr Aussparungen im Rah-
men geschaffen wird. Dieses Vorgehen
«kostet» wertvolles Volumen im Rahmen
und damit zwangsldufig auch Gewicht. Mi-
nitrix hat diesem Umstand bei der Neukon-
struktion der 101 nun Rechnung getragen
und auf weitgehende Fertigung in Vollme-
tall gesetzt. So ist die N-101 ein echter «Won-
nebrockeny geworden. Stolze 132 Gramm (!)
bringt das N-Modell auf die Prizisionswaage,
dies ein Ergebnis konsequenter Umsetzung
zeitgemasser Metalltechnologie. Dabei
miissen in Sachen Detaillierung keinerlei
Abstriche gemacht werden. Alle Feinheiten
finden auch bei dem Metallgehduse ihre
Beriicksichtigung, die Griffstangen wurden
aus feinem Draht separat angesetzt.

Auch technisch zieht das Modell alle
zeitgemassen Pfeile aus dem Kocher, die
Lok wird ausschliesslich in einer digitalen
Vollausstattung mit zahlreichen Licht- und
Soundfunktionen angeboten. Filinfpoliger
Motor und LED-Beleuchtung runden das
Bild ab. Die Baureihe 101 wird momentan
in zwei Varianten angeboten:

- 101 113-9 im klassischen Verkehrsrot -
Art-Nr. 16081

- 101 071-9 im Werbeoutfit fiir Marklin
25 Jahre MHI - Art.-Nr. 16083

Weitere werden mit Sicherheit folgen. Ein
kleines Wermutstropfchen ist in Anbe-
tracht des sonstigen technischen Feuerwer-
kes die nicht mehr zeitgemé&sse Befestigung
der Kupplungen. Diese stecken zwar in Auf-
nahmen nach NEM, sind aber so ungliick-
lich an den Drehgestellen befestigt, dass
die angehdngten Wagen fast als Fremdkor-
per wirken. Hier seien dem ambitionierten
Hobbykollegen die verkiirzten Kupplungs-
stangen oder die verkiirzte SK-Kupplung
von spurneun empfohlen.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Minitrix Spur N

Marktspiegel

SBB Cargo Re 482 «Alpdzahmer»

Auch Minitrix hat seine Interpretation des
Themas SBB Cargo Re 482 «Alpédzéhmer» in
den Fachhandel gebracht. Das Modell ent-
stand auf der Basis der bereits seit Linge-
rem im Lieferprogramm befindlichen und
daher bestens bewédhrten Re 482. Von der
Form her gibt es also nichts Neues zu be-
richten. Minitrix hat sich voll und ganz
auf die Lackierung und vor allem auf den
Druck konzentriert. So ist eine sehr an-
sprechende und sauber gemachte «Neu-
heit» entstanden. Der Strategie folgend,
dass seitens Minitrix schwerpunktméssig
nur noch werkseitig digitalisierte Modelle
auf den Markt gebracht werden sollen, ist
die «Alpdzdhmer» von Haus aus entspre-
chend ausgeriistet. Die Lok verfiigt tiber
eine komplett bestiickte Digitalplatine ohne
Schnittstelle und separaten Decoder. Sound
ist nicht beinhaltet, dafiir glanzt das Mo-
dell mit schier unzdhligen Lichtfunktio-
nen. So lassen sich viele, auch sehr spezi-
elle Schweizer Signalisierungsvarianten
digital darstellen. Insgesamt wurden fiir
diesen Zweck 14 (!) SMD-LED verbaut. Um
auch dem analog fahrenden Hobbykollegen
das Modell schmackhaft zu machen, ver-
spricht Minitrix die Moglichkeit des un-
eingeschrankten Einsatzes der Lok auch
auf analogen Stromkreisen, lediglich die
«Lichtspiele» bleiben dem Digitalbetrieb
vorbehalten. Erhéltlich im Fachhandel.
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Hobbytrain Spur N

Dreiteiliges
Giiterwagen-
set SBB

Wagensets sind in der N-Szene eine um-
strittene Angelegenheit. Der eine beméin-
gelt, dass ausgerechnet sein Wunschmodell
beinhaltet ist und er den Rest «gezwunge-
nermassen» mitkaufen muss. Der andere
schétzt die Verpackung fiir die Betriebs-
pausen und die in der Regel sinnvolle Zu-
sammenstellung der Sets. Auch hier gilt:
Allen Menschen recht getan ist eine Kunst,
die niemand kann...

Als einmalige Serie ist von Minitrix das
dreiteilige «Giiterwagenset Giitertransport
Schweizy» erschienen. Es handelt sich um
attraktive Farbvarianten bereits im Mini-
trix-Programm befindlicher Wagen. Enthal-
ten sind ein Kesselwagen Millet «ChemOil»

Modellbahn Digital Peter Stiirz

(eingestellt bei den SBB), ein auffallend gift-
griiner Kesselwagen der SBB und ein Con-
tainertragwagen Sgns «HUPAC» mit Wech-
selpritschen der VOS Logistics.

Alle Modelle sind mit Kinematik fiir Kurz-
kupplung ausgeriistet, das Fahrgestell des
Containertragwagens ist aus Metall.

Erhéltlich im Fachhandel.

Ein Encoder und ein Taster-Eingabemodul

Der Encoder ist ein Ein- und Ausgabemodul
zum Anschluss von Tastern und Anzeigen
fiir acht Weichen oder Signale. Er ist daher
besonders fiir die Anbindung eines Gleis-
bildstellpultes an das Selectrix-System ge-
eignet: Die Schaltbefehle der angeschlos-
senen Taster werden z.B. {iber LED am
Stellpult angezeigt und auf den SX-Bus ge-
schrieben. Von dort konnen sie dann vom
entsprechenden Funktionsdecoder, der auf
die gleiche Adresse wie der Encoder ein-
gestellt ist, verarbeitet werden. Neben Tas-
tern als Eingabeelementen lassen sich auch
Umschalter oder einfache Gleiskontakte,
die iiber am Fahrzeug angebrachte Mag-
nete ausgelost werden - also Reedkon-
takte -, anschliessen, um iiber diese Stell-
befehle mithilfe des Encoders auszuldsen.

Das Taster-Eingabemodul (TEM) ist ein
Eingabemodul zum Anschluss von 16 Tas-
tern oder Schaltern. Es bietet sich beson-
ders an, das TEM in Verbindung mit einem
Modellbahnsteuerungsprogramm zu be-
nutzen: Es kdnnen Schaltinformationen
durch Tastendruck auf den SX-Bus ge-
schrieben werden, um gezielt Aktionen auf
der Modellbahnanlage auszuldsen, die vom
Programm gesteuert werden. Das TEM ist
auch fiir die Anbindung eines Gleisbild-

10

stellpultes an das Selectrix-System geeig-
net: Die Schaltbefehle der angeschlos-
senen Taster werden auf den SX-Bus
geschrieben und koénnen dort
von anderen, auf die gleiche Ad-
resse wie das TEM eingestell-

ten Schaltartikeln verarbeitet
werden.

Neben Tastern kénnen auch
Reedkontakte angeschlossen wer-
den, um iiber diese Stellbefehle mit-
hilfe des TEM auszuldsen. Zuséatzlich
besteht jetzt auch die Moglichkeit, einen
Hallsensor anzuschliessen.

Beide Bausteine konnen nun auch in ein
Gehéuse G 523 E eingebaut werden.

Erhéltlich im Fachhandel

oder direkt bei:

Modellbahn Digital Peter Stirz
Dresdener Strasse 68
D-02977 Hoyerswerda
info@firma-staerz.de
www.firma-staerz.de
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LS Models Spur HO

Marktspiegel

Verschiedene Eurofima-Wagen der SBB

1955 wurde die Eurofima gegriindet. Sie
ist eine Organisation der européischen Ei-
senbahnen mit Sitz in Basel. Thr Geschéfts-
zweck ist die Finanzierung neu zu beschaf-
fender Triebfahrzeuge und Wagen in
grosseren Stiickzahlen. Bekannt wurde sie
durch die Beschaffung von Schnellzugwa-
gen fiir den internationalen Verkehr. In den
1970er-Jahren koordinierte die Eurofima
die Entwicklung dieser Serie von Reisezug-
wagen. Die sogenannten Eurofima-Wagen
waren klimatisierte Abteilwagen. In der
ersten Klasse befanden sich neun Abteile
und in der zweiten Klasse elf. Beschafft wur-
den diese durch DB, FS, OBB, SBB, NMBS/
SNCB und SNCF als gemeinsame Bestel-
lung. Die SBB allerdings beschafften sich
lediglich die Erstklasswagen Am 61 85 19-
70 500-519. Die Zweitklasswagen stamm-
ten aus heimischer Industrie, waren jedoch
den Eurofima-Wagen sehr dhnlich. Fiir die
landeriibergreifend einheitliche Gestaltung
wurde die Eurofima-C1-Lackierung (orange
mit lichtgrauem Streifen) entworfen, die
aber letztendlich nicht von allen Bahnver-
waltungen umgesetzt wurde. Eurofima-Wa-
gen werden heute noch umgebaut in vielen
EuroCity- und InterCity-Ziigen eingesetzt.
Die SBB musterten die Wagen aus, jedoch
blieb ein Exemplar im Erbe von SBB Histo-
ric der Nachwelt erhalten.

LS Models liefert fiir die Epoche IV-und
V-Bahner diese Eurofima-Wagen der SBB in
mehreren Varianten aus:

e Art-Nr. 47306: Am 61 85 19-70 518-9,

orange, Epoche IV
e Art-Nr. 47307: Am 61 85 19-70 504-9,

orange, Epoche IV (Nummernvariante

ohne gelben Erstklassstreifen)
e Art-Nr. 47308: Am 61 85 19-70 500-7,
grau, Epoche V (schwarze Anschriften)

e Art-Nr. 47309: Am 61 85 19-90 503-7,
grau (Epoche V (Nummernvariante,
weisse Anschriften)

Alle Varianten bestechen durch zahlreiche
Details und feinste Bedruckung. Das be-
reits fertig zugeriistete Modell kann je nach
Belieben des Modelleisenbahners oder den
Einsatzmdglichkeiten des Wagens weiter zu-

geriistet werden. So liegen fiir den Betrieb
ohne Modellkupplung Schraubenkupp-
lungsimitationen, Bremsschldauche, Kabel
und Heizbuchse bei. Dies ist ideal fiir Vi-
trinenmodelle oder Schlusswagen. Auch
alternative Puffer, Scheibenbremsimitatio-
nen und Déampfer sowie Konsolen fiir die
200 km/h-Versionen.

Erhiltlich im Fachhandel.

LOKI 10/2017
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AB-Modell Spur N/Nm

Neue Tankwagen der RhB und Zubehor

Als eine der wenigen Schmalspurbahnen in
Europa weist die Rhétische Bahn (RhB) auf
ihrem Netz noch regen Giiterverkehr auf.
Mineral6l wird per Lkw angeliefert, an der
italienischen Grenze gebunkert und iiber
den Berninapass per Kesselwagen ins En-
gadin und weiter bis ins Rheintal gebracht.

AB-Modell hat auf der Niirnberger Messe
im Januar vier Versionen angekiindigt, aus-
geliefert werden ab Oktober nun fiinf Va-
rianten. Die Modelle unterscheiden sich
durch die in den Jahren gednderte Fahr-
zeugbezeichnung und in der Alterung. Wo-
bei beide Beschriftungsvarianten als «fab-
rikneu» bestellt werden konnen.

Die urspriinglich als Typ Uah in Dienst
gestellten Kesselwagen erhielten ab 1996
neue Knickkessel, die sich restlos entleeren
lassen. Dieses Modell ist die Basisvariante
und wird in komplett anthrazitfarbener La-
ckierung mit neuer Beschriftung ohne
Alterungsspuren ausgeliefert. Angeschrie-
ben ist das Fahrzeug mit Uah und den Wa-
gennummern 8131 bis 8140, ohne die
Nummern 8135 und 8138, da diese Wer-
bung tragen. Gekuppelt wird mit der Micro-
Trains-Kupplung fiir N-Schmalspur, die
Standard fiir Kleinserienmodelle ist. Das
Fahrzeug rollt auf spitzengelagerten Me-
tallradsétzen, die in Drehgestellen nach
Vorbild der JMR eingebaut sind und eine
Dreipunktlagerung besitzen. Dieses Modell

|
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ist auch als ganz leicht gealterte Version
mit geringen Verwitterungsspuren am Kes-
sel lieferbar.

Die Anpassung des Beschriftungssche-
mas bewirkte die Umzeichnung der Vorbil-
der von Uah auf Za bei Beibehaltung der
Fahrzeugnummer. Diese zweite Variante
steht dem Modellbahner ebenfalls zur Ver-
fiigung.

Alle Modelle entsprechen dem Massstab
1:160, sind ausschliesslich fiir Schmal-
spurgleise konzipiert und rollen daher nur
auf 6,5-mm-Gleismaterial. Zwei Varianten
in zwei bzw. drei Versionen, jeweils mit
acht unterschiedlichen Betriebsnummern
sind greifbar. Ab drei Fahrzeugen gibt es
bis Jahresende einen gestaffelten Mengen-
rabatt.

Im Segment Zubehor kommen ein paar
feine Ausstattungsdetails, die dem N-Bah-
ner bislang noch fehlten. Greifbar sind
Schaltkésten, die an Signalmasten montiert
werden kénnen. Der Bausatz beinhaltet
zwei solcher doppelten Schaltkdsten sowie
ein Stiick Polystyrol, um den Kabelkanal
darzustellen, der die Leitungen aus dem
Gleisbett in das Innere des Schaltkastens
fiihrt. Eine weitere Variante des Schaltkas-
tens finden wir oft neben dem Gleisbett ste-
hend. Haufig in der Néhe von Signalen, aber
auch von Weichen, Schranken- oder Blink-
anlagen, eben dort, wo Leitungen zusam-

mengefiihrt werden miissen. Der Bausatz
ergibt zwei Modelle zum Aufkleben neben
das Gleis, bevorzugt nahe einem Kabelka-
nal. Die Bausétze sind aus Neusilber ge-
atzt, lassen sich mit wenigen Handgriffen
in die passende Form biegen und kleben.

Noch leichter zu bauen sind die Signal-
tafeln, die ebenfalls neu sind. Diese Bau-
teile miissen nur noch aus dem Rahmen
getrennt, mit den beigefiigten Decals verse-
hen und gegebenenfalls farblich etwas {iber-
arbeitet werden.

Lieferbar ist ein Deckungssignal (Gleis-
sperrsignal), dessen runde Flache ein rotes
Signalschild mit quer verlaufendem weis-
sen Streifen erhélt. Zudem sind nun die
Langsamfahrsignale als Neusilber-Bau-
satz erhéltlich. Sowohl Pfosten als auch die
bendtigten Decals zur Beschriftung der Ta-
feln sind darin enthalten.

Die Signalleuchten sind als Atzteil ent-
halten, zugunsten ihrer Massstédblichkeit
allerdings ohne Funktion.

Interessenten wenden sich direkt an:
AB-Modell

Anja Bange Modellbau

Im Stuckenhahn 6

D-58769 Nachrodt

Fax ++49 (0) 2352 33 48 62
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de

/ A
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Noch Spur HO

Weitere Teile
in Struktur-
Hartschaum

Neu im Handel ist eine Steinschlagverbau-
ung (Art-Nr. 58152) in Spur HO. Sie eignet
sich fiir den Einsatz in alpinen Bergland-
schaften. Klassische Schutzverbauungen,
wie dieses Modell mit massiven Holzbohlen,
stehen direkt an den Schienen oder an
Strassen und Wegen und bewahren diese
vor Steinschlag und Lawinen. Die Burg-
ruine (Art.-Nr. 58605) wurde von Manfred
Luft modelliert. Die Ruine mit dem runden
Turm wird aus Noch-Struktur-Hartschaum
hergestellt und ist aufwendig handkolo-
riert. Sie ist 20 x 16,3 cm gross und 16,5 cm
hoch. Fiir Noch war Manfred Luft schon
einmal als Urmodellbauer tatig: Die Noch-
Burgruine (Art.-Nr. 58600) stammt eben-
falls aus seiner Feder und lasst sich sogar

Hui Modellbau Spur HO

mit dem neuen Modell kombinieren, um
eine grosse Wehranlage zu bauen.

Mit der 32 x21 cm grossen Felsplatte
«Basalt» (Art.-Nr. 58462) lassen sich impo-

Marktspiegel

sante Felswiande schnell und einfach im
Modell umsetzen und auf der Modellbahn-
anlage integrieren.

Erhltlich im Fachhandel.

Salonwagen «Bodan>» der BT und SOB

Der Salonwagen «Bodan» der Bodensee-
Toggenburg-Bahn (BT) entstand aus dem
ehemaligen SBB EW I, welcher im ersten
Pendelzug des Triebwagens Nr. 50 als Zwi-
schenwagen in griin-cremefarbiger Lackie-
rung und mit der Anschrift «Schweizeri-
sche Bundesbahnen» verkehrte. Anfang
der 1990er-Jahre wurde dieser Wagen in
Zusammenarbeit der Werkstdtte Herisau
und Stadler, Bussnang, zu einem attrakti-
ven Salonwagen umgebaut. Die Innenein-
richtung besteht aus einer gemischten
Bestuhlung mit Einzelsitzen und Sitz-
gruppen. An einem Wagenende wurden die
Einstiege geschlossen, um Platz fiir ein
Office zu schaffen. Auffallend sind die gros-
sen Panoramafenster. Den Wagen konnte
man als Einfiihrungsangebot zum Preis von
CHF 3000.- fiir Gesellschaftsfahrten aller
Art auf der Strecke St.Gallen-Luzern und
zuriick mieten.

In einer Kleinserie von 25 Stiick hat
sich Hui Modellbau allen Farb- und Be-
schriftungsvarianten angenommen. In ers-
ter Linie wurde der Wagen als Ergdnzung
zu den 200-m-Voralpen-Expressziigen ins
Sortiment aufgenommen, in denen er hin
und wieder als Reservefahrzeug fiir A-Wa-

LOKI 10/2017

gen in Erscheinung tritt. Das Modell ist
serienmdssig mit detaillierter Innenein-
richtung, Innenbeleuchtung und einseiti-
gem Schlusslicht ausgestattet. Das macht
aus betrieblicher Hinsicht Sinn, weil der
Wagen frither in Regelkursen oft als zusétz-
liches Fahrzeug hinten angehdngt wurde.

Interessenten wenden sich direkt an:
Hui Modellbau

Aual 153

1546 Ardez

Tel. 081862 25 84
huimodellbau@bluewin.ch
www.huimodellbau.ch
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LE Models Spur HO

Attraktiver italienischer Grenzganger

Mit der E626 realisiert der noch junge Her-
steller LE Models bereits seine vierte Form-
neuheit in nur zwei Jahren. Diese attraktive
Maschine verkehrte bis in die Schweizer
Grenzbahnhofe Chiasso und Domodossola
und kann daher auch fiir Schweizer Mo-
dellbahner interessant sein.

Gleich drei Versionen (Art.-Nr. 20510,
2511 und 2513) sind nun zur Auslieferung
gelangt. Es handelt sich dabei nicht nur
um Nummernvarianten, die Lokomotiven
unterscheiden sich auch durch viele kor-
rekt ausgefiihrte Details wie unterschied-
liche Tiiren. Fiir Schweizer Modelleisen-

bahner diirfte vor allem die dem Depot
Milano Smistamento zugeteilte E626 075
in Epoche IIb/IVa interessant sein.

Mit einem separatem Umbaukit kann die
Lokomotive auch fiir den Wechselstrombe-
trieb umgebaut werden.

Erhéltlich im Fachhandel.

LS Models Spur HO

Zwei neue Nachtgédnger fiir die Schweiz

Die City Night Line (CNL) war eine Zug-
gattung filir Nachtreiseziige in Europa. Die
urspriinglich blau lackierten Wagen wur-
den zunachst durch die DB, die OBB und die
SBB betrieben, seit 2013 nur noch von der
DB Fernverkehr. Zur CNL gehorten der
letzte noch von der DB oder ihren Tochter-
unternehmen betriebene innerdeutsche
Nachtzug Miinchen-Hamburg sowie Ver-
bindungen zwischen Deutschland und der
Tschechischen Republik, den Niederlan-
den, der Schweiz und Italien via Osterreich.

Wie Ende 2015 angekiindigt, stellte DB
Fernverkehr ungeachtet der starken Kritik
den Nachtzugverkehr zum Fahrplanwech-
sel im Dezember 2016 ein. Einen Teil des
bisherigen CNL-Angebots iibernahmen
die OBB, die hierfiir auch einen Teil der
Schlaf- und Liegewagen der DB erwarben.
Die Ziige verkehren seitdem als EuroNight
unter dem Markennamen Nightjet (siehe
LOKI 2|2017, Seite 70).

Fiir den Epoche-VI-Modelleisenbahner
liefert LS Models zurzeit zwei Wagensets

aus. Beide beinhalten drei Nachtzugwagen.
Das Wagenset «Sirius» (Art.-Nr. 49052) der
Verbindung Ziirich-Berlin beinhaltet einen
Speisewagen WRmz131.0, einen Schlafwa-
gen WLABm171.0 und einen Liegewagen
Bvcmz248.5. Das Wagenset «Komet» (Art.-
Nr. 49056) der Verbindung Chur-Ham-
burg beinhaltet zwei Schlafwagen (WLABm
171.0 und WLABm 171.1) und einen Spei-
sewagen WRmz 131.1. Alle Wagen fiihren
eine andere Betriebsnummer.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Kibri Spur HO

Marktspiegel

UNIMOG-Abschmierfahrzeug von GleisBau

Hobbytrain Spur N

Hobbytrain
Taurus ES 64
im Flammen-
design

«Vorsicht, heiss!», méchte man in Anbe-
tracht der superrealistischen Feuerdarstel-
lung auf der Taurus ES 64 der TXLogistik
warnend aussprechen.

Das Flammendesign soll die Werbebot-
schaft des Transportunternehmens «Wir
brennen fiir das, was wir tun» eindriicklich
unterstreichen. Das Modell ist bei Hob-
bytrain unter der Rubrik «Kunstdruck Edi-
tion» erschienen und sehr ansprechend in
den N-Massstab umgesetzt worden. Auch
technisch kann es mit grundlegenden Neu-
erungen aufwarten. Die Elektrik ist nun mit
einer Schnittstelle nach der Norm Next18
ausgertistet. Auch eine digitale Soundver-
sion ist greifbar, wobei der Sounddecoder
und das sehr ansprechende Soundfile von
Zimo stammen. Der Sound unterscheidet
sich deutlich von dem der Fleischmann-
Tauri und ist im wesentlichen Unterschied
last- sowie geschwindigkeitsabhdngig. Der
Rahmen des Modells wurde dafiir grundle-
gend umgestaltet. Die Lok ist analog mit
Schnittstelle (Art.-Nr. H2779) und in der
digitalen Soundversion (Art-Nr. H2779S)
erhiltlich. Erhéiltlich im Fachhandel.

LOKI 10/2017
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Ein weiterer Bausatz aus der Reihe der Funktionsmo-
delle wird zurzeit an den Fachhandel ausgeliefert.
Es handelt sich dabei um ein Modell eines Universal-
motorgerétes, kurz UNIMOG, aus der 1000er-Familie
mit flacher Ladepritsche, beladen mit ein paar
Féssern und einer Nachbildung einer Tankpumpe,
mehreren Behéltnissen fiir Schmierfette und einem
Planen-Aufbau. Ein typisches Fahrzeug fiir die Epo-
chen V und VI

Das Besondere an dem Modell stellt die vormon-
tierte Front- und Heckbeleuchtung mit LED in Ver-
bindung mit einer gelben Rundumleuchte fiir das
Dach der Fahrerkabine dar.

Das Modell ist bereits werkseitig mit einer fei-
nen Bedruckung versehen (Art.-Nr. 10770).

Erhéiltlich im Fachhandel.
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Urspriinglich hatte |ch vor, ein «Steinbruchmodul» zu bauen. Allerdings hatte ich, als ich de en.
Plan erstellte, noch nicht beschlossen, was die Fabrik herstellen wird. Da ich mich fiir eine
S | ¥ohl in «Sandgrubenmodul>> umbene




Von Jonas Sommer (Text und Fotos)

er dritte Teil der Feldbahnanlage be-
D herbergt die Quarzsandgrube, in wel-

cher der Sand fiir die Keramikfabrik
auf dem ersten Modul abgebaut wird. Ne-
ben der Sandgrube befindet sich ein kleiner
Lokschuppen, in dem eine der Lokomotiven
untergestellt werden kann. Der grobe Plan
wurde wie auf dem Gleisplan aus dem ers-
ten Artikel in der Ausgabe 5|2016 der LOKI
libernommen. Allerdings wurden einige
Kkleine Anderungen vorgenommen, weshalb
ich den aktuellen Streckenplan hier noch-
mals zeigen mdochte. Es ist gut zu erkennen,
dass die Sandgrube mittels Stumpfgleis
angefahren werden muss. Dies steigert den
Fahrspass und ermdoglicht es, auch die
Sandgrube etwas hoher zu bauen als den
Rest der Anlage. Der Tunneleingang wurde
weiter nach hinten verschoben, um noch
etwas mehr Strecke auf dem Modul zu ge-
winnen und um das Abstellgleis neben dem
Lokschuppen anfahren zu konnen, ohne
mit der Lok im Tunnel halten zu miissen.
Da der Feldweg auf dem zweiten Modul
nicht wie im urspriinglichen Streckenplan
dargestellt gebaut wurde, wurde auch die
Wegfiihrung den Gegebenheiten angepasst,
sodass dieser kurz vor der Umfahrung die
Gleise kreuzt und iiber eine kleine Erhe-
bung zur Sandgrube fiihrt.

Unterbau

Wie auch schon bei den ersten beiden Mo-
dulen erstellte ich den Anlagenplan in 1:1
auf einem Papierbogen und zeichnete die
Hoéhenlinien prézise ein. Dies hat den Vor-
teil, dass die Bretter fiir den Unterbau ganz
leicht angezeichnet und gesdgt werden
konnen. Auf dem Modul gibt es drei Haup-
tebenen. Die unterste besteht aus dem Tun-
nel am hinteren Rand der Anlage, durch
den die Feldbahnziige unterirdisch auf das
zweite Modul in den Schattenbahnhof fah-
ren konnen. Die mittlere Ebene beherbergt
die Ausweichstelle, den Lokschuppen und
die Uberfahrt auf das zweite Modul entlang
eines Weges. Die dritte und hochste Ebene
wird iiber eine kurze steile Rampe hin zum
Stumpfgleis befahren und bietet Platz fiir
viel Natur und den Betriebsmittelpunkt, die
Sandgrube. Der Bau des Modulkastens hat
nur wenige Stunden in Anspruch genom-
men. Nachdem der Unterbau fertiggestellt
war, durfte er in mein Arbeitszimmer ein-
ziehen. Jetzt konnte ich unmittelbar mit dem
Weiterbau des Geldndes beginnen.

LOKI10[2017

r G " el -
e v VO

Anlage

Provisorisch aufgelegte Gléise zéigen, ob alles passt. Gut zu sehen: die Tunnelstrecke im Untergrund.
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Die Weichenstrasse mit dem N-Schwellenrost ... ...vor und nach dem Adaptieren fiir die Feldbahn.
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i

Im Bereich der Gleislage habe ich vor dem Einbau der Gleisjoche die Holzplatte grundiert.

18

Die Vorarbeiten fiir das Gelénde

Bevor ich mit dem Bau der Gleisanlage be-
ginnen konnte, musste ich zwei Modelle
fertigstellen, um sie bestmdglich in die Land-
schaft und das Gleisbild einarbeiten zu
konnen. Als Erstes wurde der Lokschuppen
gebaut, dessen Basis ein Gerdteschuppen
von Busch ist. Dieser ist allerdings nicht
dafiir geeignet, HOe-Lokomotiven als Lok-
schuppen zu dienen, weshalb ich ihn um
einen Sockel aus Backsteinen erhdhen
musste, damit die Lokomotiven dann auch
durch das Tor passen. Alle Aussen- und In-
nenwidnde habe ich entsprechend gealtert.
Neben dem Gleis fiir die Lok baute ich ein
kleines Regal ein, auf dem Olfisschen und
dhnliche Utensilien abgestellt werden kon-
nen. Ein Kalender mit leicht bekleideten
Damen darf in so einem Arbeiterschuppen
natiirlich auch nicht fehlen, und damit die
Arbeiter auch im Dunkeln arbeiten kénnen,
habe ich noch eine ordentliche Beleuchtung
in den Schuppen eingebaut.

Als Zweites erwarb ich einen Bausatz fiir
einen Menck-Loffelbagger, welcher die Lo-
ren in der Sandgrube mit dem Quarzsand
befiillen sollte. Diesen baute ich zusammen
und alterte ihn wahrenddessen auch gleich.
Die Baggerschaufel wurde mit dem glei-
chen Sandgemisch befiillt, das auch in der
Sandgrube verbaut wurde.

Gleisbau und Geldndegestaltung

Bevor mit dem Bau der Gleise begonnen
wurde, musste ich die sechs Weichen des
Moduls umbauen. Wie aus dem ersten Ar-
tikel bekannt, verwende ich normale N-
Weichen von Fleischmann. Nach der Entfer-
nung von allen Kunststoffschwellen ersetzte
ich diese durch Echtholzschwellen. Diese
aufwendigen Umbauarbeiten fiihrte ich
bereits um die Weihnachtszeit aus. Im
Vergleich zu den ersten beiden Modulen
stellte ich zuerst alle Gleise fertig, bevor ich
mit dem Bau des Geldndes begann. Dies
hatte den Vorteil, dass ich das Geldande der
Streckenfiilhrung anpassen konnte und
nicht die Strecke der Landschaft anpassen
musste. Der Gleisbau wurde genau wie auf
dem zweiten Modul in fiinf Schritten durch-
gefiihrt. Dabei wird das Gleis aus Schienen-
profilen und Leiterplatten zusammengeld-
tetund dann farblich gealtert. Holzschwellen
werden angeklebt und Schienennégel ange-
deutet. Anschliessend wird alles einge-
schottert. Da ich nun schon einige Meter so
hergestellt hatte, ging mir das inzwischen
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Das Modul nach dem Abschluss der Gleisarbeiten. Gut zu erkennen: die eingesetzten Holzschwellen.
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Viee obévoll Kieino Detalls in
Bereich des kleinen Lokschuppens.

ganz leicht von der Hand. Direkt beim Bau
der Gleise wurden auch einige Knicke in
Kurven eingebaut, um dem Gleis den noti-
gen Feldbahnlook zu verpassen. Da analog
gefahren wird, mussten auch gleich die
insgesamt zwolf Gleisabschnitte fest-
gelegt und voneinander isoliert verbaut
werden. Im Lokschuppen baute ich einen
extra Gleisabschnitt ein, damit eine Lok
vor dem Schuppen und eine drinnen ab-
gestellt werden kann. Dies hatte ich beim
ersten Modul anfangs nicht vorgesehen,
habe es aber nach einigen Monaten mit
grossem Aufwand nachgeriistet. Die Gleise
zur Sandgrube hin habe ich besonders
«schlecht» gebaut, da sie nur fliegend ver-
legt und je nach Abbau etwas weiter in die
Grube hineinverschoben werden. Es ist gar
nicht so leicht, dem Gleis optisch einen
schlechten Zustand zu verpassen, ohne da-
bei Verwindungen zu erzeugen, die den
Loks Probleme mit der Stromabnahme ma-
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Eine diinne Kunststofffolie als Zwischenlage schiitzt das fertige Modul beim Weiterbau.

20

chen. Als Weichenantriebe verbaute ich
wie schon auf den ersten beiden Modulen
Unterflurantriebe von Conrad.

Nach Beendigung des Gleisbaus begann
ich mit der Gestaltung des Geldndes. Hier-
bei baute ich zundchst den Tunnel. Da man
sehr weit in den Tunnel hineinsehen kann,
habe ich die ersten 15 cm beider Tunnel-
wande vergipst und mit einer dicken Nadel
gemauerte Wiande angedeutet. Nach Ab-
schluss der Arbeiten wurde die Decke des
Tunnels aufgeklebt und die Tunneleinfahrt
modelliert. Das Tunnelportal besteht auch
aus gemauertem Stein und wird von einem
massiven Betonsturz, welcher die Jahres-
zahl der Tunnelfertigstellung trégt, tiber-
deckt. Um den Hang vor dem Tunnel ab-
zustiitzen, errichtete ich ausserdem eine
kleine Stiitzmauer. Das Geldnde besteht
aus Styrodurplatten, welche ich mit einem
scharfen Messer zurechtgeschnitzt habe.
Als Néchstes versuchte ich mich an der Ge-
staltung der Sandgrube. Nach dem Studium
vieler Bilder verschiedenster Sandgruben
entschied ich mich, die Hange der Grube
mit einem Winkel von etwa 50° zu bauen.
Die Grube gestaltete ich so, dass es den An-
schein hat, dass die Grube wirklich in den
vorhandenen Berg gegraben wurde. Der
tiefste Punkt um die Grube herum ist die
Einfahrtschneise der Feldbahn. Zu allen an-
deren Seiten hin steigt das Geldnde an. Von
der Grube nach links flacht der Berg lang-
sam ab und geht fliessend in die nur leicht
hiigelige Landschaft des Streckenmoduls
tiber. Wahrend des Baus stellte ich immer
wieder das zweite Modul neben das sich im
Bau befindende Modul, um das Geldnde
moglichst passend zu modellieren. An der
Einfahrt der Umfahrung zum Stumpfgleis
hin musste eine kleine Stiitzwand gebaut
werden, um das Geldande von der Sandgrube
her natiirlich auslaufen lassen zu konnen.

Wege und Sandgrube

Den Weg zum zweiten Modul hin stellte ich
logischerweise aus dem gleichen Sand von
einem Sandhiigel in Karlsruhe her wie
den Weg auf dem zweiten Modul. Um die
Bahniibergidnge zur Sandgrube hin zu rea-
lisieren, verbaute ich Rillenschienen. In
der Weiche der Ausweiche wurde der Bahn-
libergang so gestaltet, dass er gerade keine
Probleme fiir die beweglichen Teile dar-
stellt. Um den Ubergang des Weges zum
zweiten Modul so perfekt wie moglich zu
gestalten, schraubte ich die beiden Module
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Der Landschaftsrohbau. Zu erkennen: die Sandgrube mit 50°-Boschungswinkel.  An der Uberfahrt der Gleise sind zusétzliche Schienenprofile eingelstet, die...

—

...nach dem Einschottern und dem Bau des Weges kaum noch zu sehen sind. Blick auf das Tunnelportal nach dem ersten Begriinungsauftrag.
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Anlage

zusammen und versah den Zwischenraum
mit Frischhaltefolie. So passte sich der Weg
genau der Kante am zweiten Modul an, ohne
damit zu verkleben. Nach dem Trocknen
des Sand-Leim-Gemisches konnte die Frisch-
haltefolie leicht entfernt werden.

Damit sich der Sand der Feldwege von
dem in der Sandgrube unterscheidet, ver-
wendete ich weissen Dekosand, gemischt
mit ein wenig dunkleren Sandkornern des
Feldweges. Nach dem Auftragen des Sand-
Leim-Gemisches auf die Hange der Grube
bildete ich mit einem speziell zurechtge-
schnittenen Kunststoffteil die Spuren der
Baggerschaufel nach. Den Boden in der
Sandgrube versah ich mit Spuren der Bag-
gerketten, um der Sandgrube einen mog-
lichst realistischen Look zu geben.

Griiner Daumen

Die Begriinung des Moduls wurde genau
wie auf den anderen beiden mit einer
Schicht Fine-Turf und mehreren Schichten

an Grasfasern durchgefiihrt. Neben den "'

Elektrostaten setzte ich vor allem in der
Sandgrube ein paar Dutzend Grasbiischel
einzeln mit der Pinzette. Dies verleiht der
Grube einen lebendiges Aussehen. Auch
dieses Detail resultierte aus dem Studium
von unzédhligen Bildern aus dem Internet.
Daher achtete ich auch darauf, dass an und
in der Sandgrube fast nur vertrocknetes,
beiges Gras steht. Die Biume bezog ich wie
gewohnt von der Firma Heki aus Rastatt.
Die Bdume der Rubrik «Super Artline» ver-
baute ich in Grossen von 3 bis 13 cm. Von
den Baumen abgefallene Blatterbiischel
wurden spontan als kleinwiichsige Ge-
wichse auf dem Modul verteilt. Um einen
einheitlichen Look zu erhalten, verteilte ich
diese Gewachse nachtréglich auf den ande-
ren beiden Modulen.

Elektrik
Die Verkabelung des Moduls fiihrte ich nach
dem Konzept aus dem Artikel vom Dezem-
ber 2016 durch. Da dieses Modul wieder ein
Endmodul ist, stattete ich es an der Aussen-
seite mit je einer Buchse fiir Gleich- und
Wechselstrom aus. Die Anlage kann so je
nach Néhe zur Steckdose am linken oder am
rechten Ende mit Strom versorgt werden.
Nach der Fertigstellung der Elektrik war
der grosse Moment gekommen. Die Aufre-
gung war gross, als ich das erste Mal alle
Module zusammengeschraubt und die Ver-
bindungskabel zusammengesteckt habe

22

’

Die Sandgrube. Gut zu erkennen: der frische helle Sand, der hier abgebaut wird.
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Nachdem die Bdume und Biische gepflanzt waren, konnten die ersten Ziige Uﬁer das Mddul fahren. Hier kommt gerade ein Zug aus der Richtung der Fabrik.
KW D CRTRAE e

i
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Ein Blick auf d

s = .
as farblich fertig gestaltete Tunnelportal. Feldbahntypisch geht es recht eng zu, aber alle eingesetzten Fahrzeuge passen durch.
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und sich die erste Lok in Bewegung setzte.

Alle Moduliibergédnge funktionierten ein-

wandfrei, sodass dem Betrieb der Feld-

bahn nun nichts mehr im Wege stand. Uber

den Betrieb werde ich in einem weiteren

Artikel berichten und dabei auch auf das

- : Rollmaterial der Keramikfabrik Loesche

Das «Gleishild-Stellpult» der Anlage. Es gibt noch einmal einen Uberblick iiber alle drei Segmente. eingehen. (@]

pr- 5

Auf dem Platz hinter dem Lokschuppen sammelt sich alles Mdgliche an Material an, eben wie im richtigen Leben.
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Ein voll beladener Lorenzug «rumpelt> iiber den Bahniibergang. In einem vierten Teil machte ich noch den Fahrzeugeinsatz auf der Anlage schildern.
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HO-Weichenstrasse mit Produkten von Tillig-Elite und RocoLine ohne Bettung (Teil 2)

Weichenstrasse fiir einen Grenz-
und Systemwechselbahnhof

~

Dieser Bericht behandelt

die gleishezogene Fertig-
stellung der Weichenstrasse.
Durch die vorgegebene

Form der Anbindung an die
folgende Bahnhofsplatte
waren spezielle Anpassun-
gen wie beispielsweise

das Kiirzen einer Weiche
erforderlich.

bl
bau fortig.Platz ‘ Strecke B (CH) kommt ain
Wagemrvon-tS-Mo oieinerF 636 Heogene: 0-Containerzug, beide Prot
. Die elektrische A ichste Tﬂﬂ'n’iir be an das Einschottern u
o Ausge ng!

appen geht.



Von Manfred und Ingrid Peter (Text und Fotos)

ie Anderung der Bahnhofskonfigura-
D tion, bezogen auf den Seitenwechsel

der in den Bahnhof einmiindenden
Strecken, machte den Neubau der linken
Weichenstrasse erforderlich. Durch die Ver-
wendung spezieller Weichenformen, wie
EKW und DKW der Bauart Baeseler aus
dem Tillig-Elite-Gleissortiment, &nderten
sich die Uberginge zum folgenden Bahn-
hofsbrett. Bei den einfachen Weichen ka-
men je nach Funktion im Fahrweg 12°-Wei-
chen fiir die Hauptgleise (Radius 1350 mm)
und 15°-Weichen (Radius 866 mm) fiir die
Lok- resp. Rangiergleise zum Einsatz.

Kombination von EW und DKW
Nach der Tillig-Elite-DKW 1I fiihrt der Ab-
zweig der folgenden 12°-EW-3-Weiche des
gleichen Herstellers zur 10°-DKW von Roco,
deren Enden zu den Gliterzuggleisen verlau-
fen. Die Weiterfiihrung des geraden Stran-
ges der EW-3-Weiche und der gerade Strang
der DKW sollen parallel verlaufen und einen
Abstand von 55 mm aufweisen. Um diese
Vorgabe zu erreichen, war die EW 3 im ab-
gehenden Strang von 12° auf 10° zu d@ndern.
Im ersten Schritt erfolgte mit einem
Winkelmesser die Eruierung der 10°-Posi-
tion im abzweigenden Strang. In den fol-
genden Schritten wurde die vierte Schwelle
durchgeschnitten und das Schienenprofil
mit dem Xuron-Gleisschneider gekiirzt. Da-
bei ist unbedingt die Position der Schnitt-
flaichen der Zange zu beachten. Mit der an-
nihernd geraden Aussenflache erreicht man
einen guten Schnitt, der mit einer Feile auf
Geradlinigkeit bearbeitet wird. Die Feile
dient auch zum Entgraten der Profile. Die
Profilunterseiten sind leicht anzuschrégen,
um das Aufschieben von Schienen- resp.
Isolierverbindern zu erleichtern.

Vor der Weichenmontage

Nun folgen Uberlegungen, wie die Weiche
am Kork oder einem anderen Untergrund-
material befestigt wird. Bei einer Verkle-
bung erfolgt keine Schallbriicke zwischen
dem Fahrweg und dem Untergrund. Es gibt
aber auch Nachteile. Bei einer anstehenden
Anderung der Weichenposition sind Schi-
den bis hin zur Zerstérung der Weiche un-
ausweichlich.

Entscheidet man sich, die Gleise und
Weichen mit den im Fachhandel angebote-
nen Schienennégeln zu befestigen, ist man
bei der Montage flexibler.

LOKI10[2017

Modellbautechnik

Die an die Tillig-Elite-DKW I anschliessende EW-3-Weiche weist einen Abzweigwinkel von 12° auf.
Der ablenkende Strang wird mit der Roco-10°-DKW durch eine Anpassung verbunden.

RocoLine-Code-83-DKW ohne Bettung 10° %

Weiche beschnitten auf 10°

“—— Tillig-Elite-Code-83-EW 3 12° Abstand 556 mm —

Durch das Beschneiden der Tillig-Elite-EW-3-Weiche auf 10° wird auch eine parallele Gleisfiihrung
mit der RocoLine-10°-DKW mit innen liegenden Zungen erreicht.

Mit dem Gleisschneider der Marke Xuron wird das Kiirzen des ablenkenden Strangs vollzogen.
Der Schnitt muss mit der glatten Wate ausgefiihrt werden.

Die fertig angepasste EW 3 weist nun die erforderlichen 10° auf.
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Modellbautechnik

Bei den Tillig-Elite-Weichen befinden sich an den Enden von unten vorgefertigte, aber nicht durch-
gehende Locher fiir die Befestigung mit Schienennégel. Vor der Weichenmontage und dem Anliten
der Versorgungsleitungen sind die entsprechenden Bohrungen zu machen.

Sind die Befestigungslcher gebohrt, wird die Briinierung abgeschabt, und die Lotstellen am Profil
werden behutsam verzinnt. Anschliessend werden die Leitungen angeldtet.

Entscheidet man sich fiir die Nagelbefesti-
gung, so sind bei den Weichenprodukten
von RocoLine ohne Bettung und Tillig-Elite
mehrere Bohrungen im Weichenverlauf zu
tatigen, um ein vollig planes Aufliegen zu
gewdhrleisten. Die angefiihrten Produkte
weisen nur an den Enden vorgefertigte, je-
doch nicht durchgehende Locher auf. Beim
Bohren sollte man nach jedem Loch den
Bohrer von den aufgenommenen Kunststoff-
teilen befreien, um das néchste Loch nicht
unndtig zu vergrossern. Nach dem Bohren
der Locher in den Weichen sind diese an
der Ober- und Unterseite sorgfaltig zu ent-
graten. Beim Kauf von Schienennégeln ist
auf einen moglichst geringen Kopfdurch-
messer zu achten.

Anschlussleitungen

Wie im ersten Teil des Berichts angefiihrt,
haben die Schienen- und Isolierverbinder
nur eine mechanische Funktion. Jedes auch
nur kurze Schienenstiick wird tiber An-
schlussleitungen mit Fahrstrom versorgt.
Bei den einfachen Weichen besteht die
Versorgung aus vier Leitungen. Die dusse-
ren Leitungsdurchmesser bestehen aus
verzinntem Kupferdraht mit einem Durch-
messer von 0,5 mm?2.

Die Verbindungen nach innen bestehen
aus den werkseitig angebrachten Strom-
briicken, die bereits mit UV-Kleber gegen
das Losen durch die Erschiitterungen des

Das Langloch fur den Arbeltsber;elch des Stelldrahtes ist an der vorher genau marklérten Stellé vorhanden, und die Befestlgungslﬁcher fiir die Schlenennagel
sind gebohrt, ebenso die 4-mm-Lacher zur Leitungsdurchfiihrung. Nun kann die Montage der Weiche erfolgen.
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Ein Beispiel fiir den Einsatz von léngeren F

<

JGRUBER’

LOGISTICS

o

angepasste Weiche von Tillig-Elite zur Ausfahrt in eine der beiden Richtungen. Im Bild ein Doppeltaschen-Tragwagen vom Typ Sdggmrs von Rocky-Rail.
Den Wagenversatz auf diesem Fahrweg kann man als optimal fiir Modellbahnen bezeichnen.

Fahrbetriebs gesichert sind. Der Herzstiick-
bereich besteht aus zwei Anschliissen mit
0,35-mm?Leitungen. Das sind einmal die
inneren Endschienen, an denen unbedingt
Isolierverbinder angebracht werden miis-
sen, und die zweite Leitungsverbindung
fithrt zum vorderen Teil des Herzstilickbe-
reichs hinter den Gleisisolierungen.

i

v o o rer e Ly

Die Tillig-EIite—EW 3 und die Rodoline—10°-DKW sind gleisméssig verbunden. Im néchsten Schritt werden Schwellen ohne Kleineisennachbildung von einem

Liten an Schienenprofilen

Dies erfordert ein wenig Ubung. Vor dem
Anléten der Leitung ist die Briinierung an
der Lotstelle zu entfernen und unbedingt
vorab zu verzinnen, um ein gutes Lotergeb-
nis zu erzielen. Wird die Lotstelle zu kurz
erwérmt, entsteht eine kalte und unsaubere
Lotstelle mit schlechter Stromiibertragung.

- o v 2Ry R0 |

Tillig-Elite-Flexgleis untergeschoben. Diese werden mit UHU-Alleskleber am Untergrund befestigt.

LOKI 10/2017
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Wird die Lotkolbenspitze zu lang an die Lot-
stelle gehalten, verformt sich der Schwel-
lenrost inklusive der Kleineisenattrappen.
Am besten man probiert dies vorher an ei-
nem Stiick Gleis aus. Die empfohlene Lot-
temperatur betrdgt je nach verwendetem
Létzinn ca. 400 °C. Bleifreies Lotzinn erfor-
dert eine geringfiigig hthere Lottemperatur.

> (./'-"1' ':\_:(_“ /‘v.M
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Beinahe verwirrend ist die Anzahl von angeldteten Versorgungsleitungen an der RocoLine-DKW. Sieht man von den doppelt ausgefiihrten Leitungen an
den Aussenprofilen ab, so erfordert die elektrische Konfiguration der DKW diese optimale Versorgung anstelle der Verwendung der internen Strombriicken.

l...:- 27 AR AM A < L 3478 SNCAZSRRR O SRHEEay i3 e e S R S

Zur Weiterfiihrung des Gleises in das F§- Deput kam zwecks optlmaler Bugenformung die Stdbchenmethode zur Anwendung.

Bei einér Weiche, die zum néchsten Bahnhofshrett fiihrt, mussten die Gleise Nach dem Ermltteln der korrekten Weichenposition erfolgte das Auftrennen
eine Kiirzung iiber sich ergehen lassen. des Schwellenbands an den entsprechenden Stellen.
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Die RocolLine-10°-DKW

Die elektrische Konfiguration ist vollig an-
ders als das Produkt aus Sebnitz. Wiirde
man zwei Oberflur-Weichenantriebe zur
Arretierung der Zungen montieren, so wére
ein «Plug and Play»-Betrieb moglich, da alle
Teile der DKW iiber interne Strombriicken
polrichtig mit Fahrstrom versorgt sind,
ausgenommen der Herzstiickbereich. Die
Herzstiickversorgung auf beiden Seiten er-
folgt wie bei der Bogenweiche im Teil 1 be-
schrieben. Alle vorhandenen Strombriicken
wurden aus Sicherheitsgriinden durch ex-
terne Versorgungsleitungen ersetzt.

Vor dem Montieren der motorischen An-
triebe an der Unterseite der Weichenstrasse
sind alle Zungen der Roco-Weichen mit ei-
nem Streifen Klebeband im Bereich der
Stellschwelle sorgféltig zu sichern.

Ungerade Uberginge
Basierend auf der Gleisgeometrie der neu
geschaffenen Weichenstrasse @nderte sich
die Position der Ubergénge. Die letzten Zen-
timeter der Gleise bis zum Ubergang wur-
den mit RocoLine-Gleisen ausgefiihrt. Die
Weiterfiihrung erfolgt in gleicher Weise.
An den Schienenenden wurden Tillig-Elite-
Schwellen ohne Kleineisen aufgeklebt, so-
dass ein Aufschieben der Roco-Schienen-
verbinder stressfrei moglich ist.

Das néchste Aufgabengebiet sind die
Montage der Weichenantriebe und die elek-
trische Verdrahtung. O

Modellbautechnik

Aufgrund der neuen Weichengeometrie haben die Ubergéinge keinen geradlinigen Verlauf.
Zum Aufschieben der Roco-Schienenverbinder sind die Gleisenden mit RocoLine ausgefiihrt.

Der Knick von massstéblichen H0-Reisezugwagen im Radius der Tillig-Elite-DKW Il kann als vorbildorientiert bezeichnet werden, immerhin betrégt er
1050 mm. Die E 626, die den Touristik-Sonderzug aus Ade-Modellen beftrdert, ist die neue E-Lok von LE-Models aus Italien.

LOKI10[2017
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Begelsterung fur.die amerlkamschen Bahnen A

Boxcaps, von At

I.ange ge, iiberwiegend aus,.weliigen‘Waggonbauarten zusammengestellt gezogen.von glgantlschen
‘Lokomo ven, verhinden dlé\ertschaftszentren auf dem amenlian@chen Kontinent. Dabei dominierte

'bls vor wenlg”en Jahren.ein Wagentyp diese Giiterziige — die universell einsetzbaren Boxcars.
“FUnser Autor A reas Lindnep bquchtet iiber;seinen Zugz zu diesen Wagen und gibt glelchzeltlg
einenkleinen I'chk Uber dle‘yonbllder und die erhdl Modelle. ‘E
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Von Andreas Lindner (Text und Fotos)

m Jahr 1981 {iberraschte Roco die Modell-
I bahnfreunde mit der Ankiindigung, ame-

rikanische Spur-0-Modelle auch hier in
Europa anbieten zu wollen. Diese wurden
damals von Roco fiir die amerikanische
Firma Atlas produziert.

Gespannt wartete ich, damals noch Schii-
ler, auf das Erscheinen der Modelle. Ein
Wagen miisste doch im Budget drin sein...
Auch Jahre spéter hatte ich noch nicht ein-
mal eine einzige Begegnung mit einem sol-
chen Modell!

Weitere Jahre spéter, inzwischen war
ich Student, wurden mir wider Erwarten
einige Wagen und eine UP-Rangierlokomo-
tive bei einem Verwandtschaftsbesuch zum
Kauf angeboten. In der Folgezeit erhielten
dann einige Wagen einen Platz auf einem
Regalbrett in meinem Zimmer im Studen-
tenwohnheim.
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aitlas-Boxears mit

einem Tank Car von:Weaven

.
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Gegen Ende des Studiums tauchten bei
Herrn Dora, Initiator der 0-Scale-Models-
Wagen, einige F9-A-Units im Gelb der UP
auf. Endlich konnte ich mir den Wunsch
nach einer besser passenden Lokomotive
erfiillen. Weitere Boxcars folgten spéter.

Spéter ermdglichte mir der Kontakt zu
Feather Products und Old Pullmann den
Zugang zu Informationen {iber das Vorbild.
Dabei musste ich feststellen, dass es die F9
nie in den von mir favorisierten rot-silber-
nen Warbonnet-Farben der Santa Fe gege-
ben hat. Der Begriff Warbonnet steht fiir die
prachtige Kopffederhaube der Indianer
Nordamerikas. Die F9 selbst bildeten den
Abschluss der dusserst erfolgreichen Se-
rien der F-Units. Die Santa Fe verwendete
bei Auslieferung der F9-Units damals fiir
ihre Giiterzuglokomotiven inzwischen die
Farben Blau und Gelb, sodass sie in diesen
Farben unterwegs waren.

LOKI10[2017

Modell & Vorbild

Im Prospekt wurden folgende Fahrzeuge vorgestellt:

Fahrzeug Bahngesellschaften

Switcher Rangierdiesellokomotive Union Pacific, Santa Fe, lllinois Central,
(in diesem Fall mit drei Achsen) Reading und Midvale Steal

F9-A-Unit Diesellokomotive mit einem Fithrerstand Santa Fe, Burlington, Union Pacific

Stock Car Viehtransportwagen Armour

Reefer Kiihiwagen Western Pacific

Caboose Giiterzughegleitwagen fiir den Zugschluss | Santa Fe

OreCar 70t | Erztransportwagen Duluth, Missabe and Iron Range Railway

Gondola Offener Giiterwagen Great Northern

Boxcar Gedeckter Giiterwagen Pennsylvania Railroad

Ergdnzend wurde noch ein elektrischer Antrieb fiir die Weiche des Spur-0-Schienen-

programms angeboten.

Im Laufe der Zeit gesellten sich weitere Boxcars dazu. Beide Varianten, Schiebe- und Drucklufttiire,

wurden von Atlas/Roco angehoten.

Der Ore Car war in Ganzziigen an den
Grossen Seen unterwegs und passte somit
auch nicht in einen normalen gemischten
Giiterzug. Dazu stammte der zweiachsige
Caboose eher aus den Anfingen der ameri-
kanischen Eisenbahn. Léngst hatten die
Cabooses zu Zeiten der F-Units Drehge-
stelle, sodass fiir die damals noch vorge-
schriebenen Zugbegleiter mehr Raum- und
Fahrkomfort méglich geworden war. Uber
Feather Products kam ich mit den Produk-
ten der Firmen InterMountain Railway
Company und Red Caboose aus Logmont
in Colorado in Kontakt. Beide stellten vor-
ziigliche Bausétze - InterMountain spéter
auch Fertigmodelle - im Massstab 1:48
her. Wahrend bei InterMountain neben
Hopper und Gondolas vor allem die Box-
cars dominierten, bot Red Caboose Kits
von Tank Cars (Tankwagen) und Flatcars
(Flachwagen) und ein Modell der vierach-

sigen GP-9 an. Von der Firma Weaver wa-
ren damals eher modernere Fahrzeuge,
Wagen wie Lokomotiven, in der Detaillie-
rung etwas vereinfacht, erhéltlich. Die in
Adliswil stattfindenden Conventions, initi-
iert von Werner Meer, taten ihr Ubriges.
Was gab es da alles zu entdecken und zu
erleben!

Red Caboose ist inzwischen von Inter-
Mountain tibernommen worden. Beide hat-
ten sich vor Jahren vom Spur-0-Markt zu-
riickgezogen. Die 1:48-Formen gingen zu
Atlas und damit zum Produktionsstandort
nach China. Neben MTH beliefert Atlas den
auch in den USA wieder gewachsenen
Markt regelméssig mit Fahrzeugen.

Dabei muss grundsétzlich zwischen den
Modellen fiir das Industrial-Rail (Three-
Rail) genannte System und jenen fiir das
Zweileitersystem unterschieden werden.
Fiir Letzteres gibt es zwei Ausfiihrungs-
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Boxcars von InterMountain.

JNION PACIFIC

C.O.N.X. 6118 ﬁm F Y o
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stufen: Die Trainman-Modelle sind gegen-
liber den Atlas-Master-Modellen giinstiger,
aber auch etwas einfacher ausgefiihrt.

Selbstverstdndlich werden auf dem
Markt auch Modelle aus Messing angebo-
ten. Die abnehmende Nachfrage liess in
den letzten Jahren bei Occasion-Modellen
die Preise sinken, sodass bisweilen fiir
relativ wenig Geld hochwertige Modelle
erwerbbar sind.

Eine kleinere Gruppe von Modellbah-
nern setzt sich mit dem Massstab ausein-
ander. Zur Spurweite passt streng genom-
men nur die 45-fache Verkleinerung des
Vorbilds. Bei den Proto48-Freunden werden
Lokomotiven wie Wagen umgespurt. Erst
dann stimmt das Verhaltnis von Gleis und
Fahrzeug. Mit der Detaillierung nimmt man
es sehr genau, sodass, wie im Internet zu
sehen ist, Modelle entstehen, bei denen man
Miihe hat, sie tiberhaupt als solche zu er-
kennen.

Gerade das Internet ermdoglicht heute
Zugang zu Informationen {iber das Vor-
bild wie auch iiber das Modell. Besonders
faszinieren dabei fantastische Anlagen,
die vor allem iiber Youtube weltweite Ver-
breitung finden. Natiirlich lassen sich ne-
ben Fahrzeugen auch Zubehor- und Bau-
teile {iber das Internet ordern.

Der Boxcar

Bei dem Thema Eisenbahnen in Nordame-
rika denkt man meist an gigantisch grosse,
schwere und starke Lokomotiven. Bei den
Reiseziigen sind es die Fernziige mit klang-

vollen Namen, in denen besonders in der
Vergangenheit der Kontinent in strom-
linienférmigen Reisezugwagen komforta-
bel durchquert werden konnte.

Bevor die kilometerlangen Doppelstock-
Containerziige aufkamen, reprasentierte
vor allem der Boxcar den typisch amerika-
nischen Gliterwagen. Der ganze nordame-
rikanische Kontinent wurde mit ihnen ver-
sorgt. Hineingepackt wurden Fésser, Sdcke,
Kisten und sperrige Giiter. Zwar hat der
Boxcar an Bedeutung verloren, dennoch ist
er bis heute unverzichtbar. Zum Beispiel
Lebensmittel, Fertigprodukte und sogar Au-
tos erreichen mit ihm, sicher geschiitzt vor
Sonne, Regen und Schmutz, ihr Ziel. Kaum
tiberschaubar ist die Vielfalt der Boxcars,
die durch den nordamerikanischen Konti-
nent rollten und rollen. Die Bauarten unter-
scheiden sich in Herkunft, Material, Massen,
Formen, Tiiren, Drehgestellen, Funktionen...

Fiir eine erste Ubersicht empfiehlt sich
hier der Artikel von Dr. Peter Roth zum
Thema Boxcar im Eisenbahn-Kurier Special
«Modellbahnen der Welt - Nordamerika
Teil 3».

Jirg Liitscher, Verfasser der Conven-
tion-Infos, hat sich in «Freight Info No. 4»
unter anderem mit der Geschichte des
Boxcars auseinandergesetzt. Die unten er-
sichtliche Epocheneinteilung orientiert
sich daran.

Epochen
Die grobe Zuordnung eines Boxcars zu ei-
ner Zeitepoche oder einem Zeitraum eines

Einsatzes kann anhand einiger {iberschau-
barer Kriterien erfolgen.

Aufbauten

Ganz alte Fahrzeuge haben noch einen hol-
zernen Aufbau. Allerdings kamen diese nur
bis in die 60er zum Einsatz.

Bremseinrichtung

In den Anfingen musste ein Zug durch
Bremser gebremst werden. Die Wagen hat-
ten an einem Dachende ein horizontal an-
geordnetes Bremserrad. Ab 1893 war die
Druckluftbremse Vorschrift. Das Bremser-
rad wurde in der Vertikalen montiert. Ab
den 60er- und 70er-Jahren war ein manuel-
les Bremsen in den Humpyards (Rangier-
bahnhofe mit Ablaufbergen) nicht mehr
notwendig, sodass die Montage des Brem-
serrades deutlich weiter unten erfolgen
konnte. Entsprechend wurden nun die Auf-
stiegsleitern gekiirzt.

Werbewirksame Beschriftungen

Vor allem zwischen den Jahren 1930 und
1960 nutzten viele Bahngesellschaften diese
Wagen gerne, um mit Farbe und Schrift und
auch mit Slogans auf sich aufmerksam zu
machen.

Dachstege

Ab dem Jahr 1964 waren an neu zu bauen-
den Wagen Dachstege verboten. Vorhan-
dene Fahrzeuge bekamen schlussendlich
eine Frist von 20 Jahren, innerhalb der
die Dachstege abmontiert werden mussten.

Epoche Jahre Lénge Bauart Bauart Dachsteg
(Fuss) Kasten Drehgestell

Pionierzeit 1840-1860 25-30 Holz Fox Pedestral =

Expansionszeit 1860-1890 27-32 Holz Archhar Holz

Konsolidierung 1890-1910 35-45 Holz Andrews Holz

Standardisierung 1910-1928 40-50 Stahl Bettendorf Holz

Depressionsjahre 1928-1938 40-50 Stahl Bettendorf Riffelblech

Kriegsjahre 1939-1945 40-52 Holz Bettendorf Holz

Nachkriegsjahre 1946-1958 40-75 Stahl Bettendorf Riffelblech

Neuorientierung 19581975 50-80 Stahl Roller Bearing =

Aufschwungjahre Ab 1975 50-80 Stahl, Aluminium Roller Bearing -

Sieben Class-1-Bahngesellschaften In den 90ern Stahl, Aluminium Roller Bearing -

durch Zusammenschliisse

LOKI 10/2017
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Modell & Vorbild

"ENNSYLVANTA
109760

Boxcar der Pennsylvania ﬁallroad (Pﬁﬁ) mit der thme 10976d ém éa. Juli 2016 iﬁ Eiseﬁbahnmuseum
Steamtown National Historic Site (NHS) in Scranton, PA. Der Wagen stammt aus dem Jahr 1919.

-

Ein bedeutender Rangiérbahnhof ist der im kalifornischeﬁ Bérstow. Am 13. August 2012 waren viele Boxcars im Gleisfeld abgestellt.
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Waren Fahrzeuge nur auf den eigenen Stre-
cken eingesetzt, war die Demontage nicht
zwingend erforderlich.

Drehgestelle
Ein weiteres, leicht erkennbares Unter-
scheidungskriterium sind die Drehgestelle.
Bei den ersten Typen wie auch bei den klas-
sischen Bettendorf-Drehgestellen kamen
Gleitlager zur Verwendung. Bis in die 70er
hinein konnten sie im Einsatz iiber die
Grenzen der Bahngesellschaften hinaus
beobachtet werden. 1991 wurde dies verbo-
ten, 1994 erfolgte das generelle Verbot (von
wenigen Ausnahmen abgesehen). Bei eini-
gen Bahnunternehmen auf Rollenlager um-
geriistete Bettendorf-Drehgestelle, erkenn-
bar an den offenen Lagerboxen, verloren
1995 ihre Zulassung. Heissldufer-Detekto-
ren konnten hier keine zuverldssigen Mes-
sungen durchfiihren.

Im Laufe der 60er-Jahre wurden an neuen
Giliterwagen Roller-Bearing-Drehgestelle
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verwendet. Wie der Name es sagt, sind sie
mit Rollenlagern versehen, erkennbar an
den sich aussen drehenden Achsstummeln.

Baujahr

Wiéhrend in Europa Fabrikschilder des Her-
stellers meist am Rahmen auf das Herstel-
lungsjahr hinweisen, ist diese Angabe in
den USA auf dem Wagen selbst als An-
schrift vorhanden: «BLT» steht fiir «built»
und zeigt den Herstellungsmonat mitsamt
der Jahresangabe. Weitere Angaben kon-
nen auf Umbauten hinweisen. Giiterwa-
gen diirfen nach aktuellen Regeln maximal
50 Jahre eingesetzt werden.

Reflexionsstreifen

Regel 224 der Federal Railroad Administra-
tion vom 3. Januar 2005 gibt vor, dass Lo-
komotiven und Giiterwagen mit Reflexions-
streifen versehen werden miissen.

Eine Vertiefung des Themas beziiglich
der Nachkriegsjahre ist moglich mit der
aktuell erhéltlichen Sonderausgabe des
ModelRailroaders von Jeff Wilson «Freight
Cars of the '40s and '50s».

Boxcars heute

Unterschieden werden heute diese Typen:

- Plain Boxcar: Standardwagen (heute
dezimiert)

- Equipped Boxcars: spezialisierte Wagen,
zum Beispiel versehen mit beweglichen
Trennwidnden und Halterungseinrich-
tungen oder teilweise aufklappbaren
Stirnwdnden

- Highcube Boxcar: Verwendung seit 1965.
Besonders hohe Ladegiiter kénnen da-
mit transportiert werden. Weisse Mar-
kierungen an den Stirnseiten weisen auf
die besondere Hohe hin. Der Einsatz kann
nicht auf allen Strecken erfolgen.

- Express Cars: Versehen mit anderen
oder auch nur modifizierten Drehgestel-
len, kommen sie in Reiseziigen zum Ein-
satz. Wurden die Wagen friiher direkt
hinter den Lokomotiven eingesetzt und
mussten zu diesem Zweck mit den ent-
sprechenden Leitungen (Dampfheizung,
zweite Luftleitung) ausgeriistet sein,
lasst Amtrak, das staatliche Reisezugun-
ternehmen, die Wagen heute am Zug-
schluss mitlaufen.

In direkter Nihe zum Tehachapi Loop hat

der Wagenkasten eines NdeM-Boxcars
einen Verwendungszweck als Schuppen gefunden.
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Ein typischer «mixed train» war am 27. Mai 2009 am Tehachapi-Pass in Kalifornien auf Talfahrt unter-
wegs. Die total fiinf GE ES44AC der Union Pacific miissen 110 Giiterwagen kontrolliert ins Tal bringen.

O S R e 2
Am 13. August 2013 befand sich der BNSF-Railway-Boxcar mit der Nummer 761794 noch in einem
tadellosen Zustand. Eine Abbildung auf der Website rrpicturearchives.net, einer hervorragenden

Informationsquelle, zeigt ihn circa ein Jahr spéter mit Graffiti bespriiht.

R e \A:m P TIRo P A e X I L )
17. August 2012: In Seligman, Arizona, lag dieser Boxcar neben den Gleisen. Die Unfallspuren sind nicht

zu iibersehen. Eine Gelegenheit, mit der Kamera die Unterseite eines Originalwagens zu dokumentieren.




Modell & Vorbild

Die Modelle von Atlas damals und heute
Atlas (Roco - made in Austria)

Boxcar PRR

Aus einer iiberschaubaren Anzahl von Tei-
len besteht das Modell des Boxcars der
Pennsylvania Railroad (PRR). Der Waggon-
kasten ist aus einem Stiick Kunststoff gefer-
tigt. Aufgesteckt sind vier Aufstiegsleitern,
zwei Anschrifttafeln an der Stirnseite, die
Bremseinrichtung an einem Ende und der
Dachlaufsteg. Der Boden ist ein separates,
dunkelgrau gefirbtes Kunststoffteil. Mit
wenigen Steckteilen ist die Bremsanlage
dargestellt. Klug durchdacht sind die Bet-
tendorf-Drehgestelle. Ein in das Drehge-
stell geschobenes Steckteil trdgt am Ende
eine klobig wirkende Kupplung. Dieses ist
nach dem Abziehen des Drehgestells vom
Wagenboden leicht zu entfernen. Ohne
weitere Umbaumassnahmen kann eine Ka-
dee-Kupplung am Wagenboden angebracht
werden. Steckteile stellen zwischen den
Rédern die innenliegenden Bremsbacken
dar. Tauscht man dann noch die zapfenge-
lagerten Kunststoff-Radsdtze mit den ho-
hen Spurkrdnzen gegen solche aus Metall
aus, hat man ein schones Modell. Allen-
falls die an den Seitenwdnden angegosse-
nen Griffstangen und die fehlenden Brems-
schlduche stéren noch.

Der Anschrift nach wurde das Vorbild
1951 (Built 1951) hergestellt. Damit kann
das Modell zusammen mit Dampflokomoti-
ven eingesetzt werden. Am Sherman Hill

Boxcar wie er von Roco fiir die amerikanische Firma Atlas gefertigt wurde, «made in Austriax.

westlich von Cheyenne waren die beriihm-
ten Big Boys bis 1957 (letzter Einsatz 1959)
im reguldren Dienst zu sehen.

Aktuelle Modelle von Atlas
Trainman-NdeM-50'6’ "Boxcar
Giiterziige in Nordamerika sind wie auch
hier bisweilen aus einem Sammelsurium
von Giiterwagen zusammengestellt. Solche
aus dem Ausland sind reduziert auf Wagen
aus Kanada und vom Siiden her aus Me-
xiko. Zwischen Mexiko und Guatemala gab
es nur eine, heute nicht mehr genutzte,
Dreischienen-Gleisverbindung. Auf guate-
malischer Seite ging es wenige Meter hinter
der Grenze mit 914 mm Spurweite weiter.

Als ich das Angebot eines mexikani-
schen Wagens im Internet entdeckte, war
mir sofort klar: Den méchte ich haben, auch
wenn es «nur» ein Trainman-Modell ist. Erst
spater fiel mir auf, dass ich solch einen Wa-
genkasten im Tehachapi-Loop in Kalifor-
nien Jahre zuvor fotografiert hatte.

Beim Vorbild handelt es sich um einen
50’6’ 'Boxcar der staatlichen Bahngesell-
schaft Ferrocarriles Nacionales de México
(NdeM). Diese existierte bis um die Jahr-
tausendwende. Eine der daraus entstan-
denen privaten Bahngesellschaften ist
Ferromex. Lokomotiven und Wagen von
Ferromex sind, wie auch solche der kana-
dischen Bahngesellschaften, auf den Glei-

Atlas-Trainman-NdeM-50°6" "Boxcar der staatlichen Bahngesellschaft Ferrocarriles Nacionales de México (NdeM), wie er aus der Packung kommt.
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Die Anschriftenfelder, die «consolidated stencils», am NdeM-Boxcar sind sauber aufgedruckt und lesbar.

Die beweglichen Schiebetiiren lassen einen einen Blick in das Innere des Wagens erhaschen.

NoeM
101011

... einwandfrei ausgefiihrt. Die Drehgestelle haben in Metallbuchsen gelagerte Achsen erhalten.
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sen in den USA regelmissig anzutreffen.
Das Vorbild des Wagens wurde im Dezem-
ber 1975 bei ACF® (www.acfindustries.com) in
St Milton, Pennsylvania, fertiggestellt.
Von 1974 an entstanden in den Folgejah-
ren fiir Class-I-Bahngesellschaften, aber
auch fiir die kleineren Shortlines und
Leasing-Unternehmen iiber 5400 solcher
Wagen.

Das Atlas-Modell ist im iiblichen «box-
car brown» gehalten. Schon hebt sich hier
das silbern lackierte Dach ab. Die Seiten-
wénde sind sauber bedruckt. Auch die
winzigen Angaben auf den «consolidated
stencilsy, den schwarzen, weiss umrande-
ten Fldchen, sind mit einer Lupe zu lesen.
Besonders gefallen die nachgebildeten Nie-
tenreihen auf den zu 6ffnenden 10°YSD-
Schiebetiiren. Im Wageninnern wurde auf
dem Boden die Darstellung der Holzmase-
rung mit berticksichtigt.

«Probleme» bekommt der Rangierer beim
Aufstieg an den Wagenenden. Die Griffstan-
gen sind nur reliefartig angegossen. Dage-
gen sind sie an den Wagenenden einzeln
eingesetzt.

An den Stirnseiten fehlt jeweils die Nach-
bildung des Bremsschlauches. Erfreuli-
cherweise hat der Trittsteg direkt {iber der
Kupplung durchbrochene Rippen.

Die Aufstiegsleitern sind gekiirzt. Beim
Mexikaner ist folglich das Bremserrad ver-
tikal im unteren Bereich angebracht, was
dem heutigen Standard entspricht.

Die Kupplungen von Atlas sind kompa-
tibel mit den Produkten von Kadee. Leider
sind sie nicht ganz so leichtgéngig, weshalb
ich die von Kadee bevorzuge.

Die Roller-Bearing-Drehgestelle beste-
hen aus Druckguss. Selbstversténdlich dre-
hen sich die Achslager beim Fahren mit.

Gespart hat man wieder an der Detail-
lierung des Wagenbodens. Sdmtliche Lei-
tungen samt Druckluftbehélter sind nur
halbreliefartig ausgefiihrt.

Mein Fazit: Das Trainman-Modell kann
allgemein iiberzeugen. Es storen allenfalls
die vereinfacht dargestellten seitlichen Griff-
stangen.

Bei Atlas erschien das Modell zum ers-
ten Mal im Jahr 2007. Bei der fiinften Auf-
lage (September 2011) wurde die Version
des NdeM-Wagens (Bestell-Nr. 101011-2
Rail) beriicksichtigt. Aktuell werden auf
der Website von Atlas (www.atlasrr.com) ein
Wagen der Union Pacific (UP) und der CSX
als Rail-Modelle angeboten.
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Nichts spricht gegen den gemeinsamen Einsatz von Trainman und Atlas Master.
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Atlas Master - Southern - Modernized
50’ PS-1 Plug Door Boxcar w/o Roof-
walks

Seit den diesjahrigen Busecker Spur-Null-
Tagen in Giessen ist der Pullman-Standard-
50-PS-1-Boxcar der Southern in meinem
Besitz.

1894 wurden nahezu 150 Bahnlinien
zur Southern Railway zusammengefiihrt.
1982 erfolgte der Zusammenschluss mit der
Norfolk and Western Railway. So entstand
die Bahngesellschaft mit dem Namen Nor-
folk and Southern Corporation. 1990 wurde
der Namen in Norfolk Southern Railway
gedndert, 1997 kam dann noch die Norfolk
and Western Railway zum ausgedehnten
Streckennetz dazu.

Neben BNSF Railway, CSX Transporta-
tion, Kansas City Southern Railway und
Union Pacific Railroad gehort die Norfolk
and Southern Railway heute zu den Class-
1-Bahngesellschaften der USA.

Das Vorbild des Modells stammt aus den
50er- und 60er-Jahren. Dieser Bautyp ge-
horte zu den erfolgreichsten Entwiirfen von
Giiterwagen. Festgelegte Standards erleich-
terten die Wagenherstellung.

Die isolierten Winde (insolated boxcar)
schiitzten die Waren vor extremen Tempe-
raturen. Eine Kiihlung durch Eis oder ent-
sprechende Aggregate war nicht vorgese-
hen. Damit waren die Wagen zum Beispiel
zum Transport von Konserven geeignet.
Drucklufttiiren (plug-style doors) verhin-
derten zudem das Eindringen von Schmutz.

Das Modell ist im Grossen und Ganzen
ahnlich wie das vorher beschriebene aus-
gefiihrt worden. Die Version als Master-
Modell beinhaltet aber folgende weiter ge-
henden Detaillierungen:

einzeln angesetzte Leitern und

Griffstangen
- manuell angebrachte Verschlussstan-

gen an der Ladetiir (nicht zu 6ffnen)

- Nachbildung der Bremsschlduche und
des Mechanismus zur Entriegelung

der Kupplung
- am Wagenboden komplett nachgebil-

dete Bremseinrichtung

Noch befindet sich am Modell das Bremser-
rad am oberen Ende des Daches. In dessen
Mitte deuten Tréger an den Rippen den Ver-
lauf des ehemaligen Dachstegs an.

Beide Wagen sind sauber und deckend
bedruckt. Beim Southern-Boxcar steht die
gelbe Anschrift DF fiir «damage free». Die
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Modell & Vorbild

stossgedampfte Bauart des Wagens garan-
tiert auch den sicheren Transport eher emp-
findlicher Giiter.

Der vorziiglich nachgebildete Wagen ist
mit 70-t-Roller-Bearing-Drehgestellen mit
rotierenden Lagern ausgestattet und wird
aktuell in den Versionen «undecoratedy,
Chessie System, Chicago & North Western,
Missouri Pacific und Union Pacific Railroad
angeboten.

Ob Urlaubserinnerung oder Trdumen
von der Neuen Welt, amerikanische Ziige
iiben einen besonderen Reiz aus. Atlas
kommt dem entgegen und bietet in regel-
massigen Abstdnden primdr Wagenmate-
rial und immer wieder auch einmal Loko-
motiven an. Erwerbbar sind auch Schienen
nach amerikanischer Norm und einige Ge-
baudebausitze. Let’s do it! @]

Und es braucht nicht immer eine Kamera,
um-einen.Zug abzubilden.
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10. Remisenfest und 3. Modelleisenbahnausstellung in der Remise Hochdorf
am 2. und 3. September 2017

Herzlich willkommen in der
Bilderbuchlandschaft

Das Seetal wird gerne als Bilderbuchlandschaft betitelt. Aus Sicht der Eisenbahn erlebte diese
Region eine sehr abwechslungsreiche Geschichte. Auch der seit Ende 2011 in Hochdorf angesiedelte
Verein Historische Seethalbahn (HSTB) erlebte manches Auf und Ab. Umso erfreulicher ist es, dass
die zum dritten Mal in Folge stattfindende Modelleisenbahnausstellung wihrend des Remisenfests
einen konstanten Aufwirtstrend erlebt.
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Von Hans Roth (Text und Fotos)

kieren jeweils das erste Septemberwo-

chenende friih in der Agenda an. Egal
ob der Vorbildinteressierte oder die Anhén-
ger der verkleinerten Eisenbahnwelt, alle
freuen sich jeweils auf das Remisenfest mit
der gleichzeitig stattfindenden Modellei-
senbahnausstellung im seetalischen Hoch-
dorf. Denn beide Veranstaltungen haben ei-
nes gemeinsam: das Organisationsteam des
HSTB achtet sehr darauf, jahrlich ein neues
Gesamtprogramm auf die Beine zu stellen.
Zwar gab es wiederkehrende Aussteller, je-
doch brachten diese zur Freude der Besu-
cher neue Anlagen und Betriebsdioramen
mit. Auch ausserhalb der Remise dampfte

Viele (Modell-)Eisenbahnfreunde mar-
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ein bekannter Gast mit seinen Fahrzeugen
durchs Seetal. Es war kein Geringerer als
der Verein Dampfbahn Bern (DBB) aus dem
bernischen Konolfingen. Wéhrend letztes
Jahr die Mitglieder mit der Ed 3/4 51 der
einstigen Bern-Schwarzenburg-Bahn (BSB)
mit einem Zubringerzug herandampften,
zogen sie es dieses Jahr vor, die stolze SBB-
Dampflokomotive Eb 3/5 5810 «Habersack»
vor den Zug zu spannen. Nebst den beiden
EBT-Plattformwagen war auch der Tem 225
056 (ex BLS) mit von der Partie.

Der HSTB selber setzte seine beiden
Plattformwagen mit verschiedenen Trak-
tionsmitteln ein. So standen die zwei HSTB-
Dampflokomotiven NOB E 3/3 456 und

E 3/3 3 «Beinwyl» unter Dampf, wobei es
sich bei letzterer um eine originale Seetal-
bahn-Dampflokomotive handelt. Eine wei-
tere Augenweide war das Seetalkrokodil
De 6/6 15301. Zusammen mit den vier-
achsigen Plattformwagen und den beteilig-
ten Triebfahrzeugen verspriihte der HSTB
etwas vom «einstigen Seetalbahn-Duft» auf
die moderne Bahnstrecke der S-Bahn Lu-
zern. Er achtete dabei darauf, dass die Zugs-
kompositionen nicht immer dieselbe Anord-
nung hatten, was dem Bahnfreund mit der
Kamera am Bahndamm sicherlich Freude
bereitete. Der Slogan «Original trifft Mo-
dell» deutet jedoch noch auf eine weitere
interessante Attraktion hin.
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Vielfiltiges Programm in der Remise

Wer sich der Eisenbahn im kleinen Mass-
stab zugeneigt fiihlt, der hatte die Moglich-
keit, in der Remise in Hochdorf eine sehr
abwechslungsreiche Modelleisenbahnaus-
stellung zu erleben. Auch wenn der Modell-
eisenbahnanlass im Seetal in der Grosse
nicht im Geringsten mit den grossen Mes-
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Auch ein schiner Riicken kann entziicken: Die einstige «SBB-Dame> vor der Remise Hochﬂorf wird von Eisenbahnfans regelrecht umgarnt.

sen in Europa mithalten kann, war die
gebotene Ausstellung alles andere als lang-
weilig. Nach dem Motto «Modell trifft Ori-
ginal» offnete sich beim Betreten der Re-
mise eine breite Welt im Bereich der
Modelleisenbahn. Es ist nicht nur so, dass
die Massstdbe verschieden gehalten waren,
sondern auch die akribisch umgesetzten

O 38

Modellthemen umfassten eine vielféltige
Breite. Analog dem Remisenboden, welcher
tiber zwei Gleise verfiigt, haben die Ausstel-
lungsgestalter zwei Gadnge gebildet, wo die
Besucher die Modellanlagen beidseitig in
Ruhe begutachten konnten. Dabei wechsel-
ten sich an den Stdanden Aussteller und
Hiéndler ab. Die leer stehende Flache wurde
bewusst mit Festtischen und -bénken aus-
staffiert, was sich besonders am Samstag
wihrend des Regens lohnte.

Als erste Anlage wurde dem Betrachter
die kleine, aber feine Feldbahnanlage mit
dem Titel «Ma cavey, zu Deutsch «mein Kel-
ler», von Claude Fandel prasentiert. Die im
Massstab 1:35 gehaltene Anlage ldsst den
Betrachter sogleich in einen franzésischen
Rebhang mit Feldbahn tauchen, wo die
Arbeit, die Pausen und das Vergniigen - in
Form vom Trinken des Weins - etwa im
Gleichgewicht gehalten werden. Als Clou
14sst sich die Anlage auf einer Drehscheibe
drehen, wonach der Blick in die «Greifluke»
fiir entgleiste Fahrzeuge schweifen kann.
Das Besondere daran ist, dass diese voll-
ends als Weinkeller durchgestaltet ist.

Kein Unbekannter fiir LOKI-Leser ist der
Schweizer Modellbauer Marcel Ackle. Er
présentierte in der Remise Hochdorf seine
beiden bekannten Dioramen, welche er be-
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Reportage

«Achtung, Feldbahn kreuzt> ldsst den Betrachter abtauchen und tréumen. Unzéhlige verstreute Details hauchen dem Diorama ungeahntes Leben ein.

ey SR,

"

Geméchlich tuckert die kleine Feldbahndiesellok mit ihrem Zug durch das Aréal der «Rotberger Minenbahn». Gezielt platzierte Pflanzen setzen Akzente.
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Reportage

In der Tombroekstraat wird geduldig auf die néchste Trambahnverbindung gewartet.

Am Ende der Tombroekstraat ist ein Tramtiebwagen mit angehéngten Giiterwagen beschiftigt.
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reits letztes Jahr vorstellte. Nun jedoch ist
sein Diorama «Achtung, Feldbahn kreuzt»
fertiggestellt und lasst die Besucher in eine
Welt abtauchen, wo Wind und Wetter in
der Umgebung bereits arge Spuren hinter-
lassen hat. Bereits zeigte er aber auch erste
Ergebnisse eines zukiinftigen Werks. Wir
sind gespannt darauf!

Fiir méchtig Betrieb sorgte der Verein
Diorama und Modellbau mit seiner Modul-
anlage im Massstab 1:87. Der Verein hat
seine Modulanlage unter anderem bereits
in Dortmund, Friedrichshafen und in Genf
préasentiert. Das Tragerthema der Anlage ist
ganz klar die Rhétische Bahn (RhB), wobei
keine konkreten Vorbilder nachgebaut wur-
den. Im Vordergrund der Vereinstétigkeit
steht der Spass an der Eisenbahn. So wer-
den ausser dem jdhrlichen Vereinsbeitrag
keine Forderungen an die Mitglieder ge-
stellt. Die Anlage besticht durch zahlreiche,
aus dem Leben gegriffene Szenerien. Die
bewusst tief gehaltene Modeulanlage war
natiirlich fiir die anwesenden Kinder eine
schone Bereicherung.

Das Gold des Vulkans

Unweit der «<hektischen» RhB-Modulanlage
gelangte der Besucher sogleich in sanftere
Gewisser resp. Schienenwege. Obschon der
Titel der darauffolgenden Anlage «La
Sombra del Volcan» nach Action klingt,
wird hier effektiv auf einer Insel Gold abge-
baut und verarbeitet. Dies wiederum klingt
schon romantischer. Die Kleinstanlage des
Schweizer Modellbauers Thomas Schmid
in Spur Gn15 besticht durch eine eigenwil-
lige Bauform auf einer kleinen Grund-
flache. Dagegen stechen die vielen Details
sofort ins Auge.
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Am Quai werden die Goldbarren spéter von einem Schiff abgeholt. Die Anlage «La Sombra del Volcén» lebt von den unzihligen Details.
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Reportage
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gerade ein Dieseltriebwagen den betrieblich interessanten Bahnhof.

Am anderen Ende der Strecke auf der Anlage «Reseaux Voie Libre» erreicht
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Einen realen Hintergrund hat die Anlage
«Halte Tombroekstraat» von Gerard Tom-
broek und Hugo Valcke. Zuféllig entdeckte
Gerard Tombroek im Siiden Belgiens die
Ortschaft Tombroek. Recherchen zeigten,
dass bis 1963 eine Trambahn in diesem
Dorf vor einem Café anhielt. Nun gestalte-
ten die beiden Modellbauer die Haltestelle
in der Tombroekstrasse oder eben Tombro-
ekstraat akribisch nach. Bei dieser HOm-
Anlage kann jedermann mittels eines Start-
knopfs die Strassenbahnen in Bewegung
setzen und die Szenerie der Tombroekstraat
geniessen.

Bereits letztes Jahr besuchte Francois
Fontana mit seiner Anlage «Riffelalptramy
(siehe LOKI 2|2017) die Modelleisenbahn-
ausstellung anldsslich des Remisenfests in
Hochdorf. Dieses Jahr présentierte er die
kleine Anlage «Reseaux Voie Librey. Auf die-
ser Anlage verbindet eine kleine Feldbahn
die Ortschaft Farot, welche am Meer gele-
gen ist und als Attraktion einen Leuchtturm
aufweist, mit einem kleinen Stiadtchen. Die
kleine HOe-Bahn tuckerte zum Entziicken
der Besucher munter hin und her.

Szenenwechsel nach Nordamerika. Gil-
bert Gribi gestaltete das Diorama «Old Bear
Meadow» mit einem grossen Sinn fiir die
Detaillierung. Das im Massstab 1:35 gehal-
tene Diorama lésst die Besucher trotz der
Kkleinen Fldche lange verweilen. Die Szene-
rie entspringt keinem konkreten Vorbild,
sondern soll an einen verlorenen Ort in Ore-
gon an der Westkiiste in den 1920er-Jahren
erinnern. Die Old Grizzly Garage zeigt mit
ihren offenen Garagentoren, wie solche
Werkstétten in den USA einst ausschauten.
Verbunden mit Autowerkstétte und Tank-
stelle, findet man in Nordamerika oft noch
ein angegliedertes Hotel. In diesem Fall hort
es auf den klangvollen Namen Old Bear Ho-
tel, und siehe da: Auch hier findet man ein
kleines Stiick Eisenbahn.

Die Mine de La Taupiniére im Massstab
1:87 von Dany Macchi wurde zum ersten
Mal in der Schweiz ausgestellt. Die Kohlen-
mine wird umgeben von zahlreichen Feld-
bahntrassen, was einst das Transportmittel
mit der grossten Okonomie war. Als Besu-
cher hat man das Gefiihl, die Gerdusche des
Betriebs zu horen.

Die Lok Nr. 5 wurde soeben mit den Vorréten ergénzt
und wartet vor einem dem Vorbild nachempfundenen
Lokschuppen auf ihren weiteren Einsatz. !
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Reportage

Resultat einer neuen Leidenschaft

Die Modulanlage «Diamond Springs» lasst
den Betrachter wieder nach Nordamerika
reisen. Die Anlage kann nach einem varia-
blen Konzept sowohl als grosse Kreisan-
lage, so wie sie in Hochdorf ausgestellt
wurde, als auch als kleine Kreisanlage oder
sogar als Landzunge an Modultreffen auf-
gestellt werden. Die Anlage im Massstab
1:48 von Georg «Schorsch» Koch und sei-
nen drei Sohnen ist das, was resultiert,
wenn einer der S6hne eine 0n30-Shay-Lo-
komotive in einen HO-Haushalt schleppt.
Die Anlage zeigt kein direktes Vorbild, je-
doch sind viele Bauwerke von nordameri-
kanischen Bauten abgekupfert.

Ebenfalls im Massstab 1:48 zeigt Martin
Welberg seine Anlage «Mara Harbory. In
aller Ruhe rangieren Dampflokomotiven an
der Kaianlage und der Depotanlage vorbei,
drehen auf der Drehscheibe ihre Runden,
um in entgegengesetzter Fahrtrichtung wei-
terzufahren. Als Betrachter hort man férm-
lich das Schnaufen der Dampflokomotiven,
das Plitschern des Gewassers und das Krei-
schen der Méwen auf der perfekt gestalteten
0n30-Anlage.
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Bei der Centrale électrique du lac de Pours wird soeben ein Giiterwagen auf den Schréiglift rangiert, wovon die Fischer keine Notiz nehmen.
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der Anlage von Markus Feigenwinter war ordentlich Betrieb zu erleben.
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Der edle Tropfen wird auf der Anlage «Ma cave» mittels einer Feldbahndiesellok aus dem Weinkeller transportiert und dabei stets gutrhewacht.
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Irgendwo im Bunde:

Py

sstaat 0 egon. iﬁdf das Old Bear Hotel z

u einer [

bernachtung ein.

Auf einer Fliache, die nicht grosser als ein
DIN-A4-Blatt ist, steht die Kleinstanlage ei-
nes kleinen Wasserkraftwerks irgendwo im
franzdsischen Grenzgebiet zur Schweiz,
welches den Namen «Centrale électrique
du lac de I'oursy tréagt, zu Deutsch Elektro-
zentrale vom Bérensee. Nebst der klei-
nen Grundfldche tiberzeugt die HOe-Anlage
durch die Tatsache, dass fiir den Betrieb
eine Weiche zur Verfiigung steht und der
Schrégaufzug voll funktionsfahig ist. Jiir-
gen Held, der Erbauer der Anlage, begann
mit dem Bau im Januar 2017 und verbaute
nebst Beleuchtung auch ein Soundmodul.
Trotz kleinster Flache kann man als Besu-
cher lange vor dem Bérensee verweilen, wo
auch die Angler ihr Gliick versuchen.

>

Eine ﬂir;Nordamer-ika typische Tankstelle und Werksttte in Holzbauweise befindet sich neben dem Hotel. Dahinter erstrecken sich die endlosen Walder.
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Liveworkshops und
Herstellerprésentationen

Die Modelleisenbahnausstellung hat nicht
nur den Zweck, die Besucher mittels der
Anlagen und Dioramen in traumhafte
Fantasiewelten abtauchen zu lassen. So
zeigen Modellbauer den Besuchern auch
live, wie ihre Werke entstehen. Vielleicht
nicht jedermanns Sache ist das Bemalen
von Modellfiguren. Mit guter Lampe, Lu-
penbrille, feinen Pinseln und Farben
entstanden bei Gilbert Gribi aus einfarbi-
gen Figuren lebensecht wirkende Modell-
personlichkeiten. Martin Meyer zeigte in
Hochdorf erstmals sein neustes Werk vom
Kohlenbergwerk und erlduterte auch die
Bauweise. Griiner ging es bei Jens Peter-

mann zu und her: Der Natur abgekupfert,
entstanden unter dem Beisein von vielen
Zuschauern realistisch wirkende Modell-
bdume. Auch spannend, wie aus einem
«Modell aus der Kiste» ein realistisch wir-
kendes Modell wird.

Natiirlich waren auch Hersteller an der
Modelleisenbahnausstellung prasent. So
zeigte aku-Modelleisenbahnen seine Mo-
dellpalette, und auch Markus Feigenwinter
zeigte mit seiner Betriebsanlage, auf der es
dampfte, fauchte und pfiff, was aus seinen
Bauteilen alles entstehen kann.

Rundum gelungener Anlass
Auch beim zehnten Mal ist man sich beim
Remisenfest noch nicht so sicher, ob es sich

Reportage

um eine Festivitt fiir eingefleischte Eisen-
bahnfans handelt oder eher um ein Volks-
fest. Dass dabei zum dritten Mal auch die
Modelleisenbahn Platz findet, ist umso er-
freulicher. Auffallend war der grosse An-
sturm an Besuchern, die sonst wohl nicht
an einem Eisenbahnfest teilgenommen hét-
ten. Die Mischung zwischen Vorbildan-
lass, Modelltreffen und Volksfest ist - so aus
Sicht des Verfassers - der richtige Ansatz,
um das Engagement aus den heimischen
Werkstdtten oder Clubheimen dem breiten
Publikum zu préisentieren. So freuen wir
uns bereits heute auf die vierte Modellei-
senbahnausstellung als Begleitausstellung
am 1. und 2. September 2018 anldsslich des
elften Remisenfests in Hochdorf. @]

!'Y
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In «Mara Harbor>> rangiert eine der Dampflokomotiven von der Kaianlage zuriick in die Depotanlage. Mit diesem Bild verabschieden wir uns von Hochdorf.
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Szenen-News

Der Oktober-Monatszug auf dem Kaeserberg

Der bekannte RhB-Salonwagenzug um 1992

Fiir den «Golden Mountain Pullman Express»
beschaffte die Compagnie Internationale des
Wagons-Lits et Grand Express Européens 1931
vier meterspurige Pullman-Wagen. Weil die
Kundschaft zwischen Montreux und Luzern
zweimal umsteigen musste, floppte der Zug.
Die RhB erwarb 1939 die vier Erst-/Zweitklass-
wagen. Der Ubergang zum Zweiklassensystem
1956 machte aus ihnen Salonwagen. Bei Revi-
sionen 1974-1977 wurde ihre Livree TEE-far-
big. Mit einem gleich alten Gepack- und Dienst-
wagen zeigt sich der Salonzug am Kaeserberg
im Zustand von 1992. Seit 1999 ist er - total
erneuert und konigsblau - als «Alpine Classic
Pullman Express» unterwegs. Das zwei Jahre

e - . : * S = i altere Krokodil Ge 6/6' 413 wurde 1993 schad-

Ge 6/6', 1074 PS, 66 t, Last: 18 Achsen, 128 Plitze, 85 t, V-max.: 55 km/h. haft und wurde 1996 abgebrochen. PD

Fahrzeugtreffen am 14. und 15. Oktober 2017

Der DVZ0 l14dt zur «Tosstalbahn» ein

Der Dampfbahn-Verein Ziircher Oberland ladt
die grossen und kleinen Eisenbahnfans wieder
ins Ziircher Oberland ein. Zeitgleich mit der
Modellbahnausstellung «Plattform der Klein-
serie» organisiert der DVZO erneut ein Fahr-
zeugtreffen. In Anlehnung an das Tdsstal geben
sich einige Gastloks aus anderen Vereinen in
Bauma ein Stelldichein. Geplant sind diverse
Extrafahrten mit Dampf- und Elektrotraktion
und unterschiedlichem Wagenpark im Tosstal
sowie auf der DVZO-Stammstrecke nach Hinwil.
Ab Bauma verkehren zudem diverse historische
Schnauzen-Oldtimerbusse aus der Mitte des vo-
rigen Jahrhunderts auf attraktiven Rundkursen.
In Wald ZH 6ffnet der Verein Historischer Trieb-
wagen 5 seine Depottore fiir die Offentlichkeit.
In Zusammenarbeit mit den Dorf- und Gastver-
einen werden verschiedene Verpflegungsmog-
lichkeiten stationér in Bauma sowie wéhrend
der Fahrt angeboten. Neben dem DVZO-Lok-
depot bewirtet Sie zudem das SBB-Historic-
Team Winterthur in seinem Leichtstahl-Speise-
wagen «Dr4 10112». DVZO

Foto: René Kaufmann

Weitere Infos unter www.dvzo.ch/toesstalbahn.
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Huttwiler Dampftage am 7. und 8. Oktober 2017

20 Jahre VHE und die Huttwiler Dampftage

t

L) ]
o

Das Schnauzenpostauto fiihrt von Huttwil iiber die Fritzenfluh nach Sumiswald.

Offentliche Zubringerfahrt mit dem DVZ0

Der DVZO bietet zwei Fahrten an: Bauma-Huttwil am 6. Oktober und die Retourfahrt
am 9. Oktober. Interessierte konnen entweder an der ganzen Fahrt teilnehmen oder
an einem der zahlreichen Stopps zusteigen und wieder aussteigen. Als kleine Einlage
wird den Passagieren nebst der Verpflegung im Buffetwagen auch ein Mittagessen,
wie z.B. Gegartes aus der Rauchkammer, aus der Dampflok serviert!

Weitere Infos unter: https://dvzo.ch/huttwil
Interessierte melden sich per Mail bei Jiirg Hauswirth: jrg.hauswirth@bluewin.ch

LOKI10[2017

Der in Huttwil domizilierte Verein Historische Eisen-
bahn Emmental (VHE) wurde in seiner heutigen Form
am 25. Oktober 1997 gegriindet. Der Verein setzt sich
seit vielen Jahren ehrenamtlich und unentgeltlich fiir
den Erhalt des historisch wertvollen Eisenbahnroll-
materials ein, welches teilweise seit iber 100 Jahren
durch das Emmental und den Oberaargau fahrt. Ge-
feiert wird das Jubildum am 7. und 8. Oktober 2017,
anlésslich der beliebten Huttwiler Dampftage.

Bereits lange vor 1997 gab es in Huttwil eine Gruppe
von interessierten Mitarbeitern der damaligen Verei-
nigten Huttwil-Bahnen (VHB), spater Regionalverkehr
Mittelland (RM), welche die Dampflok-Kultur in Huttwil
am Leben erhalten wollten. Zur internen Mitarbeiter-
gruppe gesellten sich nach und nach weitere, aussen-
stehende und interessierte Personen. Daraus wurde die
damalige Eurovapor, Sektion Emmental, gegriindet, aus
welcher 1997 die Vereinigten Dampf-Bahnen (VDB),
heute der VHE wurde. Die Ziele der damaligen inter-
nen Arbeitsgruppe sind dieselben geblieben, wie sie
heute beim VHE angestrebt werden, némlich die be-
triebsfahige Erhaltung von historischen Triebfahrzeu-
gen mit passendem Wagenmaterial sowie deren Be-
trieb. Heute z&hlt der Verein 150 Mitglieder, wovon
rund 10% aktiv am Unterhalt und bei der Durchfiih-
rung von Fahrten mitarbeiten. Am historischen Roll-
material wird jeweils am Dienstag und Samstag im
ehemaligen VHB-Depot in Huttwil gearbeitet. Monat-
lich werden je nach Jahreszeit rund zwei bis drei 6ffent-
liche oder gecharterte Extraziige gefiihrt.

Der Fahrbetrieb sowie die Wirkungsstétte des VHE
konnen an den diesjdhrigen Huttwiler Dampftagen
hautnah miterlebt werden. Es verkehren bis zu 15 6f-
fentliche Dampf- und Elektroziige pro Tag. Als Geburts-
tagsgratulanten diirfen drei befreundete Vereine in
Huttwil begriisst werden. Am Samstag steht der Be-
such des Vereins Pendelzug Mirage (VPM) auf dem
Programm. Am Samstag und Sonntag wird uns als
zweiter Gratulant der Dampfbahn-Verein Ziircher Ober-
land (DVZO) besuchen. Der DVZO reist mit einer seiner
historischen Dampfzugskompositionen aus dem Ziir-
cher Oberland an. Als dritter Gratulant wird am Sonn-
tag der Verein Dampfbahn Bern (DBB) mit seinem
Dampfzug die Huttwiler Dampftage besuchen. Durch
die Besuche der drei Eisenbahnvereine kommt es zu
sehr seltenen und dusserst interessanten Dampf- und
Elektrolok-Begegnungen.

In Huttwil erwartet die Géste im Depot eine lebhafte
Ausstellung von Modelleisenbahnanlagen in verschie-
denen Baugrossen. Eine Modelleisenbahnbdrse bietet
Gelegenheit zum Feilschen um das in der Sammlung
noch fehlende Model. Vereinseigenes Rollmaterial steht
zur Besichtigung vor und im Depot. Um sich vor oder
nach den vielen Attraktionen stérken zu konnen, steht
wiederum der beliebte Festwirtschaftsbetrieb mit fei-
nen Grilladen und einem grossziigigen Kuchen- und
Tortenbuffet zum Geniessen bereit. VHE

Weitere Infos unter www.vhe-emmental.ch.
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Erdffnung WAGI-Museum
Schlieren am 2. Sept. 2017

Die einstige
SWS wurde
wiederbelebt

Das WAGI-Museum Schlieren erdffnete eine
erste Dauerausstellung. Mit dem Start der
Ausstellung feierte der noch junge Verein
historicSchlieren am 2. September 2017
gleichzeitig die offizielle Eroffnung des
neuen WAGI-Museums in Schlieren. Im ehe-
maligen Biirogebaude der SWS an der Wa-
gistrasse 13 wurde ein rund 120 m?2 grosser
Ausstellungsraum als Teil des WAGI-Mu-
seums mit moderner Multimediatechnik
ausgestattet. Er beinhaltet das Firmenarchiv
und einen Teil der Sammlung {iber die
Schweizerische Wagons- und Aufziigefab-
rik AG Schlieren (SWS). Das SWS-Archiv
wurde gedffnet und eine Ausstellung an Fa-
brikutensilien aus allen Epochen gezeigt.
Von der Firmengeschichte iiber den Schie-

/)

4 o /

nenfahrzeug- und Aufzugbau bis hin zum
Flugzeug- und Rolltreppenbau warten span-
nende Einblicke in die einstigen Welterfolge
der Marke «Schliereny.

2007 wurde die IG historicSchlieren ge-
griindet, mit der Zielsetzung die verbliebe-
nen Archivalien und Fabrikutensilien der
ehemaligen SWS zu sichern und der Nach-
welt zu erhalten. Im April 2016 wurde die

G 5/6 2958 von Eurovapor Sulgen wieder unter Dampf

Ein lohnenswerter, steiniger Weg zum Erfolg

Es war ein langer und beschwerlicher Weg:
Als gegen Ende der 1990er-Jahre die C 5/6
2958 aus Olten in Sulgen eintraf, dachte bei
der Eurovapor wohl noch niemand daran,
dass erst 20 Jahre spiter die ersten Test-
fahrten stattfinden wiirden. Entmutigend
war bereits der erste Augenschein; die rund
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30 Jahre, in denen die Lok auf dem Denk-
malsockel stand, hatten der Struktur zuge-
setzt. Dankend nahm man deshalb auch das
Angebot an, sich bei der Schwesterlok 2969
in Winterthur mit Ersatzteilen einzude-
cken, und holte die ganze Lok nach Sulgen.
Doch auch danach behinderten unter an-

Die interessant angeordnete und rollstuhlgiéingige Ausstellung Iﬁdt'zum Staunen und Verweilen ein.

vorgéngige IG in den Verein Historisches
Erbe Schweizerische Wagons- und Aufzii-
gefabrik AG Schlieren-Ziirich, kurz histo-
ricSchlieren, umgewandelt. SWS

WAGI-Museum Schlieren

Verein historicSchlieren, Wagistrasse 13,
8952 Schlieren, info@historicschlieren.com
Offnungsdaten: www.historicschlieren.com

derem das insolvente Dampflokwerk in
Ceske Velenice, der Depotbrand in Interla-
ken im Jahr 2013 oder das Hochwasser in
Sulgen 2015 die Revisionsarbeiten immer
wieder aufs Neue.

Doch am 21. Oktober 2016 - exakt 100
Jahre nach der Inbetriebsetzung - bestand
der Kessel die warme Druckprobe, und am
1. August 2017 bewegte sich die Lok aus
eigener Kraft von der Remise in den Bahn-
hof Sulgen. Danach folgten mehrere Test-
und Einstellungsfahrten, die ein grosses
Echo auslosten. Ebenfalls konnte das ETM-
S-Zugsicherungssystem erfolgreich getes-
tet und dank Konformitét mit der Lok 2978
der SBB Historic vom BAV bewilligt werden.
In den kommenden Wochen werden Last-
probefahrten stattfinden, und die Lok er-
hélt den «letzten Schliffy. Mitte Oktober ist
eine Fahrt in Doppeltraktion mit den C 5/6
2969 und 2978 am Gotthard vorgesehen.
Seit rund 50 Jahren wird zum ersten Mal
wieder eine Doppeltraktion C 5/6 mdoglich
sein. Fiir die Eurovapor wird ein langes Ka-
pitel zu Ende gehen und der Betrieb der Lok
2969 erst richtig beginnen. RKe
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Szenen-News

15. Plattform der Kleinserie vom 13. bis 15. Oktober 2017 in Bauma

Herbstlicher Modell-Treffpunkt: Bauma

Zum 15. Mal wird die begehrte Ausstellung
«Plattform der Kleinserie» in Bauma durch-
gefiihrt. Insgesamt 84 Aussteller und Mit-
aussteller werden eine Vielfalt von Produk-
ten in allen géngigen Spurweiten zeigen. Ob
man sich fiir Lokomotiv-, Wagen-, Gebaude-
modelle oder verschiedenste Zubehorteile
interessiert, es sollte somit moglich sein, in
diesem riesigen Fundus das Passende zu fin-
den. Die Ausstellung «Plattform der Kleinse-
rie» wird von Roland Born, Hansrudolf Meier,
Achille Colombo und Bernhard Stéhelin als
Non-Profit-Vereinigung organisiert.

Aussteller und Mitaussteller
ABG Technology AG

Aebi - Englische Modellbahnen
All Swiss Models
AKU-Modelleisenbahnen
ALBULAMODELL

Alpen Modell

AM Modellbahn Fine Scale Spur 0
Architectura Navalis

ASOA

Aubertrain, Olivier Elissalt

BEMO Modelleisenbahnen GmbH
Brogioli Casting AG

BUCO Spur 0 GmbH
Dachslenberg.ch

Dampfatelier «Am Kilometer 103,455»
Dampfbahn Furka Bergstrecke AG
Der Lokladen/Fa. Dingler
DH-Prazisionsmodelle

Edition Lan AG

Egger-Bahn

Eisenbahn Kanada Corp.

Elettren SAS

Felsenmeyer

Ferro-Suisse

FERRO-TRAIN

Fine Models

Fulgurex (N.G) Sarl

In Bauma wird es fiir Klein unaéﬁoss wieder vieles zu bestaunen geben.
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Gautschi Spur 0
Handelsagentur Jean-Pierre Gehbauer
Hobby Shop GmbH

H-R-F Modellbahn-Atelier

Hui Modellbau

Identico & Partner AG
IMTHURN Productions

Itelec AG

Laser-creation Sarl

Lematec Prestige Models SA
LOKI

Lombardi Roberto & C. S.n.c.
MABO Train

MalLe Atelier

MAZERO

MD Tranz

MGB-Modell

micro-model.ch

Microrama (Anoled SA)
Microscale Models

MIRAWO

Modellbahnen Zimmermann Rolf
Modellbau Voth
Modellbaustudio Born GmbH
Modellfeldbahn GmbH i.G.
model rail ag

mobarimo gmbh
Mobatech-Swiss
Modellbau-Atelier MBA Pirovino
Modellismo Portigliatti
MW-Modell

NAVEMO Nahverkehrsmodelle AG
Ostschweizer Modellbahn Klubs
Perren-Filihrerstandsmitfahrten
Pesolillo SA

PICOMMIT BV

Prellbock-Verlag

Proform Spur 1

Qdecoder.ch

RK Scalemodels

R.M s.n.c.

Sa-modell

Schweiz. Verband Eisenbahn Amateur
SVEA

Sébastien Fabre

Sound - Design

Teichmann Modellbdume

Tip-Top Modell

Train Buffs

Twerenbold Modellbau AG

Verein historischer Forchbahn-Fahrzeuge
Verein Historischer Triebwagen 5
Verein Sernftalbahn

Verlag Ochsner

Volklein Modellbau

Walter Waibel AG

Wunder Prézisionsmodelle

ZIMO Elektronik GmbH

21,10 srl

(Stand: 6. September 2017)

Anreise

Das Ausstellungsgeldnde ist einfach zu fin-
den. Wenn Sie mit dem 6V anreisen, folgen
Sie den Fussgidnger-Wegweisern. Reisen
Sie mit dem Privatfahrzeug an, folgen Sie
der Beschilderung «P-Ausstellungy. Die Ver-
kehrskadetten werden Ihnen einen Park-
platz zuweisen. Da die Anzahl der zur Ver-
figung stehenden Parkpldtze beschrankt
ist, empfiehlt sich, mit dem 6V anzureisen.

Offnungszeiten und Eintrittspreise

Freitag, 13. Oktober 17.00-20.30 Uhr
Samstag, 14. Oktober 9.30-18.00 Uhr
Sonntag, 15. Oktober 9.30-17.00 Uhr

Der Dauereintritt fiir alle Tage betrdgt
CHF 10.-. Jugendliche unter zwélf Jahren
haben in Begleitung einer erwachsenen
Person freien Zugang.

Weitere Infos unter www.kleinserie.ch

Das Programm verspricht auch 2017 wieder totale Abwechslung.
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Veranstaltungen

Dampfbahn Aaretal «Rehbock»-Herbstausfahrt  Museumsbahn Emmental
Was? Wer? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Jeweils von 13.30-17.30 Uhr.
Am 14. Oktober grosser Bazar von
10.00-17.30 Uhr, Restaurant im PZM.

www.dampfbahn-aaretal.ch

Kommen Sie mit auf eine gemditliche
Rundfahrt mit der historischen SBB-Lok
Be 4/6 12320 «Rehbockp.

www.hoersevolkiland.ch

Offentliche Dampffahrten der Museumsbahn
Emmental, einsteigen und abdampfen!
Billette im Zug, Kinder reisen kostenlos!

www.emmentalbahn.ch

Dampf in Minusio Birse in Wallisellen Gartenbahn Staufen
Wer? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks
in den Spuren 5 und 7 Zoll.
Weitere Infos unter:

www.ataf.ch

Auf iiber 100 Tischen werden Modell-
eisenbahnen, Autos, RC-Modelle und viele
Kinderspielsachen angeboten.

www.hoersevolkiland.ch

Freie Publikumsfahrten mit Dampf und
Elektrolokomotiven. Verpflegungsstand
bereits ab 12.00 Uhr offen.

www.gartenbahn-staufen.ch

Arwico bei Wemoba Huttwiler Dampftage Dampf in Minusio
Was? Wer? Wer?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Arwico stellt die Neuheiten 2017 vor.
Es finden ESU-Digitalschulungen statt.
Voranmeldung erforderlich.

Huttwiler Dampftage mit Dampffahrten und
grossem Rahmenprogramm sowie Jubildum
20 Jahre VHE.

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks
in den Spuren 5 und 7 Zoll.
Weitere Infos unter:

www.wemoba.ch www.vhe-emmental.ch www.ataf.ch

Gartenbahn in Einsiedeln Tage der offenen Tiir Montagsdampf in Witterswil
Wer? Wer? Wer?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Saisonabschluss 2017, 6ffentlicher Fahrtag
bei trockenem Wetter mit Personenbeforde-
rung. Auskunft unter 079 450 23 30 oder:

www.mece.ch

Tage der offenen Tiir bei den EAWB mit
ihrer HO-Anlage und der Rundstrecke in
Spur HOm. Eintritt frei.

www.eawh jimdo.com

Die Herbstzeit ist angebrochen, das bedeutet
fiir uns Dampf auf unserer Spur-1-Anlage in
Witterswil!

www.eiwi.ch

Sernftalbahn-Museum Modellbahn in Ramsen Plattform der Kleinserie
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Glarner Alpchés- und Schabziger-Mart in
Elm. Die Gartenbahn féhrt nur bei trockener
Witterung.

www.sernftalbahn.ch
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In Zusammenarbeit mit dem VES,
Ueli Meier mit Dampf- und Dieselziigen.
Eintritt frei.

www.etzwilen-singen.ch

84 Aussteller. Siehe Informationen in den
Szenen-News in diesem Heft ab Seite 54.
Weitere Infos unter:

www.kleinserie.ch
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Birse in Dietikon

Was?  Grosse Spielzeughirse

Eisenbahn-Romantik im Oktober

Aus Platzgriinden konnen wir hier nur auf die Website des SWR verweisen.
Ubersicht simtlicher Sendungen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Dampf am Gotthard

Was?  Dampfdoppeltraktion am Gotthard

Birse in Gisikon
Was?  37. EMBL-Modelleisenbahnhirse

Wann? 14. Oktober, 9.00—15.00 Uhr

Wann? 20.—22. Oktober

Wann? 28. Oktober, 10.00-15.00 Uhr

Wo?  Stadthalle Dietikon

Wo?  Sulgen—Gotthard—Bellinzona

Wo?  Gisikon, Firma Bauhag

Modellbahnen, Autos, Tinplate, Sammler-
modelle aller Spurweiten, originale Bahn-
requisiten, Reparaturservice.

Infos via rolf.hugger@bluewin.ch

«Trainbuffs» im Tosstal
Was?  Layout Tour fiir US On3 (und 0-Freaks)

Fahrt mit Eurovapor C 5/6 2969 gemeinsam
mit der C 5/6 2978 von SBB Historic in
Doppeltraktion am Gotthard

www.lokremise-sulgen.ch/www.ticketcorner.ch

Birse in Winterthur

Was?  Modellbahn-, Auto- und Spielzeughtrse

Modellbahnen und Zubehdr, rollstuhlgangig,
Gratisparkplatze, Verpflegung, Rahmen-
programm, Eintritt frei.

www.embl.ch

Birse in Biimpliz

Was?  Biimplizer Modellbahn- und Spielzeughtrse

Wann? 14./15. Oktober, ab 12.00 Uhr

Wann? 21. Oktober, 9.00-16.00 Uhr

Wann? 28. Oktober, 9.30-16.30 Uhr

Wo?  Neschwilerstrasse 4, 8486 Rikon

Wo?  Eulachhallen, Winterthur

Wo?  Bern-Biimpliz, Einkaufszentrum Goop

Den Bauma-Ausstellungs-Besuchern steht
die On3-Anlage zum freien Besuch offen.
Parkpldtze und Getridnke vorhanden!

www.on3trainbuffs.com

Bahnpark Brugg

Was?  Saisonende im Bahnpark Brugg

Auf iiber 100 Tischen werden Modelleisen-
bahnen, Autos, RC-Modelle und viele
Kinderspielsachen angeboten.

www.boersewinterthur.ch

Offene Tiiren in Reinach
Wer?  Modelleisenbahnclub Oberwynental (MECO)

Modelleisenbahnen aller Spurweiten,
Modellautos, Blechspielzeuge, Literatur und
Zubehor. Testgleis in jeder Spur vorhanden.

www.messerli-bahn.ch

Fahrbetrieb in Bern
Wer?  Berner Modell-Eisenbahn-Club (BMEC)

Wann? 15. Oktober, 13.00-17.00 Uhr

Wann? 21./22. Oktober, ab 10.00 Uhr

Wann? 28./29. Oktober, 10.00-16.00 Uhr

Wo?  Brugg, Bahnpark beim Bahnhof

Wo?  Aarauerstrasse 9, 5734 Reinach AG

Wo?  Bern, Clubhaus, Freiburgstrasse 140

In Zusammenarbeit mit Schinznacher
Baumschulbahn. Modellbahnboérse,
Eintritt CHF 10.-, fiir Kinder gratis.

www.bahnpark-brugg.ch

Meeting US-Railroadfans

Was?  Filmshow by Thomas Hollenstein

Grosse HO-Anlage anlésslich der Tage der
offenen Tiir im Clublokal im Oberwynental
zu besichtigen.

www.meco-reinach.ch

Sernftalbahn-Museum

Was?  Museum mit Gartenbahn

Spur-0- und Spur-HO-Anlage. Kleine Borse
und Modellbahnshop, Gastwirtschaft.
Weitere Infos unter:

www.bmec.ch

Offene Tiiren in Thun

Wer?  Thuner Eisenbahn-Amateure (TEA)

Wann?  20. Oktober, ab 19.00 Uhr

Wann? 21./22. Oktober, 10.00-16.00 Uhr

Wann? 28./29. Oktober

Wo?  ZH-Wollishofen, Wasserversorgung

Wo?  Engi, Sernftalstrasse 17

Wo?  Kiublokal im Betriebsgebéude des Bhf. Thun

Interessante Kurzfilme aus Westkanada von
2003-2017, u.a. mit BC Rail, Kettle Valley
Rwy, Kaoham Shuttle oder Crowsnest Pass.

www.trainmaster.ch/Fans-Meets.htm

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
meldungen fiir die Ausgabe LOKI 11| 2017

bis spétestens 4. November 2017 an:
Redaktion LOKI, Hans Roth,

Mooshausstrasse 19, 3510 Konolfingen

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
veranstaltungen@Iloki.ch
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Die Gartenbahn fahrt nur bei trockener
Witterung.
Weitere Infos unter:

www.sernftalbahn.ch

Offene Tiiren in Winterthur

Wer?  Winterthurer Eisenbahnamateure (WEA)

0-Anlage. Eintritt CHF 5.-, fiir Kinder
CHF 2.-. Sa. 13.00-17.00 Uhr,
So. 10.00-12.00 Uhr und 13.30-17.00 Uhr.

www.tea-thun.ch

Offene Tiiren in Altstéatten

Wer?  MEC-Altstitten

Wann? 22. Oktober, 10.00-16.00 Uhr

Wann? 4./5. November

Wo?  Oberwinterthur, Schulhaus Hegifeld

Wo?  Altstéitten, Schulhaus Schinta

Offentlicher Fahrbetrieb auf den 0/0m-
und HO/HOm-Anlagen, Cafeteria Loki,
Eintritt frei. Weitere Informationen:

wwwwea-winterthur.ch

Anlagen von N bis I, Highlight ist die
HOm-Anlage mit der innovativen Steuerung
ALAN. Ausstellungsrestaurant. Eintritt frei.

www.mec-altstaetten.ch
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Borse

Verkaufen

HO Roco Hbis VOLG, Preis Fr. 27.—.
Pyclik Alfred, Beezenbuckstrasse 26, 8156 Oberhasli,
Tel. 044 850 48 57, a.pyclik@bluewin.ch.

HO Verkaufe Méarklin: Drehscheibe 7286,
Fr. 80.-. CS 2 60215, Fr. 100.—.
M-Schienen: 113 x 5108, 28 x 5200, 75x 5100.
Weichen elektrisch: 3 Bogen, 5 DRW,

9 DKW, 10xRW, 15xLW. Signale: 8 x 7188;
2x7239. Komplett: Fr. 200.—.

Postversand M-Schienen Fr. 10.—.

Wiithrich Frank, Schmittenackerstrasse 4,

4448 Liufelfingen, Tel. 079 738 87 40,
fwueth@bluewin.ch.

I Verkaufe: Marklin Maxi Set 54102 140.-.
2x 54757 je 30.—. Komplett: Fr. 150.—.
Versand: Fr. 10.—.

Wiithrich Frank, Schmittenackerstrasse 4,
4448 Liufelfingen, Tel. 079 738 87 40,
fwueth@bluewin.ch.

0 Verkaufe kleine Lionel-Sammiung ab 1937,
ca. 50 Loks und diverse Wagen.
Interessenten melden sich bitte unter
renesa@bluewin.ch.

LOKI DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

« Verkauf/Ankauf i ung
die CNistepg
* Beratung der 0SSte Ecppye
* Reparaturen Chweiz (500:’;;&)3{"39@

BN Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.ldh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

HO Fiir SNCF-Liebhaber: schéne SNCF-HO-
Gleichstrom-Modelle (Elektrolokomotiven-,
Diesel- und Dampflokomotiven, lange Reise-
zugwagen, Guterwagen, Diesel-Triebzug,
Vorortzug usw.) von Roco, Jouef, Lima, REE
Modéles und anderen Anbietern abzugeben.
Die Modelle sind in einer Vitrine ausgestellt.
Auf Wunsch kann diese neue Holz-Glas-Vitrine
(120 x54 cm) mit verkauft werden. Einige der
Modelle sind neu und mit Originalverpackung.
Bei einigen alteren Modellen ist die Original-
verpackung ebenfalls vorhanden. Bei diesen
handelt es sich um gut bis sehr gut erhaltene
Occasionsmodelle. Preis wird erst nach

Besichtigung der Ware in Brugg AG festgelegt.

Fotos sind vorhanden und kénnen tiber E-Mail
versendet werden. Interessenten melden sich
bitte unter

andi1964ch@yahoo.de.

Bestellungen

Borsenanzeigen werden nur digital angenom-
men. Sie konnen Ihr Kleininserat einfach und
bequem im Internet aufgeben: — www.loki.ch
— Service — Borse — ausfiillen — senden,
oder mittels Word-Datei per Mail an
inserate@staempfli.com senden.

Bei Riickfragen melden Sie sich bei Stavros
Panagiotidis unter Tel. 044 309 90 82 oder
inserate@staempfli.com.

Insertionsschluss fiir Borseninserate in der
LOKI 11]2017: Freitag, 29. September 2017.

Alle spiter eingehenden Anzeigen werden in der
néchsten Ausgabe verdffentlicht.

Es werden keine handschriftlichen Bestelltalons
fiir Borsenanzeigen angenommen.

Suchen

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen.

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

Bar-Ankauf
von

Modell-
eisenbahnen

www.zimmer.ch/modellbahn

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11, 4934 Madiswil,
Tel. 079 322 68 00, simon@zimmer.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen.
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

HO Suche RAe 4/8 1021 Fulgurex Churchill.
Wolf John, ch du Rossillon 3,

1092 Belmont-sur-Lausanne,

Tel. 021 728 72 14, johnwolf@hotmail.ch

SBB Bm 4/4

2. Serie

Lieferbar

LEMATEC PRESTIGE MODELS SA Rte de la Gribannaz 19 CH-1880 Bex T +41 24 463 02 50

LCEMATCC

prestige models

www.lematec.ch

info@lematec.ch
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Richtung
vorwarts

Hupac - Richtung
vorwarts

Willkommen in den 1960er-Jahren: Die Welt
war schon, die Wirtschaft florierte, und weil
die Menschen nach immer mehr Giitern ver-
langten, florierte auch das Transportgeschéft.
Aber es gab da ein paar Probleme. Im Winter
zum Beispiel verwandelte sich der Gotthard,
die Hauptverkehrsachse zwischen Nord- und
Siideuropa, in eine uniiberwindbare Bar-
riere - den Gotthard-Strassentunnel gabs da-
mals noch nicht. Grossfirmen forderten den
verlédsslichen Transport regelméssig zu ver-
schiebender Grossmengen - und zwar iiber
die Landesgrenzen hinaus. Derweil sich das
Schweizer Volk zunehmend Sorgen machte,
die Strassen konnten schon in naher Zukunft
von Lastwagen verstopft werden. Die Losung
lag eigentlich auf der Hand: Die Lastwagen
mussten auf die Schiene. Zumindest wenn es
um lange Distanzen ging, denn kombiniert war
es billiger und effizienter. Doch genau das war
das grosste Problem von allen: Die Schiene und
die Strasse waren zwei komplett voneinander
getrennte Welten mit eigenem, halsstarrigem
Berufsstolz, Beriihrungspunkte wurden tun-
lichst vermieden. Die Bahn war der Staat, die
Lastwagen waren die Privaten. Kein Wunder,
wurde die Griindung der Hupac am 8. Juni 1967
von beiden Seiten als Affront verstanden.
«Richtung vorwarts» zeigt die Entwicklung
der Hupac und gibt auch viele Einblicke in die
Politik und die Transportmittel. Letzteres sehr
interessant fiir den Eisenbahnfan. HRo

Richtung vorwrts. Wie Hupac seit 50 Jahren die Lastwagen
von der Strasse holt, Christian Hug, 1. Auflage, 2017,
gebunden, 248 Seiten, unzahlige Farb- und Schwarz-Weiss-
Fotos, ISBN 978-3-906997-82-7, Verlag Biicher von Matt,
www.yonmatt.ch

Preis: CHF 67.00
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edientipps

TRANS EUROP EXPRESS

1957-1990, Trans Europ
Express, Plakatkunst

Die Geschichte des Trans Europ Express (TEE)
ist eine Erfolgsstory der staatlichen Eisenbah-
nen in der Nachkriegszeit und entstand in der
Zeit des europdischen Wirtschaftswunders.
Vieles zum Konzept und des Betriebs der TEE-
Ziige wurde bereits in zahlreichen Biichern
beschrieben. Das vorliegende Werk ergénzt
sinnvoll das Bestehende. Erstmalig wird aus-
schliesslich die nicht unwichtige Plakatwer-
bung der TEE-Verbindungen von den beteilig-
ten Staatshahnen vorgestellt.

Dieses Werk zeigt eindriicklich die Ent-
wicklung der Bildsprache zur Animierung ei-
ner Mitfahrt. So entwickelte sich im Laufe der
Jahre sowohl die Bildsprache als auch die Dar-
stellung solcher Werbemittel im Rahmen des
européischen TEE-Verkehrs. Dabei geht der
Autor auch auf die TEE-Logos ein und bringt
sie dem Leser néher.

Im Buch wird der Faden auch weiterge-
sponnen. So erfahrt man einiges von der Bewe-
gung weg vom TEE, hin zum EuroCity-Verkehr,
in welchem jedes Land den Konkurrenzdruck
selber standzuhalten versuchte. Nicht verges-
sen hat der Autor auch TEN, den Schlafwagen-
verkehr mit der Bezeichnung Trans Euro Nacht
oder TEEM (Trans Europ Express Merchan-
dise), den Express-Giiterverkehr.

Fiir am internationalen Verkehr Interes-
sierte ist dieses Buch unbedingt zu empfehlen,
denn es erldutert das Bahngeschehen aus ei-
nem anderen Blickwinkel. HRo

1957-1990, Trans Europ Express, Plakatkunst, Daniel Hani,
1. Auflage, 2017, gebunden, 204 Seiten, 24 x 32 cm,

rund 160 grossziigige lllustrationen, dreisprachig (D, F, E)
ISBN 978-3-906118-51-2, Rotten Verlags AG,

Bestellungen via daniel.haeni@bluewin.ch

Preis: CHF 79.00

Bahnbrechend — Modell-
bahnwelt im TraumWerk

Hans-Peter Porsche war der friithere Produkti-
onsvorstand von Porsche und hat sich in Anger
im Berchtesgadener Land einen Traum erfiillt:
seine umfangreiche Sammlung im Modell-
eisenbahnbereich vielen Menschen, vor allem
auch Kindern, zugénglich zu machen. Seine
Leidenschaft, Modelleisenbahnen zu sammeln,
hat dazu gefiihrt, dass er sich vornahm, seinem
damals vierjahrigen Sohn eine Modelleisen-
bahnanlage zu bauen. Die zwischenzeitlich
zu 450 Kisten angewachsene Modellsammlung
hat der inzwischen 73-Jéhrige nun zusammen
mit seinem Sohn mit dem sogenannten Traum-
Werk veroffentlicht.

Hans-Peter Porsches Anlage wurde binnen
zwei Jahren erbaut und nimmt eine Fléche von
etwa 400 m? ein. Unterteilt wurde die Anlage
in drei Abschnitte: Osterreich, Deutschland
und die Schweiz, auf denen gleichzeitig 40 von
insgesamt 181 Ziigen auf rund drei Kilometern
Modellschienen verkehren kénnen.

Zur dffentlich zugénglichen Modelleisen-
bahnanlage im deutschen Anger ist nun ein
von Markus Deisenberger verfasstes, handli-
ches Buch erschienen, das auch gleichzeitig
zum Trdumen animiert. Unzdhlige, qualitativ
hervorragende Bilder zeigen die Detailvielfalt
der TraumWelt-Anlage in einem bunten Quer-
schnitt. Zudem werden Blicke hinter die Kulis-
sen gewdhrt, sodass auch der technikbegeis-
terte Modelleisenbahner mit diesem Buch auf
seine Kosten kommt. HRo

Bahnbrechend. Die Modellbahnwelt im TraumWerk, Markus
Deisenberger, 1. Auflage, 2016, gebunden, 184 Seiten,

24,3 % 17,2 cm, unzéhlige Farbfotos,

ISBN 978-3-7017-3412-2, Residenz Verlag GmbH,
www.hanspeterporsche.com

Preis: EUR 24,95
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~Flair

Auf dem Viadukt bei Flendruz strahit der Be4/4 1

mit seinen heiden Giiterwagen typisches MoB




Am 26. August 2017 fand auf der Chemin
de fer Montreux Oberland bernois (MOB)
eine privat organisierte Fotofahrt mit dem
MOB-Triebwagen Be 4/4 1003 statt. Die
Fahrt fithrte von Montbovon via Zweisim-
men in die Lenk und wieder zuriick. Ab-
schnittsweise wurden zwei fiir die MOB
typische Werbegiiterwagen mitgeschleppt
und erinnerten so an frithere Einsatzdienste
des Be 4/4 1003.

Der Be 4/4 1003 ist einer der drei Tessi-
ner Triebwagen der MOB. Urspriinglich fiir

Generationentreffen in Saanen: Neben dem «Tessiner>> sind de «Alpina»
ABe 4/4 9301 und ein Triebwagen der 3000er-Serie ersichtlich.

die Ferrovie Lugano Ponte-Tresa (FLP) ge-
baut, wurde das Fahrzeug 1981 von der
MOB gekauft und 1983 schlussendlich in
Betrieb genommen. Es diente fortan als
Triebwagen fiir Regionalziige und Dienst-
ziige und war meist in Chateau-d’CEx statio-
niert. Schon seit einigen Jahren wird das
Fahrzeug aber beinahe nur noch fiir Dienst-
zlige verwendet, wird dort nun aber durch
die neu abglieferten (H)Gem 2/2 2501-
2504 verdréangt. Das gleiche Schicksal er-
eilt auch den Be 4/4 1002 (ehemals Ferro-

In Matten wurde der Zug fi kilrze Zeit auf eine stattliche
Liinge verlingert; wahrend am Himmel einHunter-Jet vorbeizischt.
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In der Endstation Lenk treffen sich die Be 4/4 1003 und 1002, wobei Lezterr
noch farblich passende Personenwagen angehéngt hat.

vie Biasca-Acquarossa [BA]), der aktuell
noch Rangierdienst in der Lenk leistet,
sowie den bereits in La Tine abgestellten
Be 4/4 1001 (ehemals Ferrovie Lugano-
Cadro-Dino [LCD]). Alle drei Tessiner sollen
dem Vernehmen nach bis Ende Jahr aus-
rangiert und voraussichtlich abgebrochen
werden. Damit endet nach knapp 45 Jahren
das Exilterritorium fiir die drei Tessiner,
welche schliesslich allesamt langer auf der
MOB in Betrieb waren als bei ihren ur-
spriinglichen Bahngesellschaften. PH
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Umweg fiir internationalen Zug

AR N i W e SR AN N
Der EC 32 von Mailand nach Genf wurde am 18. Juni 2017 wegen einer Totalsperrung zwischen Aigle und Vevey via Bern umgeleitet.

Die Aufnahme zeigt den RABe 503 017 bei Balliswil, kurz vor Freiburg. Durch die Umleitung via Bern entstand eine rund einstiindige, léingere Fahrzeit.

B

-

Am 21. August 2017 verkehrte von Chiasso aus einen Pilgerzug nach Lourdes. Die Komposition wurde zwei Tage im Voraus von Schaffhausen, anstelle von Basel,
nach Chiasso gebracht. Das von verschiedenen Charterunternehmen stammende Rollmaterial wurde von der Re 460 118, hier bei Dottikon, gezogen.
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Foto: Markus Seeger

Foto: André Niederberger



Foto: Johannes Weibel

Foto: Markus Seeger

Foto: Daniele Gilardi
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Bahn aktuell

EBT-Lok
in der
Heimat

Anldsslich von Prose-Messfahrten mit der
Re 430 111 von Crossrail, der einstigen

Re 4/4" 111 der Emmental-Burgdorf-Thun-
Bahn (EBT), gelangte am 28. August 2017
wieder einmal eine der einst fiinf Re 4/4"
auf das Netz der einstigen EBT-Gruppe,
hier vor Huttwil.

Weitere
Vectron
abgeliefert

Nachdem Mitte August die beiden
«Vectrons Re 475 406 und 407 ihre
Abnahmefahrten hatten, wurden am

21. August die beiden Neulinge Re 475 408
und 409 nach Spiez iiberfiihrt. Bereits

o eine Woche spiter fand die Abnahmefahrt

der neuen Lokomotiven auf der Strecke

& Spiez—Kandersteg statt.

Blaues
Bahnli
nach Worb

Am 27. August 2017 feierten die Eisenbahn-
freunde RBS ihr 35-Jahr-Jubildum.

Dazu verkehrte das «Blaue Béhnli» —

der historische VBW-Triebwagen BDe

4/4 36 — mehrmals zwischen Worblaufen
und Worb Dorf. Die Mitfahrt war iibrigens
sogar kostenlos!
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Foto: Florian Hibscher

Foto: René Kaufmann

Abwechslung auf Schienen dank Rastatt

Der EW-I-Pendel mit der stossenden Re 4/4" 11135 passiert den bekannten Fotopunkt bei Zeihen als Ersatz-ICE 30292 auf der Strecke von Ziirich HB nach

1

Basel SBB. Grund dafiir, dass die sonst schon angeschlagene ICE-Verbindung zusétzlich umgeleitet wurde, waren Bauarbeiten in Magenwil.

Wegen de Schutzstrecke zwischen Wiirenlos und Wettingen und der Dreifachtraktion
sind die Stromabnehmer der Re 420 340-2, Re 420 327 und Re 420 346 gesenkt.

Méchtig Betrieh in Singen: Zwei Giiterziige von SBB Cargo International — einer mit der
189 112 und einer Re 474, der andere mit der Re 482 029 — warten auf die Weiterfahrt.
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Seit dem 12. August 2017 gleicht der Weg von Nord nach
Siid und umgekehrt zurzeit einem schmalen Wanderweg.
Zwischen Rastatt und Baden-Baden ist die Strecke ge-
sperrt. Grund dafiir ist ein Absenken der Gleise bei Bau-
arbeiten des Rastatter Tunnels. Bei Rastatt starteten die
Arbeiten im Sommer 2013 mit dem Bau einer Grundwas-
serwanne bei Niederbiihl. Mit dem Vortrieb des 4270 Me-
ter langen Tunnels Rastatt wurde im Mai 2016 begonnen.
Der Tunnel, der das gesamte Stadtgebiet von Rastatt sowie
die Federbachniederung unterquert, beginnt dstlich von
(Otigheim und endet siidlich von Rastatt im Bereich Nieder-
biihl. Dort geschah das, was niemand zu glauben wagte:
Mit einer Gleisabsenkung wurde die wichtigste Ader der
Nord-Stid-Verbindung gekappt, was die Logistiker und Po-
litiker vor eine Ratlosigkeit stellte. Zuerst hiess es, die etwa
20 Kilometer lange Bahnstrecke soll mindestens bis zum
26. August gesperrt bleiben.

Die Verfiillung des beschédigten Tunnels auf der Bau-
stelle der Rheintalbahn in Rastatt konnte zwischenzeitlich
abgeschlossen werden. Insgesamt 10500 Kubikmeter Be-
ton sind in die beschadigte Tunnelrohre gepumpt worden
und sichern jetzt den Tunnel und die dariiberliegende
Strecke gegen weitere Bewegungen.

Die téglich rund 200 Giiterziige, welche die Stelle bei
Rastatt passieren, miissen sich eine neue Route suchen.
Die Strecke der Neckar-Alb-Bahn von Horb iiber Tiibingen
nach Plochingen ist eine von drei Alternativrouten, die
die Bahn fiir den Giiterverkehr anbietet. Die zweite ist die
Siidbahn von Ulm nach Friedrichshafen. Die dritte Route
fithrt von Ulm iiber Miinchen zum Brenner. So erreichen
eine Vielzahl an Gliterziigen die Schweiz an Orten, wo es
ansonsten (mittlerweile) eher ruhig zu und her geht. Die
Beeintréchtigung wird bis voraussichtlich 7. Oktober 2017
andauern. HRo
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Bahn aktuell

Neuer Auf-
tritt von
BLS Cargo

Foto: René Kaufmann

Im Rahmen des neu eingefiihrten
Corporate Identity bei der BLS AG, werden
die Schifffahrt und BLS Cargo neu nicht
mehr gesondert grafisch abgehoben. Aus
diesem Grund erhalten die Re 485 eine
neue Beklebung der Seitenwand, wie bei
der Re 485 009 am 21. August 2017 bei
Eglisau gesehen.

Buntes

Farben-
spiel bei
der ASm

Der Be 2/6 505 «Sutz-Lattrigen»,

4 Be 2/6 509 und Be 4/4 302 (von rechts
nach links) stehen in der Abstellanlage in
Tduffelen. Damit sind alle drei ASm-Farb-
versionen auf einem Bild vereinigt.

RhB-Salon-
wagen auf
der MGB

Foto: Florian Hibscher

Foto: Tibert Keller

Eher selten gelangt der A 1161, der

einzige Original-RhB-Salonwagen, auf die
Strecken der Matterhorn-Gotthard-Bahn
(MGB). Am 21. August 2017 verkehrte er
mit allen vier ehemaligen MOB-Salonwagen
und einem modernen Panoramawagen

ob Disentis. Letzterer wurde bendtigt,

da sowohl der A 1161 als auch zwei der
Pullmanwagen nicht mit Bremszahnrad
ausgeriistet sind.
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Foto: Hanspeter Teutschmann

Historischer Wandel bei der MOB

Der Niederflurwagen Bs 237 erhielt die komplette Umriistung.

Mit der Ablieferung der neuen Ziige
von Stadler Rail durchlebt der Fuhr-
park der Chemin de fer Montreux Ober-
land bernois (MOB) einen noch nie da-
gewesenen Wandel. Wéahrend bis vor
kurzer Zeit bei der MOB &fters neue
Konzepte angerissen wurden, um sie
spdter wieder iiber Bord zu werfen,
scheint nun eine definitive Welle anzu-
rollen.

Die Auslieferung der neuen Pendel-
ziige macht élteres Rollmaterial {iber-
fliissig. So werden nun die ABDe 8/8
4001-4004, die sogenannten 4000er,
iiberfliissig. Die kultigen Doppeltrieb-
wagen wurden 1968 in Betrieb gestellt
und reprasentierten das typische MOB-
Flair. Aus diesem Grund fand am 3. Sep-
tember 2017 eine Abschiedsfahrt mit
allen vier Triebwagen nach Lenk statt.
Diese verkehrten mehrmals zwischen
St.Stephan und Matten (teilweise ge-
kuppelt mit je einem Lokfiihrer) oder
kurz hintereinander als Rangierbewe-
gung auf der Strecke. Im Bahnhof Lenk
i.S. fand danach eine Fahrzeugparade
statt, mit Fahrzeugbesichtigungen.

Fiir eine Verpendelung mit den neuen
Fahrzeugen wird der restliche Fuhr-
park mit einer automatischen Kupplung
von Faiveley-Schwab ausgeriistet (siehe
auch LOKI 5| 2017, S. 64/65). Wah-
rend die umzuriistenden Fahrzeuge
anfénglich gleichzeitig einen Anstrich
im neuen Design der MOB erhielten,
werden die Fahrzeuge nun sehr unter-
schiedlich umgertistet resp. umgestal-
tet. Wahrend bei der Mehrheit gleich
beides durchgefiihrt wird, gibt es Fahr-
zeuge, an denen lediglich die Kupplung
gewechselt wurde, oder solche, die nur
einen Neuanstrich erhielten. HRo
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Alle vier ABDe-8/8-Triebwagen zusammengekuppelt in der

Im Bahnhof von Lenk wurden fiir die anwesenden Fotog)

afen alle vier Trieb

Néihe von Matten.

ae ‘L}Q_ -
wagen nebeneinander aufgestellt.

LOKI10/2017

Fotos: Hanspeter Teutschmann

Foto: Tibert Keller

Foto: Dominik Gurtner



Bahn aktuell

Lastmile-Lokomotiven auf Testfahrten

Anlésslich von Stromabnehmertestfahrten
verkehrten die Rem 487 001 «Biene Maya»
von Swiss Rail Traffic (SRT) und die Rail-
pool 187 005, die zurzeit an BLS Cargo
vermietet ist, zwischen Sion und Sierre
mit einer Hochstgeschwindigkeit von
176 km/h (160 km/h + 10%). Die Rem 487
001 wurde fiir diese Testfahrten an den
Schienenfahrzeughersteller Bombardier
vermietet. Als Anhdngelast dienten ehema-
lige DB-Schnellzugwagen Bimz von Hel-
vetic Rolling Stock GmbH (Heros), die als
Bremswagen verwendet wurden. Heros
verkauft Lokomotiven, Reisezugwagen,
Triebziige und andere Schienenfahrzeuge
in Europa. Sie bietet oOffentlichen und
privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen
und Fahrzeugbereitstellungs-Gesellschaf-
ten interessante Fahrzeugkonzepte zur Ab-
deckung von kurz-, mittel- und langfristi-
gen Verkehrslosungen an.

Spater verkehrte die Messkomposition
mit anderen Anhéngewagen zwischen Biel
Rangierbahnhof und Solothurn. Diese Fahr-
ten waren wiederum mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 176 km/h. Die Messlei-
tung der Fahrten lag bei Prose. MSe

Kontraste ergaben sich im Bereich von Biel Rangierbahnhof, wo auch heute noch die alten mechanischen Signale zur Sicherung benutzt werden.
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Zwischen Bettlach und Selzach traf dr Fotograf die
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Messkomposition an. Der zweite Stromabnehmer

war nur teilgehoben und beriihrte die Fahrleitung nicht.
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Museums-Kurzzug angetroffen
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Am 20. August 2017 verkehrte die Dampfbahn Bern (DBB) mit der elnstlgen SBB- Dampflukomotlve Eb 3/5 581b -der «Sennhutte» (ex RM, ex EBT) und dem

SBB F2 17124 anlisslich einer Charterfahrt im Seeland. Dieser hiibsche Kurzzug lisst sich iibrigens gut im Massstab 1: 87 nachbilden.

Dampf-Derniere auf der BN-Strecke

A;].ésslich der August-Dampffahrten des

reins Pacific 01 202 gab es am 11. und
am 12. August 2017 Fahrten im Seeland
und ins Berner Oberland. Der Extrazug

Foto: Markus Seeger
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mit der 01 202 fuhr von Lyss iiber die
Strecke Bern-Giimmenen-Kerzers zu-
riick nach Lyss. Geméass den Angaben des
Vereins Pacific 01 202 konnte dies die

ol

letzte Dampffahrt von Bern nacl;-(:}if]&
menen gewesen sein, da im neue -

héusern-Tunnel ein Dampfverbot gelten#

soll.

Mse

61202 I rtmut ‘hl‘er’Kompos on, bestehend aus

Dﬂ?’bﬁaﬁén (
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Neues und Spezmlles bei der RhB

Am 2. September 2017 verkehrten Zwei «Vorort Allegras» auf der Arosalinie, ~ Mit dem Xak 96501 hat dle RhB einen neuen Messwagen im Fahrzeugbestand
was eine hichst seltene Formation auf dieser Strecke ist. Der Grund dafiir hier in Trin. Der ex B 2307 ersetzt die bisherigen beiden Messwagen, welche
war der Anlass «Arosa Classic Cars. 2002 aus RBS-Wagen entstanden.

Seltener SBB-Messzug auf S0B-Strecken

Am %. und 2. August 9017 war der Funkmessng von $BB Messtechmk
auf der SOB unterwegs. Das Ostnetz von St. Gallen hinauf bis nach Nesslau
und Zurlick wirde' Qﬂl ersten; Tag ul ie- «Lupes genommen, das Siidnetz

Wadenswd-Anth Goldah—Rappe -Eifsiedeli~Wedenswil am zweiten,

LOKI 10]2017 gl

Fotos: Tibert Keller

Foto: Michel Huber









_—i =

. el -_m:'zmeﬁ&* =&

Foto: Peter Hurzeler
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Neue Wagen brauchen die SBB

Allerdings zeigte sich relativ schnell, dass
die geriihmte Leichtbauweise nebst gros-
sen Ladevorteilen auch Schwéchen hat: Die
‘Wagen wiesen mit der Zeit Risse im Aufbau
auf. Folglich waren teure Sanierungen no-
tig. Gegen Ende der 1990er-Jahre war es
klar, dass die Wagen ersetzt werden miis-
sen - der letzte wurde {ibrigens 2005 aus-
rangiert -, weshalb 2001 ein Auftrag fir
schlussendlich 220 neue Getreidewagen
ausgeschrieben wurde. Der deutsche Wa-
genbauer Graaff in Elze offerierte erfolg-
reich eine Neukonstruktion, welche auf den
Erfahrungen aus den ACMV-Wagen auf-
baut, jedoch aus rostfreiem Stahl statt aus
Aluminium gefertigt ist und die modernen
Erkenntnisse beziiglich Untergestell und
Drehgestell verbindet. Die SBB erteilten
2001 den Auftrag, und die Ablieferung der
als Tagnpps bezeichneten Gliterwagen er-
folgte zwischen Juni 2002 und Ende 2003.

Die Konstruktion der neuen Wagen

Das Untergestell ist eine Schweisskonst-
ruktion aus Stahl mit zwei Drehgestellen
der Bauart Y25 Ls-K. Beladen ist eine
Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h mog-
lich. Ohne Beladung urspriinglich sogar
120 km/h. Die Wagen sind mit Bremsen
der deutschen Bauart KE-GP-A mit einem
Bremsgewicht von 58 Tonnen ausgestattet.
An einem Wagenende ist eine Plattform mit
einer Handbremse und einem Notbrems-
hahn vorhanden. Die Handbremse wirkt
auf ein Drehgestell und hat ein Handbrems-
gewicht von 20 Tonnen. Bei den letzten
100 Wagen wurde der Handbremsantrieb
zusatzlich optimiert.

Der Aufbau aus Edelstahlblechen besteht
aus flinf rdumlich getrennten Silos mit ei-
nem Gesamtinhalt von 96,5 m?, die dusse-
ren Silos haben einen Inhalt von 21,7 m?®
und die drei inneren umfassen 17,7 ms3.
Jedes Silo hat eine eigene Ladeklappe zum
Befiillen, die iiber drei Scharniere und drei
Verschliisse verfiigt. Entladen werden die
einzelnen Silos {iber ein schwenkbares
Auslaufrohr mit einer Verschlussklappe
gegen Schmutz. Die jeweiligen Auslauf-
schieber pro Silo werden durch ein beidsei-
tiges Handrad an den beiden Léngsseiten
einzeln gedffnet. Der ganze Siloaufbau ist
mit zwei Langsblechen mit dem Unter-
gestell verschraubt. Beim Bremspodest
ist die Aufstiegsleiter auf den Siloaufbau
angebracht und mit einem aufklappbaren
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Seltene Ansicht von oben:
Zum Beladen der/Wagen konnen auf
*dem Behiilter flinf/Ladeklappen gedffnet

/i

werden, wo
gefiillt wend

der Wagenl

kann.

Modell & Vorbild
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Schutzblech, mit der Warnung vor den elek-
trischen Fahrleitungen, abgesperrt. Auf dem
Dach sind neben den Ladeklappen Gitter-
roste fiir die sichere Bedienung montiert.

Der Edelstahlbehélter selber tragt kei-
nen Anstrich, die Befestigungsbleche und
das Untergestell sind in schwarzer Farbe
gehalten. Auf der rechten Seite der Langs-
seite ist auf dem Silo ein Logo der SBB Cargo
aufgeklebt.

200 Wagen sind fiir den herkommlichen
Transport von Getreide und Saatgiitern im
Futter- und Lebensmittelbereich im Ein-
satz. Die restlichen 20 Wagen sind fiir den
Transport von Zucker fest den beiden Zu-
ckerraffinerien in Aarberg und Frauenfeld
zugeteilt und haben aus diesem Grund
Auslaufklappen. Auf jedem Wagen ist mit
einer gelben oder griinen Klebeetikette
festgehalten, fiir welches Transportgut der
Wagen vorgesehen ist, um teure Reinigung
auf ein absolutes Minimum zu beschrin-
ken. Da die Wagen nur fiir den Transport
von Futter- resp. Lebensmitteln zugelassen
sind, ist auf eine strikte Sauberkeit und
die Vermeidung einer Verschmutzung des
Ladeguts besonders zu achten. Ein Trans-
port von anderen losen Giitern ist deshalb
generell nicht vorgesehen.

Im Gegensatz zum Vorgangermodell aus
Leichtmetall wurde der Wagen aufgrund der
Edelstahlkonstruktion schwerer und hat

76

nur dank der Zulassung der Lastgrenze D
mit einer maximalen Achslast von 22,5 Ton-
nen das gleiche Ladegewicht. In der Stre-
ckenklasse C mit 20 Tonnen maximaler
Achslast konnen nur gerade 58,5 Tonnen
geladen werden, beim Vorgénger waren es
bis zu 68 Tonnen. Sofern der Wagen nicht
vollstédndig beladen wird, ist ungefdhr ab

Soeben werden in Aarberg mit dem Tm 232 207-1 weitere Getreidewagen riickwérts in das Areal der Zuckerfabrik gestossen.

2005 oberhalb der Wagenbeschriftung ein
Beladeplan aufgeklebt, damit die Verlader
der Wagen gleichméssig beladen.

Die Wagen im Betrieb

Da die Abmessungen mehrheitlich gleich-
artig sind wie bei den Vorgédngerwagen
und die Bedienung ebenfalls praktisch

Die Seitenansicht zeigt die Bremsplattformseite mit Aufstieg auf das Silo und die Wagenanschriften.
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unverandert ist, wurden die Wagen bei den
Kunden gut aufgenommen. Die Einfiih-
rung und die Abldsezeit verliefen somit
reibungslos.

Allerdings zeigte sich recht bald, dass
die Konstruktion der Silos nicht vollig aus-
gereift war und die Probleme beziiglich der
Risse sich auch bei dieser Bauart wieder-
holten. Bereits nach einigen Jahren im Ein-
satz wurde die maximale Geschwindigkeit
ohne Ladung aus Sicherheitsgriinden von
120 km/h auf 100 km/h reduziert, und
mindestens acht Wagen (Nummern 002,
118,127,129, 156, 167, 179, 185) wurden
2008 bei Graaff und zwei (Nummern 150,
197) 2010 bei der Josef Meyer AG (JMR)
saniert. Beide Firmen versuchten, im Rah-
men der finanziellen Vorgaben ein zweck-
massiges Sanierungskonzept zu entwickeln,
was aber im wesentlich aus Kostengriinden
nicht weiterverfolgt wurde. Die Losungsva-
riante Graaff umfasst an der Langswand
zwei zusatzlich Langsverstrebungen auf
zwei Ebenen und das Modell Meyer Verstér-
kungen auf der abgeschrdagten Ebene der
Léangswand. Bei der Losung Graaff musste
das SBB-Cargo-Logo entfernt werden. Da auf
eine generelle Sanierung der Wagenserie
bis anhin verzichtet wurde, ist davon aus-
zugehen, dass die Wagen bis zu grosseren
Schéden im Einsatz bleiben und danach
dem Abbruch zugefiihrt werden.
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... unterscheidet sich stark vom Tagnpps 31 85 066 4 167-5, welcher von Graaff saniert wurde.
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Skizze: SBB Cargo
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Foto: Peter Hiirzeler
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Fast nicht bemerkbar ist der Unterschied zur «deutschen Seite», wie hier im Juni 2008 beim Tagnpps 3185 066 4 204-6 in Aarberg.
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Le sucre suisse. —

Foto: Peter Kaderli

Der 2014 in Pratteln fotografierte, bereits stark gealterte Tagnpps 3185 066 4 211-1 zeigt sich von der «franzisischen Seite».

Vergleich der technischen Daten

Tagnpps Tagpps

Wagennummer 3185 0664 000 - 4 219 3185 0660 000 - 0199

Baujahr 2002-2003 19711973

Erbauer Waggonbau Graaff GmbH, D-Elze (heute Tochter- ACMV - Ateliers de constructions mécaniques
gesellschaft des Wagenvermietungskonzerns VTG) de Vevey S. A., Vevey (heute Bombardier)

Eigengewicht 23,5t 16,0-17,0 t

Maximales Ladegewicht D665t C his 66,0 t

Inhalt 96,5 m? 96 m*

Léinge iiber Puffer 20,00 m 19,94 m

Drehzapfenabstand 14,96 m 16,80 m

Drehgestellabstand 1,80 m 1,80 m

Drehgestell Y25Ls Y 25 Cssmd

Bremshauart KE-GP-A 0-GP-A

Kleinster befahrbarer Gleisradius 35m %m

78 LOKI10/2017
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Erlduterung UIC-Bauart

Kennbuchstaben Erléuterung

T Wagen mit offnungsfahigem Dach

a Mit vier Achsen

8 Filr Getreide

n Vier Achsen: Zuladung grosser als 60 t

pp Mit Schwerkraftentladung, dosierbar, mittig, tiefliegend
s Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

Hachstgeschwindigkeit 120 km/h, jedoch Bremsleistung fiir ss-Verkehr nicht ausreichend
(nach Rissen im Aufbau aufgehoben)

Erlduterung Bauart der Bremsen

KE Knorr-Einheitssteuerventil

0 Oerlikon-Bremse

GP Bremsstellung Giiterzug und Personenzug

A Automatische Lastabbremsung (lastabhéngige Bremskraft)
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Die Farbtupfer in der Bahnwelt

Bereits einige Monate nach der Abliefe-
rung an die SBB erhielten 2004 zehn Wa-
gen fiir den Zuckertransport eine lilafar-
bene, augenfillige Werbung in Deutsch und
Franzosisch «Zucker fahrt ein!» respektive
«Ca roule pour le sucre!» mit dem Logo
der Zuckerfabriken. Vier Jahre spater wurde
der lila-blaue Schriftzug durch eine neue,
rote Version ersetzt mit der Beschriftung
«Schweizer Zucker. Weil aus der Schweiz»
respektive «Le sucre suisse. Pur sucre, pur
Suisse» auf der anderen Wagenseite. Das
Logo der Zuckerfabriken wurde dabei un-
verdndert auf der rechten Seite beibehal-
ten. 2015 wurde die Beschriftung ein wei-
teres Mal angepasst. Nun wurde ein neues
rotes Logo links angebracht und der ange-
passte, aber inhaltlich noch gleiche Slogan
rechts platziert.
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Die Modelleisenbahner Pfannenstiel (MEP) stellen sich vor

Zweispurig mit Volldampf
in die Geselligkeit

Manche Modelleisenbahner betreiben ihr Hobby des Rolimaterials wegen — entweder als Kéiufer oder
als Erbauer. Andere bauen liebend gerne Modelllandschaften und setzen mit Details Akzente auf

die Anlage. Bei den Modelleisenbahnern Pfannenstiel (MEP) haben sich engagierte Modelleisenbahner
zusammengetan und vereinen alle Bediirfnisse unter einem Dach.

Von Bruno Roggwiller (Text) und Yves Rittener (Fotos)

enn du, lieber Leser, liebe Leserin,
Wdurch das vorliegende Portrat moti-

viert und interessiert, fiir einen Be-
such bei der Indoor-Modelleisenbahnanlage
der Modelleisenbahner Pfannenstiel (MEP)
unmittelbar beim Bahnhof in Meilen am
Ziirichsee eintriffst, wirft dich bereits im
Treppenhaus zum Clublokal der Duft ver-
feuerter Kohle in nostalgische Zeiten zu-
riick oder erweckt zumindest die Erin-
nerung an eine erst vor Kurzem erlebte
Dampfzug-Nostalgiefahrt. Beim Nédherkom-
men ergdnzt das Rauschen rollender Ziige
den zunehmenden Duft. Nach der Unterque-
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rung einer Gleisiiberbriickung stehst du
bereits mitten im Clubgeschehen der MEP.

Die Spur-I-Anlage

Auf der grossziigigen und durchgehend
doppelspurigen Spur-I-Anlage schleppen
vorwiegend Echtdampflokomotiven bis zu
sechs Meter lange Personen- und Giiter-
ziige. Die Echtdampfloks sind sprit-, gas-
oder eben kohlegefeuerte Maschinen. Auf
der gebauten Insel mit Gleisharfen und
Drehscheibe erfolgen die Vorbereitung und
das Anheizen der Dampflokomotiven. Da-
nach werden die Lokomotiven iiber das

Anschlussgleis zum viergleisigen Bahnhof
und vor den bereitgestellten Zug gefahren,
um anschliessend handgeregelt oder funk-
fernbedient ihre Fahrt auf der Rundstrecke
aufzunehmen.

Die Dampflokvielfalt ist enorm. So ver-
kehren nebst Schweizer Modellen auch
deutsche, franzdsische, englische oder gar
amerikanische Baureihen. Allein die nahe
Betrachtung der Modelle, statisch oder gar
in Betriebsbewegung, beeindruckt gene-
rell. Dass unzéahlige Lokomotiven als Bau-
satz in mehreren Hundert Stunden durch
MEP-Mitglieder erbaut wurden, hinterlasst
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jedoch nur noch Staunen. Eine nicht zu
tiberbietende Anerkennung gebiihrt je-
nem Mitglied, welches zurzeit eine engli-
sche Schnellzugs-Dampflokomotive mit vier-
achsigem Korridortender und kohlegefeuert
in fortgeschrittenem Bauzustand préasentie-
ren kann. Er hat die werdende Lokomotive
von Grund auf und ohne Zukauf fertiger
Bestandteile in unzdhligen Arbeitsstunden
hochprizis selbst angefertigt. Angefangen
hat der Erbauer mit dem Studium von 1:1-
Industriebaupldnen, um anschliessend Mo-
dellbauplédne im Massstab 1:32 selbst zu
zeichnen, und er wird das Modell dereinst
vorbildgerecht bemalt auf der MEP-Anlage
in Betrieb nehmen.

Nicht nur mit Dampf
Selbstverstdndlich verkehren auf der Spur-
I-Anlage auch Elektrolokomotiven. Hier ent-
stammen die Vorbilder unterschiedlichen
Nationalitéten. Es finden sich ausschliess-
lich im Handel erhéltliche Zweileiter-Gleich-
strom-Fertigmodelle. Diese werden dank
entsprechender Auslegung vorwiegend di-
gital betrieben. Analogbetrieb ist jedoch
aufgrund der elektrischen Installationen
ebenfalls moglich.

Nebst dem im Handel erworbenen Wa-
genmaterial besticht eine Anzahl von Perso-
nen- und Giiterwagen, welche ebenfalls im

| L ra

Ein kurzer englischer Wendezug mit einer Dampflokomotive am Zugschluss féhrt Steuerwagen voran in den Bahnhof \;on Arley ein.
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umfassenden Eigenbau durch zwei MEP-
Koryphéen entstanden sind, die um ihre
Féhigkeiten zu beneiden sind. So verkehrt
auf der Anlage beispielsweise der im Ei-
genbau entstandene Paris-Bordeaux-Ex-
press um 1920, natiirlich am Haken von
Dampflokomotiven der dem Reiseweg ent-
sprechenden Bahngesellschaft.
Grundsétzlich sind sdmtliche Modelllo-
komotiven, Personen- und Giiterwagen je-
weils im Eigentum der einzelnen Mitglieder.

Nicht nur Eisenbahn

Weitere Highlights findet man auf der
Spur-I-Anlage in Form sequenzieller Land-
schaftsdarstellungen. Auch hier zeichnen
sich drei Mitglieder beider Geschlechter
durch ihre Féhigkeiten aus, kleine und
grosse Gebdude und Landschaften dusserst
authentisch zu modellieren. Ein Anlagen-
bereich prasentiert sich im siidfranzosi-
schen Stil, ein zweiter im englischen, und
ein dritter zeigt eine Industriezone nach
Schweizer Vorbild. Aktuell befindet sich
ein Tunnelportalbereich, ebenfalls nach
schweizerischem Vorbild, in der Planung.
Etwas abseits der Hauptanlage, jedoch
natiirlich an dieser angeschlossen, kann
Rollmaterial auf fiinf Abstellgleisen mit
stattlichen Ladngen von bis zu acht Metern
abgestellt werden.

Dieser liegende Junge hat doch nicht etwa das Handy am Ohr ...? Um das Jahr 1920 unmdglich! ‘

Im Bahnhof Riolo les Bains in Siidfrankreich féhrt ein Giiterzug, bespannt mit einer SNCF-Echtdampflok 141 R, laut dampfend durch.
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de fer de Paris a Orléans (P.0.) wartet im Lokdepot auf den néchsten Einsatz auf der MEP-Anlage.

S i YT T W O

Der englische Zug, bestehend aus der Dampflokomotive Nr. 4472 der LNER und fiinf Schnellzugwagen, legt einen Halt in Arley ein.

B
- 3 - -

Diese englische Schnellzug-Dampflokomofive iﬁ Spur | mit vierachsigem Korridortender ist kohlegefeuert und im Eigenbau entstanden.
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Die Spur-0-Anlage

Uber eine Holztreppe erreicht man die
Spur-0-Anlage. Sie wurde in diesem Jahr
erstellt und wird von zwei MEP-Mitglie-
dern betrieben. Die Gleisanlage besteht aus
einem doppelspurigen Rundkurs, einem
dreigleisigen Bahnhofsbereich fiir Zug-
tiberholungen und drei Abstellgleisen. Diese
Anlage wird mit Zweileiter-Gleichstrom
digital und rein technisch betrieben. Die
Ausnahme bildet eine hoch {iber dem Trep-
penzugang querende Stahl-Fachwerkbrii-
cke. Allféllige spatere Landschaftsgestal-
tungen sind natiirlich nicht ausgeschlossen.
Samtliche Lokomotiven und Wagen wurden
im Modellbahnhandel erworben und sind
im Eigentum der Spur-0-Mitglieder.

Potenzial fiir mehr

Die MEP verfiigen auch iiber aktuell unge-
nutzte Flachen. Diese werden bei internen
Clubanléssen und Besuchen anderer Mo-
delleisenbahnvereine genutzt. Sie konnen
auch fiir einen zeitbegrenzten Aufbau und

RN 171V
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Auf der Spur-0-Anlage fahrt ein klassischer BLS-Schnellzug mit Re 465 und EW-IV-Personenwagen iiber die Stahl-Fachwerkbriicke.
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rten die beiden Echtdampfl
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Das Industrie- und Depotsujet mit den SBB-Lokklassikern Be 4/6 12320 und Be 6/8" 13303, welche im Digitalbetrieb verkehren.

Betrieb von Modelleisenbahnen aus der
Entstehungszeit (Tinplate) oder fiir einen
«Uberwinterungsbetrieb» von Gartenbahn-
systemen (LGB) usw. zur Verfiigung gestellt
werden. Ein zweiter Raum wiirde sich fiir
jene Modelleisenbahner eignen, welchen
die Realisierung einer Anlage in den eige-
nen vier Wanden verwehrt bleibt, wie zum
Beispiel fiir Anlagen in den Spuren HO,
HOm oder N. Ein Werkstattraum ist aus-
serdem mit MEP-eigenen Maschinen, Gera-
ten und Werkzeugen ausgestattet.

An den Duft und das Rauschen der Ziige
inzwischen gewthnt, aber den Kopf voll von
vielen tollen Eindriicken, wirst du, lieber
Leser, liebe Leserin, das Clublokal wieder
verlassen, jedoch mit der Uberzeugung, die
MEP wieder zu besuchen, oder sogar mit
dem Wunsch, an diesem ldssigen Clubleben
fortan allenfalls sogar mit eigenen Model-
len teilzunehmen. Dazu steht besonders
fiir die Vorbereitung und den Betrieb oder
sogar fiir die Reparatur von Spur-I-Echt-
Dampflokomotiven das enorme Fachwissen
all unserer Mitglieder gerne zur Verfii-
gung. Die Aus- und Weiterbildung funkti-
oniert aber auch im Digital- und Analogbe-
trieb, einerseits durch den Betrieb selbst,
andererseits durch den stets aktuellen
Kenntnisaustausch am wochentlichen Club-
abend. O
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Die MEP Anlagen Spur | Spur 0
Baugrossen/Spurweiten 1:32/45mm 1:45/32 mm
o | ST |t
Totale Gleisléingen ca. 180 Meter ca. 35 Meter

Minimale Radien 3 Meter 2 Meter

Gleisfabrikate Proform verschiedene Hersteller
Bahnhife englischer, siidfranzosischer Stil Ausweichgleise
Abstellbahnhife 2 Schattenbahnhife, zum Teil einsehbar Ausweichgleis
Depotgleise 5 keine

Anheizstellen 3 kein Echtdampfbetrieb

LOKI10[2017
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Parade der Echtdampflokomotiven, welche sprit-, gas- oder eben kohlegefeuert sind. Im Hintergrund fahrt der Paris-Bordeaux-Express mit

Portrit

Modelleisenbahner
Pfannenstiel

Informationen unter:

MEP Modelleisenbahner Pfannenstiel
Postfach 453, 8706 Meilen
www.mep-meilen.ch

Anzahl Mitglieder: 16

Einschrénkung: Das Vereinslokal ist im
zweiten Stock und nur iiber Treppen
erreichbar, also nicht rollstuhlgéingig.

Eigenbauwagen.

87



,m.n s

al’tenbahnanlage vnn ,ﬁruno Pedmm.
i (;resta (Avers) | ||\Spurllm

5 och oben in
den Iundner Bergen

S Em klemer Ausflug 'wihrend des Famlllenyrla filhrte den LOKI-Herausgeber im Kan
Graubundqn zur Rhiitischen Bahn (RhB). An und fiir sicht iiberhaupt nichts Spezmlles, wenn man

T ‘bedenkt, dass die RhB auch als «Blindner Staatsbahn» gilt. Dass 1 mﬁ n aber auf fastazoon\
F o onsMetern iiber Meer einer artenbahnanlage mit RhB-Motiv begegnet das findet man (doch nicht
s S Py alle Tage. um Ausklang der Gartenbahnsalsé'n fblgt ein klemer Erlebmshnmch’g 2 f
) /. y \ ! : ' o ‘ / o5 / & g ¢
g = : 4 S, B 4 \ 4 Wk & ™ » l AN
. i o \ \ A W o < - ‘,‘y‘ - 4 . N 2 .



...von Hans Roth (Text und Fotos)

dhrend der Sommerferien unternah-
Wmen wir einen Tagesausflug nach

Juf im Kanton Graubiinden. Juf ist
eine Fraktion der Talgemeinde Avers und
liegt auf 2126 Metern iiber Meer und so-
mit oberhalb der Baumgrenze. Sie gilt als
der hochstgelegene ganzjahrig bewohnte
Ort der Schweiz und sogar als einer der
hochstgelegenen Europas. Weitab von der
«richtigen» Eisenbahn und eingebettet
zwischen den Pdssen Septimer, Spliigen,
Julier und San Bernardino, 1adt Juf im Som-
mer zum Wandern ein. Auf Juf 14sst sich gut
ausspannen, denn dort leben lediglich etwa
30 Einwohner in einigen Wohnhéusern. Da-
neben gibt es einen Gasthof, mehrere Feri-
enwohnungen, ein Touristenlager und eine

LOKI10[2017

Poststelle, also die beste Voraussetzung fiir
eine gute Erholung.

Schon bei der Hinfahrt nach Juf fiel mir
in Cresta - Cresta liegt kurz vor Juf - bei
einem Wohnhaus eine eigenartige Land-
schaft mit unzéhligen Briicken auf. Ich ent-
schloss mich, zuerst mit der Familie die
Wanderung zu unternehmen und im An-
schluss bei der Heimkehr diese Anlage kurz
in Augenschein zu nehmen. Ich rechnete
jedoch nicht mit Bruno Pedrini.

Auch ohne Ankiindigung willkommen

Kaum war ich aus dem Auto ausgestiegen,
blickte Bruno Pedrini aus dem Fenster und
signalisierte mir, dass er runterkomme. Be-
nommen von den rund zehn Briicken und

Anlage

der offenen Willkommenskultur wurde
ich sofort in den Zugsbetrieb eingeweiht.
Ohne zu zogern, zeigte er mir, wie seine
Zige in Betrieb aussehen. Eine Allegra-
Komposition machte sich sogleich auf die
Strecke und gewann nach der Ausfahrt aus
dem Bahnhof rasch an Hohe. Der zweiglei-
sige Bahnhof liegt vor dem Haus und ver-
vollstdndigt den Rundkurs um das gesamte
‘Wohnhaus. Das Wohnhaus selber befin-
det sich in absoluter Hanglage, was einen
Rundkurs um das ganze Haus erschwert.
Das ist aber fiir Bruno Pedrini kein Hin-
dernis. Mit viel Fleiss hat er sich eine Brii-
ckenlandschaft geschaffen, sodass die Ziige
den massiven Hohenunterschied ohne Pro-
bleme bewiltigen konnen. Als Betrachter

Die-RhB, Briicken und Berge:
willkommen:im:Kanton Graubiinden!
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Der obere Briickenverlauf hinter dem Wohnhaus entpuppt sich bei genauerer Betrachtung als getarnte Kehrschleife.

Das RhB-Krokodil Ge 6/6' 403 von Kiss hat mit seiner bescheidenen Anhéngelast soeben den zweiten Viadukt erreicht und strampelt sich nun empor.
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war es absolut eindriicklich, wie dieser im
Massstab 1:22,5 gehaltene Zug langsam,
aber stetig an Hohe gewann. Wie bei der
«richtigen» Eisenbahn verwendete Bruno
Pedrini die Technik der Kehrtunnels und
Kreisviadukte. Ansonsten hitten die etwa
vier Meter Hohendifferenz kaum iiberwun-
den werden konnen. Sofort kamen Erinne-
rungen an eine Zugfahrt iiber den Berni-
napass auf, bei welcher man in Brusio
ebenfalls einen Kreisviadukt befahrt. Fir
einen Rundkurs um das Haus befdhrt der
Zug eine Strecke von etwa 200 Metern.

Kaum war der erste Zug oben angekom-
men, schickte Bruno Pedrini einen zwei-
ten auf die Strecke. Dieser wurde von der
Gem 4/4 801 aus dem Haus KISS gezogen
und fiihrte den Bernina-Express mit Zusatz-
wagen. Auf den ersten Blick ein gewdhnli-
cher Gartenbahnzug mit RhB-Motiv, jedoch
nicht auf den zweiten.

Die Personenwagen

aus Pedrinis Werkstatt

Auf meine Frage, von welchem Hersteller
denn die Personenwagen stammen, kam
zuerst ein rasches «Nicht LGB» entgegen.
Und auch da zeigte sich wieder Bruno
Pedrinis offene Willkommenskultur. Sofort
nahm er mich in sein Wohnhaus und fiihrte
mich in den Bau seiner Personenwagen ein.
Samtliche Personenwagen auf seiner Gar-
tenbahnanlage sind von ihm selber erbaut.
Nebst den in Betrieb stehenden Personen-
wagen befinden sich noch etwa 20 Reise-
zugwagen im Rohbau.

LOKI10[2017
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Der im Eigenbau entstandene Panoramawagen des Bernina-Express gefillt innen wie aussen.
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Deutlich sind die Schlitze fiir die Fenstereinschiibe sichthar.
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Der Bernina-Express, gefiihrt von der Gem 4/4 801 filhrt am Schluss des Zuges zwei Zusatzwagen, wovon einer noch die griine Lackierung trégt.
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Die Wagenkésten werden dabei komplett
aus Balsaholz im Eigenbau gefertigt. Die
Aussenwinde sind sogar dreischichtig aus-
gefiihrt. Dies verleiht einerseits der Struk-
tur eine bessere Stabilitdt und ermdoglicht es
anderseits, in der Zwischenschicht die Fens-
terscheiben aus Kunststoff einzufiihren.
Die Fenster sind also nicht mit Scheiben
hinterlegt. Wichtig fiir Bruno Pedrini ist
die massstébliche Linge der Personenwa-
gen. So werden die Stammnetzwagen bis zu
80 Zentimeter lang.

Bruno Pedrinis Sinn fiir die Detaillie-
rung macht vor der Inneneinrichtung nicht
halt. Er gestaltet diese moglichst genau
nach Vorbild, wobei er auch die Haltegriffe
auf den Riickenlehnen nicht vergisst. Die
Raumteilung wird dabei genau eingehalten.
Ohrensessel-Kopfstiitzen erhalten selbstver-
standlich auch die entsprechenden Ohren,
und am Schluss verleiht die passende Farbe
der Inneneinrichtung den letzten Schliff.

Auch die Aussenhaut erhilt die pas-
sende Detaillierung. Die Einstiege erhalten
die Griffstangen, Dachliifter werden dem
Originalwagen entsprechend platziert, und
die Wagenenden erhalten die Bremsschldu-
che. Der Wagenkasten wird am Schluss
verspachtelt, geschliffen und mit einer
Glanzfarbe gestrichen. So fiihlt er sich an
wie Personenwagen aus Kunststoff. Trotz
der grossen Dimension des Modells sind die
Personenwagen dank dem Balsaholz nicht
allzu schwer. Nachteilig erweist sich das
Fahrzeuggewicht lediglich bei den teil-
weise kraftigen Alpenwinden. Ab und zu
lasst Bruno Pedrini die Ziige stoppen, da
sie sonst von einem Windstoss aus den
Schienen gefegt werden konnen. Lachelnd
meint er, dass nicht nur die «grosse» Eisen-
bahn ihre Kémpfe mit der Natur habe.

Das derzeitige Projekt, welches Bruno
Pedrini mit Elan vorantreibt, ist die mass-
stdbliche Umsetzung eines Alvra-Glieder-
zugs (AGZ) der RhB. Der fertige Modellglie-
derzug wird dereinst eine stolze Lange von
etwa flinf Metern erreichen. Die ersten Roh-
wagenkasten lassen bereits jetzt auf eine
einmalige Modellumsetzung hoffen.

Wer ist Bruno Pedrini?
Bruno Pedrini wohnt seit 2012 in Avers in
einem Einfamilienhaus, welches sein eigen
ist. Seit Mai 2012 ist er auch am Bau seiner
imposanten Gartenbahnanlage beschéftigt.
Der gebiirtige Tessiner wéhlte das Haus in
Avers nicht aufgrund der schonen Lage >
Lesen Sie weiter auf Seite 96
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Anlage

Von der Strecke zweigt eili Schienenstiick ab, welchés dirékt in .die Autogarage fuh}-t.

Der Blick aus der «Gartenbahnzugs-Garage> in Richtung Rundkurs um das Wohnhaus.

4 & 5 . 2
Der Kleine Bahnhof auf dem Hausvorplatz dient auch zur Uberholung der Ziige.
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Kurz nach der Ausfahrt aus dem Bahnhof vor dem Wohnhaus fiihrt die Strecke iiber Kehrtunnels und Kreisviadukte stetig nach oben.
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Nicht ganz dem Vorbild entsprechend, aber auf der weitléufigen Gartenanlage von Bruno Pedrini gibt es ab und zu Folgefahrten.
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Anlage

oder weil er das Tal bereits vorher kannte.
Nein, der Grund war einfach die Tatsache,
dass er dieses Haus mit dem grossziligigen
Grundstiick erwerben konnte. Eine Woh-
nung ware fiir ihn nicht infrage gekommen,
da in diesem Fall kein Garten vorhanden
gewesen wire, um sein Hobby Modelleisen-
bahn ausiiben zu konnen.

Die Aufmerksamkeit der Passanten, wel-
che seine Gartenbahnanlage auf sich zieht,
freut Bruno Pedrini sehr. Vor allem Kinder
und Familien haben Freude an seiner Bahn.
Die grosste Begeisterung jedoch bringe er
wohl selber auf, mit den vielen Stunden, die
er schon in seine Modelleisenbahn gesteckt
habe. Bereits als Kind habe er mit Begeiste-
rung Modelleisenbahn gespielt, und auch

2 Brino Pedrini beobachtet‘ 3
liebem derne seine’Zilge in Aktion:

96

heute stecke er noch viel Zeit und Aufwand
in sein Hobby.

Bruno Pedrini wére von Herzen gerne
Eisenbahner bei der «richtigen» Eisenbahn
geworden. Aber aufgrund seiner Gehorlo-
sigkeit, die er seit Geburt hat, war ihm eine
Stelle bei der Bahn stets verwehrt gewesen.
Mit seiner Gartenbahnanlage ist er nun
aber sein eigener Konstrukteur, Lokomotiv-
fiihrer, Bahnhofvorstand und Kontrolleur
und erstellt seine eigenen Fahrplane.

Bruno Pedrini kann in seiner Nachbar-
schaft auf viele helfende Hiande zdhlen, was
sicherlich ein Mitgrund ist, dass er sich im
Aversertal sehr wohl und gut aufgenommen
fiihlt. Genau diese offene Willkommens-
kultur gibt er gerne den Passanten und

Besuchern weiter. Um mit seinem beschei-
denen Einkommen als Gehorloser besser
iiber die Runden zu kommen, ist er froh,
wenn er seine B&B-Ferienwohnung vermie-
ten kann. Wer also einige Tage Ausspan-
nung, gepaart mit einer einzigartigen Mo-
delleisenbahn, braucht, bei Bruno Pedrini
ist man stets willkommen. O

Bed & Breakfest bei Bruno Pedrini

Bruno Pedrini

Am Bach, 7447 Cresta (Avers)
monsignore-bruno1958@sunrise.ch
SMS: 076 387 69 30
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LOKI bringt die beste Marktiibersicht
in der Schweiz. Sie bietet also

das perfekte Umfeld fiir lhr Inserat.
Hier diirfen Sie nicht fehlen!

Néchste Anzeigenschliisse
LOKI 11/2017: 29. September 2017
LOKI 12/2017: 21. Oktober 2017

Ilhr Ansprechpartner
fiir LOKI-Inserate:

Gerne berate ich Sie personlich und
unterstiitze Sie bei Ihrer Mediaplanung

Stavros Panagiotidis
Anzeigenleiter

Stampfli AG
Inseratemanagement
Wlflistrasse 1

Postfach
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Tel. +41 (0)44 309 90 82
Mobile +41 (0)76 567 11 26
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Rollenpriifstande ohne Kugellager

Kirchgasse 1, D-73113 Ottenbach, Germany
Tel. +49 (0) 176 70 84 91 99, www.mazero.de

www.modellcontainer.ch

Ihre persinlichen Container

mit individuellem 4-Farbendruck

F. BRUNNER AG

061 721 65 00 Modell-Container HO

Inserate

Modelleisenbahn-, Auto-
und Spielzeughdrse

Eulachhallen

Wartstrasse 73
8400 Winterthur

Samstag, 21. Okt. 2017,
von 9-16 Uhr

Gratiseintritt

www.boersewinterthur.ch

ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenhahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

bruderer bahnen

=1

Grosse Auswahl
inHO und N
im Topzustand.

Reperatur und Digitalisierung
in Spur HO und N.

bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss
Mitteldorfstrasse 45A, 3072 Ostermundigen

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28
www.obbo.ch, immer B
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Mit Fantasie der Wand lang
Vor etwas mehr als zehn Jahren
£ hat die damalige LOKI-Redaktion
Rolf Stumpp besucht. Zwischen-
zeitlich hat er eine komplett
neue Anlage aufgebaut. In einem
ist er sich aber treu geblieben:
Im Vordergrund seines
Schaffens steht die Freude an
ganz unterschiedlichen
Fahrzeugmodellen und Epochen.
Foto: Stephan Kraus

Modell & Vorbild

Getreidewagen im Modell
Nach dem Vorbildbericht iiber
die bekannten Tagnpps-
Giiterwagen von SBB Cargo
stellen uns in der néchsten
LOKI-Ausgabe in einem zweiten
Teil unsere beiden Autoren
Manfred Merz und Dominik
Gurtner sowohl die Spur-N- als
auch die Spur-H0-Modelle fiir
den heimischen Einsatz vor.
Foto: Manfred Merz

Modellbahntechnik

Fotografieren mit Smartphone
Richtig gute Modellbahnbilder
mit dem Smartphone, geht das?
Durchaus, wenn die gebotenen
Moglichkeiten ausgeschopft
werden. Beachtet man zudem
einige Regeln, kann das sogar
richtig viel Spass bereiten.
Unser Autor Daniel Wietlisbach
hat sich des Themas angenom-
men und berichtet uns.

Foto: Daniel Wietlisbach

Ab 20. Oktober 2017 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Zum 150-j@hrigen Jubildum des ersten
schweizerischen Zuges von Ziirich nach Baden
erschien im Jahr 1997 dieser Bildband.
«Bahnpanorama Schweiz» spannt in gross-
artigen Aufnahmen den Bogen von einst bis
zum Ende des 20. Jahrhunderts, von den
Dampfzeiten iiber die Elektro-Pioniere, die
klassischen Normal- und Schmalspurbahnen
bis zur Bahn 2000. In Bild und Text erfihrt
der Leser den steten und immer schnelleren
Wandel: technisch, menschlich und landschaftlich.
Alle Texte sind in Deutsch, Franzésisch und
Englisch gehalten. Ein wunderschines Buch
fiir Eisenbahnfreunde, Touristen und alle an
der Verkehrsgeschichte und -entwicklung
Interessierten.

160 Seiten, mit zahlreichen farbigen und
s/w-Abbildungen, Format 24 =28 cm,
CHF/EUR 15.00 inklusive Versandkosten Schweiz

Letzte Gelegenheit!

Buch
Bahnpanorama
Schweiz

Wir rdumen unser Lager.
Greifen Sie ein letztes

Mal zu und erwerben dieses
einmalige Zeitdokument.

___________ NS ——

Bestellcoupon

[J Ja, ich bestelle Exemplare des Buches
Bahnpanorama Schweiz zum Preis von je CHF/EUR 15.00
inkl. Versandkosten Schweiz. FF 001 F12 001 001

Vorname / Name

Strasse/Nr.

PLZ/0rt

Telefon

E-Mail

Datum / Unterschrift

Gewiinschte Zahlungsart

[J Rechnung
[J Kreditkarte [ MasterCard, Eurocard ] VISA Card

Nummer L L LTI
Verfalldatum [D:D Sicherheitscode D:D

Einsenden an:
Stampfli Verlag AG | Postfach | CH-3001 Bern
Tel. +41 (0)31 300 66 77 | Fax +41 (0)31 300 66 88

order@staempfli.com
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Die muss man haben.
www.loki.ch
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Kalender
2018

NEU: Modellbahnen 2018
mit Motiven der
Chemins de fer du Kaeserberg.

Bestellcoupon

[ Ja, ich bestelle Exemplare des Kalenders
Modellbahnen 2018 zum Preis von je CHF 27.—
(inkl. 8% MwSt.)/€ 27,— zzgl. Porto- und Versandkosten.

[ Ja, ich bestelle Exemplare des Kalenders
Schweizer Bahnen 2018 zum Preis von je CHF 27.—

(inkl. 8% MwSt.)/€ 27, zzgl. Porto- und Versandkosten. : ot
FF 001 P 001001 . Mod(}“bah“(}“

2018

Vorname / Name

Strasse / Nr.

PLZ/Ort

Telefon

E-Mail

Datum / Unterschrift

Gewiinschte 2ahlungsart

7 Rechnung
[ Kreditkarte [ MasterCard, Eurocard (] VISA Card
Nommer (L L LI L LT L LLLLT] Erstmalig erscheint ein LOKI-Kalender Modellbahnen 2018.
vertatdatum ([T T1 soherhitscode [ [ Der Fotograf Dominique Buraud portrétierte die grosse

Schweizer Modelleisenbahn Chemins de fer du Kaeserberg
in Granges-Paccot bei Fribourg.

Auch dieses Jahr gibt es den beliebten LOKI-Kalender
Schweizer Bahnen 2018 wieder. Neu erfolgte die Gestal-
tung durch den bekannten Fotografen Dario Héusermann.

Stampfli AG | Postfach | CH-3001 Bern
Tel. +41(0)31 300 62 58 | Fax +41(0)31 300 63 90

leserservice@loki.ch
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