Modell & Vorbild

unverandert ist, wurden die Wagen bei den
Kunden gut aufgenommen. Die Einfiih-
rung und die Abldsezeit verliefen somit
reibungslos.

Allerdings zeigte sich recht bald, dass
die Konstruktion der Silos nicht vollig aus-
gereift war und die Probleme beziiglich der
Risse sich auch bei dieser Bauart wieder-
holten. Bereits nach einigen Jahren im Ein-
satz wurde die maximale Geschwindigkeit
ohne Ladung aus Sicherheitsgriinden von
120 km/h auf 100 km/h reduziert, und
mindestens acht Wagen (Nummern 002,
118,127,129, 156, 167, 179, 185) wurden
2008 bei Graaff und zwei (Nummern 150,
197) 2010 bei der Josef Meyer AG (JMR)
saniert. Beide Firmen versuchten, im Rah-
men der finanziellen Vorgaben ein zweck-
massiges Sanierungskonzept zu entwickeln,
was aber im wesentlich aus Kostengriinden
nicht weiterverfolgt wurde. Die Losungsva-
riante Graaff umfasst an der Langswand
zwei zusatzlich Langsverstrebungen auf
zwei Ebenen und das Modell Meyer Verstér-
kungen auf der abgeschrdagten Ebene der
Léangswand. Bei der Losung Graaff musste
das SBB-Cargo-Logo entfernt werden. Da auf
eine generelle Sanierung der Wagenserie
bis anhin verzichtet wurde, ist davon aus-
zugehen, dass die Wagen bis zu grosseren
Schéden im Einsatz bleiben und danach
dem Abbruch zugefiihrt werden.
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... unterscheidet sich stark vom Tagnpps 31 85 066 4 167-5, welcher von Graaff saniert wurde.
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