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Editorial

Schribsch i mys
Friindebuech?

Kennen Sie noch die Freundschaftsbiicher oder Poesiealben aus
Threr Schulzeit? Sicherlich haben Sie noch welche irgendwo im
Estrich oder Keller liegen. Ich habe auch noch zwei solcher Freund-
schaftsbiicher mit dem Titel «Meine Schulfreunde» in einer Kiste
auf meinem Estrich. Wenn ich die Entwicklung meiner Kinder
betrachte, dann kommen solche Biicher wohl nie aus der Mode.
Das ist auch gut so. Zwar haben sich die Biicher seit der Erschaf-
fung der Poesiealben und der ersten Freundschaftsbiicher massiv
verdndert, und die Konzepte wurden iiberarbeitet, aber grundsétz-
lich ist das System immer noch dasselbe. Nachdem man als Kind
an seinem Geburtstag oder an Weihnachten das lang erwiinschte
Freundschaftsbuch erhalten hatte, nahm man es tags darauf gerade
mit in die Schule und fragte das erste Gspanli: «Schribsch i mys
Friindebuech?» Mit Stolz wurden die verschiedenen individuell
und bunt gestalteten Eintrdge jeweils wie ein personlicher Schatz
den Eltern und anderen Verwandten prasentiert.

Erst Jahrzehnte spéter wird uns als Eigner eines solchen Buchs
bewusst, was da erschaffen wurde. Zusammen mit anderen Mit-
gestaltern hat man ein zeitlebens einzigartiges und einmaliges
Dokument erschaffen. Ein solches Werk sorgt auch noch Jahre
spater fiir ein Schmunzeln und zaubert ein Licheln auf die Lippen.
Oder es regt sogar zum Nachdenken an.

Wir von der LOKI méchten mit IThnen ebenfalls ein zeitlebens
einzigartiges und unvergessliches Dokument erschaffen. Nur
zusammen mit Ihnen als einem Teil der LOKI gelingt es uns,
dieses Magazin kontinuierlich weiterzuentwickeln und aufzubauen.
Genau deshalb finden die Schweizer Leser in dieser Ausgabe
Fragebdgen zu unserer Leserumfrage. Helfen Sie mit, die LOKI
zZusammen mit uns zu einem zeitlebens einzigartigen und unver-
gesslichen Dokument gedeihen zu lassen.

Vielen herzlichen Dank fiir Ihre Mitarbeit!

Herzlichst Ihr,

P.S. Aus technischen Griinden konnte der Umfragebogen nur in
den Schweizer Ausgaben beigelegt werden. Unsere Leserschaft aus
dem Ausland oder die «Digitalen» unter uns finden die Umfrage
auch online unter www.loki.ch.
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Mehrmals im Jahr organisiert das Verkehrshaus in Luzern sogenannte Thementage.

Diese Treffen mit Gleichgesinnten ergeben fiir kurze Zeit spannende Ausstellungen mit einer
einmaligen Atmosphére. Der Herausgeber Hans Roth besuchte dieses Jahr die Rail Days
und traf eine interessante Vorbild- und Modellmesse an. Ab Seite 70 Modellbau 38
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Warum denn immer Sommer?
Jahreszeiten auf der Modellbahn

Foto: Manfred Merz

Von Fleischmann lediglich als «iiberarbeitet» angekiindigt kamen im Spiitjahr 2016 villig Riickblick 88
neue Modelle in den Fachhandel. Kaum ein Bauteil stammt aus den alten Formen. So konnte Maggi - Traume in Rot und Gelb
man diese Generation der SBB-Cargo-Re 482 auch als komplette Neukonstruktion Die fantasievolle Welt der Modellbahn

bezeichnen. Manfred Merz nahm das Modell fiir uns genau unter die Lupe. Ab Seite 24
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Titelbild

Die Maggi-Produkte sind
eine Realitit, hergestellt
werden sie an verschie-
denen Standorten auf
der ganzen Welt. Auch

Foto: Arthur Hintermann
Foto: René Stamm

Autos und andere
ot 3 = Strassenfahrzeuge mit
Vor noch nicht so langer Zeit gab es in der Schweiz eine Vielzahl an unterschiedlichen Maggi-Aufschriften gab es, das ist nachweisbar
Schmalspurbahnen. Diese hatten teilweise einen sehr vielféltigen Fuhrpark, welcher dem belegt. Aber Eisenbahnwagen, gibt es die? Unser
Einsatzzweck entsprechend angepasst wurde. Auch die fiktive Schmalspurstrecke zwischen Autor René Stamm machte sich fiir uns auf die
CGamedo und Mattoni bendtigte ein angepasstes Triebfahrzeug. Ab Seite 38 Spurensuche in der Wirklichkeit. Ab Seite 88
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Marktspiegel

KISS Modellbahnen Spur 1

Moderne Bahn —
Mehrsystem Lok TRAXX Il

Die Firma KISS Modellbahnen hat im Mai
erstmals das Muster der TRAXX-II- oder
BR185.2-Serie in der Spur 1 vorgestellt. Die
moderne Mehrsystemlok, die beim Vor-
bild in tiber 1300 Exemplaren in mehr als
15 Landern in verschiedenen Ausfiihrung
erfolgreich im Einsatz steht, stellt zurzeit
wohl die modernste Modellumsetzung in
der Konigsklasse dar. KISS Modellbahnen
will mit der BR185.2 in einer Liga mitspie-
len, die noch immer von Modelleisenbah-
nern der Epoche I-III dominiert wird und
die Anhédnger der modernen Bahn eher
mitleidig beldchelt und eher mit Skepsis als
mit Anerkennung belegt.

Dessen waren sich die Produktmanager
bei KISS aber voll bewusst und haben wie-
der alle Register ihres Konnens gezogen
und ein Vorbild ins Modell umgesetzt, dass
trotz dem modernen und auf den ersten
Blick wenig spektakuldren Design einiges
zu bieten hat. Das Modell wird in fiinf ver-
schiedenen Versionen angeboten. Als auf-
falligste Version kommt die TRAXX II von
KISS in der BLS-Re-486-Version mit dem
gefélligen Sujet des Alpinisten. Hier ist zu

beachten, dass KISS Modellbahnen als ers-
ter Hersteller dieses Modells den «neuen»
Alpinisten verwendet und nicht den Alpi-
nisten, der in der Sonnenbrille eine BLS-Re-
186-Lok als Spiegelung tragt.

Die SBB-Cargo-Re 482 fiir die Schweiz
und Deutschland wird in zwei weiteren Ver-
sionen angeboten. Die SBB-Cargo-Re 484
(fiir den Einsatz nach Italien) kommt in der
ehemaligen Cisalpino-Version. Sie wird fir
Kenner dank ihrer gefilligen Lackierung
wohl ein ganz besonderes Exemplar sein
und zusammen mit den Cisalpino-Wagen,
die eben auf den Markt gekommen sind, ein
wunderbares Motiv abgeben.

Fiir die deutschen Kunden wird eine Ver-
sion der BR 186 fiir den Einsatz in Deutsch-
land und den angrenzenden Beneluxstaa-
ten sowie die nur mit zwei Stromabnehmern
ausgeriistete BR185.2 der DB angeboten.

Alle Stromabnehmer jeder Version sind
einzeln mit Servos angetrieben. Weiter ver-
fiigen die Modelle je nach Typ iiber den
authentischen Sound der Version MS oder
AC2. Die Decoderfiles werden in einer be-
reits standardméssig installierten Version

oder fiir versierte Modelleisenbahner in
einer «Profi»-Version angeboten. Beim Profi-
Soundprojekt wird der Sound der Bord-
netz- und der Traktionsumrichter erst zu
horen sein, wenn vorbildlich richtig auch
der Stromabnehmer gehoben und der
Hauptschalter eingeschaltet ist. Das File
wird zum Download erhéltlich sein und
wird selber geflasht. Ein wahrer Genuss ist
die Aufriistsequenz, die vom Einschalten
des Batteriehauptschalters bis zum be-
triebsbereiten Fiihrerstand 26 Sekunden
dauert. Die Sprachausgaben des Bordcom-
puters werden den einen oder anderen Mo-
dellbahner wohl etwas irritieren. Hier wird
eindringlich darauf hingewiesen, die Be-
triebsanleitung genauestens zu lesen.
Angetrieben werden die TRAXX II mit
dem Biihlermotor mit Zahnriemenantrieb
und Kardanwelle, der sich bereits in der Re-
6/6- und der Re-4/4-Familie bewdhrt hat.
Ein ESU-V4.0XL-Decoder ist fiir Sound,
Traktion und Beleuchtung zustidndig. Die
Auslieferung der Serie soll im Herbst star-
ten. Die Modelle sind nur noch im versierten
Fachhandel erhaltlich. Erhéltlich im Fachhandel.
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Hag Modelleisenbahn GmbH Spur HO

Dritte Coop-Werbelokomotive im Bunde

Von den Bergen.
Von den Bauern.

Tillig Spur HO

Westschweizer Kieswagen

LS Models Spur HO

Die Re 460 065-6 der SBB wirbt seit dem
3. April 2017 fiir Coop und dessen Pro-Mon-
tagna-Produkte. Eine Seite der Lok ist in
deutscher, die andere in franzdsischer Spra-
che beschriftet. Es ist bereits die dritte Re
460 im Coop-Kleid innert kurzer Zeit.

Das Hag-Modell (Art.-Nr. 28227) verfiigt
iiber den bekannten kugelgelagerten Motor-
typ 88. Die Beleuchtung kann im Digital-
betrieb vorbildrichtig alle Lichtzustdnde
darstellen, die fiir den Betrieb notwendig
sind. Die Lok ist mit einem ESU-LokPilot V4
M4 ausgeriistet und auch mit Sound erhalt-
lich. Erhéltlich im Fachhandel.

Die Westschweizer Bahnunternehmung
Transports de la région Morges Biére Cos-
sonay (MBC) hat fiir den Kiestransport vor
einiger Zeit neue Kieswagen in attraktiver
griiner Lackierung beschafft. Interessantes
Detail am Rande: Die Wagen sind in Tsche-
chien immatrikuliert und weisen das Hal-
terkiirzel CZ-MBC auf. Tillig bietet diese
Wagen nun als Set (Art.-Nr. 70036) mit
zwei Wagen an.

Erhéltlich im Fachhandel.

Limitierter Zugsklassiker als Set

Unter dem Label «<Models World» vertreibt
LS Models bekannte Zugkompositionen als
komplette Garnituren. Damit bleibt dem
Kunden das miihsame Zusammensuchen
der korrekten Wagentypen erspart. Zudem
werden alle Wagen bereits ab Werk mit pas-
senden Zuglaufschildern ausgeriistet.

Das soeben ausgelieferte Set (Art.-Nr. MW
1603) stellt den EuroCity-Klassiker «Vau-
bany von Briissel via Lotschberg nach Mai-
land dar. Von 2001 bis 2004 wurde das Wa-
genmaterial fiir diesen Zug von der SNCB
und der FS gestellt. In der Schweiz wurde der
Zug jeweils mit Wagen der SBB verstarkt.

Das Set beinhaltet acht Wagen und ist auf
nur 150 Exemplare weltweit limitiert. Das
einmalige Wagenset wird zudem in einer
attraktiven Verpackung geliefert.

Erhéltlich bei ausgewéhlten Fachhéndlern,
siehe unter www.models-world.eu

LOKI 9|2017



Hui Modellbau/Mowiform Spur HO

ICE-1-Zwischenwagen mit korrekter Linge

Vor rund 25 Jahren wurden die ersten Hoch-
geschwindigkeitszilige der Bauart 401 in
Betrieb genommen. Der kurz darauf erteilte
Auftrag fiir eine zweite Serie von weiteren
19 Ziigen erhielt die fiir die Befahrung
des Schweizer Schienennetzes notwendigen
Ausriistungen. Via Basel verkehren mehr-
mals téglich Ziige direkt von Bern nach
Interlaken oder von Ziirich nach Chur. Sie
sind nach festem Schema zusammenge-
stellt und mit zwolf Mittelwagen versehen.
Einige Ziige tragen Wappen und Namen
von Schweizer Stadten.

Die iibrigen Kompositionen variieren in
puncto Zusammensetzung von 11 bis 14
Wagen, wovon 5 bis 8 Wagen zweiter
Klasse (Bauart 801), 3 bis 4 Wagen erster
Klasse (Bauart 801) sowie ein Speisewagen
(Bauart 804) und ein Servicewagen (Bauart
803) eingesetzt werden. Der ICE 1 ist der
langste jemals in Serie gebaute Hochge-
schwindigkeitszug in Europa.

Aber wer hat schon Platz fiir einen kom-
pletten, bis zu 14 Zwischenwagen langen
ICE auf seiner Anlage? Er ergibt eine stolze
Lange von 4,75 Metern!

Die Wagenkisten sind komplett neu
konstruiert und werden in der bewédhrten
Kunststoffgusstechnik von Mowiform, Win-
terthur, hergestellt. Sie werden auf ein ver-
langertes Chassis von Fleischmann aufge-
setzt. Ebenso muss die Inneneinrichtung
auf das verldngerte Fahrzeug angepasst
werden. Weitere Optionen wie Innenbe-
leuchtung und Figuren sind bestellbar.

Aus aktuellem Anlass der Wiederauf-
lage des Fleischmann-Modells in der CH-
Version bieten wir einen kompletten Schwei-
zer Zug mit korrekten Wagennummern und
Wappen an.

Es wird mehrere Sets und Einzelwagen
zur Ergénzung geben, die eine individuelle,
kundengerechte Zusammenstellung des
Modellzugs erlauben. Das Angebot ist ab
sofort verfiigbar, in der alten Ausfiihrung
(2-farbiger Zierstreifen) oder in der aktu-
ellen Ausfiihrung mit einfarbigem rotem
Streifen.

Aus Griinden der Aktualitdt mége man
es uns verzeihen, dass wir noch unbe-
druckte Modelle zeigen. Interessant ist der
Langenvergleich: (von unten nach oben)
Hui Modellbau 1:87, Fleischmann 1:93,5,
Marklin 1:100.

Interessenten fiir dieses Umbauprogramm verlangen
weitere Unterlagen bei:

Hui Modellbau

Aual 153, 7546 Ardez

Tel. 081862 25 84

huimodellbau@bluewin.ch

www.huimodellbau.ch
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LS Models/Pirata Spur HO

EuroCity «Rossini» in Spur HO

Fiir den italienischen Vetriebspartner Pi-
rata hat LS Models den einstigen EuroCity
«Rossini», welcher von Schaffhausen nach
Milano verkehrte, aufgeteilt in drei Wagen-
sets mit verschiedensten Fahrzeugtypen

B-Models Spur HO

realisiert. Zwei davon wurden nun bereits
ausgeliefert, das dritte Set wird im Sep-
tember/Oktober folgen. Die Schnellzugs-
wagensets sind unter den Artikelnummern
97013, 97014 und 97015 auch bei einigen

Marktspiegel

Héndlern in der Schweiz verfiigbar. Der
komplette Zug besteht schlussendlich aus
insgesamt acht Wagen.

Erhéltlich bei ausgewahiten Fachhéndlern.
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Attraktive Modelle von B-Models

Die auch in der Schweiz verkehrenden KVG-
Knickkesselwagen in grauer Lackierung
werden nun als 2er-Set (Art.-Nr. 81031)
von B-Models angeboten. Zum attraktiven
Preis von ca. CHF 70.- gibt es zwei Knick-
kesselwagen inklusive Federpuffer und
zahlreicher separat angesetzter Teile. Wei-
tere Varianten sind bereits erschienen und
werden noch erscheinen.

‘Was wire wenn das Transportunterneh-
men Crossrail eine Diesellok G2000 betrei-
ben wiirde? Als Modell ist dies nun bereits
Realitét. Als Messesondermodell 2017 hat
B-Models die G2000 ins attraktive Cross-
rail-Kleid gehiillt und in limitierter Auflage
(Art.-Nr. 2017) produziert.

Zur Verschiebung der Containertragwa-
gen in den Terminals nutzt HUPAC unter
anderem Dieselloks des Typs G2000. B-
Models hat diese Lokomotive nun als Mo-
dell (Art.-Nr. 3032) realisiert. Wie gehabt
ist das Modell in Gleich- und Wechselstrom
sowie optional mit Sound erhéltlich.

Erhéiltlich im Fachhandel.
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KISS Modellbahn Service Spur 1

Moderner Gontainertragwagen
vom Typ Sgns fiir die Konigsspur

PR-Modellbau Spur HO

Containertragwagen sind speziell fiir den Transport von Contai-
nern mit Befestigungsvorrichtungen ausgeriistete Flachwagen. Sie
gehdren je nach Bauform zu den Gattungen L, R oder S. Der Kenn-
buchstaben g zeigt das Vorhandensein von Zapfen zur Befestigung
von Containern an. Wagen, die ausschliesslich dem Containertrans-
port dienen, zdhlen zu den Sonderbauarten. Die Profile des Wagen-
untergestells liegen offen, und der Container ruht direkt auf den
Tragern und den Aufsetzzapfen. Die meisten Containertragwagen
sind fiir die standardisierten 20- und 40-Fuss-Container ausgelegt.
Die Wagen vom Typ Sgns konnen wahlweise drei 20-Fuss-Container
oder je einen 40-Fuss- und einen 20-Fuss-Container aufnehmen.

Das von KISS Modellbahn Service angebotene Wagenmodell
zeichnet sich durch eine hohe Detailtreue aus. Der Wagen wird in
der massstablichen Lange in Kunststoff-Metallmischbauweise an-
geboten. Das Modell rollt auf authentischen Drehgestellen mit Me-
tallachsen. An den Drehgestellen sind viele Details wie Bremsklétze
oder Primér- und Sekundarfederung nachgebildet.

Der Wagen ist mit gefederten Puffern und der Standard-Spur-
1-Kupplung versehen. Einsatz des Wagens ab einem Radius von
1020 mm. Nach Bedarf ldsst sich auch eine originalgetreue, funk-
tionierende Schraubenkupplung montieren. Diverse Container in
zwei Grossen mit funktionsfahigen Tiiren zum Beladen stehen zur
Auswahl. Der Wagen verfiigt iiber Zapfen fiir 20-Zoll- und 40-Zoll-
Container. Es sind verschiedene Modelle mit unterschiedlichen
Wagennummern greifbar.

Erhéltlich bei KISS Modellbahn Service (KMS) oder im spezialisierten Fachhandel.

Biindner Lastwagen und Mulden

Im Oberengadin gibt es zwei grosse Recyc-
lingfirmen: In Zernez ist die Engiadina-
Recycling Depeder, in Bever die Bernina-
Recycling beheimatet.

Wihrend die Zernezer Firma vorwie-
gend auf der Strasse transportiert, sind die
Mulden von Bernina-Recycling auch auf
dem Netz der RhB anzutreffen. Die Modelle
der Mulden sind genaue Nachbildungen
der Vorbilder, vorbildgetreu lackiert und

10

beschriftet. Die Mulden sind einzeln oder
im Duopack erhéltlich.

Die Transportfirma CCC Christian Ca-
vegn Churwalden arbeitet mit Cargo Gri-
scha zusammen. Friiher {ibernahmen die
Giiterziige mit Personenbeforderung (GmP)
der RhB die Verteilung der Stiickgiiter. CCC
und Cargo Grischa haben diese Aufgabe im
gesamten Kantonsgebiet und schweizweit
zusammen tibernommen. Das MB-Modell

ist eine Nachbildung mit Windleitblech,
vorbildgetreu beschriftet und mit dem typi-
schen Frontwappen GR/CH versehen.

Interessenten wenden sich direkt an:
PR-Modellbau

Postfach, 7235 Fideris

Tel. 081330 52 52
info@prmodellbau.ch
www.prmodellbau.ch
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Dampfatelier, Spur lim

Ein Update
fiir Frank S

1988 brachte LGB in Zusammenarbeit mit
Aster eine Echtdampflokomotive nach Vor-
bild der Heeresfeldbahn-Dampflokomotive
HF110C auf den Markt. Dargestellt wurde
der damalige Zustand der in Betrieb befind-
lichen «Frank S». Dieses Modell hat unter-
dessen «Kultstatus» erreicht. Der Betrieb
erfolgte manuell, die Fahrzeit betrug mit
einer Wasser- und Gasfiillung etwa 20 Mi-
nuten. Nach fast 30 Jahren entspricht die-
ses Betriebskonzept nicht mehr den heu-
tigen Anspriichen des Gartenbahn- und
Echtdampffahrers.

Markus Feigenwinter bietet in seinem
Dampfatelier «Am Kilometer 103,455» ein

Volimer Spur HO und Spur G

umfassendes Updateangebot fiir diese Echt-
dampfmodelle an. Fiir geiibte Echtdampfbe-
treiber mit der Moglichkeit fiir den Selbstum-
bau bietet er eine Reihe spezifischer Teile
fiir den Umbau der Echtdampfmodelle
Frank S an. Diese Teile sind meist ab Lager
lieferbar oder kurzfristig erhéltlich.

Marktspiegel

Interessenten wenden sich direkt an:
Dampfatelier «Am Kilometer 103,455
Kleebodenweg 9

4222 Zwingen

Tel. 06176180 25
dampfatelier@echtdampfmodelle.ch
www.echtdampfmodelle.ch

Bauplatten, Grabsteine und Skulpturen

Das Sortiment der Strassenplatten aus dem
leicht bearbeitbaren und wetterfesten Sedi-
mentverbundwerkstoff wird um eine Ein-
miindung mit der Nachbildung eines As-
phaltbelages erganzt. Die Einmiindung einer
zweispurigen Strasse in eine ebenfalls zwei-
spurige Strasse gleicher Breite erfolgt da-
bei unter einem Winkel von 60° (Art-Nr.
48262). Ebenfalls aktuell in der Ausliefe-
rung sind die Bauplatten mit der Nachbil-
dung von Bruchsteinmauerwerk aus der
Steinkunstserie (Art.-Nr. 48224).

Fiir die Nachbildung eines Steinmetzbe-
triebes kommt ein Set mit fiinf Figuren aus
Kunststoff und drei Steinblocken aus der
Steinkunstserie in den Handel (Art.-Nr.
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48281). Liegt neben dem Steinmetzbetrieb
auch noch ein Friedhof, kann dieser mit
weiteren Grabstellen vergrossert werden
(Art.-Nr. 48282).

Ebenfalls neu und fiir Anlagen der Epo-
che V und VI geeignet ist eine Bushaltestelle
mit LED-Beleuchtung. Solche kleinen Halte-
stellen findet man hiufig entlang innerstéd-
tischer Buslinien. Eine LED unter dem Dach
leuchtet den Wartebereich gleichméssig aus,
leider sind die beiden Strassenlampen des
Bausatzes ohne Funktion und miissten durch
solche mit einer LED-Bestiickung ersetzt
werden (Art.-Nr. 45154).

Ganz aktuell wird die auf der Messe in
Niirnberg angekiindigte Bahnsteighalle mit

LED-Beleuchtung an den Fachhandel aus-
geliefert (Art-Nr. 43545). Die Bahnsteig-
halle mit zwei Perrons iiberspannt ein Gleis
und ist fiir alle am Markt verfiigbaren Gleis-
systeme geeignet. Sechs warmweisse LED
unter dem Dach leuchten den Wartebereich
gleichméssig aus. Mit einem zweiten Bau-
satz ist die Halle verlédngerbar.

Fiir die Spur G sind zwei Strassenplatten
mit der Nachbildung von Kopfsteinpflaster
erhiltlich.

Die Platten bilden einen Strassenbelag
mit Segmentbogenverband am seitlichen
Randstreifen nach (Art.-Nr. 48840 und Art.-
Nr. 48841 mit zusatzlichen Gullideckeln).

Erhéltlich im Fachhandel.
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Piko Spur HO

SBB-Panzertransportwagen Typ Simmnps

Die komplette Neukonstruktion des SBB-
Panzertransportwagens Typ Slmmnps, be-
laden mit einem Panzer Typ Pz57 Centu-
rion, ist eine limitierte, exklusive Serie fiir
die Schweiz. Der filigrane Wagenoberbau
ist mit iiber 300 Lochern fiir die Fixierung
der Verladekeile ausgeriistet. Dementspre-
chend konnen auch andere Fahrzeuge ver-
laden werden. Die Handgriffe sind komplett
beweglich ausgefiihrt. Bei den Drehgestel-
len vom Typ Y25 handelt es sich ebenfalls
um eine vollige Neukonstruktion. Die Wa-
gen verfiigen {iber Kurzkupplungskinema-
tik und NEM-Schacht. Separat mitgelieferte
Schraubenkupplungsimitation und Brems-
schlduche gehoren zum Lieferumfang dazu.

Der Panzer 57 ist eine komplette Neu-
konstruktion der Firma ARWICO AG mit
drehbar ausgefiihrtem Turm.

Piko Spur HO

Im Handel greifbar sind folgende Be-
stellnummern: 05.96880 Slmmnps 122-8
mit Panzer 131, Ep. IV und 05.96881
Slmmnps 137-6 mit Panzer 132, Ep. IV. Fiir

die Umriistung auf das Marklin-System
sind AC-Achsen mit der Bestellnummer
05.56061 erhéltlich.

Erhéltlich im Fachhandel.

Weitere Variante der BLS-Gargo-Re 486

Das Modell der bekannten TRAXX-Lok wird
mit neuer Betriebsnummer als Re 486 506
und modifizierter Alpinisti-Werbung aufge-
legt. Die Lok verfiigt iiber ein Metallchas-
sis. Ein starker 5-poliger Motor mit zwei
Schwungmassen treibt alle Achsen des Mo-
dells an. Serienmdssig ist ein fahrtrich-

tungsabhéngiger Lichtwechsel rot-weiss.
Verbaut ist eine Kurzkupplungskinematik
mit NEM-Kupplungsschacht. Uber eine
8-polige Digitalschnittstelle, ebenfalls nach
NEM, kann die analoge Gleichstromvari-
ante auch digitalisiert werden. In der Wech-
selstromausfiihrung ist das Modell bereits

mit einem Decoder ausgertistet. Im Chassis
ist der Platz fiir einen Lautsprecher schon
vorgesehen, sodass das Modell auch mit
einem Sounddecoder ausgeriistet werden
kann. In der Wechselstromausfiihrung ist
das Modell bereits mit einem Decoder aus-
geriistet. Erhéiltlich im Fachhandel.
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Marktspiegel

F. Brunner AG Spur HO

Individuelle
Modellcontainer

Die Firma F. Brunner AG erfiillt den Wunsch vieler Modellbahner
nach eigenen Modellcontainern auf der Anlage oder in den Vitri-
nen fiir die Spur HO. Der Kreativitdt sind keine Grenzen gesetzt.
Gedruckt wird mit Digitaldruck in CMYK-Modus, Weiss und
Lack, in kleinsten Mengen auch ab einem Stiick.

Zurzeit sind 20-Fuss-Hochseecontainer in weisser und grauer
Grundfarbe an Lager, weitere Farben und Formen auf Anfrage.

Busch Spur HO

Kult-Einachser fiir
den HO-Bauernhof

Fiir leichte Transporte im und um die Bauernhdéfe gab es
einst sogenannte Einachser, welche von verschiedensten
Marken angeboten wurden. Die Firma Busch bietet als
Schweizer Sonderserie nun den Irus-Universal-U300-K-Ein-
achser (Art-Nr. 59912) an. Dieser darf auf keinem HO-Bau-
ernhof fehlen. In Anlehnung an die Fa. Aebi, welche solche
Einachser in grossen Stiickzahlen an die Bauern verkauft
hat, wurde jetzt das Modell als Sonderserie fiir die Schweiz

Interessenten wenden sich direkt an:
F. Brunner AG
Modellcontainer HO 1:87
Buttertalstrasse 17

4106 Therwil

Tel. +416172165 00
info@f-brunner.ch
www.modellcontainer.ch

& .

Hobbytrain Spur N

modelicontainer.ch

AG
oS

in roter Farbgebung ausgeliefert.

¢

Erhltlich im Fachhandel.

Hobbytrain-Set BLS-Autoveriad

Once upon a time - es war einmal... Ein
sehr ambitionierter Modelleisenbahner der
Spurweite N, Tiroler aus Innsbruck, Arzt
von Beruf, mit der Vorliebe zu N-Modellen
nach Schweizer Vorbild. Da es damals nur
ein sehr, sehr begrenztes Angebot in dieser
Richtung gab, griindete Dr. Mooser das La-
bel Hobbytrain und liess bei den unter-
schiedlichsten Herstellern seine Wunsch-
modelle bauen. Legendér und heute noch
in iberarbeiteter Form erhéltlich sind
zum Beispiel die Ae 4/4 und die Re 6/6.
Schweizer Importeur war damals die Fami-
lie Banninger in Winterthur, die Alteren

unter Thnen werden sich vielleicht noch
daran erinnern.

In dieser Zeit entstanden auch die
vierachsigen BLS-Autoverladewagen, die
in der Zwischenzeit diverse Wiederaufla-
gen erfahren haben. In den letzten Jahren
konnte der Bedarf nur und ausschliess-
lich tiber den Gebrauchtmarkt gedeckt
werden.

Lemke Hobbytrain, der Nach-Nachfolger
der Ur-Hobbytrain, liess nun aktuell diese
begehrten Wagen neu fertigen und an den
Fachhandel ausliefern. Die Wagen werden
in einem achtteiligen Set (Art.-Nr. H23941)

angeboten und stammen komplett aus den
alten, bewdhrten Formen. Einziger Unter-
schied zu den damaligen Modellen ist, dass
die blauen Tafeln, die die Ziige nummerie-
ren und die Pw-Fahrer zum Einlegen des
ersten Ganges und zum Anziehen der Hand-
bremse auffordern, nun werkseitig auf-
gedruckt sind. Die Formen und die spezi-
ellen Kupplungssysteme unter den Wagen,
inklusive der Ubergangsbleche, wurden eins
zu eins von den «Urmodelleny iibernom-
men.

Erhltlich im Fachhandel.
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Hui Modellbau/Mowiform Spur HO

Ergdnzungswagen fiir den Voralpen-Express

Um den Betrieb der verlangerten VAE
ab dem Fahrplanwechsel 2013/14 zu
gewihrleisten, musste die SOB man-
gels geniigender Revvivo-Wagen die
drei Doubletten-Wagenpaare 781-786
(ex BT NPZ) einem kleinen Refit und
einer angepassten Lackierung unter-
ziehen. Diese Wagen konnen nur paar-
weise verkehren, da beidseitig unter-
schiedliche Pufferhhen vorhanden
sind, welche einerseits den Einsatz
in den BT NPZ, anderseits jenen in
normalen Reiseziigen ermdglichen.
Ebenso wurden drei EWI (ex BT) auf
das VAE-Design umlackiert und die-
nen als Reservefahrzeuge.

Als Basis fiir dieses Reservefahr-
zeug dienten die sogenannten «Horn-
liwagen» von Lima, welche weitgehend
modifiziert wurden: neue Innenein-
richtung mit Einzelbestuhlung, Vergla-
sung aus Acrylglas, eingesetzte Aus-
senschwingtiiren, zu den restlichen
'VAE-Wagen passende Lackierung und
Bedruckung.

Das Doubletten-Wagenpaar hinge-
gen stellt eine komplett neue Konst-
ruktion dar.

Trotz Kleinauflage haben wir uns
in Zusammenarbeit mit Mowiform die-
ses Wagenpaares angenommen.

In den Jahren 1999/2000 wurden
die ersten Revvivo in den griin-beigen
«Hausfarben» der damals noch eigen-
stdndigen Bahngesellschaften SOB
und BT abgeliefert. In den ersten bei-
den Betriebsjahren konnten sehr un-
terschiedliche Zugskompositionen be-
obachtet werden. So waren oft auch
die Doubletten, noch in der damali-
gen Farbgebung, in den Ziigen anzu-
treffen. Einige Varianten wurden nun
in kleinsten Auflagen (zum Teil nur
2-5 Stiick) angefertigt. Diese Wagen
lauten die bevorstehende Auslieferung
der Ursprungs-VAE ein. Als Vorge-
schmack ein bereits fertiger 1.-Klass-
Revvivo-Wagen.

Von den Ursprungs-Voralpen-Ex-
press-Kompositionen wurde nur eine
kleine Serie aufgelegt. Wenige Modelle
sind noch so lange Vorrat erhéltlich,
direkt bei:

Hui Modellbau

Aual 153, 7546 Ardez

Tel. 081862 25 84
huimodellbau@bluewin.ch
www.huimodellbau.ch
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VinoRail/Brawa Spur HO

Limitierter Jubildumsgiiterwagen

Im Jahr 1908 wurde dieser Wagen bei den
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) als
Giiterwagen vom Typ K2 in Betrieb genom-
men. 2000 {ibernahm der damalige Club
Salon Bleu (CSB) den Wagen und nannte ihn
fortan wieder SBB K2 34159. In den folgen-
den zwei Jahren wurde der Wagen umfang-
reich historisch aufgearbeitet und kam
anschliessend als Begleitwagen in den
Extraziigen CSB zum Einsatz. 2008 {iber-
nahm der Verein Extrazug.ch den Giiterwa-
gen und 2012 schliesslich der VHE (Verein
Historische Eisenbahnen Emmental). Der
Giiterwagen bildet einen wichtigen Be-
standteil im Zug des VHE fiir den Transport
von verschiedensten Gegenstanden.
Anlésslich des zehnjéhrigen Jubildums von
VinoRail bietet dieser in Zusammenarbeit
mit Brawa diesen Giiterwagen als limitier-
tes Modell an. Der auf 300 Stiick begrenzte,
historische Giliterwagen ist exklusiv bei
VinoRail erhéltlich.

Interessenten wenden sich direkt an:
VinoRail Modellbahnen und Weine
Brunnenplatz 18, Postfach 292, 4950 Huttwil
Tel. 062 965 46 50

modellbahn@vinorail.ch

www.vinorail.ch

RockyRail Spur HO

Transitgiiterwagen fiir den UKV-Zug

Von RockyRail sind soeben in Spur HO
sechs neue Varianten des Taschenwagens
mit der Bezeichnung Sdgmrss T ausgelie-
fert worden. Die in der Schweiz oft in
Transit-UKV-Ziigen anzutreffenden Dop-
pelwagen sind von der Wagenvermietungs-
firma AAE und mit Sattelschlepper-Auf-
liegern von verschiedenen Speditionen
beladen.

Art.-Nr. 90330: Gruber Logistics
Art.-Nr. 90331: www.ekol.com
Art.-Nr. 90332: Rhenus Logistics
Art-Nr. 90336: Nothegger
Art-Nr. 90337: DB Schenker

Teilweise handelt es sich dabei um Wieder-
auflagen mit neuen Wagennummern.
Erhéltlich im Fachhandel.
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Brekina Spur HO

LS Models Spur HO

Lang
ersehnte
Schweizer
Klassiker

Nach langem Warten konnten nun die ers-
ten fiinf Varianten der SBB Bm 4/4 aus-
geliefert werden. Die noch fehlenden drei
Ausfiihrungen sollen bis im September/
Oktober dieses Jahres ebenfalls lieferbar
sein. Mehr dazu in dieser LOKI-Ausgabe.
Fiir den Epoche-VI-Bahner gibt es nun
die letzte Bauvariante der bisher aufgeleg-
ten UIC-X-Schnellzugswagen. Es handelt
sich hierbei um die von den SBB zu Inland-
wagen umgebauten sogenannten B5085-
Wagen. Dabei werden nun zwei Sets mit je
zwei Wagen mit verschiedenen Wagennum-
mern hergestellt. Das Set 47277 enthalt
zwei Wagen mit steingrau-griiner Lackie-
rung, wahrend das Set 47276 denselben
Wagentyp, jedoch mit dem ICN-Anstrich
beinhaltet. Bei beiden Sets wurde das Hal-
terkiirzel korrekt mit CH-SBB angegeben.
Eine Wiederauflage ist das Wagenset
(Art.-Nrt. 47234), welches einen Speisewa-
gen und zwei RIC-Wagen der Bauart UIC-X
enthélt. Es sind dies ein WRm, ein ABm
und ein Bm.
Erhéltlich im Fachhandel.

Exklusive Fahrzeugmodelle fiir die Schweiz

Die Griindung des Sanitétskorps Ziirich
geht bis auf das Jahr 1893 zuriick. Die aus
14 Mann bestehende Abteilung (heute
knapp 100) musste als Einsatzgeféhrt auf
eine damals {ibliche Pferdedroschke zu-
riickgreifen.

Im Laufe der Jahrzehnte erweiterte sich
der Fuhrpark um typische Fahrzeuge der
jeweiligen Epoche, wie z.B. Opel, Checker

oder auch Cadillac. Die Modelle zeigen Ein-
satzfahrzeuge aus den spéten 1960er- und
70er-Jahren in der damals typischen Farb-
gebung - mit und ohne Leuchtstreifen. Der
Allradantrieb und die leistungsstarken
Motoren des Jeep Wagoneer iiberzeugten
seinerzeit deutlich, sodass viele Blaulicht-
korps in der ganzen Schweiz die US-Ameri-
kaner im Einsatz hatten.

In Kiirze werden auch Modelle der zivi-
len Ausfiihrung und ein Jeep Wagoneer der
Feuerwehr Bubikon im Fachhandel erhalt-
lich sein. Bereits greifbar ist die Nachbil-
dungen eines Opel-Blitzes mit Pritsche und
den Werbeanschriften der Firma Rivella.

Erhéltlich im Fachhandel.

16

LOKI 9]2017



Albulamodell Spur HO und Spur 0

Ausgestaltungszubehor fiir die Anlage

Neu im Angebot sind verschiedene Varian-
ten der Briefkésten in Baugrdsse HO. Diese
wurden mit einem UV-Drucker direkt be-
druckt, sodass keinerlei Kleber oder Papier-
réander zu sehen sind. Jedem Briefkasten
liegt ein Stdnder fiir die allfallige frei ste-
hende Montage bei.

Aufgrund der Nachfrage nach Artikeln
in Spur 0 wurden bereits einige typisch

schweizerische Details in Serie aufgelegt.
Erhéltlich sind drei verschiedene Arten
von Abfalleimern, ein kleiner Verteiler-
kasten, Haltestellentafeln fiir das Post-
auto und ebenfalls zwei Varianten von
Briefkésten.

Diese und viele weitere Neuheiten sind
tibrigens auch an der Plattform der Kleinse-
rie (Stand 18) zu erwerben.

Marktspiegel

Interessenten wenden sich direkt an:

Albulamodell Shop

Tom Wiifler

Horebstrasse 1

8733 Eschenbach
shop@albulamodell.ch
www.albulamodel.ch/shop

Gautschi Spur 0

Zementsilowagen Ucs mit Silobehalter

Diese Wagen wurden von 1954 bis 1958
gebaut (Epoche III). Total beschafften die
SBB 150 Wagen. Fiir die ersten Wagen
verwendete man die Unterteile der Nie-
derbordwagen M4. Die Lénge iiber Puffer
der ersten Wagen betrug 9,76 m und der
Achsabstand 4,4 m. Bei den Folgemodel-
len betrug die LiiP 8,10 m und der Achs-
abstand 4,5 m.

Es stehen beide Varianten zur Verfii-
gung. Die Modelle sind aus Messing (Guss-
und Atzteile, Profile, Nieten und Schrau-
ben) und Sperrholz (Boden, Laufbrett auf
Bremserbiihne und Trittbretter) hergestellt.
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Ausgeriistet sind sie mit beidseitig isolier-
ten Fine-Scale-Speichenrddern, gelagert in
Teflonbuchsen (von Model Rail), und Mo-
dellkupplungen. Auf Wunsch kénnen auch
andere Rader und Kupplungen (z.B. Buco-
Kombikupplung) eingebaut werden.

Fiir beide Varianten stehen je drei ver-
schiedene Laufnummern zur Verfiigung.
Die Fertigmodelle werden unverwittert
oder auf Wunsch gegen Aufpreis in der ge-
wiinschten Verwitterungsstufe (1-3) aus-
geliefert. Erhaltlich sind auch Bausitze. Bei
diesen sind die Profile abgeléngt, gebohrt
und wo notwendig gebogen. Guss- und Atz-

E

teile werden ebenfalls mitgeliefert. Der Rah-
men des Untergestells wird mit den Achs-
lagerfiihrungen verlétet ausgeliefert. Die
Beschriftung ist, da nur beschréankt halt-
bar, nicht Bestandteil des Bausatzes.

Die Modelle werden erstmals an der Platt-
form der Kleinserie in Bauma vom 13. bis
15. Oktober 2017 prasentiert.

Interessenten wenden sich direkt an:
Fredi Gautschi

Bettenstrasse 93, 8400 Winterthur
Tel. 052 212 58 35
fredi.gautschi@bluewin.ch
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Wahrend die Bm 4/4 18416 das braune Gewand tréigt, erhielt die danebenstehenden Bm 4/4 18441 bereits den neuen, roten Anstrich.

Bm 4/4 der SBB von LS Models in Spur HO

Ein sehenswerter SBB-Diesler
filr den vielfiltigen Einsatz

Die erste Ankiindigung der SBB Bm 4/4 von LS Models wurde im Jahr 2010 im damaligen Gesamtkatalog
publiziert. Es sollte jedoch sieben Jahre dauern, bis mit der SBB Bm 4/4 nach der Bm 6/6 die zweite
Schweizer Lokomotive aus dem Hause LS Models realisiert werden konnte. Unser Autor Werner Frey hat
die HO-Lokomotive unter die Lupe genommen.

Von Werner Frey (Text und Fotos)

nfang 2015 prasentierte LS Models
auf der Spielwarenmesse in Niirnberg

nahezu fertige Muster verschiedener
Varianten der Bm 4/4 und kiindigte eine
baldige Lieferung an. Doch es sollte anders
kommen. Im Mai 2015 stellte der chinesi-
sche Produzent und Hauslieferant von LS
Models, Modern Gala, seine Produktion ein.
Davon war eine grosse Anzahl europdi-
scher Modellbahnfirmen betroffen. LS Mo-
dels traf es speziell stark, liess das Unter-
nehmen doch mehr oder weniger das
gesamte Programm bei Modern Gala fer-

18

tigen, deren Name sogar auf seinen Verpa-
ckungen zu lesen war.

In den Jahren 2015 und 2016 war LS
Models in der Folge fast ausschliesslich da-
mit beschiftigt, die Formen zu den eigenen
Modellen wieder zu beschaffen, zu sortie-
ren und wo notwendig zu reparieren oder
sogar neu anfertigen zu lassen. Dies hat
einiges an personellen und finanziellen
Ressourcen beansprucht. Seit Mitte 2016
wird die Produktion nun schrittweise wie-
der hochgefahren, nachdem alle Formen
gepriift und wo notwendig tiberarbeitet oder

neu erstellt wurden. In erster Linie wurden
bisher Wagen produziert. Die Bm 4/4 ist
nun die erste Lokomotive, welche in Zusam-
menarbeit mit den neuen Produzenten her-
gestellt und ausgeliefert wurde.

Zum Vorbild

Die SBB beschaffte ab 1960 in drei Serien
die Diesellokomotive des Typs Bm 4/4 fiir
den mittelschweren Rangierdienst als Er-
satz fiir die Dampflokomotiven E 4/4. Die
Vorserie wurde 1960/61 abgeliefert und in
der Region Basel ausgiebig getestet.
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Dié au;:h von LS Models stammende Bm 6/6 18506 neben der neuen Bm 4/4 18441 vor dem Depot.

Serie Betriebsnummern LiiP Ablieferung

Vorserie 18401-18406 12650 mm 19601961
18401: 13210 mm

Serie 1 1840718426 12650 mm 1963-1965

Serie 2 1842718446 13150 mm 1968-1970

Der mechanische Teil, inklusive Diesel-
motor, stammte von der Schweizerischen
Lokomotiv- und Maschinenfabrik (SLM) in
Winterthur, die elektrischen Arbeiten er-
folgten durch die Société Anonyme des
Ateliers de Sécheron (SAAS) in Genf. Aus-
serlich unterscheiden sich vor allem die
Lokomotiven der zweiten Serie von ihren
Vorgéngern, durch den um 500 mm verlin-
gerten Rahmen. Dies war notwendig fiir den
Einbau der damals populdren automatischen
Zug- und Druckkupplung (AZDK), welche
bis heute in den Personenwagen des Typs
EW III iiberlebt hat.

Die sichtbaren Anderungen wihrend
der Einsatzzeit beschrianken sich auf den
Wechsel der Farbgebung von Braun zu Rot,
den Anbau der Antennen fiir den Rangier-
funk am Fiihrerhaus und den Austausch der
Puffer. Die urspriinglichen drei seitlichen
Fenster wurden spéter durch ein einziges
ersetzt mit einem zweiteiligen Schiebe-
fenster in der Mitte. Zusatzlich wurde an
der Fiihrerhausriickseite ein Kasten fiir die
Unterbringung eines Feuerloschers ange-
bracht. Bei einigen Lokomotiven wurden
zudem die Bithnengeldnder durch eine glat-
tere Version ersetzt.
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In den 1980er-Jahren wurde auf den Vor-
bauten ein Abgaskamin aufgesetzt, um das
Personal besser vor den Abgasen zu schiit-
zen. Im Fall der Bm 4/4 18414 wurde das
Kamin spéter mit einem Berner Wappen
«verzierty. Diese Lok war mit dem beim RBS
verwendeten Zugfunk- und Zugsicherungs-
system ausgestattet und war daher vor al-
lem auf dem Dreischienengleis Zollikofen-
Worblaufen-Deisswil anzutreffen.

Die Lok 18411 wurde 2005 an die Bau-
firma Marti AG verkauft, wo sie nebst neuen

Modellkritik

Frontscheinwerfern einen auffilligen gel-
ben Anstrich erhielt.

Von den insgesamt 46 Lokomotiven sind
heute noch 29 bei den SBB im Dienst. Zu-
dem existieren noch einige Lokomotiven
in betriebsfahigem Zustand oder als Ersatz-
teilspender bei privaten Unternehmungen.
Nebst der bereits vorher erwdhnten gelben
«Tunnel-Lok» wurden auch die Loks 18403,
18416 und 18426 neu in den Farben des
neuen Eigentlimers Swiss Rail Traffic AG
lackiert.

Die Modellvarianten

Zuerst mit Bildern der Vorbildlokomotiven,
spater mit verschiedenen Computergrafi-
ken hat LS Models das Modell der Bm 4/4
angekiindigt. Kein Wort verlor der Herstel-
ler dabei dariiber, mit welcher Akribie er
die verschiedenen Anderungen und Unter-
schiede am Vorbild auch ins Modell umset-
zen wird.

Alle im vorangehenden Abschnitt be-
schriebenen Umbauten am Original hat LS
Models in die verschiedenen Varianten ein-
fliessen lassen. Zur besseren Ubersicht
hier nochmals als Liste:

* unterschiedliche Rahmenldngen

¢ unterschiedliche Rangierbiihnen

» verschiedene Seitenfenster am Fiihrer-
haus

¢ runde und eckige Puffer

* Feuerloscherkasten

Die Varianten der Epoche III und IVa sind
zudem nicht mit Zugsicherungsmagneten
ausgestattet, da deren Einbau erst in den
1980er-Jahren erfolgte.

Die nachfolgende Modelltabelle soll
einen Uberblick iiber die wichtigsten Merk-
male der verschiedenen Modelle geben.

PV Sogn "I
ruppen des Modells gestalten.
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Modellkritik

Art.-Nr.DC | Art.-Nr.AGC | Fz.-Nummer | Farbe Rahmen Puffer Fenster Epoche Bemerkungen

17060 17560 18409 Braun Kurz Rund Alt 1} Ohne Kamin, Chassis hellgrau
17061 17561 18428 Braun Lang Rund Alt Va Ohne Kamin

17062 17562 18416 Braun Kurz Eckig Neu IVb-v

17063 17563 18423 Braun Kurz Rund Alt IVh

17064 17564 18414 Braun Kurz Rund Alt Vb Wappen Bern auf Kamin
17065 17565 18441 Rot Lang Eckig Neu IVb-V

17066 17566 18437 Rot Lang Eckig Neu IVb-V

17067 17567 840 111-9 Gelb Kurz Eckig Alt ) Scheinwerfer
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Die lupenreine Bedruckung und die korrekte Beschilderung des Modells machen die Diesellokomotive zu einem Augenschmaus.
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Der Fiihrerstand wurde ebenso komplett durchgestaltet.

-

LS Models hat sich sowohl fiir die kurze wie auch fiir die lange Bauvariante ...

Detailreich gestaltet wurden die Drehgestelle, welche zudem bedruckt sind.

Alle Modelle sind mit dem Artikelnummer-
zusatz «S» auch in einer Ausfiihrung mit
Sounddecoder ab Werk lieferbar.

Erfreut kann der interessierte Modell-
eisenbahner feststellen, dass es sich bei
den Modellen keineswegs nur um einfa-
che Farb- und Nummernvarianten han-
delt, sondern um echte Formvarianten. Die
Modellvielfalt ist schlicht erstaunlich, und
es lohnt sich fiir Sammler durchaus, mehr
als nur ein Modell in ihre Sammlung aufzu-
nehmen.

Mechanik

Ein stabiler Rahmen aus Metalldruckguss
bildet die Grundlage fiir das Modell. Die
Getriebegehduse der Drehgestelle sind
ebenso aus Metall wie die unteren Getrie-
beabdeckungen. Das Drehgestell zeichnet
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sich durch eine schone plastische Abbil-
dung des Drehgestellrahmens mit der aus-
senliegenden Bremsanlage aus.

Der Antrieb erfolgt nach dem von der
Bm 6/6 bewéhrten Konzept mit Mittelmotor
und Kardanwellen zu den Drehgestellen.
Bei der Gleichstromversion sind alle vier
Achsen angetrieben, bei der Wechselstrom-
version sind aufgrund des Schleifers nur
drei Achsen angetrieben. Zwei Achsen sind
in diagonaler Anordnung mit jeweils einem
Haftreifen ausgestattet.

Alle Aufbauten und Anbauteile sind aus
Kunststoff gefertigt. Das Gehduse ist mit
drei Schrauben auf dem Chassis befestigt.
Eine davon sitzt unter dem Kamin (von oben
nach unten geschraubt), zwei Schrauben
befinden sich unterhalb des Fithrerhauses
(von unten nach oben geschraubt). Die Griff-

...entschieden, was sich bei einer Gegeniiberstellung sofort zeigt.

Ein Blick auf die Lokunterseite der Gleichstromvariante.

stangen sind alle aus Metall gebogen und
zum Teil mehrfarbig lackiert. Die Trittbret-
ter sind als stabile Atzteile ausgefiihrt. Die
Scheibenwischer sind ebenso als feine Atz-
teile ausgefiihrt.

Der NEM-Kupplungsschacht hat wie bei
LS Models inzwischen {iiblich zwei Positio-
nen fiir die Fixierung der Kupplung. Damit
ist es moglich, mit allen gédngigen Kurz-
kupplungen eng gekuppelt auf der Modell-
bahn zu fahren.

Lackierung und Bedruckung

Bei LS Models ist eine perfekte Lackierung
schon fast eine Selbstverstandlichkeit. In
Bezug auf Farbtrennkanten stellt das Mo-
dell fiir die Lackierer sicherlich keine grosse
Herausforderung dar, da die Lokomotiven
grossmehrheitlich in ihrer Grundfarbe Rot
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Noch ohne Kamin, aber bereits mit Antenne, das Epoche IVa-Modell ...

oder Braun lackiert sind. Die Lokomotiven
sind fein lackiert, sodass die Details opti-
mal zur Geltung kommen.

Speziell hervorzuheben sind die farblich
abgesetzten Griffe an den Vorbauten und
die mehrfarbig gestalteten Griffstangen. Die
Betriebsnummern und Fabrikschilder sind
als aufgesetzte Atzteile ausgefiihrt, welche
lupenrein bedruckt sowie absolut gerade
auf den Lokkasten aufgebracht sind.

Die Fiihrerstands-Inneneinrichtung ist
ebenfalls mehrfarbig gestaltet und von
aussen durch die grossen Seitenfenster
gut einsehbar, insbesondere wenn die vor-
handene Fiihrerstandsbeleuchtung einge-
schaltet ist.

Elektronik

Einen kleinen Wermutstropfen stellt die
elektrische Ausriistung der Lokomotive dar.
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Mit der Bm 6/6 hat LS Models zusammen
mit wekomm engineering gezeigt, was heute
unter Ausniitzung der technischen Mog-
lichkeiten machbar ist. Dank SUSI konnte
praktisch jeder beliebige Decoder einge-
steckt werden, und ohne grosse Program-
mierarbeiten standen alle Lichtfunktionen
zur Verfiigung.

Da fiir die Elektronik der Bm 4/4 offen-
bar ein anderer Lieferant gewéhlt wurde,
musste auf bewahrte Mittel zuriickgegriffen
werden. Jede LED wird mit einer separa-
ten Leitung zum Decoder gefiihrt. Dies
fiihrt dazu, dass an der 21pin MTC alle
Funktionsausgénge fiir die Lichtfunktionen
des Modells genutzt werden. Zudem muss
der Kunde, der eine analoge Variante der
Lok kauft, sich eingehend mit dem Funk-
tions-Mapping befassen, bevor er seine Lok
auf der Anlage einsetzen kann. Als Hilfestel-

sy Whrend aas Epoche IVb-Modell bereits den Kamin aufweist.

lung finden Sie nachstehend die Belegung
der Schnittstelle fiir die Programmierung
Thres Decoders.

Funktion Funktionsausginge
Licht Seite 1 Licht vorwirts,

Licht riickwérts, AUX 1
Licht Seite 2 AUX 2, AUX 3, AUX 4
Rotes Riicklicht AUX 5
Kabinenbeleuchtung | AUX 6

Die der Modelllok beiliegende Anleitung
zum Thema Digitalisierungen wurde offen-
bar vor der eingangs erwdhnten Krise in
China erstellt und leider nicht mehr ange-
passt. Die darin enthaltenen Informationen
zum Einbau eines Decoders sind daher fiir
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den Modelleisenbahner nur von beschrank-
tem Nutzen.

Die AC- und die Sound-Versionen der
Bm 4/4 sind mit den bewahrten ESU-Lok-
Pilot-V4-M4- bzw. LokSound-V4-M4-Deco-
dern ausgestattet und somit fiir den Einsatz
auf den verschiedensten Digitalsystemen
vorbereitet.

Das Fazit zum Modell
Ganz nach dem Motto «Gut Ding will Weile
haben» wurde von LS Models hier ein Mo-
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1, e,

dell mit einem ausgezeichneten Preis-Leis-
tungs-Verhéltnis ausgeliefert. Der Detaillie-
rungsgrad wie auch die Beriicksichtigung
von Unterschieden der verschiedenen Be-
triebsnummern und Epochen setzen erneut
Massstabe in der Modellbahnwelt, und wir
diirfen uns auf weitere Spitzenprodukte
aus dem erwdhnten Gesamtkatalog von LS
Models freuen.

Nach den hier vorgestellten ersten fiinf
Bm 4/4 sollen nun in kurzen Absténden die
weiteren Varianten folgen, sodass bis im

Modellkritik

Herbst die gesamte Variantenvielfalt des
vielseitigen SBB-Dieslers im Handel verfiig-
bar sein wird. o

Quellen:

— Website LS Models

— Ochsner Christian: Die Triebfahrzeuge von
SBB Cargo, Verlag Ochsner 2011

- triebfahrzeuge.ch, Liste der Bm 4/4 von
Meilo, Stand 24. Mai 2017

Die Bm 4/4 18441 stellt soeben den
Naﬂjstellungs-ﬁijterzug Zusammen.
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Von Manfred Merz (Text und Fotos)

ie erfolgreichen TRAXX-Maschinen
D der ADtrans Bomardier Tranpotation

sind europaweit verbreitet und bei
den verschiedensten Bahnverwaltungen ein-
gesetzt. So auch bei den SBB Cargo. Die
Loks stammen aus den Baujahren 1997
bis 2002 und werden im grenziiberschrei-
tenden Giiterverkehr in der Regel vor
schweren Containerziigen eingesetzt. Die
4200 kW leistenden Maschinen erreichen
eine Hochstgeschwindigkeit von beachtli-
chen 160 km/h. Innerhalb der Schweiz wa-
ren die Loks mitunter auch vor InterRegio-
Ziigen zu beobachten, auch weit im «hohen
Norden» oder im «wilden Osten» Deutsch-
lands sind die formschonen Loks gerne
gesehene Giste und haben dort den Status
des «Exoten» bereits seit Langem abge-
legt. Es fallt kaum noch auf, wenn eine
SBB Cargo Re 482 im Elbtal zwischen Dres-
den und Pirna unterwegs ist.

Aligemeines zum Modell

Bereits seit dem Jahr 2005 fiihrt Fleisch-
mann Modelle der TRAXX in seinem Pro-
duktprogramm, darunter auch eines der
SBB Cargo 482. Die ersten Modelle hatten
noch Gliihbirnchen als Lichtquelle und
eine sechspolige Digitalschnittstelle nach
NEM 651. Das Digitalisieren dieser Mo-
delle war trotz entsprechender Schnitt-
stelle nicht ohne. Uber dem Schnittstellen-
stecker war nach oben zu wenig Platz fiir
handelsiibliche Decoder. So musste der
Decoder mit Anschlusskabeln und einem
sechspoligen Stecker versehen werden
und fand dann auf der der Schnittstelle ge-
geniiberliegenden Seite im Chassis seinen
Platz. Nach und nach wurden die Fleisch-
mann-TRAXXe technisch modernisiert. Im
néichsten kleineren Step bekamen die Loks
warmweisse LED als Beleuchtung fiir die
Spitzensignale.

Den grossten «Evolutionsschritty erfuh-
ren die TRAXX-Modelle im Jahre 2016. Der
nun folgende Beitrag soll aufzeigen, was
uns Fleischmann alles «verschwiegen» hat
und ob sich eine eventuelle Neuanschaf-
fung vielleicht sogar lohnt.

Das Modell der SBB Cargo 482 ist in zwei
Varianten erhaltlich:
- E-Lok-Reihe 482 SBB Cargo,
Art.-Nr. Fleischmann 738804
- DCC-Sound-E-Lok-Reihe 482 SBB
Cargo, Art.-Nr. Fleischmann 738874
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Modellkritik

Auch ohne das Gehduse sauber, aufgerdumt und attraktiv: die neue Technik der N-Maschine.

&

Intelligentes Engineering auf einen Blick, das erleichtert auch die Montage und die Wartung.
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Modellkritik

Die Betriebsnummer ist mit 842 039-5
bei beiden Ausfiihrungen gleich, sie unter-
scheiden sich also nur technisch unter der
attraktiven Haube.

Verpackung und Anleitung

Das Modell der SBB Cargo ist in dem
bekannten Schichtelchen aus klarem
Kunststoff verpackt. Es liegt, in weiche
Klarsichtfolie eingeschlagen, in einem
formschliissigen Tiefziehteil. Unter dieser
Einlage findet der Kunde dann noch eine
Reihe von Schriftstiicken, die tiber die War-
tung des Modells und iiber die greifbaren
Ersatzteile informieren. Fiir Hobbykolle-
gen, die sich fiir die digitale Soundvariante
entschieden haben, gibt ein weiterer Zettel
iiber die Licht- und Soundfunktionen Auf-
schluss. Ein Tiitchen mit Kupplungshaken,
Bremsschlduchen sowie zwei N-Standard-
steckkupplungen ist dort ebenfalls zu fin-
den. Die N-SBB Cargo Re 842 ist so gut und
sicher verpackt, um den Transport zum
Kunden unbeschadet zu tiberstehen und in
allfdlligen Betriebspausen sicher verwahrt
werden zu konnen.

Mechanisches

Tragendes Element fiir Elektrik und Me-
chanik des Modells ist ein massiver neu
geformter Rahmen aus Metalldruckguss.
Er verleiht der Maschine, auch dank sorg-
faltig ausgekliigelter, notwendiger Ausspa-
rungen, ein ordentliches Leistungsgewicht.
Fleischmann hat es geschafft, dass die ak-
tuelle digitale Soundversion 85,3 Gramm
und damit ca. 5 Gramm mehr als das Vor-
giangermodell auf die Prizisionskiichen-
waage bringt. Das ist nicht gerade selbst-
versténdlich. In der Mitte dieses Chassis
ist ein «neuery fiinfpoliger (!) Motor einge-
Kklipst. Das neue Aggregat ist jedoch ein
alter Bekannter aus dem friiheren Roco-N-
Programm. Es hat seinerzeit bereits Model-
len wie den legendéren V188 und BR 150
zu sehr guten Fahreigenschaften verholfen.
Nun also, natiirlich etwas aufgefrischt,
treibt es eine Fleischmann-Neuheit 2016
an. Eine der beiden Wellenenden ist mit
einer etwas bescheidenen Schwungmasse
versehen. Auf beiden Wellenenden sind
Schnecken aus Kunststoff aufgepresst, die
das Drehmoment an die in den Drehgestel-

len untergebrachten, hochuntersetzenden
Getriebe weitergeben. Die Getriebe sind
mehrstufig aus exakt geformten Kunst-
stoffzahnrdadern aufgebaut. Die Getriebe-
zahnrider sind nach unten in Richtung
Gleisbett vollstdndig gekapselt. Alle vier
Achsen des Modells sind angetrieben, zwei
Rédder sind mit Haftringen aus weichem
gummiartigem Material bestiickt. Die Lok
verfiigt iber Aufnahmen fiir Steckkupplun-
gen nach NEM. Die Kupplungsmechanik ist
sauber und leichtgéngig kulissengefiihrt,
die Mechanik dafiir befindet sich unter dem
jeweiligen Fiihrerstand. Werkseitig ist das
Modell beidseitig mit der Fleischmann-
«Profikupplung» ausgertistet, zwei N-Stan-
dardkupplungen liegen allerdings bei.

Elektrisches/Elektronisches

Auch die Elektrik des Fleischmann-Modells
ist komplett neu konstruiert und ausge-
fiihrt. Radinnenschleifer nehmen die Fahr-
spannung von allen acht Radern der Lok
ab. Eine kleine Schleifer-Platine hinter dem
jeweiligen Drehgestell nimmt beide Pole
auf und leitet sie iiber die Fleischmann-

Der Vergleich zwischen Alt und Neu auf einen Blick: Hier werden die konstruktiven Neuerungen und deren Umsetzung deutlich.
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«Sanfter K;ziftspndr»: Der «neue> fiinfpolige Motor der Re 482...

Der nur eingesteckte Schienenrumer macht sich gerne selbststéndig.

= LA

... ist kein Unbekannter. Hier im Vergleich mit dem der Roco V188.

Aufgerdumte, saubere Re 482-Elektrik mit Next18-Digital-Schnittstelle.

typischen Federstege auf die Hauptplatine
weiter. Diese Platine ist mit einer Schraube
und durch die Federkraft der vier Feder-
stege auf dem Chassis gesichert. Die Ver-
teilung der Spannung auf die diversen
Verbraucher geschieht durch gut durch-
dachte Leiterbahnen. «Herzstiicky ist dabei
die Schnittstelle nach Next18. Sie befindet
sich auf der Unterseite der Hauptplatine.
Zur Bestiickung mit einem Decoder muss
die Platine ausgebaut werden. Ein Umstand
der dem technisch weniger bewanderten
Hobbykollegen kaum schmecken diirfte.
Die Botschaft von Fleischmann scheint zu
sein: «Kauft die Lok doch gefélligst gleich
in digitaler Ausfithrungy ... Die Spannungs-
versorgung des Motors erfolgt mittels zweier
Federblechstreifen. Die Federwirkung die-
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ser Teile ist allerdings etwas schwach. So
kann es sein, dass sie nach dem Decoder-
einbau nicht mehr richtig am Motor anlie-
gen und das gute Stiick seinen Dienst nicht
wieder aufnimmt.

Auf beiden Stirnseiten sind kleine
Platinen fiir die Ausleuchtung der Spit-
zensignale eingeschoben und mit einem
Kunststoffclip gesichert. Die elektrische
Verbindung {ibernehmen vier sauber abge-
langte und klemmsicher verlegte diinne
Litzen. Bei der digitalen Variante ist der
Lautsprecher im Chassis in einer exakt
ausgefiihrten Vertiefung untergebracht. Er
ist mit einer passgenauen Schallkapsel
ausgestattet und bezieht sein Signal «kabel-
losy iiber Federkontakte von der Haupt-
platine.

Ebenfalls neu sind die Filhrersténde und die Lichtleiter der Re 482.

Folgende Digitalfunktionen konnen abge-

rufen werden:

- FO Spitzenlicht ein/aus

- F1 Sound ein

- F2 Lokpfeife Strecke, hoch lang

- F3 Lokpfeife Strecke, hoch/tief gemischt

- F4 Abfahrtsignal /Pfeife

- F5 Luftkompressor

- F6 Anfahr/Bremsverzogerung aus

- F7 Liifter

- F8 Schlussignal umschalten von
zweimal Rot auf einmal Weiss rechts
unten

- F9 Rangiergang

- F10 Stummschaltung (z.B. fiir
Tunnelfahrten)

- F11 Licht, Fiihrerstandsseite 2 aus/ein

- F12 Licht, Fiihrerstandsseite 1 aus/ein
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SMD LED in Weiss und Rot ermglichen auch Schweizer Lichtwechsel.

€9 SBB CFF FFS Cargo
hamand 5% ] TN IR

Werkseitig ist das Modell mit der Fleischmann-«Profikupplung» ausgeriistet. ~ Kusserst saubere Farbtrennlinien und exakt bedruckte Bremsscheiben.

i |

Weitere feine Druckdetails: Da fehlt wirklich nichts, im Grossen ... ...wie auch im Kleinen, und das wohlbemerkt im Massstab 1:160.
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- F13 Gerdusch eines durchfahrenden
Gliterzuges

- F14 Gerdusch beim Ankuppeln

- F15 Gerdusch beim Sanden

- F16 Lokpfeife hoch kurz

- F17 Lokpfeife tief lang

- F18 Lokpfeife tief kurz

So diirfte auch der ausgeprégteste Spieltrieb,
wie der des Testers, befriedigt werden.

Die vier Pantografen sind elektrisch nicht
eingebunden, somit entféllt konsequenter-
weise auch der bisher {ibliche Oberleitungs-
umschalter.

Insgesamt hinterldsst die gesamte Elek-
trik des Modells einen ausgesprochen sau-
beren und betriebssicheren Eindruck.

Formgebung

Das Gehduse des Modells ist in einem Stiick
aus rotem Kunststoff gespritzt. Viele Teile
wie die Griffe und Griffstangen sind in die
Form mit eingraviert worden. Lediglich die
Signalhérner und die Dachleitungen mit
ihren superfeinen Isolatoren sind separat
angesetzt. Auch das Gehduse kommt aus
neuen Formteilen. Das Modell ist sauber
mittels eines transparenten Kunststoffes
verglast. Die «riesigen» Scheibenwischer
sind mit angespritzt und farblich exakt
schwarz abgesetzt. Hinter den Frontschei-
ben ist jeweils eine Nachbildung der Fiih-
rerstinde zu erkennen. Neugestaltet sind
auch die Schienenrdumer. Um ein etwaiges
Héngenbleiben an Herzstiicken auf Weichen
zu vermeiden, wurde unten in der Mitte
dieser Teile eine kleine Aussparung vorge-
sehen. Die Schienenrdumer sind lediglich
in das Chassis eingesteckt, halten so aller-
dings nicht sehr zuverldssig, wir mussten
sie deshalb mit einem Trépfchen Sekun-
denkleber zum Verbleiben «iiberredeny.
Ebenfalls neu sind die vier Pantografen,
die jeweils unterschiedliche Schleifstiicke
fiir den internationalen Einsatz der Ma-
schine haben. Die Drehgestellblenden sind
sehr fein, durchbrochen ausgefiihrt. Sie
diirften zu den wenigen Teilen gehoren, die
noch aus bisherigen Formen stammen.

Farbgebung und Druck

Das Gehduse ist in den richtigen Farben
sauber ohne den geringsten Einschluss la-
ckiert. Auch die roten Fiihrerstandbereiche
haben nochmals eine rote Lackschicht be-
kommen. Die Farbtrennlinien sind sehr
exakt ausgefiihrt. Der Druck ist vollstdndig,
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sauber und deckend aufgebracht. Das be-
trifft auch das grossfldchige «cargo», das
bisher vereinzelt fiir Kritik sorgte. Auch
winzige Druckdetails auf dem Rahnem der
Lok sind vollstindig, teilweise mehrfarbig
ausgefiihrt. Gleiches gilt fiir die zahlrei-
chen farblich abgesetzten Details wie die
Tiirgriffe und die Griffstangen.

Fahreigenschaften

Das Modell wurde wéhrend des Tests di-
gital gefahren. Vor dem Test kam es fiir ei-
nen gewissen Zeitraum «planméssig» vor
schweren Containerziigen zum Einsatz, war
also bereits recht gut eingefahren. Auch Sie
sollten neuen Loks eine gewisse Einfahrzeit
(eine halbe Stunde mit 3% Geschwindigkeit)
gonnen.

Im Testbetrieb zeigte sich das Modell
von einer sehr angenehmen und anspre-
chenden Seite. Die Lok setzt sich, ohne zu
ruckeln, bereits bei Fahrstufe eins sanft in
Bewegung. Dies ist, unserer Meinung nach,
ein eindeutiges Ergebnis des neuen fiinfpo-
ligen Motors.

In der Standardeinstellung des Decoders
ist die Endgeschwindigkeit etwas zu hoch
und sollte je nach Geschmack etwas redu-
ziert werden. Uber den gesamten Regelbe-
reich geht von dem Modell ein angeneh-
mes, solide klingendes Fahrgerdusch aus.
Die Fahrstromaufnahme ist stabil, unplan-
maissiges Stehenbleiben musste nicht ver-
zeichnet werden. Davon profitiert auch der
werkseitig verbaute Sound. Es tont kréaftig,

Die Re 482 macht auch auf der Anlage im «tégliche

Modellkritik

ist dabei aber in keiner Weise lastig und
kommt ohne den geringsten Aussetzer aus
der N-Maschine. Die Beleuchtung ist deut-
lich sichtbar. Dank digitalen Zusatzfunk-
tionen ist auch der sogenannte Schweizer
Lichtwechsel méglich.

Die Radsatzmasse sind nach den Emp-
fehlungen der NEM gefertigt, ein Punkt der
bei Fleischmann dankenswerterweise bis-
her immer zum Tragen kam. In Konsequenz
wurden alle angebotenen Gleissysteme ohne
Entgleisungen oder mehr oder weniger aus-
gepragte Kurzschliisse befahren.

Fazit

Unter dem «Deckmantely (in Anbetracht
des kleinen Massstabes 1:160 doch besser
«Deckméntelcheny») der «Verschwiegen-
heit» brachte Fleischmann mit der SBB
Cargo 482 ein komplett neues Modell in
den Handel. Ob man mit dieser Zuriickhal-
tung den Fachhandel, der vielleicht noch
alte 842-Modelle am Lager hat, schiitzen
wollte, entzieht sich unserer Kenntnis. Fest
steht, dass nach der Ankiindigung des Mo-
dells der Vorverkauf nur schleppend anlief.
Erst nach Erscheinen der «iiberarbeiteten»
Lok, als deutlich wurde, welch tolles Modell
hier angeboten wird, kamen die Bestellung
sorichtig in Fahrt. Auf diese Weise gelangte
das neue Fleischmann-Modell dann auch
relativ spét auf die LOKI-Testanlage, wo die
Lok aber dann umso mehr begeisterte und
sich auch noch eine gute Weile «niitzlich
machen» darf. ]

n Einsatz>» vor Containerziigen eine gute Figur.
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Das erste Kiss-Spur-0-Modell nach Schweizer Vorbild
im Spur-0-Massstah 1: 45: die SBB-Re 4/4" in limitierter Auflage.

Ein Lokklassiker, nicht nur fiir Schweizer Anlagen

Kiss-Spur-0-SBB-Re 4/4
im Massstab 1:45

Dass nach dem grossen Erfolg mit den 2015 ausgelieferten Re-4/4"-Modellen in der Spur 1 auch die
«kleine Schwester» in Spur 0 kommt, war ein Wunsch der Spur-0-Modelleisenbahner an die Firma Kiss
Modellbahnen. Nachdem ein Schweizer Traditionshersteller jahrzehntelang fast ein Monopol fiir die
Produktion dieses Lokmodelles hatte, entschied man sich im Hause Kiss eine limitierte Serie dieses
zeitlosen Vorbildes ins Modell umzusetzen.
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Von Andreas Cadosch (Text und Fotos)

eine echte Allrounderin und bedarf

kaum einer umfassenden Beschrei-
bung. Die ab 1967 in Betrieb genommene
Re 4/4" ist die grosste jemals fir die SBB
gelieferte Lokserie. Sie kann problemlos
schwere Personenziige in rascher Fahrt mit
maximal 140 km/h durch die hiigelige
Landschaft von Ost nach West oder auch
leichte und schwere Giiterziige bis hin zu
vollen und leeren Olganzziigen durch die
Schweiz befordern. Nach der Aufteilung der
ehemaligen Abteilung SBB Zugforderung in
die zwei neuen Divisionen SBB Personen-
verkehr und SBB Giiterverkehr stossen die

B eim Vorbild widerspiegelt die Re 4/4"
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Re 4/4"im neuen Cargo-Look sogar bis weit
nach Deutschland vor, um Giiterlasten von
Nord nach Siid zu befordern, was ein riesi-
ges Betétigungsfeld fiir die doch schon ei-
nige Jahre im Einsatz stehenden Maschinen
ergibt.

Neue Wege

Bei der Realisierung der Modellreihe der
Re 4/4"in Spur 0 beschritt Kiss Modellbah-
nen einen neuen Weg. Die Produktion wurde
im Massstab 1:45 realisiert und nicht in
dem auch oft in der Spur-0-Szene verbreite-
ten Massstab 1:43,5. Die Frage, was nun
genau der richtige Massstab fiir die Spur 0

Modellkritik

ist, konnte bis heute nicht restlos und ab-
schliessend gekldrt werden. Kiss hat bei
der Konstruktion der Re 4/4" zum ersten
Mal auf den Massstab 1:45 gesetzt, daher
passt das Modell auch vor die Wagen von
anderen Anbietern.

Acht Versionen

Kiss realisierte die Re 4/4" in acht ver-
schiedenen Versionen. Die 11224 des Depots
Rorschach in der griinen Ursprungsversion
und die 11227 in Rot ohne Klimaanlage,
dann die 11309 in Griin sowie die 11304 in
Rot mit Klimaanlage im aktuellen Design.

Eine besondere Version ist die optisch
nur noch wenigen prasente TEE-Variante
11251 des Depots Lausanne mit der zweige-
teilten Farbgebung Bordeaux-Creme, die fiir
die damaligen TEE-Ziige mit den wohlklin-
genden Namen Gottardo oder Helvetia ein-
gesetzt wurde. Mit der Realisierung der
Re 421 387 im blau-roten Cargo-Look hat
Kiss bestimmt auch an den deutschen
Markt gedacht. Kann doch die 421 mit der
breiten 1950-mm-Stromabnehmer-Wippe
am Stromabnehmer II auch auf Anlagen
verkehren, die mit dem grosseren Fahr-
leitungszickzack nach deutscher Norm
abgespannt sind. Nicht speziell angekiin-
digt und quasi als Uberraschung wurde
noch eine auf zehn Exemplare limitierte
Serie der Re 4/4" 420 268 im «GOTTARDO
2016»-Design gefertigt. Fiir alle, die keine
Re 420 268-5 in der Jubildumsvariante er-
gattern konnten, gibt es diese Lok auch in
der rot-blauen Cargo-Lackierung.

Die 11304 hat wie beim Vorbild zwei
unterschiedliche Fronten. Die Vorbildlok
erlitt am 16. September 1996 bei einem Zu-
sammenstoss mit einem Regionalzug im
jurassischen Courfaivre so grosse Schiden,
dass der eine der beiden Fiihrerstdnde wie-
der komplett neu aufgebaut werden musste.
Einige Fiihrerstédnde der letzten Bauserie
mit eingebauten Riickspiegeln sind als Er-
satzteile bei den SBB an Lager und wer-
den fiir so grosse Reparaturen verwendet.
Auch das Modell ist vorbildlich mit zwei
verschiedenen Riickspiegeln ausgestattet,
dem grossen angesetzten in der Fiihrer-
standstiire am Fiihrerstand Seite I und dem
kleinen eingebauten auf Seite des Fiihrer-
stands II. Alle Versionen der Re 4/4 wei-
sen im Dachbereich die hervorstehenden
Liiftergitter in geteilter Bauweise mit ge-
schwungener Unterkante auf, wie sie ab
der zweiten Bauserie verwendet und nach-

31



Vom Schleifstiick bis zum Spurkranz sind Proportionen und Details auf hochstem Niveau umgesetzt. Das Modell der Re 4/4" mit der Nummer 11304...

... besitzt richtigerweise zwei unterschiedliche Fiihrerstéinde und gibt so den Zustand nach dem Unfall vom 16. September 1996 korrekt wieder.
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tréglich dann auch noch bei der ersten Bau-
serie eingebaut wurden.

Farbgebung
Die Detaillierung ist auf sehr hohem Ni-
veau und die Farbgebung aller Varianten
absolut authentisch. Die Modelle sind nicht
im Zustand «ab Werk» lackiert, sondern
stellen einen Betriebszustand dar, der nach
einigen Tagen Einsatz realistisch ist. Das
heisst, das Dach présentiert sich nicht
mehr silberglanzend «neuy, sondern be-
reits leicht verschmutzt dunkler. Ob ei-
nem das geféllt oder nicht, ist reine Ge-
schmackssache. Nach unserer Meinung hat
Kiss hier die Balance zwischen neu und
verwittert gut getroffen. Keine Frage der
Interpretation ist, dass das mittlere der fiinf
Dachliiftergitter heller sein muss als die
anderen Liifter6ffnungen. Der Grund dafiir
liegt darin, dass beim Vorbild die Luft fiir
die Fahrmotorenkiihlung iiber die vier
grossen aussen liegenden Liiftergitter in
der Dachkante angesogen wird, aber die
Abluft aus dem Maschinenraum durch ei-
nen Uberdruck durch den mittleren Liif-
ter entweicht. Deshalb ist dieser Liifter an
der ganzen Flotte der Re 4/4 ausnahmslos
immer heller als die andern vier Liifter.
Das leicht dunklere Grau der Drehge-
stelle und der Lokunterbauten hebt den De-
tailreichtum hervor. Die Beschriftung ist
vollstdndig und sehr sauber ausgefiihrt. Die
Bremsgewichtanschriften sind je nach Epo-
che und Divisionszugehorigkeit des Mo-
dells unterschiedlich. Jedes Modell trégt das
dem Vorbild entsprechende richtige Revisi-
onsdatum. Die Varianten, die noch vor der
Zeit der SBB-Divisionalisierung im Einsatz
standen, weisen ein Depotschild in gedtz-
tem Neusilber auf. Die Bahninitialen und
die Loknummern an den Seiten bestehen
aus einzelnen Lettern aus Chromstahl.
Fiihrerstandsanschriften, unterschiedliche
Anhebezeichen und der markante gelbe
Aufkleber am Klimaaggregat runden das
gelungene Gesamtbild ab.

Feines Antriebskonzept

Angetrieben werden die Modelle durch
zwei starke, liber den Drehgestellen im
Maschinenraum liegende Biihlermotoren,
die iiber einen Zahnriemen eine zwischen
den beiden Achsgetrieben liegende Zahn-
scheibe und die Kardanwelle antreiben.
Uber die beiden Achsgetriebe werden die
beiden Achsen angetrieben. Durch dieses

LOKI 9|2017
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Die Re 421 381 hat unterschiedliche Pantografen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr. In der Schweiz...

-
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Die Re 4/4 weckt die Hoffnung, dass noch weitere Modelle nach Schweizer Vorbild in 1: 45 realisiert werden.
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Die Kiss-Re-4/4" zeigen eindriicklich, was ein gutes Preis-Leistungs-Verhiltnis definiert.
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Konzept ist es moglich, die Drehgestelle
feiner zu konstruieren, sodass die Sicht auf
die Motorenimitation und die Federung ge-
wahrleistet ist. Technisch gut gelost wurde
die Umsetzung der Tiefzuganlenkung unter
der Lok, was dieser ein optisches Plus im
weniger sichtbaren Bereich verleiht.

Mechaniker alter Schule konnen Zahn-
riemenantrieben zwar noch nicht ihr unein-
geschrianktes Vertrauen entgegenbringen
und schubladisieren solche Antriebskon-
zepte als «Ndhmaschinenantriebey. Zu Un-
recht, wie wir finden. Denn Zahnriemenan-
triebe haben sich bereits in der Raumfahrt
als sehr traktionssicher erwiesen, und auch
in der Modellbahnwelt stellen sie auf unzéh-
ligen Anlagen téglich ihre hohe Betriebssi-
cherheit unter Beweis und sorgen fiir einen
gerduscharmen Antrieb. Alle Achsen sind
kugelgelagert und gefedert.

Serienméssig digital

Fiir die Traktionssteuerung, die Beleuch-
tung und die Soundkulisse ist ein potenter
V4.0XL-Decoder aus dem Hause ESU ver-
antwortlich. Das Zusammenspiel zwischen
den Motoren und dem Decoder ist sehr gut
konfiguriert, sodass dem Modelleisenbah-
ner seidenweiches Regeln mit maximaler
Leistung iiber den ganzen Geschwindig-
keitsbereich zur Verfiigung steht. Der beim
V4.0XL serienméssig eingebaute Energie-
puffer aus Doppelschicht-Goldcap-Konden-
satoren iiberbriickt bis zu 4 s lang effizient
stromlose Abschnitte und garantiert auch
bei weniger kontaktsicheren Anlagen oder
beim Befahren von ausgedehnten Weichen-
strassen einwandfreie Fahreigenschaften.
Der hohe Maximalstrom des Decoders von
iiber 4 A erlaubt problemlos das Fiihren
langer und schwerer Ziige.

Der Decoderspeicher ist vollgepackt
mit einer grossen Anzahl an authentischen
Sounds, die so konfiguriert sind, dass die
Fahrt mit einer Kiss-SBB-Re 4/4 auch fiir
die Ohren ein Genuss ist.

Nebst der in der Schweiz iiblichen 3+1-
Dienstbeleuchtung konnen je nach Lok-
modell ein oder zwei rote Lampen fiir den
Zugschluss beleuchtet werden. Die Mo-
delle, deren Vorbilder iiber eckige Lampen
verfiigen, haben zwei rote Zugschlusslam-
pen, Modelle mit runden Lampen eine rote
Zugschlusslampe. Das Schweizer Signalre-
glement schreibt hier keine explizit defi-
nierte Konstellation vor, beides ist vorbild-
lich und richtig.
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Um die Re 4/4" auch in Doppel- oder
Mehrfachtraktion vorbildrichtig einsetzen
zu kénnen, ist es mdoglich, die Dienstbe-
leuchtung an der Kuppelstelle zu 16schen.
Uber die Funktionen F19 und F20 lasst sich
je nach Bedarf wahlweise die Lampe hinten
rechts oder die drei Frontlampen vorne
dunkel schalten, sodass auch in Vielfach-
steuerung oder Vorspann das Signalbild
der Modelle den Schweizer Fahrdienstvor-
schriften entspricht. Insgesamt stehen 22
verschiedene Funktionen fiir einen realis-
tischen Einsatz der Re 4/4 zur Verfiigung.

Ab Werk werden die Kiss-Re 4/4" mit
originalgetreuen, gefederten und voll funk-
tionierenden Schraubenkupplungen ausge-
liefert. Es besteht die Moglichkeit, diese
gegen Spur-0-Standardkupplungen anderer
Hersteller auszutauschen. Aus optischen
Griinden und wenn es der Fahrbetrieb zu-
lasst, empfiehlt es sich, nur die den Wagen
zugewandte Lokseite mit einer Modell-
kupplung auszuriisten und an der Zug-
spitze mit dem serienméssigen Lokfiihrer
nach SBB-Norm die Schraubenkupplung zu
belassen. Die Puffer sind gefedert.

Feine Details

Auf dem Dach befinden sich je nach Ver-
sion entweder zwei SBB-Re-Standardpantos
oder bei der Re 421 ein SBB-Standard- und
ein WBL85-Panto mit 1950 mm breitem
DB-Schleifstiick fiir den grenziiberschrei-
tenden Verkehr nach Deutschland. Die

Stromabnehmer sind iiber eine akkurat
ausgefiihrte Hochspannungsleitung mit
imitierten Kupfertrennlitzen miteinander
verbunden und werden durch einen BBC-
Hochspannungs-Vakuumhauptschalter mit
Erdungstrennmesser ergénzt.

Die Innengestaltung der Fiihrerstédnde
ist so weit wie mdglich epochengerecht.
Aufgrund der grossen Anzahl an Varian-
ten konnte aber nicht bis ins letzte Detail
auf alle Unterschiede Riicksicht genommen
werden. Der finanzielle Aufwand wére kaum
mehr gerechtfertigt gewesen. Trotzdem
wurde an fast alles gedacht, vom Fahrschal-
ter liber die beiden Fiihrerbremsventile und
Funk, LEA oder Fahrplanhalter bis hin zu
den Feuerldschern hinter den funktionie-
renden Fiihrerstandstiiren. Auch bei der
Maschinenraumgestaltung wurde kein Auf-
wand gescheut. Da aber dem Decodermo-
therboard zusammen mit dem Decoder und
vor allem den beiden Motoren, die sich im
Maschinenraum hinter den Abdeckungen
befinden, beim Auslenken der Drehgestelle
in Kurvenfahrt genligend Raum gewahrt
werden muss, musste man kleinere Kom-
promisse in der Innenraumkonstruktion
eingehen. Optisch ist dem Modell daraus
aber kein Nachteil entstanden.

Fazit

Die Re 4/4" in Spur 0 von Kiss verdeutlicht
einmal mehr auf eindriickliche Art, was ein
gutes Preis-Leistungs-Verhéltnis ausmacht:

(S
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eine hervorragende Modellumsetzung, und
bei Varianten werden trotzdem auch nicht
selbstverstindliche Details kompromisslos
verwirklicht. Als Beweis dafiir steht die
Re 421, an der diverse Unterschiede gegen-
iiber einer «normalen» Re 4/4 zu beriick-
sichtigen waren. Diese Version erhielt
neben zwei unterschiedlichen Stromabneh-
mern mit verschieden breiten Schleifstii-
cken auch noch die Zugsicherungsmagnete
der deutschen Indusi, eine EBA-Zulassung
auf Neusilberschild, die EBA-konformen
aus profiltechnischen Griinden flachen
Fiihrerstandsgriffstangen und das modifi-
zierte Umlaufblech. Die Frage «Warum
Spur 1, wenn es Spur 0 gibt?» darf man
angesichts des super Modells der Kiss-Re
4/4" stellen. Dass die Konstrukteure bei
Kiss ihrem gut gelungenen Modell keine
Servoantriebe fiir die Stromabnehmer spen-
diert haben, 16st ein wenig Bedauern aus.
Technisch sollte dieses Feature kein unlds-
bares Problem mehr darstellen, sind doch
mittlerweile sogar HO-Modelle mit diesem
Effekt bestiickt. Und HO ist bekanntlich die
Halfte von 0. ]

Erhéiltlich bei KISS Modellbahnen,
Friedrichstrasse 12A, 68519 Viernheim
(Deutschland), www.kiss-modellbahnen.de,
oder bei ausgewdhlten Fachhéndlern.

Einfach aus Freude an der Sache posiert die «kleine» Spur-0-Re 4/4 vor der «grossens> Schwester in der Spur 1, und sie steht ihr wahrlich in nichts nach.
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K4 von Lenz jetzt auch mit blitzendem Schlusslicht

«Nachschuss» erwiinscht

Als «Nachschuss» bezeichnet man in der Eisenbahnfotografie ein Foto, das den Zug nach seiner
Vorbeifahrt abbildet. Solche Aufnahmen sind eher weniger in der einschligigen Literatur zu finden.

So kommt auch nur selten die Signalisierung am Ende eines Zuges richtig ins Bild. In den zuriickliegenden
Epochen gab es am Zugschluss einige reizvolle kleine Details, die sich filr die Umsetzung in das Modell
geradezu anbieten. Dieser Umstand hat die Firma Lenz veranlasst, sich einer solchen, in unserem Fall
typisch schweizerischen, Zugschlusssignalisierung im Massstab 1:45 anzunehmen.

Die Nachbildung der Schlusslichthalter entspricht der \}orbildsituation. Dieser kleine Biigel stellt den Kontakt zur Stromaufnahme dar.
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Von Stephan Kraus (Text und Fotos)

as im Friihjahr dieses Jahres in den
D Handel gebrachte Modell eines Giiter-

wagens vom Typ Gs ist zwischenzeit-
lich werkseitig ausverkauft und wohl nur
noch im Fachhandel erhiltlich. Das Vorbild
und das Modell, eingestellt bei den SBB und
mit Anschriften der Epoche IV versehen,
wurden in der Ausgabe 5|2017 der LOKI auf
den Seiten 72 bis 79 ausfiihrlich vorgestellt.
Umso erfreulicher ist, dass aktuell und so-
mit nur wenige Monate nach dem Erschei-
nen des Gs eine weitere Variante dieses
universell eingesetzten Wagens in den Han-
del kommt.

Die Wahl fiel auf die Nachbildung eines
K4 mit den Anschriften aus der Epoche III.
Der Wagen mit der Betriebsnummer 47128
und dem Revisionsdatum vom 15.10.64 hat
die Nachbildung eines PVC-Daches erhal-
ten. Epocherichtig sind weitere kleine De-
taildnderungen in der Produktion bertick-
sichtigt worden. So sind die unterhalb der
Schiebetiiren angeordneten Trittbretter und
die Seilzughaken an den Eckstiitzen des
Wagenkastens im Schwarz des Rahmens

gehalten. Die Rahmenprofile der Liifter-
schieber sind ebenfalls korrekt und damit
abweichend zum Modell aus der Epoche IV
in der Farbe des Wagenkastens lackiert.

Technisch entspricht der Wagen dem Gs.
Tiiren und Liifterschieber sind beweglich
ausgefiihrt. Das metallische Fahrgestell ist
mit Federpuffern und der aktuellen «Kine-
magnetikkupplung» ausgestattet. Als Be-
sonderheit verfiigt dieses Modell tiber funk-
tionsféhige und steckbare Signallaternen.
Dabei entspricht die Technik fiir die ab-
nehmbaren Schlusslichter derjenigen der
schon seit ldngerer Zeit angebotenen bun-
desdeutschen Giiterwagen vom Typ Gms 54
(aktuell mit neuer Betriebsnummer und
steckbaren Schlusslaternen wieder liefer-
bar) und des Gmmhs 56. Die Nachbildung
der Schlusslaternen entspricht beim K4 der
Schweizer Variante mit einer Leuchte, die in
ein am Tag gut sichtbares, diagonal gestreif-
tes, weiss-rotes Feld eingelassen ist.

Dem Modell liegen in einem Beutel
neben Bremsschlauchnachbildungen und
zwei Zughaken gleich zwei dieser Laternen

Modellkritik

bei. Wird nur die Laterne am Schlusswagen
unten rechts in die Halterung eingesteckt
fangt diese - sobald eine Digitalspannung
am Gleis anliegt - an zu blitzen. Wer sich
ein Bild von der Blitzfrequenz machen
mochte, findet auf der Website von Lenz
unter dem Link www.digital-plus.de/media/
Lenz-K4-Blitzlicht.mp4 eine kleine Filmse-
quenz.

Die verbaute Elektronik funktioniert
auch im analogen Betrieb. Dafiir ist eine
Gleisspannung von mindestens drei Volt
erforderlich. Wird zusétzlich die zweite La-
terne in den linken Schlusslaternenhalter
eingesetzt, leuchten beide Schlusslaternen
konstant. Wird nur eine Laterne am linken
Wagenende eingesteckt, so leuchtet auch
diese nur konstant und blinkt/blitzt nicht.

Somit sind alle drei Moglichkeiten der
beleuchteten Signalisierung des Zugschlus-
ses nach Schweizer Vorbild moglich. Insge-
samt ein ansprechendes und wirklich fei-
nes Detail, das die Mitarbeiter der Firma
Lenz da fiir den Anlageneinsatz der Spur-0-
Freunde entwickelt haben. i

Anschriftenfeld des Wagens: alles an seinem Platz und perfekt ausgefiihrt.

Die beiden mitgelieferten Schlusslichter sind perfekt bedruckt. Das feine ...

LOKI 9|2017

Das Revisionsdatum weist den Wagen klar der Epoche 1l zu.

... Kontaktblech auf der Riickseite muss vor Verbiegen geschiitzt werden.
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Fahrzeugbau fiir die fiktive Strecke Gamedo—Mattoni in Spur Oe

Ein vielleicht typischer
Schweizer Giitertriebwagen

Vor noch nicht so langer Zeit gab es in der Schweiz eine Vielzahl an unterschiedlichen Schmalspurbahnen.
Diese hatten teilweise einen sehr vielfiltigen Fuhrpark an Triebfahrzeugen und Anhéingewagen,

welche alle dem Einsatzzweck entsprechend konstruiert resp. umgebaut wurden. Auch die fiktive
Schmalspurstrecke zwischen Camedo und Mattoni bendtigte ein angepasstes Triebfahrzeug.



"«.

Von I!ﬁ'thur Hintermann (Text und Fotosh

In der Schweiz gab es bei dlversel.nal—
spurbahnen sogenannte Giiterloks und
Giitertriebwagen, die mir immer sehr
gefielen. Ich entschloss mich vor etlichen
Jahren, einen solchen Giitertriebwagen in
Oe zu bauen. Er sollte zu den damals erhdlt-
lichen Fahrzeugen der Marklin- Minex pas—

' t gen ha;g wiollte ich diesen
nicht verwenden. Icl
che SpuH)—Waggn von Ri u
Pola Maxi. Nach dem Begutachten aller zur
Verfiigung stehenden Typen habe ich mich

&er@n desT 10 von Pola

% iede h hattel h
ein F ahn
verwendet. anz

gliicklich.
Das war vor ca. 30 Jahren. In meinem

Bekanntenkreis war ich allerdings der Ein-
zige, der an dieser Spurgrosse Interesse
atte. Mitte der 1980er-Jahre war ich auch
on Mltglled der Arbeitsgemeinschaft

. Schma]spur Horte dann aber nichts mehr
und habe mich auch nicht mehr darum be-
miiht. So verschwanden die Einzelteile ir-

eiterhin alles was zu dieser
Spurwelte erhaltlich war und mir gefiel.
Ich habe mich aber durch Familie und
Hausbau in den folgenden Jahren nicht
mehr so der «Modellbahnerei» gewidmet
oder dann eher der Normalspur in 0.

Vor etwa zehn Jahren kam ich durch den
Tod eines Schmalspur-Modellbahners zu
sehr viel Oe-Rollmaterial. Da entschloss ich,
mir einen Bahnhof in Modulbauweise zu
bauen. Im gleichen Zeitraum sah ich auch
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%

wieder etwas von der ARGE-S, ndmlich ein
Inserat im Mittelpuffer. Ich habe mich dar-
auf gemeldet und den Anschluss wiederge-
funden. Ich fand dabei heraus, dass es in
Deutschland eine recht ansehnliche Oe-
Szene gibt. Durch Berichte iiber Umbauten
von Magic-Fahrzeugen, die mir sehr gefie-
len, ist bei mir die Entscheidung gefallen,
mit meinen vielen Oe-Fahrzeugen auch et-
was zu bauen. Da es in der Schweiz nur
eine 750-mm-Bahn gibt, entschloss ich,
eine eigene Bahn zu griinden und die Fahr-
zeuge zu bauen, die mir gefallen (Free-
Lance). Dabei geriet mir natiirlich auch die
Schachtel mit den Einzelteilen zum Giiter-
triebwagen wieder in die Hénde. So weit die
Vorgeschichte, zu der langen Bauzeit des
Triebwagens, die sich circa zwischen 1978
und 1998 abspielte.

Zuerst wollte ich einen elektrischen Trieb-
wagen bauen, wie es sie in der Schweiz bei
etlichen Schmalspurbahnen gab. Sie sahen
wie motorisierte, gedeckte Giiterwagen aus.
Es gab zwei- und vierachsige Exemplare.
Ich habe mich damals fiir die vierachsige
Variante entschieden.

Vor etwa acht Jahren stach mir an einem
Occasionsmarkt zuféllig eine E 71 von Roco
in die Augen. Die zwei Fahrwerke mit den
Kuppelstangen und die Grosse der Rider
gefielen mir gut. Ich stellte mir in Gedanken
vor, wie sie unter dem Giiterwagenkasten
aussehen wiirden. Nach kurzem Uberlegen
stand mein Entschluss fest, dass das auspro-
biert werden muss. Nachdem ich den Preis

40

Der umzubauende, gelbe Gepécktriehwagen mit der Nummer 70 in der Totalansicht.

auf CHF 100.- runtergehandelt hatte, war
die Lok mein Eigentum. Jetzt war es an der
Zeit, die Einzelteile in der Schachtel aus
dem Dornrdschenschlaf zu wecken.

Der Anfang vom Giitertriebwagen
Zuerst die Teile, die wir von den Spender-
modellen bendtigen:
* Giiterwagen G 10 (Spur 0):
davon den Kasten mit den Tiiren und
den dazugehdrenden Fiihrungen

¢ E-Lok E 71 (Spur HO):
davon die beiden Fahrwerke, den
Elektromotor mit den Kardanverbin-
dungen (die Elektroplatine bei
Analogbetrieb)

¢ Diverse Messingprofile und Bronze-
draht

Die Resten der Modellfahrzeuge wandern
in die Bastelkiste.

Der Wagenkasten

Als Erstes wird der Wagenkasten auf eine
Breite von 50 mm verschmaélert. Dabei habe
ich in der Mitte der Lange nach ca. 12 mm
Material herausgeschnitten. Ich verwen-
dete dazu ein normales Eisensdgeblatt, das
ich nur lose in der Hand hielt. Da man den
Wagenkasten nicht gut im Schraubstock
einspannen kann, hielt ich ihn ebenfalls
nur in der Hand. Dadurch beschédigte ich
die vielen kleinen Details nicht. Mit einer
grossen Flachfeile entfernte ich die grobs-
ten Unebenheiten. Danach schliff ich die
zwei Hélften auf einem Schmirgeltuchbo-
gen, den ich mit Doppelklebeband auf einer
ebenen Flache befestigt hatte, sauber und
auf das Mass. Dann werden die zwei Half-
ten wieder mit einem Fliissigkleber zusam-
mengeklebt. An den Stirnseiten habe ich
tiber die Klebenaht nach dem Ausschnei-
den der Fenster mit 0,5 mm Polystyrol noch
eine 8 mm breite Abdeckung geklebt. Die

Detailansicht der Triebwagenfront mit den Fensterdffnungen, Lampenbohrungen und der Einstiegstiire.

LOKI9]2017



\
& [ -
r =
| §l N |l
f =
N " 45" 4 1
o™\ 3> T A ~—— s =4
< [
NN [
| )
o
! - \i l
-~ ‘ f
Ngj;-g- IJA ~l :“\l

Massskizze mit den Positionen der Filhrerstandstiire und ihrer Fenster sowie des Gelinders und des zweiten Filhrerstandsfensters.

— 5
=
[ O’é ;-
%2 ol = ¢ = L..?-. e 14 2 | _.'4‘{,.9 | 1 S I ‘8\
s e ‘ - il —_—
ar] [ [ i O s s
‘r\\; %c‘l! :___ 1 F L
| i o s -
3| by
O Dt | ~Zd N
0 | R |
I | | _
2 Ry
- 50 . """'é_"'"*

Frontansicht des Triebwagens mit den Fenstergffnungen und Lampenpositionen.

Dachrundung muss man mit einer Feile
auch noch etwas angleichen. Als Nachstes
zeichnete ich mit einem spitzen Bleistift die
Fenster und die Tiire an. Die Fenster habe
ich mit einem kleinen Bohrer ausgebohrt
und nachher mit der Feile fertig bearbei-
tet. Die Tiire ist mit der Reissnadel einge-

LOKI 9|2017

ritzt und mit Tiirfalle und Griffstangen aus
0,8 mm Bronzedraht versehen.

An den Stirnseiten befestigte ich je drei
Lampen, die jedoch nicht beleuchtet sind.
Am Boden des Wagenkastens, der geschlos-
sen ist, musste ich noch eine Offnung fiir
das Fahrwerk ausfrdsen. Die Grosse der

Dimensionen der drei Frontlampen als Drehteil.

Aussparung betrédgt: 34 x 150 mm und ist
allseitig gleichméssig verteilt.

Das Fahrgestell (Rahmen)

Der Unterbau ist ein Rahmen aus Messing-
U-Profil 6 x3x0,8 mm, der dem Wagenkas-
ten angepasst ist. Die stirnseitigen Profile
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haben die Kastenbreite. In der Mitte ist eine
1 mm dicke Blechplatte von 36 mm Breite
auf der Unterseite des Rahmens biindig an-
gelotet. An dieser Platte ist auf der Oberseite
der Motor mit einer M2-Schraube von unten
auf einer Seite angeschraubt und auf der
gegeniiberliegenden Seite in einem U aus
0,3 mm Messingblech gefiihrt, das aufgeld-
tet ist. Dieses U muss nach dem Spritzen
innen blank sein, da es als elektrischer Lei-
ter gebraucht wird. Von oben sind an der

Platte auch noch der Dieseltank und der
Luftbehalter mit je zwei M2-Schrauben befes-
tigt. Der Dieseltank ist aus Vollmaterial,
damit es einen tiefen Schwerpunkt gibt
beim Modell. Der Luftbehilter ist ebenfalls
aus Vollmaterial und hat noch einen Was-
serabscheider mit Haupthahn und Luftlei-
tung angelétet. Noch ein Tipp: Beim Luftbe-
hélter habe ich auf der Befestigungsseite
eine Fldche von ca. 3 mm angefrést, damit
er beim Anschrauben schon aufliegt.

Fiir die Drehgestellbefestigung verwen-
dete ich Flachprofil 10x 1 mm, das auf der
Oberseite des Rahmens biindig eingeldtet
wird. Fiir das Ausschwenken der Drehge-
stelle musste ich noch etwas Material weg-
frasen. Als Drehzapfen verwendete ich
dieselbe Schraube wie Roco. Sie hat ein
M1,6-Gewinde, welches ich noch ins Profil
schneiden musste. Die Locher fiir die Befes-
tigung des Daches und des Wagenkastens
sind auch noch drin.

Der dem Triebwagenkasten angepasste, fertig gelotete Fahrzeugunterbau aus Messing-U-Profilen mit den ndtigen Einstiegstritten.
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Die Massskizze zeigt den gesamten Grundrahmen mit den Verstédrkungen und den Positionen der Einstiegstritte.
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Das fiir den Motoreneinbau vorbereitete Untergestell.
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Massskizze des Dieseltanks, welcher gleichzeitig fiir einen tiefen Fahrzeugschwerpunkt sorgt.
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Der Lufthehilter besteht aus mehreren Teilen und erhilt zur besseren Montage eine Anfrésung.
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Zwei solcher Verstérkungsteile benotigt man fiir den Unterbau des Triebwagens.
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Dimensionen der Einstiegstritte.

Weiter werden Trittbretter fiir den Fiih-
rerstands- und Gepéckeinstieg sowie die
Bremsschlauche am Rahmen angeldtet. Ein
Dieseleinfiillstutzen ist auch noch beidsei-
tig im Rahmenprofil eingesetzt.

Fiir die Zug- und Stossvorrichtung lotete
ich am Stossbalken unterseitig biindig
eine Platte von 11x15x2 mm an. Dies ist
natiirlich individuell. Ich hatte urspriing-
lich die On3-Kupplung von Kadee verwen-
det. Da ich aber bei den vierachsigen Fahr-
zeugen in den Kurven etwas Probleme
hatte, stellte ich nach dem Kennenlernen
der «Bertram-Kupplung» auf diese um
und verbesserte sie noch fiir Vierachsfahr-
zeuge.

Die Drehgestelle

Bei den Drehgestellen habe ich hinter dem
Stossbalken die Plastikteile mit den zwei
Treppenstufen (3x) und (1x) und zuséatzli-
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Der Schienenrédumer wird nach erfolgter Farbgebung am Drehgestell angebaut.

Die Motorwellen werden beidseitig mit einem 4-mm-Rundmessing um je 15 mm verldngert.

Die Stromabnahme erhalten neue Drihte, da die Drehgestellabstéinde grosser sind.
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chem Sicherheitsapparat mit dem Seiten-
schneider abgeschnitten. Die Verbindungs-
stange zwischen den Antriebseinheiten
brauchen wir ebenfalls nicht. Die Puffertel-
ler habe ich herausgezogen und die Hiilsen
mit der Zughackenimitation flach gefeilt.
Die Lampe mit der Stromzufuhr ist auch
nicht nétig. Zu diesem Zweck habe ich das
Plastikteil, das iiber der Schnecke ist, ent-
fernt und den horizontalen Teil mit dem
angeloteten Kabel abgetrennt. Was jetzt
noch kommt, ist nur nétig, wenn man einen
Schienenrdumer anbringen mochte. Da das
typisch schweizerisch ist, habe ich einen
angebracht. Dazu muss man den Kunst-
stoffkasten fiir die Austauschkupplung aus-
bauen, eine etwas heikle Arbeit. Man muss
mit einem kleinen Schraubenzieher versu-
chen, die Kunststoffbodenplatte so weit zu
16sen (auszuklipsen), bis der Kasten her-
ausgezogen werden kann (hat oben einen
Zapfen). Am besten nimmt man die Bo-
denplatte nicht ganz weg, weil sonst das
Drehgestell in seine Einzelteile zerféllt, was
mir leider beim ersten Mal geschah. Aus
Schaden wird man klug. Bis jetzt haben wir
nur abgebaut. Jetzt gibt es noch zwei Nach-
bearbeitungen, damit man den Schienen-
rdumer anschrauben kann. Zuerst bohren
wir die Aussparung fiir den Zapfen am
Kupplungskasten von oben auf 2 mm aus.
Zu diesem Zweck miissen wir die Schnecke
ausbauen. Damit keine Spéne in das Ge-
triebe gelangen, verklebt man am besten
die Offnung mit Klebband. Dies vor allem
fiir die zweite Arbeit. Da die Bohrung nicht
in der Mitte der Offnung fiir die Lampe ist,
miissen wir diese noch etwas ausfrésen.
Mit einem 4-mm-Fingerfraser habe ich das
Loch mit Zentrum der 2-mm-Bohrung von
oben bis auf die Aussparungstiefe nachge-
stochen (4 mm = Schraubenkopfdurchmes-
ser M2). So kann ich den Schienenrdumer
mit einer M2-Schraube befestigen. Nach
dem Zusammenbau wéren die Drehgestelle
so einbaufertig.

Der Elektromotor

Als Antriebsmotor verwendete ich den
Originalmotor von Roco. Ich habe ihn
wie schon vorgéngig beschrieben befestigt.
Die Motorenwellen verldngerte ich beid-
seitig mit einem 4-mm-Rundmessing um
2x15 mm. Die Antriebskupplung mit dem
Federdraht habe ich ebenfalls vom Original
verwendet. Sie hat sich bis jetzt sehr gut
bewdhrt.
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Die Elektroausriistung

Die Elektroplatine habe ich ohne Verénde-
rung libernommen. Ich befestigte sie auf
dem Elektromotor, damit der Minuskontakt
auch hergestellt ist. Einzig die Dréhte von
der Stromabnahme ersetzte ich durch neue,
da sie zu kurz waren. Eine Beleuchtung hat
das Modell nicht.

Das Triebwagendach

Fiir das Dach verwendete ich Messingblech
mit dem Mass 185x55x0,5 mm, welches
ich {iber ein Rohr driickend vorgerundet
habe. Fiir die definitive Dachrundung habe
ich dann zwei Bleche (Hohe 7 mm) mit dem
Radius und der Innenbreite des Kastens so
angelotet, dass es auch in der Lénge einen
Anschlag gibt.

Als Néchstes stellte ich zwei Fiihrer-
standsriickwénde her. Diese besitzen oben
ebenfalls den Radius des Daches und sind
so breit wie das Wagenkasteninnenmass. In
der Hohe sind sie genau so hoch, dass sie
am Wagenkastenboden aufstehen. Unten
musste ich noch eine Aussparung von
24 x 9 mm ausfrésen, damit die Drehgestelle
Platz haben. Diese Bleche werden nun eben-
falls am Dach angeldtet. Von aussen 32 mm
und mdglichst im rechten Winkel. Diese
zwei Riickwénde werden nun noch unten
durch zwei Flachprofile von 5 x 2 mm mitei-
nander verbunden. Diese miissen ganz aus-
sen angelotet werden.

Auf dem Dach platzierte ich dann noch
zwei Lokpfeifen mit mechanischer Zug-
stange iiber dem Standplatz des Lokfiihrers.

Das Dach wird zusammen mit den Fiihrerstandsriickwénden als ein komplettes Teil gefertigt.

Uber den Seitenfenstern der Fiihrerstinde
I6tete ich vier Wasserabweisrinnen an. Un-
terdessen hatte ich mich entschieden, eine
Dieselversion zu bauen. Da dadurch unser
Modell einen Dieselmotor hat, musste ich
noch einen Auspuff anbringen. Den mon-
tierte ich auf das Dach. Die Position ist egal,
man muss sich einfach vorstellen, wie der
Motor eingebaut sein konnte.

Jetzt kommt noch die Befestigung des
Daches. Zu diesem Zweck stecken wir das
Dach in den Wagenkasten und diesen auf
den Fahrgestellrahmen. Da es schwierig
ist, alles spielfrei herzustellen, sollte man

jetzt die Teile gut ausmitten. Nun stellen
wir das Ganze auf den Kopf und bohren mit
einem 2-mm-Bohrer durch die vier Locher
in den Drehgestellbalken durch den Kunst-
stoffboden, und beim 5 % 2-mm-Flachmes-
sing wird nur die Position angebohrt. Diese
werden nachher separat auf 1,6 mm ge-
bohrt und M2-Gewinde hineingeschnitten.
Ein Tipp: Weil die Verrutschgefahr gross
ist, kann man nur ein oder zwei Locher her-
stellen und nach dem Zusammenschrau-
ben den Rest. Mit dieser Konstruktion ist
das Fahrzeug sehr einfach zusammenge-
schraubt.

Kastent INNEnmass

VG
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Das oben gezeigte Bauteil mit den ndtigen Abmassen, den anzubringenden Auspuffanlagen und den Lokpfeifen.
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Einmal das rohe Fiihrerpult, daneben das fertig lackierte Fiihrerpult fiir den Triebwagen.
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Bremsventil
Stufenrad
Fahrplanhatter
Handbremskurbel

Massskizze des Fiihrerpults mit der Bezeichnung der dargestellten Bedienelemente.

Der Fiihrerstand und seine Fenster

Der Fiihrerstandstisch ist fiir stehende Be-
dienung ausgefiihrt. Es gibt darauf ein Kon-
trollerrad, ein Bremsventil, einen Fahrplan-
halter und eine Handbremskurbel. Das
Kontrollerrad ist ein Teil eines Druckknopfs
aus der Néhkiste meiner Frau.

Der Grund, weshalb ich tiberhaupt eine
Fiihrertischimitation gebaut habe, ist aber
anderweitig gelagert. Ich musste ndmlich
noch etwas haben, das mir die Fenstergla-
ser hielt. Im Baumarkt gibt es bei uns Klar-
sichtfolien aus PET in der Dicke 0,5 und
0,8 mm. PET hat den Vorteil, dass man es
auf der Biegemaschine abkanten kann,
ohne dass es dabei bricht. Ich habe mir
zwei Stiick mit einer normalen, etwas sta-
bilen Haushaltungsschere von 84 x 43 mm
zugeschnitten. Das ist der zweite Vorteil
von PET, dass es mit der Schere zugeschnit-
ten werden kann. Die PET-Stiicke habe ich
dann auf meiner Profiform-Abkantmaschine
zu einem U gebogen, das knapp in den Wa-
genkasten passt. Dieses U klemmte ich jetzt
mit dem Fiihrerstandstisch, den ich von
unten mit zwei M2-Schrauben am Wagen-
kasten angeschraubt habe, ein.

Bemalung

Das Roco-Fahrwerk habe ich original belas-
sen. Der Fahrgestellrahmen und die Schie-
nenrdumer sind schwarz gespritzt. Das
Gehduse ist innen weiss und aussen gelb
(RAL 1003) mit einem 3 mm breiten roten
Streifen (Tamiya Nr. XF-7) in der Hausfarbe
meiner Privatbahn gespritzt. Anstelle von
gelb hdtte man es auch griin oder braun
machen konnen, wie die meisten Giliter-
triebwagen in der Schweiz waren. Die Griff-
stangen bei den Einstiegstiiren bemalte ich
rot. Die Dachkonstruktion ist auf der Innen-
seite ebenfalls weiss gespritzt. Die Dach-
aussenseite ist silbrig. Den Auspuff habe
ich schwarz bemalt und die beiden Pfeifen
messingfarbig. Der Fiihrerstandstisch ist
ebenfalls weiss. Das Kontrollerrad habe ich
braun, das Bremsventil messingfarbig und
die Handbremskurbel rot nachbehandelt.
Das Logo meiner Privatbahn habe ich als
Abreibebeschriftung herstellen lassen.

Beschriftung

Die Triebfahrzeuge meiner Privatbahn
wollte ich so nummerieren, wie es vor al-
lem bei Werkbahnen angewendet wird.
Eine grosse Nummer, das gefillt mir. Nach
mehreren Anldufen kam ich auf die Idee

LOKI9]2017



Modellbau

von aufgeklebten Tafeln. Denn rote, grosse
Abreibebuchstaben fand ich nicht. Am PC
schreiben, ausschneiden und aufkleben ge-
fiel mir nicht und aufspritzen ging durch
die vielen angespritzten Teile nicht. Beim
Airbrush-Héndler fand ich Zahlenschablo-
nen, die ich auf Messingstreifen klebte. So
konnte ich meine gewiinschten Zahlen
spritzen. Ich nahm 0,1 mm Messingblech,
schnitt Streifen von 12 mm, spritzte sie
gelb und nachher die Zahlen in rot. Danach
schnitt ich die Bleche noch in der Breite zu
und driickte von hinten Schraubenimitatio-
nen hinein, welche ich schwarz betupfte.
Nun konnte ich sie einzeln aufkleben.

Blechtafeln fiir die Triebwagennummer.

So weit der Beschrieb meiner zwei Fahr-
zeuge. Uber Kupplung, Bremsschliuche
und anderes Zubehor habe ich absichtlich
nichts geschrieben oder gezeichnet, da dies
jeder nach seinem System und seinen Vor-
stellungen ausfiihren kann. Auch die Ver-
massung der Zeichnungen ist absichtlich
nicht vollstandig. In der Zwischenzeit habe
ich beide Fahrzeuge digitalisiert. Den Motor
musste ich isoliert befestigen, was ich mit
einem Kunststoffwinkel tat, und anstelle der
Platine nahm ich eine Kunststoffplatte, auf
die ich den Decoder klebte.

Der Motor ruht auf einem Kunststoffteil.

Fertig ist das Unikat. Nur noch etwas fehlt
am Giitertriebwagen: eine entsprechende
Alterung. Aber diese mdochte ich zu einem
spéteren Zeitpunkt machen. O  Einmal fertiggestellt zieht der Giitertriebwagen seine Ziige zwischen Gamedo und Mattoni.
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Vorbildbericht und Umbauvorschlag einer Roco-Lokomotive in HO
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‘Z 1960 die ersten sechs Re
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Modellbau

Von Johannes Weibel (Text/Fotos)

iese neue Maschine sollte die Liicke
D zwischen den RBe 4/4 und den Ae 6/6

schliessen. Der Einsatz dieser Univer-
sallok war im Flachland in Einfachtraktion,
sowie auf Bergstrecken in Doppeltraktion
vorgesehen. Weiter sollten Pionierloks aus
der Elektrifikationszeit und die nach wie
vor eingesetzten Dampflokomotiven abge-
16st werden. Fiir den Bau des mechanischen
Teils zeichnete die Schweizerische Lokomo-
tiv- und Maschinenfabrik (SLM) in Winter-
thur verantwortlich. Die Lieferung des elek-
trischen Teils wurde, wie friiher {iblich,
unter mehreren Lieferanten aufgeteilt. Fiir
die 11201-11203 und 11206 war dies die
Maschinenfabrik Oerlikon (MFO) und fiir
die 11204-11205 die Firma Brown Boveri &
Cie. (BBC) in Baden. Die Gestaltung der Ma-
schinen orientierte sich grundséatzlich an
den Ae 6/6, dennoch kamen einige Neue-
rungen zur Anwendung. Die wichtigsten
davon sind ein neues Liiftungskonzept mit
Diisenliiftern am Dach, nur ein Stromab-
nehmer, ein neuer Fiihrerstand mit uni-
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verseller Vielfachsteuerung IIld, eine Kas-
tenabstiitzung mit Gummielementen statt
Schraubenfedern, eine Tiefzuganlenkung
der Drehgestelle sowie der Verzicht auf den
Sander. Der Verzicht auf den Sander wurde
bei der ersten Serie riickgdngig gemacht, ab
der zweiten Serie erhielten die Lokomotiven
auch einen zweiten Stromabnehmer. Auf-
grund der Achslast von 20 Tonnen war
zu dieser Zeit noch nicht festgelegt, ob
die Zulassung fiir die Zugreihe R (V-max.
140 km/h) oder nach Reihe A (110 km/h)
erfolgen wird. Das Projekt lief somit unter
dem die Achsfolge bezeichnenden Kiirzel
«Bo’Bo’». Zahlreiche Messfahrten zeigten
infolge, dass dieses Vorhaben gelingen wird.
Als Ubername ist die urspriingliche Bezeich-
nung bis heute in Gebrauch.

Die Auslieferung der sechs Prototypen
erfolgte zwischen Oktober 1963 und Mai
1964. Die erstabgelieferte Lok 11201 ent-
gleiste am 11. Dezember 1963 in Ober-
winterthur auf einer Weiche und wurde
stark in Mitleidenschaft gezogen. Dadurch

konnte diese Maschine als letzte erst am
8. Oktober 1964 von den SBB iibernommen
werden.

Noch 1964 begannen auch Einsdtze im
Regelverkehr von Ziirich aus nach Basel,
Chur und Genf. Im Sommer 1964 erfolgte
die Freigabe fiir die Zugreihe R. Die nun
offizielle Bezeichnung Re 4/4" wurde auf
einer kleinen Metalltafel aussen an der Lo-
komotive angebracht.

Neben den Ergebnissen der Erprobung
I6sten auch andere Einfliisse einige Ande-
rungen aus. Bereits 1965 bestellte der Ver-
waltungsrat der SBB weitere 50 Maschinen
dieses Typs, weitere Beschaffungen wur-
den in Betracht gezogen. Dieser Umstand
hétte zu einem Konflikt im Nummern-
schema gefiihrt, sodass die 11201-11206
zwischen 1965 und 1968 in 11101-11106
umnummeriert wurden. Die optische Er-
scheinung wurde ab 1966 durch das An-
bringen einer weissen Zierlinie verbessert.
Der Bereich unterhalb dieser Zierlinie
wurde Umbragrau lackiert. Bei dieser Gele-
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genheit musste auch das Herstellerschild
nach oben versetzt werden. Nach dem Un-
fall erhielt die 11201 eine andere Feder-
wanne eingebaut, welche {iber eine Lenk-
stange mit der jeweils hinteren Achse jedes
Drehgestells verbunden war. Ab 1968 folgte
die Erprobung von Schraubenfedern anstelle
der Gummielemente bei der Kastenabstiit-
zung. Da die Ergebnisse erfreulich waren,
folgte die Umriistung aller Maschinen auf
Schraubenfedern. 1972 verlor die 11103
als Letzte die Gummifedern und erhielt
den brandneuen Swiss-Express-Anstrich in
Orange und Kieselgrau mit automatischer
Kupplung fiir die EW-III-Kompositionen.
Bis zur Divisionalisierung der SBB im
Jahr 1999 wurden die sechs Maschinen als
Universalloks eingesetzt, danach nur noch
im Personenverkehr. Die BLS erwarb die
Re 4/4"11102-11106 im Jahr 2005, um sie
teilweise noch im griinen Kleid weiter
einzusetzen. Nach rund fiinf Einsatzjah-
ren erfolgte die Ausrangierung. Die verblie-
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bene 11101 erhielt ab 2005 ein neues Ein-
satzgebiet als Uberfuhr- und Waschlok in
Basel. Nach einer finalen Nutzung als Er-
satzteilspender wurde die Lok als letzter
Prototyp der bis heute grossten Lokomotiv-
serie der SBB 2015 abgebrochen.

Das Roco-Modell und sein Umbau
Motiviert durch die Tatsache, dass kein
Grossserienmodell der sechs Prototypen im
Ursprungszustand erhéltlich ist, mochte
ich hier einen Umbauvorschlag présentie-
ren. Dieser eignet sich auch fiir weniger ge-
iibte Modellbauer. Einzige zwingende Vor-
aussetzung beziiglich spezieller Ausriistung
jenseits des Kiichentisches ist die Verfiig-
barkeit einer Airbrushanlage.

Bendtigt wird ein passendes Grund-
modell der ersten Serie Re 4/4". Dieses
kann von Rivarossi oder Roco stammen, je
nach Budget und Verfiigbarkeit. Das Modell
muss runde Lampen und einen Scheren-
stromabnehmer haben. Die vorliegende An-

Der Lokkasten ist nun komplett in der richtigen Farbgebung gespritzt.

e ibiy,
Ay

Die angebrachte Beschriftung und Beschilderung hat ihre Wirkung.

leitung basiert auf der griinen 11128 von

Roco (Art.-Nr. 63840). Da dieses Modell nur

noch auf dem Gebrauchtmarkt erhéltlich

ist, eignet sich durchaus auch ein giinstiges

Exemplar mit einem Lackschaden. Uber-

sichtlich prasentiert sich die Liste weiterer

Materialien:

- Aufsetzziffern und Buchstaben von
HRF (Artikel 1101-2, 1103-2 sowie
1141-0)

- Firmenschild fir Ae 6/6 (HRF 1313-0)

- Fiihrerstandsnummern Neusilber
(HRF 1344-0)

- Gedtzte Scheibenwischer von Roco
(Ersatzteilnummer 134061,
wird 2x bendtigt)

- Messingdraht & 0,4

- Polystyrolreste

Voraussetzung fiir den Umbau ist die Kom-
plettzerlegung des Gehduses. Das Front-
wappen muss vorsichtig von innen heraus-
gedriickt werden. Wenn alle angesetzten

51



1’/

\\\;b ‘ Dfp
"

~

Massskizze des selbst herzustellenden Silentblocks (rot) und der Olkiihlschlangen (rechts).

Teile entfernt sind, werden alle erhabenen
Beschriftungen und die Sandeinfiilloffnun-
gen seitlich am Fiihrerstand entfernt. Am
besten schneidet man diese mit einem Cut-
ter vorsichtig parallel zur Seitenwand ab.
Die {ibrig bleibenden kleinen Erhebungen
werden mit feinem Schleifpapier ausgegli-
chen. Die gleiche Vorgehensweise gilt fiir
die Nummer auf der Stirnseite. Hier muss
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darauf geachtet werden, dass der Chrom-
rand des Wappens nicht beschadigt wird.
Mit feinem Schleifpapier wird die weisse
Linie abgeschliffen, um zu vermeiden, dass
sie unter der Lackierung sichtbar bleibt.
‘Wer mochte, kann aus diinnem Draht die
Rangiergriffe unter den Puffern nachbilden.

An der Dachrundung miissen die zwei
Drahtbiigel (Ansatzpunkte der Dachleiter)

pro Seite entfernt und die Locher mit Spach-
telmasse verschlossen werden. Nach dem
Verschleifen wird das Dach mit Maskier-
band abgedeckt.

Neue Farbe

Nun ist das Gehduse bereit fiir die Grundie-
rung. Zuvor sollte man nicht vergessen, den
Chromrand des Wappens mit einem Ab-
decklack zu versehen (z.B. MicroMask).
Wenn die Lichtleiter nicht entfernt werden
konnten, sollte diese Behandlung auch den
Lampenlinsen zuteilwerden. Die Grundie-
rung kann durchaus aus der Spraydose
kommen, beispielsweise von Tamiya. Durch
den Farbauftrag werden allfdllige Fehler-
stellen sichtbar, sodass diese mit Spachtel-
masse ausgebessert werden konnen.

Nun ist das Gehduse bereit fiir die
Schlusslackierung, das Abdeckschema ist
dabei gleich wie bei der Grundierung. Das
Gehduse wird tannengriin lackiert. Nach
dem Durchtrocknen der Farbe konnen die
Abdeckungen entfernt und der Kasten ent-
lang der Dachkante abgedeckt werden.
Das Dach und alle dazugehorigen Bauteile
(ohne Isolatoren, Pfeife) werden hellsilber
lackiert. Wer den Stromabnehmer zur
Spannungsversorgung des Modells niitzen
mochte, sollte diesen von der Lackierung
aussparen. Ansonsten konnen Kontakt-
schwierigkeiten auftreten. Mit einem schwar-
zen Filzstift werden die Gummiprofile der
Seitenfenster und die Umrandungen der
Diisenliifter am Dach vorsichtig nachgezo-
gen. Das innere Profil der beiden grossen
Fiihrerstandsfenster wird mit einem silber-
nen Lackstift hervorgehoben.

Die Montage der selbstklebenden Zei-
chen von HRF gelingt problemlos. Zum Aus-
richten leisten Klebestreifen gute Dienste.
Diese werden ldngs und quer angebracht,
sodass nur der vorgesehene Platz fiir die
Beschriftungen frei bleibt. Dadurch kann
die Platzierung der Buchstaben und Ziffern
vor dem Aufkleben gepriift werden. Der
Fiihrerstand 1 befindet sich auf der Strom-
abnehmerseite. Wenn dieser in Fahrtrich-
tung vorne ist, wird die rechte Lokseite mit
SBB - CFF und die linke Seite mit SBB - FFS
beschriftet. Die Mittelachse dieser Beschrif-
tung liegt mit dem Zugschlussschalter auf
der jeweils linken Fiihrerstandsseitenwand
auf einer Linie. Auf den Seitenwénden miis-
sen danach noch die gewiinschten Loknum-
mern, Firmenschilder und die kleinen Num-
merntafeln der Fiihrerstinde angebracht
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Modellbau

Das Drehgestell mit der urspriinglichen Gummifederung. Die selbst gebaute Olkiihlschlange aus Messingdraht wirkt sehr filigran.
o o I

Fotos: Hans Roth

Das Spendermodell, die Re 4/4" 11128 von Roco, mit dem Umbaumodell. Die Unterschiede der beiden Lokomotiven sind deutlich sichtbar.
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Modellbau

werden. Die Montage der Loknummer auf
der Stirnseite stellt dagegen aufgrund ihrer
Grosse eine Herausforderung dar. Die 11201
wies zum Ablieferungszeitpunkt keine wei-
teren Beschriftungen auf. Somit sind die
Arbeiten am Kasten abgeschlossen.

Blick aufs Fahrwerk

Am Untergestell werden alle sichtbaren
Teile wie Drehgestellblenden, Schienen-
rdumer und die Baugruppe zwischen den
Drehgestellen entfernt. An den Drehgestell-
blenden werden die angesteckten Achs-
geber mit Anschlusskabel entfernt. Ausser
bei der zweiten Achse auf der linken Seite
konnen alle Befestigungslocher mit Spach-
telmasse verschlossen werden.

Die Kastenabstiitzung ist bei Roco ein
separates Bauteil. Nach ihrer Demontage
wird iiber der Federwanne auf 2,5 mm Hohe
Material weggeschnitten, um Platz fiir die
Gummifeder zu schaffen. Das passende Ge-
genstiick wird aus Kunststoffresten geméss
Zeichnung erschaffen. Die Aussparung auf

An der neuen Re 4/4 11201 der SBB er;folgen zurst die Instruktionen des Werksté
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der Riickseite sollte mit dem verbleibenden
Steg iiber der Federwanne korrespondieren.
Wenn alle vier Teile gefeilt und die Kasten-
abstiitzungen angepasst sind, konnen die
Nachbildungen der Gummielemente einge-
klebt werden.

Roco liefert zwei unterschiedliche Aus-
fithrungen der Apparategruppe zwischen
den Drehgestellen mit. Eine davon ist fiir
den Einbau eines Digitaldecoders bestimmt,
dadurch sind die Luftbehélter und die Tief-
zuganlenkung nur unvollstdndig darge-
stellt. Wer analog fahrt oder den Decoder an
einer anderen Stelle unterbringen kann,
sollte die detailliertere Baugruppe wahlen.
Dieses Bauteil weist an der Aussenseite je
einen rechteckigen, kurzen Kasten und auf
der anderen Seite einen schmalen, ldngli-
chen Kasten auf. Letzterer ist fiir die Er-
dungsstange bestimmt. Weil die Maschinen
bei Ablieferung noch nicht damit ausgeriis-
tet waren, muss dieser Kasten entfernt wer-
den. Dabei sollte die Befestigung der Zug-
beeinflussungsmagnete und des langlichen,

-l

ttepersonals, bevor es auf die weite (Modell-)Strecke geht.

rohrférmigen Bauteils erhalten bleiben.
Danach werden allféllige Beschddigungen
am Luftbehilter gespachtelt. Die nun sicht-
bare Olkiihlschlange wird aus Messing-
draht geméss Zeichnung erstellt. Nach der
«Anprobe» am Untergestell werden zwei
Bohrungen zum Einkleben im Luftbehalter
erstellt.

Wenn alles fertig bearbeitet ist, konnen
alle Teile inklusive Schienenrdumer und
Puffer hellgrau lackiert werden. Dabei soll-
ten auch die Radsterne nicht vergessen ge-
hen, am besten die Radreifen mit einer
runden Kartonschablone abdecken. Zum
Schluss wird die Schutzabdeckung in der
Mitte des Schienenrdumers mit schwarzer
Farbe hervorgehoben.

Nach der Montage aller Teile kann der
Modellbauer ein individuelles Modell mit
Geschichte sein Eigen nennen. Ein paar ver-
schmerzbare Kompromisse wie die bei den
Prototypen geringfiigig kleineren Seiten-
fenster sollten die Freude, etwas Eigenes
erschaffen zu haben, nicht triiben. @]
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Borse

Suchen

I-lim Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehdr
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen.

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

Verkaufen

0 \Verkaufe giinstig: Div. Loks + Wagen
von Buco. Div. Wagen von Méarklin, ETS,
Rivarossi + Distler. Bitte Liste verlangen.
Schneider Alois, Ruggenbiihl 4, 9548 Matzingen,
Tel. 052 376 12 40.

i

Bar-Ankauf
von

Modell-
eisenbahnen

www.zimmer.ch/modellbahn

I-lim Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11, 4934 Madiswil,
Tel. 079 322 68 00, simon@zimmer.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen.
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

Om Suche Rollmaterial (Om Fine Scale).
cm@sniver.ch.

Verschiedenes

Verkaufe grosses Trixgleis-Stellpult.
Preis nach Absprache.

Urech Walter, Schiirenmatt 2, 4492 Tecknau,
Tel. 079 948 87 84, walter-urech@bluewin.ch.

H0 Fir SNCF-Liebhaber: Schéne SNCF-HO-
Gleichstrom-Modelle (Elektro-, Diesel- und
Dampflokomotiven, lange Reisezugwagen,
Giiterwagen, Dieseltriebzug, Vorortzug usw.)
von Roco, Jouef, Lima, REE Modéles und
anderen Anbietern abzugeben.

Die Modelle sind in einer Vitrine ausgestellt.
Auf Wunsch kann diese neue Holz-Glas-Vitrine
(120 x 54 cm) mitverkauft werden. Einige der
Modelle sind neu und mit Originalverpackung.
Bei einigen dlteren Modellen ist die Original-
verpackung ebenfalls vorhanden. Bei diesen
handelt es sich um gut bis sehr gut erhaltene
Occasionsmodelle. Preis wird erst nach
Besichtigung der Ware in Brugg AG festgelegt.
Fotos sind vorhanden und kénnen tber E-Mail
versendet werden. Interessenten melden sich
bitte unter

andi1964ch@yahoo.de.

I Verkaufe Spur-I-Dingler BR 18.4 (bay S
3/6), Version DRG, Windschneide-Fiihrerhaus,
Vitrinenmodell. Bitte nur seritse Angebote an
trade-hermann@at-net.

N Zu verkaufen wegen Platzmangel:
Gleismaterial, Lokomotiven, Rollmaterial
und Hauser. Preis nach Absprache.

Wenn du Interesse hast, melde dich unter
mrmueller@bluewin.ch.

HO Roco Hbis Uetikon Aluminiumsulfat,
Preis: Fr. 33.—.

Pyclik Alfred, Beezenbuckstrasse 26, 8156 Oberhasli,
Tel. 044 850 48 57, a.pyclik@bluewin.ch.

HO Verk. diverse HAG-WS-Loks und -Wagen.
Holdener Thomas, Kirchstrasse 65, 4416 Bubendorf,
tr.holdener@bluewin.ch.

N Viel Rolimaterial aller Marken in OVP.
Zubehdr Arnold und Lenz. Neuwertig.
Ulrich Peter, Buchholzstr. 151, 8053 Ziirich,
Tel. 079 225 76 63, peterulrich@hispeed.ch.

LOKI DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahi-Loks von Hag mit 20% Rabatt

« Verkauf/Ankauf
« Beratung
* Reparaturen

| Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.Idh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

Bestellungen

Borsenanzeigen werden nur digital angenom-
men. Sie konnen Ihr Kleininserat einfach und
bequem im Internet aufgeben: — www.loki.ch
— Service — Borse — ausfiillen — senden,
oder mittels Word-Datei per Mail an
inserate@staempfli.com senden.

Bei Riickfragen melden Sie sich bei Stavros
Panagiotidis unter Tel. 044 309 90 82 oder
inserate@staempfli.com.

Insertionsschluss fiir Borseninserate in der
LOKI 10 |2017: Freitag, 1. September 2017.

Alle spéter eingehenden Anzeigen werden in der
ndchsten Ausgabe verdffentlicht.

Es werden keine handschriftlichen Bestelltalons
fiir Bdrsenanzeigen angenommen.

www.lematec.ch

JETZT RESERVIEREN

LEMATEC PRESTIGE MODELS SA  Rte de la Gribannaz 19  CH-1880 BEX

0-202 SBB Re 6/6 11601-11689

| G
— i
— o i LR

T +41 24 463 02 50

LEMATEC

prestige models

Lieferbar 4. Quartal 2017

F +4124 4630251 info@lematec.ch
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Foto: Dominique Buraud

LOKI-Kalender

= -
"

Die neuen LOKI-Kalender

«150 Jahre Schweizer Bahnen 1997> im Modell: Giiterzug und Dampfschnellzug 1930 sind beide mit stilgerechter Doppeltraktion unterwegs.

.

LOKI-Kalender 2018

Hat denn heute der klassische Wandkalender eigentlich noch eine Bedeutung in unserem Alltag?

Wir sind der Meinung - ja! Und da es nicht nur die Bilder von der grossen Eisenbahn sind, die uns in
Gedanken mit auf eine Reise nehmen kdnnen, haben wir fiir das nidchste Jahr auch einen Kalender
mit Motiven einer Modelleisenbahn gestaltet, der den Betrachter auf eine Zeitreise mitnehmen wird.

Von Stephan Kraus und Hans Roth

ir das kommende Jahr bieten wir Ih-
F nen gleich zwei Kalender mit Motiven

der kleinen und der grossen Eisenbahn
an. Erstmalig erscheint ein LOKI-Kalender
mit dem Titel Modellbahnen 2018, aber
auch der beliebte Kalender mit Motiven der
Schweizer Bahnen ist wieder erhéltlich.

Modellbahn-Kalender

Der Fotograf Dominique Buraud hat auf ein-
zigartige Weise die Atmosphére der gros-
sen Schweizer Modelleisenbahn Chemins
de fer du Kaeserberg eingefangen. Tauchen
Sie ein in eine perfekt gestaltete kleine Welt
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im Massstab 1:87. Auf fantasievolle Weise
wird dem Besucher dieser Anlage ein Ab-
bild der Schweiz gezeigt.

Fiir die gestaltete Modelllandschaft gibt
es kein reales Vorbild, und trotzdem fiihlt
sich der Besucher der Anlage wie «in der
Schweizy. Es sind die vielen kleine Details,
die dieser Anlage eine ganz besondere Stim-
mung geben.

Die Szenen erzéhlen etwas iiber das
Alltagsleben der 90er-Jahre des letzten
Jahrhunderts in einer frei erfundenen
Deutschschweiz, die direkt an Graubiinden
anschliesst. Die kleinen Geschichten links

und rechts der Modellbahngleise sind die
Biihne fiir die Ziige auf der Anlage und ver-
mitteln das Gefiihl «So konnte es gewesen
seiny. Mit den eingesetzten Modellziigen
wird das Bild eines abwechslungsreichen
Zugverkehrs gezeichnet, wie er in dieser
Dekade noch iiberall in der Schweiz anzu-
treffen war.

In Verbindung mit den Erinnerungen im
Kopf des Betrachters entsteht so ein Abbild
der Welt, wie es sie zwar so niemals gege-
ben haben mag, aber eben wie wir sie uns
gerne ertrdumen. So gesehen ist das Be-
trachten einer Modelleisenbahn die pure
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Foto: Dario Hausermann

Entspannung bei gleichzeitiger Entschleu-
nigung und kann zu einem Kurzurlaub vom
Alltag werden.

Diese einzigartige Erfahrung kénnen
Sie bei einem Besuch der Chemins de fer
du Kaeserberg an den Offnungstagen jeder-
zeit machen.

Dank dem LOKI-Kalender Modellbahnen
2018 mit seinen stimmungsvollen Aufnah-
men auf zwolf Kalenderblattern und zwei
Zusatzbléttern ldsst sich dieses einmalige
Erlebnis bequem auf ein ganzes Jahr aus-
dehnen.

Kalender Schweizer Bahnen

Seit Jahrzehnten wird im Sortiment der
LOKI der Jahreskalender «Schweizer Bah-
nen» angeboten. Wir wissen nicht genau,
wann der erste solche Kalender erschien.
Der allgemein beliebte Wandkalender mit
verschiedensten Motiven aus dem Vorbild-
betrieb der Schweizer Eisenbahnen nimmt
den Betrachter Monat fiir Monat mit auf
eine Reise quer durch die Schweiz.

Mit der Lancierung des neuen Modell-
bahnkalenders stellte sich auch die Frage,
ob wir mit dem Vorbildkalender ebenfalls
neue Wege einschlagen konnen. Wir ent-
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Die G 5/6 2978 «Elefant> mit einem Extrazug von SBB Historic bei Holderbank am 20. Mai 2016.

!

schieden uns dafiir, dass mit einem neuen
Fotografen Verdanderungen getroffen wer-
den konnen. Fiir dieses Vorhaben konnten
wir den bekannten Bahnfotografen Dario
Héusermann als neuen Gestalter des Wand-
kalenders «Schweizer Bahnen 2018» ge-
winnen. Der heute 28-jahrige Flottenmana-
ger und Lokomotivfiihrer hat eine grosse
Begeisterung fiir die Eisenbahn, welche er
gekonnt fotografisch umsetzt und mit uns
teilt. Den langjdhrigen LOKI-Lesern kinnte
er durchaus bekannt sein, wurde er doch in
der LOKI 52009 der Leserschaft schon ein-
mal vorgestellt.

Der Schweizer-Bahnen-Kalender ist wie
gewohnt in der klassischen Aufmachung
gestaltet. Dem Betrachter prasentieren sich
nebst dem Titelblatt und den zw6lf Monats-
blattern auch wieder das besondere Bild
zum Jahresanfang sowie das Bild zum Jah-
resabschluss mit einem kleinen Schluss-
wort des Fotografen. Er nimmt uns mit auf
eine abwechslungsreiche Reise mit ver-
schiedenen Fahrzeugtypen quer durch die
Schweiz.

Mit den beiden neuen Wandkalendern
erleben Sie ein unvergessliches, abwechs-
lungsreiches Jahr. O

Die muss man haben.

LOKI-Kalender
2018

NEU: Modellbahnen 2018
mit Motiven der Chemins
de fer du Kaeserberg.

G

5
-

s .
Ly =V 4
Modellbahnen 2018

1 LOKI Schweizer Bahnen 2018

Erstmalig erscheint ein LOKI-Kalender
Modellbahnen 2018. Der Fotograf Dominique
Buraud portritierte die grosse Schweizer
Modelleisenbahn Chemins de fer du Kaeserberg
in Granges-Paccot bei Fribourg.

Auch dieses Jahr gibt es den beliehten
LOKI-Kalender Schweizer Bahnen 2018
wieder. Neu erfolgte die Gestaltung durch den
bekannten Fotografen Dario Hausermann.

Preis: CHF 27.— (inkl. 8% MwSt.)/6 27,
zzgl. Porto- und Versandkosten.

Die Kalender sind auch zu beziehen durch:
Stampfli AG

Postfach 8326, CH-3001 Bern

Tel. +41 (0)31 300 62 58

Fax +41 (0)31 300 63 90
leserservice@loki.ch

0Oder im Webshop auf www.loki.ch
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Szenen-

News

Landschaftshaukurs in Toffen — 12. und 13. Oktober 2017
Mit Freude und Begeisterung in den
Modelllandschaftsbau

Modelllandschaftsbau ist ein interessantes
und sehr vielseitiges Thema. Mit der richti-
gen Technik erzielt man auf einfache Weise
faszinierende Landschaften. Die Technik
zur Umsetzung von gelungenen Landschaf-
ten mochte Hess Modellbahnen gerne wei-
tergeben und bietet dazu im Oktober ei-
nen Workshop an. In diesem Workshop
wird unter Anleitung selber ein Diorama
gestaltet, wahlweise in Spur N oder HO. Fir
den Besuch von diesem Workshop muss
man kein Landschaftsbauprofi sein und
auch nicht iiber alle moglichen Werkzeuge
und Zauberformeln verfiigen. Alles, was
benétigt wird, ist die Freude am Bauen
und die Begeisterung fiir den Modellland-
schaftsbau.

Dieser Workshop beinhaltet das Anle-
gen und Gestalten eines Sees, das Begra-

Modelllandschaftsbau kann mit dem
richtigen Wissen grossen Spass bereiten.
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sen von Wiesen und Feldern mit dem Gras-
Master sowie die Herstellung von Baumen
und Biischen nach eigenen Vorstellungen.
Dabei werden Sie auch die Anwendung von
Felsspachtel und Krepppapier kennenler-
nen. Ebenfalls werden Tipps und Tricks,
wie Sie Ihr Diorama mit raffinierten Details
realistisch ausgestalten kénnen, weiterge-
geben. Selbstverstdndlich hat man die
Maglichkeit, auch die eigenen Ideen in den
Bau des Dioramas mit einzubringen, sei es
mit einem Gebéude, einem Gleisabschnitt
oder womit auch immer.

Ziel von diesem Workshop ist es, dass
der Besucher sich das notige Wissen fiir
den Modelllandschaftsbau aneignet, so-
dass er danach auf sicherem Weg, selber
gelungene Modelllandschaften aufbauen
kann. Hess

Angaben zum Workshop

Datum: 12. und 13. Oktober 2017
Zeit: jeweils 19.00 bis ca. 21.30 Uhr
Ort: KiZe Toffen

Kurskosten: GHF 140.—

Dieser Workshop findet an zwei Abenden
statt. Die Kurskosten beinhalten das
Standardmaterial (ohne zusitzliche
Gebdude, Gleise usw.).

Anmeldungen werden per E-Mail, telefonisch
oder personlich im Laden entgegengenom-
men. Die Teilnehmerzahl ist beschrénkt.

E-Mail: info@hess-modellbahnen.ch
Tel. 031812 07 03
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10. Remisenfest Hochdorf
und 3. Modellausstellung -
2. und 3. September 2017

Original
trifft Modell
Modell

trifft Original

Der Verein Historische Seethalbahn (HSTB)
ladt auch in diesem Jahr wieder zu einem
spannenden Eisenbahnerlebnis fiir Gross
und Klein im Seetal ein. Das 10. Remisen-
fest und die 3. Modelleisenbahnausstellung
finden an zwei Tag statt: am Samstag, 2.,
und am Sonntag, 3. September 2017. Ein
attraktives Eisenbahnprogramm mit en-
gem Bezug zur Seetalbahn und eine Mo-
delleisenbahnausstellung mit Anlagen aus
mehreren Landern erwarten die Besucher
in der Remise Hochdorf. Abgerundet wird
das Programm mit einem Spielfest fiir Kin-
der, einem kleinen Flohmarkt zugunsten
des Vereins Historische Seethalbahn und
mit einer grossen Festwirtschaft.

Am diesjéhrigen Remisenfest sind ne-
ben der HSTB E 3/3 Nr. 3 «Beinwyly, der
HSTB NOB 456 und dem Seetalkrokodil
De 6/6 15301 auch die Eb 3/5 5810 «Haber-
sack» und der Tem 225 056 der Dampfbahn
Bern zu bewundern.

Geplant sind neben einem Dampfzubrin-
gerzug am Samstag ab Luzern auch Rund-
fahrten in Richtung Eschenbach und Hitz-
kirch. HSTB

Die Eb 3/5 5810 «Haberesack» der Dampfbahn ern wird dieses Jahr in Hochnr-f sein.

‘g«'<.a
o®N

Weitere Infos (auch zu den ausgestellten Mo-
delleisenbahnanlagen) und Fahrpldne auf
www.historische-seethalbahn.ch.

Fotos: HSTB

-

SRS SAlETTm " e A
Dieses Jahr sind dabei: die HSTB E 3/3 Nr. 3 «Beinwyl, die HSTB NOB 456, das Seetalkrokodil De 6/6 15301 und der Tem 225 056 der Dampfbahn Bern.
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Foto: Noch

Neuer Firmenstandort von aku-Modelleisenbahnen

Schweizer Modellhersteller wandert aus

Langjahrige Besucher des Modelleisen-
bahn-Ladens werden ihn vermissen: And-
reas Kull wandert Ende Oktober nach
Deutschland aus und mit ihm auch der auf
Schweizer Giiterwagen spezialisierte Mo-
dellanbieter aku-Modelleisenbahnen. Die
Produktion der aku-Modelle wird am neuen
Standort wie bisher weitergefiihrt, und
auch die Internet- und Mailadressen blei-
ben unverdndert. Der Modelleisenbahn-
Laden in Miilligen wird aufgeldst. Bis etwa
Mitte Oktober wird der Laden noch offen
sein. Ab September wird der Handelswa-
renbestand vom Laden liquidiert, davon

Ein besonderes Dankeschin

ausgenommen sind die aku-Modelle, denn
am neuen Produktionsort wird kein Laden-
geschéft mehr gefiihrt. Der aku-Webshop
wird nach wie vor weitergefiihrt. Einige Her-
steller werden sich jedoch nicht mehr im
Sortiment befinden.

Durch den Umzug Ende Oktober und die
Einrichtung der Produktion am neuen
Standort ergibt sich zwangsldufig ein Un-
terbruch in der Auslieferung von aku-Mo-
dellen. Andreas Kull versucht jedoch, diese
Unterbrechung moglichst kurz zu halten.

An der Plattform der Kleinserie in Bauma
ist Andreas Kull am Stand Nr. 17 mit aku-

Modelleisenbahnen vor Ort und wird direkt
mit einem Infoflyer informieren. Ab Mitte
Oktober werden auf der Website zudem
die neue Postadresse und die neue Telefon-
nummer aufgeschaltet. Fragen, wie z.B. zu
Versandmodalitédten, Bestellungen und ak-
tuellen Lieferriickstanden, beantwortet er
gerne. Und auch ohne Modelleisenbahn-
Laden in Deutschland sind Kundenbesuche
nach vorheriger Absprache gerne willkom-
men. aku

Weitere Informationen unter:
www.aku-modelle.ch

Modell trifft Original am grossen Mythen

Seit dem 8. Juni 2017 beherbergt die My-
thenhiitte in den Schwyzer Voralpen ein
Modellgebdude, dem sie vor zwei Jahren
als Vorbild gedient hat. Der Grosse My-
then ist ein 1898 Meter hoher Berg in den
Schwyzer Voralpen. Wanderer, die den
Berg besteigen, werden mit einem atem-
beraubenden Panorama belohnt, das sie bei
einer Einkehr im Bergrestaurant geniessen
konnen.
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Die Idee, die Mythenhiitte als Laser-Cut-
Modellbausatz im Noch-Programm zu ver-
wirklichen, kam vom Schweizer Noch-Ge-
neralimporteur Norbert Philipp von der
Marcel Weber AG aus Pratteln. Der Prési-
dent vom Verein der Mythenfreunde, Hans
Reichmuth-Flecklin, hat dem Noch-Team
die Originalpldne der Hiitte zur Verfiigung
gestellt. So konnte diese 2016 original-
getreu als Laser-Cut-Modellbausatz umge-

setzt werden - sowohl in Spur HO (Art-Nr.
65800) als auch in N (Art.-Nr. 63800).

Als Dankeschon fiir die Mitwirkung
sollte dem Team der Mythenhiitte das Mo-
dell auf einem extra fiir diesen Zweck ge-
bauten Diorama iiberreicht werden. Den
Transport iibernahmen die beiden Noch-
Geschéftsfiihrer Dr. Rainer Noch und Se-
bastian Topp hochstpersonlich: Zusammen
mit Noch-Exportleiterin Petra Schweizer
und dem Ehepaar Norbert und Sonja Phi-
lipp bestiegen sie den Grossen Mythen.
Nach einem 2,4 Kilometer langen Aufstieg
tiber 800 Hohenmeter kamen sie auf dem
Gipfel des Berges in der Berghiitte an. Ne-
ben dem Diorama wurde auch eine Spende
an den Verein Mythenfreunde zum Erhalt
der Hiitte und der Wanderwege {iberreicht.
Entgegengenommen wurde die Spende
von Armin Schelbert, der den Mythen be-
reits {iber 3800 Mal (!) bestiegen hat. Hans
Reichmuth-Flecklin galt ein besonderer
Dank, da er die Kontakte wahrend seines
Urlaubes organisiert hat.

Wer nun den anspruchsvollen Wander-
weg auf sich nimmt und die Mythenhiitte
besucht, kann dort das Noch-Laser-Cut-
Modell auf dem liebevoll ausdekorierten
Diorama im Massstab 1:87 bestaunen - wie
im Original... Noch

Der Hiittenwirt Werner Ruhstaller, Dr. Rainer
Noch mit dem Diorama und Norbert Philipp mit
dem Bausatz vor dem Originalgebaude.
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Int. Modellbaumesse Luzern — 29. Sept. bis 1. Okt. 2017

Grosses Modelltreffen
im Verkehrshaus in Luzern

Das Verkehrshaus dientder
Modellbaumesse als stilvolle Kulisse.

Der September-Monatszug auf dem Kaeserberg

Kombinierter Verkehr 1992

Internationaler Giiterzug des Kombinierten
Verkehrs mit Giiterwagen aus Holland, Os-
terreich, Frankreich, Deutschland und der
Schweiz, die teils den Bahnen, teils Privat-
firmen gehoren. Sie sind beladen mit Wech-
selpritschen, Sattelaufliegern und Contai-
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nern. Einzig beim Sattelauflieger reisen
Teile des Strassentransports mit. Das ist
der Fall bei den ersten beiden Sendungen
(Kithne & Nagel und Trans Maas), bei wel-
chen die «Tasche» die Pneurader aufnimmt,
wahrend die beiden anderen Transporte

Szenen-News

Vom Freitag, 29. September 2017, bis Sonn-
tag, 1. Oktober 2017, findet die von Aus-
stellern und Besuchern lang ersehnte Mo-
dellbaumesse wieder im Verkehrshaus der
Schweiz statt. Angeboten werden u.a. Mo-
delleisenbahnen sémtlicher Spuren. Div.
Aussteller-Hersteller, eine Bérse und Club-
anlagen sind vor Ort sowie Eisenbahnrequi-
siten, Modellautos, Modellflugzeuge/Droh-
nen und Modellschiffe. Der Verkauf, Tausch
und Ankauf von Modelleisenbahnen, Autos
und Zubehor aller Spurweiten erfolgt.

In Luzern treffen sich alle Modellbahn-
freunde und Sammler aus dem In- und Aus-
land. IMM

Informationen

Messe: Fr., 29.9., bis So., 1.10.2017
Borse: Sa., 30.9. bis So., 110.2017

Tel. 052 364 04 44
Natel 079 647 95 25

www.modellbaumesse-luzern.ch

auf einem privaten doppelten Wippenwa-
gen der in Chiasso domizilierten Firma Hu-
pac reisen, wobei die Wippen den nétigen
Raum fiir die Strassenrdder freigeben.
Wirtschaftlicher sind Transporte in Wech-
selpritschen oder Containern. PD

Triebfahrzeug: Re,6/6, 7,8 MW, 120 t,
Last: 48 Achsen, 743 t, V max. 100 km/h.
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Veranstaltungen

Strubeli-Béhnli Lenk

Dampf in Minusio

Modellbahn im Klettgau

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

400 m Fahrstrecke, Spurweite 25 cm,
2 Dampf- und 2 E-Loks. Verein
Strubeli-Bahnli, Lenk, Berner Oberland

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks
Spur 5 und 7 Zoll.
Weitere Infos unter:

Spur-1-Anlage im Betrieb, Fahrzeugausstel-
lung. Kurt Habliitzel, Hauptstrasse 91,
8217 Wilchingen

info@lenk-simmental.ch www.ataf.ch www.weinbau-mosterei.ch

Steiner Liliputbahn Anlage Kirchmiittli Horw Steam Adventure Tours
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Elektro- und Dampfbetrieb mit Personen-
beforderung, Fahrbetrieb nur bei guter
Witterung.

www.steinerliliputhahn.ch

Anlage im Rohbau fertig, Teilbetrieb.
Auch am 15. Okt., 13.30-16 Uhr
Fahrbetrieb.

www.loki-depot-horw.ch

Ziirich HB-Olten-Neuchatel-Les Verriéres-
Lyss-Burgdorf-Olten-Brugg-Ziirich HB
Fahrpreise und weiter Infos:

www.steam-adventure-tours.ch

Dampfbahn Aaretal 10 Jahre VinoRail Dampfbahn Aaretal
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Jeweils von 10 bis 17.30 Uhr.
Restaurant im Psychiatriezentrum.
Weitere Infos unter:

www.dampfhahn-aaretal.ch

Neuheitentaufe der Jubildumsmodelle
Em 923 Schoren von HAG Classic und
Huttwiler K2-Giiterwagen am So. 14 Uhr.

Genaues Programm unter www.inorail.ch.

Jeweils von 13.30 bis 17.30 Uhr.
Restaurant im Psychiatriezentrum.
Weitere Infos unter:

www.dampfhahn-aaretal.ch

Gartenbahn in Sulz IG-Moba Aegerten Offene Tiiren in Dietikon
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Betrieb auf grosser RhB-Gartenanlage
in Spur IIm bei Jérg Schmid.
Nur bei schénem Wetter. Eintritt frei.

HO-Modulanlage in Betrieb,
Verpflegungsmoglichkeit.
Weitere Infos unter:

HO/HOm-Anlage mit Faller-Car-System.
Kinderspielanlage, Borse und Festwirtschaft.
Eintritt frei!

www.gartenbahn.hauser-messebau.ch www.igmoba.ch www.mbcd.ch

Markus’ Eisenbahnwelt Gartenbahn in Einsiedeln 5 Zoll in Glattfelden
Was? Wer? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Grosse Modellsammlung HO, tiber 1500
Modelle der Schweizer Bahnen. Verkauf von
tiberzéhligen Modellen und Biichern.

www.markus-eisenbahn-welt.ch
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Offentliche Fahrtage bei trockenem
Wetter mit Personenbeforderung.
Weitere Infos unter:

Auskunft: Tel. 079 450 23 30, www.mece.ch

Grosser Fahrtag auf der 5-Zoll-Gartenbahn-
anlage mit Festwirtschaft. Kinder fahren
gratis.

www.modellbahnfreunde.ch
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Rheinbéhnle

Was?  Dampfbahnfahrten

Eisenbahn-Romantik im September

Aus Platzgriinden konnen wir hier nur auf die Website des SWR verweisen.
Ubersicht simtlicher Sendungen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Meeting US-Railroadfans

Was?  Filmshow by Bruno Ravelli

Altes Stellwerk Wildegg

Was?  Besuchstag

Wann? 9./10./23./24. September, 15 Uhr

Wann? 15. September, ab 19 Uhr

Wann? 24. September, 10—16 Uhr

Wo?  Hachster Strasse 4, A-6890 Lustenau

Wo?  ZH-Wollishofen, Wasserversorgung

Wo?  Poststrasse 6, 5103 Wildegg

Rheinmiindungsfahrten mit Exkursionen
und entlang des Rheins zum Rhy-Schopf.
Weitere Infos unter:

www.rheinschauen.at

Modellbahn in Ramsen
Was?  Modulanlage in HO

Details: Westcoast von Seattle bis San
Francisco 2001, MTI-Reise mit US-Railroad-
fans.

www.trainmaster.ch/Fans-Meets.htm

Spur 0 und Om in Hindelbank

Was?  Vorfiihrung der Aussenanlage

Demonstrationen des Hebelstellwerks von
1915 im Stellwerkmuseum, Vorfiihrungen,
Fotoausstellung der alten Bahnanlagen.

www.stellwerk-wildegg.ch

IMM Luzern

Was?  Modellbaumesse mit Birse

Wann? 10. September, 10-17 Uhr

Wann? 15.—17. September

Wann? 29. September bis 1. Oktober

Wo?  Ramsen, Bahnhof/Giiterschuppen

Wo?  Hindelbank, Clubgeléinde beim Bahnhof

Wo?  Verkehrshaus Luzern

In Zusammenarbeit mit VES und Ueli Meier,
mit Dampf- und Dieselziigen. Eintritt frei.
Weitere Infos unter:

www.etzwilen-singen.ch

Museumsbahn Emmental

Was?  Dampffahrten

Freitag 18-21 Uhr, Samstag 10.30-17 Uhr,
Sonntag 10.30-16 Uhr. Festwirtschaft im
Betrieb.

www.emch-gartenbahn.ch

Offene Tiiren in Wohlen

Was?  Freiimter Eisenbahn Amateur Club

Messe und Verkehrshaus
Fr. 10-19 Uhr, Sa./So. 10-18 Uhr
Boérse Sa./So. 10-17 Uhr

www.modellbaumesse-luzern.ch

Birse Wallisellen

Was?  Modellbahn-, Auto- und Spielzeughdrse

Wann? 10. September

Wann? 16./11. September, 10-16 Uhr

Wann? _Samstag, 7. Oktober, 1016 Uhr

Wo?  Sumiswald—Huttwil-Sumiswald

Wo?  Wohlen, Klublokal FEAG (hinter Bleiche)

Wo?  Restaurant Doktorhaus, Wallisellen

Offentliche Dampffahrten der Museumsbahn
Emmental, einsteigen und abdampfen!
Billette im Zug, Kinder reisen kostenlos!

www.historische-eisenbahn-emmental.ch

Gartenbahn Staufen
Was?  Fahrtage im September

Anlagen in 0, HO/HOm (Zahnradstrecke
und RhB-Strecke) und N. Festwirtschaft.
Eintritt: Fr. 3.00.

Tel. 079 564 04 45/www.feac.ch

Sernftalbahn-Museum

Was?  Museum mit Gartenbahn

Gratiseintritt
Weitere Infos unter:

www.boersevolkiland.ch

Birse Winterthur

Was?  Modellbahn-, Auto- und Spielzeughtrse

Wann? 10./17./24. September, 13—16 Uhr

Wann? 16./17. September, 10-16 Uhr

Wann? _Samstag, 21. Oktober, 9-16 Uhr

Wo?  Staufen AG, Anlage Holzgasse (Waldhaus)

Wo?  Engi, Sernftalstrasse 17

Wo?  Eulachhallen, Winterthur

Am 17. Sept. bereits ab 11 Uhr.
Freie Publikumsfahrten. Dampf und
Elektroloks. Verpflegung: Risotto.

www.gartenbahn-staufen.ch

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
meldungen fiir die Ausgabe LOKI 10| 2017

bis spitestens 6. September 2017 an:
Redaktion LOKI, Hans Roth,

Mooshausstrasse 19, 3510 Konolfingen

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
veranstaltungen@Iloki.ch

LOKI 9|2017

Die Gartenbahn fiihrt nur bei trockener
Witterung.
Weitere Infos unter:

www.sernftalbahn.ch

Stiftung Ysebéhnli am Rhy

Was?  Offentlicher Fahrtag im September

Gratiseintritt
Weitere Infos unter:

www.hoersewinterthur.ch

Chemins de fer Kaeserberg

Was?  Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?

Wann? 23. September, 11-18 Uhr

Wann? _Mehrmals monatlich, Agenda im Web

Wo?  Pratteln

Wo?  Granges-Paccot hei Fribourg

Gartenbahn mit Personenbeférderung;
5und 7% Zoll.
Weitere Infos unter:

www,ysebaehnli-am-rhy.ch

Monatszug April: «<Kombinierter Verkehr
1992». Rollstuhlfahrer willkommen.
Informationen und Anmeldung:

www.kaeserberg.ch
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Beim Umfahren in Disentis entgleiste am
26.Juni 2017 von der Matterhorn-Gotthard-
Bahn (MGB) die HGe 4/4 3 (ex BVZ). Fiir
das Eingleisen traf von Landquart kom-
mend der RhB-Hilfswagen ein. Doch nach
kurzer Fahrt entgleiste die Lok ein weiteres
Mal. Als Grund erwies sich im Nachhinein
eine lose Bandage. Spater traf der MGB-
Hilfswagen ein. Die Mannschaft stellte die
beiden Achsen des betroffenen Drehge-
stells auf Diplorys. Damit liess sich die Lok
vorerst aus dem Weg raumen. Eine Uber-
fuhr iiber den Oberalppass kam so jedoch
nicht infrage. Die Losung bestand darin,
vor Ort das Drehgestell zu ersetzen. Ein
Vorgehen, das bereits in den 1980er-Jah-
ren - zufalligerweise ebenfalls in Disentis -
beim lédngst abgebrochenen BDeh 2/4 43
zur Anwendung kam. Damals reichten fiir
diese Aktion Hebebdcke. Im Unterschied
dazu sind die Drehgestelle der wesentlich
leistungsfahigeren HGe 4/4" mit hochlie-
genden Motoren bestiickt, um das kom-
plexe Differenzialgetriebe unterzubrin-
gen, das die Antriebskraft weitmoglichst
den Adhésionsachsen zukommen l&sst. So
riickten am 29. Juni je ein 90-t- und ein
100-t-Pneukran an, um die Lok geniigend
hoch anheben zu kénnen. Gleichentags traf
auch das Ersatzdrehgestell per Sattelschlep-
per ein. Nach der mehrstiindigen Auswechs-
lungsaktion war die Lok wieder in der Lage,
uneingeschréankt zu verkehren. TK

LOKI9]2017
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Begegnﬁg der einstigen BVZ-Lok (3) mit der FO-Schwester (101): Wer findet die nterschiede? A
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Triebwagentreff
am National-
feiertag zum
Streckenjubildum

| o

3 = -

Am 1. August 2017 jahrte sich die Inbetrieb-
nahme der Strecke Stein-Sdckingen-Kob-
lenz zum 125. Mal. Der Verkehrsverein
Laufenburg regte beim Verein Depot und
Schienenfahrzeuge Koblenz (DSF) an, einen
Extrazug auf dem fiir den Reiseverkehr still-
gelegten Abschnitt einzusetzen. Aus dieser
Idee entwickelte sich ein Triebwagentreff
mit Extraziigen im Stundentakt. So pendel-
ten an jenem heissen Tag zwischen Koblenz

66

Wegen grossér Nachfrage sind die ex WM- und SiTB-|
unterwegs. Hier entlang des Rheins bei Schwaderloch.

Bei de Anreise ab Ganshrunnen passiert der Verein Tunnelkino mit dem

auffdllig blauen ABe 526 290 den Bahnhof Baden Oberstadt.

7t |

" -
" } / L

Andrang in Koblenz auf den EBT-Pendel, der fiir die Fahrt nach Laufenburg

Vor der Stauwehr des Rheinkraftwerks Albbruck-Dogern passiert die
SBB-Historic-Formation mit den BDe 4/4 1643 und 1646 an beiden Enden.

9

auf Gleis 1 bereitgestellt wird.

und Laufenburg nicht nur die eigenen Fahr-
zeuge wie der ex SOB BDe 4/4 80, der ex
WM BDe 4/4 2 und der ex SBB RBe 4/4
1405, sondern auch fiinf Gastziige, die die
betreuenden Vereinigungen/Unternehmun-
gen ausgesandt hatten: das Tunnelkino
(ex SOB «Glaskasten»), der EBT-Pendel
(ex SOB), beide SBB-Historic-BDe 4/4 mit
Leichtstahlwagen, der Sihltaler BDe 4/4 92
und der OeBB Rote Pfeil (ex SBB).

Auf dem Abschnitt Laufenburg-Stein-
Sdckingen fiihrte der Dampftriebwagen
CZm 1/2 31 zusammen mit dem ex SiTB
C 22 vier Zugspaare. Der DSF dusserte sich
erfreut iiber den grossen Publikumsauf-
marsch in den Extraziigen wie in ihrem De-
pot, wo diverse Besichtigungs- und Verpfle-
gungsmoglichkeiten bestanden. Dabei ist zu
beriicksichtigen, dass es tiber der nahen
Grenze ein normaler Arbeitstag war. TK

LOKI 9]2017
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Bahn aktuell

'-u

~ Giruno am
_ Gotthard

Am 2. Juli 2017 verkehrte der «Giruno>> RABe 501
das erste Mal durch den Gotthard-Basistunnel
(GBT). Bei V-max. 100 km/h wurden verschiedene
N Messungen gemacht. Der Zug hat vor Kurzem den
—_—d : 57 Kilometer langen Tunnel bei Pollegio verlassen
:ﬁ e E— g und ist im sonnigen Tessin auf der Umfahrung
Biasca, genannt Pollegio Binario di Sorpasso,
unterwegs nach Claro.

Foto: Georg Triib

- Emmentaler
......... ~7 imJura
& angetroffen

i

Foto: Dominik Gurtner

Unser Bahn-aktuell-Fotograf traf am 2. Juli 2017 im
GJ-Endbahnhof Bonfol die beiden RBDe 566' an.
Zwischenzeitlich sind bereits beide Kompositionen

~ mit den GJ-Logos versehen, was in der BLS-Werk-
stitte Oberburg vorgenommen wurde.

Aktuelles
von der RhB

Stadler Rail iiberfiihrte am 25. Juli 2017 die Ait 02
und 03 von Altenrhein nach Landquart. Die Gmf
234 01 ist eben dabei, die «Riicken an Riicken»
L1 verladenen Wagen auf das RhB-Netz zu ziehen.

Am 23. Juni 2017 begegnen sich in Versam einerseits
der Pullman-Express mit Salon- und Speisewagen,
die von der Ge 6/6 414 von St. Moritz vorerst nach
Disentis gefahren werden. Andererseits dient die

Ge 6/6 415 mit griinen Nostalgiewagen einem
Firmenausflug. Dieser umfasst eine Fahrt von llanz

B nach Chur und zuriick, was mit Leerfahrten von
Landquart nach llanz und zuriick verbunden ist.

Foto: Tibert Keller
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Foto: Georg Triib

Mlt dem TEE ms Bundnerland

Die Re 4/inI ‘10016 (neu Re 410>016) bepannte am 16. JIi 2017 einen Zug mit Auf der Riickfahrt wartet der Biindner Zugsteil wéhrend des Aufenthalts in

ehemaligen TEE-Wagen des Reiseunternehmens AKE aus Deutschland von Landquart zwei RhB-Anschlussziige ab. Da die Perrongleise 2 bis 4 fiir den
Olten Hammer nach Landquart und Chur. Ein anderer Zugteil verkehrte ab Planbetrieb bendtigt werden, steht nur das Gleis 1 fiir den Zustieg zur
Olten Hammer nach Interlaken Ost. Die Lok gehtrt dem Verein Erhalt der Verfiigung. Das Bild erklért, weshalb dieses Gleis praktisch nie fiir den
Elektrolokomotive Ae 6/6 (VEHE) und ist in der Regel in Balsthal stationiert. Fahrgastwechsel genutzt wird: Ausser, dass nur kurze Ziige am Perron
Der Zug ist kurz vor Landquart, mit dem Falknis im Hintergrund. Platz finden, macht der Hohenunterschied den Einstieg zur Kletterpartie.

Welterer Sernftaler |st zuruck

Auf dem einstigen Gleisfeld vom Bahnhof Engi Vorderdorf trifft der riickkehrende Trlebwagen auf den Bus 1/8P, welcher abweichend von der AS-Norm
(Autobusbetrieb Sernftal) in der Erscheinung der ehemaligen Sernftalbahn auftritt und damit zum BDe 4/4 5 passt.

Schon zu Zeiten, als die Sernftalbahn noch verkehrte, war die Brummbachbriicke — einzige Querung des Flusses Sernf — oberhalb Matt ein beliebter
Fotopunkt. Heutzutage kinnen nur Bahnfahrzeuge, welche auf Lastwagen verladen sind, an diesem malerischen Standort fotografiert werden.
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