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Massskizze mit den Positionen der Filhrerstandstiire und ihrer Fenster sowie des Gelinders und des zweiten Filhrerstandsfensters.
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Frontansicht des Triebwagens mit den Fenstergffnungen und Lampenpositionen.

Dachrundung muss man mit einer Feile
auch noch etwas angleichen. Als Nachstes
zeichnete ich mit einem spitzen Bleistift die
Fenster und die Tiire an. Die Fenster habe
ich mit einem kleinen Bohrer ausgebohrt
und nachher mit der Feile fertig bearbei-
tet. Die Tiire ist mit der Reissnadel einge-
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ritzt und mit Tiirfalle und Griffstangen aus
0,8 mm Bronzedraht versehen.

An den Stirnseiten befestigte ich je drei
Lampen, die jedoch nicht beleuchtet sind.
Am Boden des Wagenkastens, der geschlos-
sen ist, musste ich noch eine Offnung fiir
das Fahrwerk ausfrdsen. Die Grosse der

Dimensionen der drei Frontlampen als Drehteil.

Aussparung betrédgt: 34 x 150 mm und ist
allseitig gleichméssig verteilt.

Das Fahrgestell (Rahmen)

Der Unterbau ist ein Rahmen aus Messing-
U-Profil 6 x3x0,8 mm, der dem Wagenkas-
ten angepasst ist. Die stirnseitigen Profile
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