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MX616 Subminiatur-Decoder 8 X 8 X 2 mm (eine Stelle 2,4 mm) mit 2'p'
- dem vollen ZIMO Feature-Set (keine Einschrdnkungen gegeniiber grofieren Typen),
(also auch RailCom, HLU, ABC, alle Effekte, Schweizer- und Eingangs-Mapping, usw.)
- 700 mA, 6 Funktionsausgéngen, Uberstrom- und Ubertemperaturschutz,
- Fahrspannungsbereich 10 - 24 V (d.h. immer ausreichende Sicherheitsreserve),
- 6-polige NEM-651 Schnittstelle ohne Steg (d.h. ,,echte” 8 mm kurz) oder bedrahtet. Und wie bisher ...

MX617 ser neve Miniatur-Decoder 13 x 9 2,6 mm mit die bewdhrten (ca.) 100 Typen

- ebenfalls voller ZIMO Ausstattung, 800 mA, 6 Funktionsausgéngen, usw., auf Grund — *“ Decoder und Sound-Decoder tcam s on
,gréferer” Platine (gegeniiber MX616) mechanisch und wérmetechnisch robuster, . Pt
" ] : ; .. von den Kleinsten
- 6-polige NEM-651 Schnittstelle ohne Steg, frei bedrahtet oder 8-polige NEM-652. B . 3
Ll 9 il bis zu den Stdrksten, alle mit -

Und viele neue Features

Ost-West-Richtung - Steuerung und Riickmeldung sowohl Fahrzeug-bezogen (digital-iblich) als auch Anlagen-bezogen,

»Grofie” Consist-Adresse - voller Bereich 1 ... 9999 (nicht mehr beschrénkt auf Adressen bis 127), )
,Auto-Consist” - automatischer Wechsel zwischen Einzel- und Verbundfahren, WWVV.Z//?’]O, at
»Hochstrom RailCom” - grofie Riickmelde-Reichweite fiir grofse Bahnen (NICHT fiir die oben abgebildeten Miniatur-Decoder ...)

“gu 9Oﬂqﬂ‘ MXG660 AW e —
(VO Flach-Sound-Decoder 48 x 9,5 x 2 mm
(eine Stelle 2,2 mm)
- volle ZIMO Sound-Ausstattung, 6 Funktionsausgénge,
1 Watt Sound-Verstdrker, usw.
- grofie Létpads zur individuellen Verdrahtung.

ZIMO ELEKTRONIK

ur alle ZIMO Decoder:



Modell einer Dampflok — Fake News?
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Editorial

Fake News

Schlechthin der Begriff, der in diesen Tagen fiir allerlei Aufregung
in den Medien sorgt. Nicht zuletzt weil sich ja, je nach Standpunkt,
so wunderbar dariiber diskutieren ldsst, wer denn nun in welchem
Masse seine Wahrheiten einkiirzt oder gar vollig frei erfindet.

Die Frage, die sich in diesem Zusammenhang geradezu auf-
dréngt: Hat denn in der Vergangenheit nicht auch schon der eine
oder andere versucht, «seine» Sicht der Dinge unter die Leserschaft
zu bringen?

Sicherlich wird es schwierig, sich ein umfassendes Bild der
Zusammenhédnge zu erarbeiten, wenn nur wenige Informations-
quellen zu Verfligung stehen. Aber gerade in der heutigen Zeit, mit
einer noch nie dagewesenen Vielfalt an Informationsquellen, sollte
hier jeder seine Verantwortung im Kleinen wahrnehmen und sich
nach Moglichkeit umfassend informieren. Wer diese Verantwortung
annimmt, trdgt wesentlich dazu bei, dass Falsches als solches
erkannt wird oder eben eine sehr subjektive Sicht der Dinge ist.

Dies ist mitunter nicht ganz einfach, und natiirlich muss hier
auch schon mal ordentlich viel Zeit investiert werden, um sich die
Informationen zu erschliessen, das sei hier nicht verschwiegen.

Es gibt natiirlich Bereiche, in denen es aufgrund gemeinsamer
Interessen aller Beteiligten erst gar nicht dazu kommt, dass «Wahr-
heiten» erfunden werden miissen. Ein solcher Bereich ist zum
Beispiel die Beschéftigung mit der Modellbahn. Fiir die Hersteller
ist eine offene Informationsstrategie die Basis ihres unternehmeri-
schen Erfolges. Berichten Modellbauer iiber ihre Arbeiten, so
werden diese zwangslaufig immer bestens dokumentiert und sind
in allen Arbeitsschritten nachvollziehbar.

Der Modelleisenbahner muss sich also weniger Gedanken iiber
die Beschaffung von Informationen mit hohem Wahrheitsgehalt fiir
sein Hobby machen. Er muss sich einfach nur die fiir ihn interes-
santeste Informationsquelle aussuchen.

Obept— Lvaws



Geniessen Sie jetzt ein LOKI-Abonnement, 11+ im Jahr direkt in Ihrem Briefkasten.

Aktuellste Informationen rund um alle Bereiche der Modellbahn.

Ausfiihrliche Berichte iiber grossartige Modellbahnanlagen und regelméssig vielféltige Anregungen fiir Ihre eigenen Planungen.
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Foto: Anna Holzner
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Nach der Ausstellung ist vor der Ausstellung. Auch wenn die Saison der Fahrtreffen fiir die
spur-N-schweiz (sNs) vorbei ist, oder gerade deswegen, hat sich die Modulgruppe der sNs

im Friihling im solothurnischen Kappel getroffen. Dabei wurden neue und alte N-Module
sowie Fahrzeuge auf Herz und Nieren gepriift. Ab Seite 52

Foto: Daniel Wietlisbach
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Versuche, Leben auf dem Modellanlagen abseits der Schienenstrénge zu bringen, gibt
es schon lange. Seit zehn Jahren bietet Wiking Control87 eine Variante an, wie auf den
Strassen der Modellbahnanlage fiir Fahrbetrieh gesorgt werden kann. Unser Autor
Daniel Wietlisbach hat das System intensiv fiir uns getestet. Ab Seite 16

Foto: Werner Kampfen
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Im Westen der USA Anfang der 1930er-Jahre entstand die amerikanische Interpretation
eines Schienenbusses. Diese Fahrzeuge wurden auf dem Grundrahmen von Personenwagen,
die eigentlich fiir die Strasse gedacht waren, aufgebaut. Das Vorbild hat Werner Kdmpfen
zu einem aussergewdhnlichen Nachbau fiir die 74-Zoll-Gleise angeregt. Ab Seite 38

LOKI 7-8/2017

Foto: Hans Roth

Modellkritik 16

Der maximierte Spielwert mit der
Wiking Control87 auf der Modellbahn

Modellbahntechnik 26

Kleiner Eingriff, grosse Wirkung,
Motortausch Fleischmann Ae 6/6, Spur N

Modellkritik 30

Moderne Diesellok. Modell der BLS/SBB
Am 843 der Fa. Hobbytrain in Spur N

Modell & Vorbild 38

Der Reiz aussergewthnlicher Fahrzeuge
Galloping Goose - Motor No.1 der RGS

Modellbau 44

Modelltuning der Ae6/6 von Roco Spur HO
Frischzellenkur fiir eine betagte Dame

Modellbau 48

Passende Wagen fiir die Stromer. Umbau
eines BLS-Gklm zu einem EBT-X, Spur HO

Reportage 52

Die Moduler der spur-N-schweiz
Friihlingstreffen der sNs

Reportage 72

Das «Glettyse» ist wieder wie neu geglattet
Reparatur des Dampftriebwagens CZM 1/2 31

Modellbautechnik 18

HO-Weichenstrasse mit Produkten von
Tillig-Elite und RocoLine ohne Bettung (Teil 1)

Anlage 86

Eine aussergewohnliche Anlage in Spur N
Aus dem Leben der AnalogaN

Rubriken

3 Editorial

6 Marktspiegel
56 Szenen-News
59 Borse
60 Veranstaltungen
62 Bahn aktuell

98 Impressum
98 Vorschau

[I
WWW. .ch

Titelbild

T3 | Modelleisenbahnanlagen
B 4 ! werden nicht selten zu

einem Familienthema

4 oder entstehen in deren

Abhéngigkeit, so auch bei

der analogen Spur-N-

A Anlage, welche auf den
liebevollen Namen AnalogaN hart. Sie erzahlt uns
gerade selber aus der Zeit ihrer Entstehung und ldsst
es dabei auch nicht bleiben, auf ihre Spezialititen und
ihren Erzeuger einzugehen. Ab Seite 86



Marktspiegel

FULGUREX Spur N und HO

Ge 2/4 «Jura-Pfeil» —

der Sonderling

In der Spur N hat FULGUREX neu in Aus-
lieferung die Modelle des SBB/CFE/FFS-
Ce 2/4-Triebwagens in all seinen Ausbau-
stufen. Folgende Versionen stehen zur Aus-
wahl: SBB/CFF Ce 2/4 Nr. 701 «Jura-Pfeil,
hellgriin (Art.-Nr. 1154), SBB/CFE/FFS RCe
2/4 no 621, hellgriin (Art-Nr. 1154/1),
SBB/CFF/FFS RBe 2/4 Nr. 621, dunkelgriin
(Art.-Nr. 1154/2), sowie SBB/CFF/FFS RBe
2/4 Nr. 1010, dunkelgriin. Die Modelle sind
wahlweise in analoger als auch in der digi-
talen Version bestellbar. Stirnbeleuchtung
sowie Beleuchtung des Fiihrerstandes und
des Fahrgastraums sind selbstverstandlich.
Der Innenausbau ist natiirlich jeweils dem
Original nachempfunden. Stromaufnahme
tiber alle Achsen.

Diese Serie ist auf ein Total von 250
Triebwagen limitiert und nummeriert. Die-
ser «Sonderling» wurde iibrigens im echten
Leben erstmals 1938 im Jura in Betrieb ge-
nommen und beendete 1978 seine Karriere

in Rorschach. Demnédchst wird die gleiche
Modellreihe auch in der Spur HO angeboten
(Art.-Nr. 2267). Reservationen werden ent-
gegengenommen; diese Serie ist limitiert
auf total 170 Stiick.

Erhéltlich im Fachhandel sowie bei
FULGUREX Sarl

Ch. du Reposoir 16, 1007 Lausanne

Tel. 02160145 92
fulgurex.sa@bluewin.ch, www.fulgurex.ch

LOKI 7-8/2017
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& Lufthansa

Minitrix Spur N

Lufthansa
Airport
EXpress

«Zustieg nur mit giiltigem Flugticket» hiess es,
wenn in den Jahren 1991 bis 1993 der Luft-
hansa Airport Express in Frankfurt oder Stutt-
gart am Bahnsteig stand. Speziell fiir diesen
Zug wurden eine Lok der Baureihe 103 (103
101-2) und drei Wagen der Gattung Avmz 107
sehr umfangreich umgebaut und in den Farben
der Lufthansa lackiert, sie nannten sich fortan
Avmz 106 und hatten nur noch sehr komfor-
table 35 statt der urspriinglichen 54 Sitzplétze.
Auf der Schnellbahntrasse wurde eine «Flug-
zeit» von 85 Minuten von Stadtmitte zu Stadt-
mitte (Frankfurt/Stuttgart) erreicht. Pro Monat
wurden so 11000 «Fluggéste» befordert, das
ungewdhnliche Angebot wurde also sehr gut
angenommen. So war es wohl eher eine politi-
sche Entscheidung, dass die Relation nach drei
erfolgreichen Jahren im Mai 1993 wieder ein-
gestellt wurde. Die Konkurrenz fiir Flugzeug
und klassische Bahn wurde dann doch zu gross,
der Lufthansa Airport Express kannibalisierte
den Verantwortlichen zu stark bei den klassi-
schen Angeboten von Lufthansa und DB AG.
Minitrix, immer fiir gute Ideen zu haben,
realisiert aktuell den ungewohnlichen Zug im
Massstab 1:160 in einer «Buchverpackungy.
Es gibt zwei Einheiten. Eine Packung, die ei-
gentliche «Buchverpackungy (Art.-Nr. 15673),
enthélt die drei vorbildgetreu gestalteten Wa-
gen. Alle serienméssig mit LED-Innenbeleuch-
tung, einer mit roter LED-Schlussbeleuchtung
ausgeriistet. Die separat erhéltliche Lok der
Baureihe 103 (Art-Nr. 16303) ist wie die Wa-
gen sehr sauber und exakt im Lufthansa-Outfit
gehalten, basiert aber technisch auf den be-
reits im Minitrix-Programm erhéltlichen 103.
Die Verpackung der Lok findet in der Buchver-
packung der Wagen ebenfalls noch ihren Platz
und kann in den «Betriebspausen» dekorativ
im Biicherregal prdsentiert werden. Die N-
Maschine ist werkseitig digital mit Sound.
Auch einige Lichtfunktionen wie die Maschi-
nenraum- und die Fiihrerstandsbeleuchtun-
gen runden das Digitalpaket ab. Neu ist der
aufgespielte Sound. Er enthélt Lufthansa-Air-
port-Express-typische Ansagen, auch die rest-
lichen Soundpassagen sind vorbildgetreu der
ganz besonderen Lok angepasst. Der Fahrde-
coder ist in eine mtc14-Schnittstelle gesteckt,
eine Briickungsplatine fiir den Analogeinsatz
liegt der Lok bei. Die Gravur der Drehgestelle
und der Bereich zwischen den Drehgestellen
wurde gegeniiber der bisherigen 103 etwas
verfeinert. Erhéltlich im Fachhandel.



Deutscher
Jubildumszug
20 Jahre AB-
Modellbau

Am 16. Mai 1997 wurde die Firma AB-Mo-
dell gegriindet. Zu diesem Anlass hat man
sich etwas Besonderes einfallen lassen und
eine spezielle Jubildumskomposition kre-
iert: eine Ge4/4" und passende Panorama-
wagen im Corporate Design der Firma.
Die Jubildumslok wird schneeweiss la-
ckiert und zeigt das Firmenlogo auf beiden
Kastenseiten. Das kleine Logo findet sich
auf der Front und unter dem Fiihrerstands-
fenster wieder. Die Weichenlaterne reicht
in der finalen Ausfiihrung nicht bis auf das
Dach. Angeboten wird die Lok in drei Vari-
anten: auf Kato-Basis kommt das Modell fiir
Spur N und Nm, mit freistehenden Griffs-
tangen an der Front und leicht gealtertem
Dach sowie auf Basis der Neusilber-fines-
cale-Lok ausschliesslich fiir Nm. Die inneren
Werte der Fahrzeuge bleiben unverdndert.
Wie schon die Lokomotive, werden auch
die Wagons schneeweiss lackiert und erhal-
ten rote Dachklimaanlagen. Eine Ausnahme
bildet der Barwagen, der mit dem Hoch-
gebirgsmotiv aus dem Logo geschmiickt
wurde. Alle Fahrzeuge erhalten eine farb-

MAFEN Spur HO

Infoin- schmalspor.de

lich umgestaltete Inneneinrichtung und
werden mit Reisenden aus dem Hause Prei-
ser bestiickt. Die Modelle entstehen auf
Basis der Kato-Glacier-Express-Wagen und
werden sowohl fiir Spur N als auch fiir Nm
angeboten.

Diverse Schweizer Signale

Interessenten wenden sich direkt an:
AB-Modell

Anja Bange Modellbau

Im Stuckenhahn 6, D-58769 Nachrodt
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de

Der spanische Hersteller MAFEN aus Bar-
celona ist bekannt fiir seine filigranen Sig-
nale spanischer und franzésischer Her-
kunft in den Spuren HO und N. Neu bietet
MAFEN nun auch verschiedene Signale in
diversen Formen fiir Modelleisenbahner
mit Schweizer Vorbild an. Die 34 aus
Messing gedtzten Signale sind in ver-
schiedene Typen unterteilt. Angeboten
werden verschiedenflammige Hauptsignale
(Art-Nr. 9136.03-9136.10), Vorsignale
(9136.11-9136.12), Blocksignale (9136.13-
9136.18) und Vor- und Hauptsignale am
selben Ort (Art.-Nr. 9136.19-9136.26. Da-
neben sind Zusatzsignale wie Hilfs- und
Besetztsignal (Art.-Nr. 9136.27), Abfahrer-
laubnis (Art.-Nr. 9136.28), Bremsprobesig-
nal (Art-Nr. 9136.29), Rangiersignale (Art.-
Nr. 9136.30-9136.31) und verschiedene
Zwergsignale (Art-Nr. 9146.01-9146.03)
im Angebot.

Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 7-8/2017



Hobbytrain Spur N

Marktspiegel

Hobbytrain-SBB-Getreidewagen Tagnpps

Mit einem weiteren Set, bestehend aus zwei
Getreidewagen Tagnpps, konnen die bisher
gelieferten Ganzziige verldngert werden.
Das Zweierset (Art.-Nr. 23465) enthélt zwei
Wagen, mit der «neutralen» Beschriftung
SBB Cargo und unterschiedlichen Betriebs-

nummern sauber bedruckt. Die masslich
exakt gehaltenen Radsdtze sind in den
Drehgestellen spitzengelagert und verlei-
hen den Modellen ganz hervorragende Roll-
eigenschaften. Die N-Standardkupplungen
stecken in Normaufnahmen nach NEM und

konnen so leicht gegen Kurzkupplungssys-
teme ausgetauscht werden. Eine sauber
gefiihrte Kinematik sorgt auch in Kurven-
fahrt fiir einen gleichbleibend engen Puffer-
abstand.

Erhéltlich im Fachhandel.

Design S. Fabre Spur lim

SKL 24 Schoneweide (Schwerkleinwagen)

Mit diesem Modell fiir die Gartenbahn in
der Baugrosse IIm kommt Farbe in den
Garten. Das Vorbild dieses Kleinfahrzeu-
ges wurde fiir die Deutsche Reichsbahn
entwickelt und auf der Leipziger Messe
1957 présentiert. In der Werkstatt Schone-
weide wurden bis 1979 ungefdhr 700 Exem-
plare in verschiedenen Spurweiten (900 mm,
1000 mm 1435 mm) gebaut. Ein 44-PS-
Garant-Diesel-Motor, luftgekiihlt, treibt
diese Fahrzeuge an. Der Kraft{ibergang vom
4-Gang-Getriebe auf beide Achsen erfolgte
durch eine Doppelkette. Der Niederbordwa-
gen ist mittels einer Trichterkupplung an
den SKL gekuppelt. Die SKL 24 waren auf
der HSB (Meterspur), der DR (Normalspur)
und verschiedenen privaten Werksbahnen
in Betrieb.

Design S. Fabre prasentiert nun dieses
kleine Fahrzeug im Massstab 1:22,5. Das

Fahrgestell besteht aus gefrastem Messing.
Das bringt eine aussergewthnliche Stabili-
tdt und ein ausreichendes Gewicht. Die
Achsen sind kugelgelagert, was sehr gute
Fahreigenschaften garantiert. Viele Weis-
smetallteile sind mit Hochtemperatur-Sili-
konformen hergestellt, wie z.B. die unteren
Kasten fiir Werkzeuge, Druckluftzylinder,
Motoraufhdngung, Trichterkupplung, Achs-
lager, Fensterrahmen, diverse Versteifun-
gen, die Eckpfosten und die Leitern.

Das Niederbord, die Kabine und das
Dach bestehen aus Polyurethanteilen, die
in originalen Silikonformen von Design
S. Fabre gegossen wurden.

Ein Biihlermotor treibt die Vorderachse
tiber ein Schneckenrad an. Die Kraftiiber-
tragung zwischen den beiden Achsen er-
folgt, wie beim Vorbild, durch eine Minia-
turkette. Die isolierten Stahlrdder stammen

von Bertram Heyn. Der Lichtwechsel ist
fahrrichtungsabdhngig (zwei weisse vorne,
ein rotes Licht hinten). Zwei werden aktuell
angeboten: Spurweite 45 mm (wie LGB)
und Spurweite 64 mm (II Regelspur). Als
Grundfarbgebung sind Gelb wie bei HSB
und Orange wie bei DR vorgesehen. Es
sind aber auch andere Farben nach Kunden-
wunsch moglich, sodass dieses sympathi-
sche Fahrzeug auch bei anderen Bahnge-
sellschaften eingesetzt werden kann. Das
Fahrzeug kann direkt analog oder {iber eine
Fernsteuerung (auf Wunsch) angesteuert
werden. Eine weitere Option stellt der Ein-
bau eines hydraulischen Kranes dar.

Interessenten wenden sich direkt an:
Design S. Fabre

Chemin de la Cigale 3, 1302 Vufflens-la-Ville
021701 05 21, sebastien.fabre@bluewin.ch

LOKI 7-8|2017



BUCO Spur 0

Schwerer Reisezugwagen der BLS

AB-Modell Spur 0/0m

Die BUCO Spur 0 GmbH ergénzt das Reise-
zugwagen-Sortiment mit einem vierachsi-
gen Personenwagen schwerer Bauart der
Bern-Létschberg-Simplon-Bahn. Die Bauart
des Modells ist im bekannten BUCO-Stil
unter Verwendung der Originalwerkzeuge,
soweit dies moglich ist. Jeder Wagen hat im
Wagenboden die Artikel- und die Laufnum-
mer eingraviert. Die passende Innenbe-
leuchtung ist bei BUCO Spur 0 GmbH er-

haltlich (Siehe buco-gmbh.ch online-Shop).
Beim abgebildeten Wagen handelt es sich
um das erste Handmuster. Bestellungen
konnen ab sofort direkt aufgegeben werden.

Interessenten wenden sich direkt an:
BUCO Spur 0 GmbH
Tiifenbachstrasse 41, 8494 Bauma
Tel. 052 386 17 77
welcome@buco-gmbh.ch

Mastschalter fiir die 0-/0m-Fahrleitung

Vor allem im Bahnhofsbereich gibt es regel-
maéssig Gleisabschnitte, die tempordr von
der Stromversorgung abgetrennt werden
miissen. Insbesondere bei Beladungsvor-
géngen mit Kranen, z.B. fiir den Holzverlad,
wire die Gefahr fiir den LKW-Fahrer, der
die Baumstdmme auf einen Giiterwagen
hievt, extrem gross.

Zum Abschalten gibt es lokale Mast-
schalter, die vom Bahnhofspersonal manu-
ell bedient werden konnen. Eine Schaltein-
heit ist am Fusse des Mastes montiert und
kann, nachdem sie aufgeschlossen wurde,
umgelegt werden. Uber eine Schaltstange
wird ein Hornerschalter auf der Spitze des
Mastes bewegt und so der Kontakt getffnet.
Als zusitzliche Sicherungsmassnahme
héngt eine Erdungsstange am Mast, die mit

ok

10

einem isolierenden Griff versehen ist und
an die Fahrleitung gehéngt wird.

Erst jetzt ist der Gleisabschnitt vom
Stromnetz getrennt, und es kann sicher in
seiner Ndhe gearbeitet werden. Nach Ab-
schluss der Ladetdtigkeit wird mittels Mast-
schalter die Stromversorgung wieder her-
gestellt.

Das Modell des Mastschalters wurde im
exakten Massstab 1:45 nachempfunden.
Der Bausatz besteht aus einer gedtzten
Neusilberplatte aus 0,4 mm starkem Mate-
rial, umfangreichem Zubehor wie Schalt-
stange, Verbindungsmuffe, Isolatoren und
einer ausfiihrlichen bebilderten Schritt-fiir-
Schritt-Bauanleitung. Nicht im Bausatz ent-
halten sind Sockel, Mast und Ausleger. Alle
Materialien sind wetterfest, und der fertige

\
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Mast kann auch auf einer Aussenanlage auf-
gestellt werden.

Als Werkzeugausstattung wird lediglich
Pinzette, Flachzange, Nagelschere, Feile
und Klebstoff bendtigt. Selbstverstdndlich
kann der Bausatz auch gel6tet werden, was
der Hersteller ausdriicklich bei Verwendung
auf einer Gartenanlage empfiehlt.

Rechtzeitig zur Gartenbahnsaison ist
der Bausatz nun beim Hersteller verfiigbar.

Interessenten wenden sich direkt an:
AB-Modell

Anja Bange Modellbau

Im Stuckenhahn 6

D-58769 Nachrodt,
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de
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Marktspiegel

Hobbytrain Spur N

Hobbytrain BR 189 115 der MRCE/SBB Cargo

Modelle der Baureihe 189 befinden sich be-
reits seit Lingerem im Hobbytrain-Liefer-
programm. Die Loks verfiigen bekannter-
massen liber gute Fahreigenschaften und
sind sehr schon detailliert, lackiert und
bedruckt. Aktuell gelangte das Modell der
189 115 mit dem auffélligen Schriftzug
(ALPAZAHMER» in den Fachhandel. Bei
dieser Modellumsetzung lohnt aber auch
der Blick unter die Haube, da hat sich ndm-
lich so einiges getan. Die analoge Ausfiih-
rung (Art-Nr. 2923) bekam ein neues In-
nenleben mit neuer Hauptplatine samt
Digitalschnittstelle nach der Norm Next18.
Auch eine Variante «digital mit Sound»
(Art-Nr. 2923S) ist nun greifbar. Schon,
dass nun auch Hobbytrain erkannt hat, mit
der nachtréglichen Selbstausriistung mit
dieser Technik den «Ottonormal-Modellei-
senbahnery in der Regel zu tiberfordern. Die
Digitaltechnik samt Soundmodul kommt,
und das ist ebenfalls neu, von Zimo. Diese
«Soundvariante» kann mit einer recht um-
fangreichen Liste von Soundfunktionen
aufwarten. Obwohl es die Next18-Schnitt-
stelle hergegeben hétte, wurden keine zu-
sétzlichen Lichtfunktionen spendiert. Vorne
jeweils in Fahrtrichtung dreimal weiss -
Schluss! Kein rotes Schlusssignal, kein
Schweizer Lichtwechsel...

Als «Edition Kunstdruck» ist die 189
997 der TXL-Logistik erschienen. Das Mo-
dell ist sehr aufwendig, unter Aufbietung
der heute machbaren Digitaldrucktechni-
ken, gestaltet worden. Mit unzéhligen gra-
fisch eindrucksvoll gestalteten Pferden
wird die Werbebotschaft verbreitet «(WIR
BRINGEN DIE KRAFT VON 8500 PFERDEN
AUF DIE SCHIENE». Auch dieses Modell ist
in einer analogen (Art.-Nr. 2926) und einer
digitalen Soundvariante (Art.-Nr. 2926S) zu
bekommen. Erhéltlich im Fachhandel.
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Roco Spur HO

Re 6/6 mit Schnauz und weitere
Neuheitenauslieferungen

Von der Re 6/6 bzw. der heutigen Baureihe
Re 620 erscheint die rote Maschine mit der
Nummer 11626, die auf den Namen Zolli-
kofen getauft wurde, mit dem markanten
«Schnauz» auf der Lokfront. Diese Zierstrei-
fen, in Anlehnung an die Fronten einer Ae
6/6, hat die Lok einem Lokfiihrer des Be-
reichs Cargo der SBB zu verdanken, der
diese in einer Vollmondnacht im September
2014 auf die Fiihrerstandfronten der Ma-
schine aufgeklebt hat.

Das Modell verfiigt iiber einen Motor mit
Schwungmasse, eine PluX22-Schnittstelle
sowie eine Kupplungsaufnahme mit Kurz-
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kupplung entsprechend NEM 362. Ein
Lichtwechsel nach Schweizer Vorbild mit-
tels LED-Beleuchtung ist werkseitig vorhan-
den. Eine Reihe von eingesetzten Atzteilen
wie Liiftungsgitter und Scheibenwischer
werten das Modell zusétzlich auf (Art.-Nr.
72600 - SBB Re6/6 11626 rot, Art-Nr.
72601 - SBB Re6/6 11626 rot mit Sound
und Art-Nr. 78601 - SBB Re6/6 11626 AC
mit Sound).

Der bekannte Seetaler-Gepacktriebwa-
gen De 4/4 der SBB wird in der roten Lackie-
rung fiir die Epoche III bzw. IV produziert.
Bereits lieferbar ist die Gleichstromversion

(Art-Nr. 72656 - Seetal Triebwagen De 4/4
SBB rot). Auch dieses Modell hat einen zen-
tralen Motor mit Schwungmasse. Der An-
trieb erfolgt auf drei Achsen. Zwei Rader
sind zu Erhhung der Zugkraft mit Haftrei-
fen versehen. Der Lichtwechsel erfolgt nach
Schweizer Vorbild. Im Gegensatz zu den
Originalen, die nur noch im Museumsbe-
trieb anzutreffen sind, stehen die passen-
den Seetalwagen-Modelle in Epoche IV noch
vor dem Rollout, werden aber ebenfalls dem-
néchst im andel verfligbar sein (Art.-Nr.
44730 - 1./2. Klasse und Art.-Nr. 44731 -
2. Klasse).
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Ein Unikum in der Fortsetzung der Post-
wagenserie stellt der Wagen mit der Son-
derbeschriftung des Paketzentrums Luzern
in der Epoche V dar.

Die Originale dieser Wagen wurden 1966
bis 1968 erbaut und sind 14,6 m lang. Die
zweiachsigen Postgliterwagen wurden in
einer Stahl-Leichtmetall-Konstruktion ge-
baut. In den Jahren 1986 bis 1988 wurden
alle Wagen umgebaut und auch die Brems-
ausriistung erneuert, sodass die Wagen in
Personenziigen mit V-max. von 140 km/h
mitfahren konnen. Die Wagen verkehrten
bis Ende 2015 meistens in postgelber Farb-
gebung mit attraktiven Werbebeschriftun-
gen, z.B. «de vous a moi». Einzelne Wagen
sind auch noch in griiner Farbe gehalten.
Die Wagen sind beim Vorbild mit zwei Se-
riennummern unterwegs: 50 85 0033 251
bis 290 und 50 85 0033 351 bis 395. Der
wesentliche Unterschied zwischen den Se-
rien liegt beim Geldnder der Plattform, den
Pufferbohlen und den Aufstiegen.

Der neu ausgelieferte Wagen von Roco
beeindruckt durch seine saubere Bedru-
ckung (Art.-Nr. 76209).

Abschliessend wird es noch Grenziiber-
schreitend. Aus einem Guss ldsst sich ein
Zug fiir internationale Verbindungen aus
Frankreich in die Schweiz in Epoche 1V zu-
sammenstellen, wie er in der Vor-Corail-
Ara unter anderem ein typischer Vertreter
auf der Strecke Basel-Paris war. Mit der
Lok in der Ursprungsausfiihrung mit den
Seitenfenstern (Art.-Nr. 72986 - CC 72017,
SNCF, Art.-Nr. 72987 - CC 72017, SNCF DC,
mit Sound oder Art.-Nr. 78987 - CC 72017,
SNCF AC-mit Sound). Die Ausfiihrung der
Lok orientiert sich an der «Corporate Iden-
tity» der SNCF mit dem Rundlogo. Der An-
trieb erfolgt auf alle sechs Achsen, eine
Achse ist zur Erhéhung der Zugkraft mit
Haftreifen ausgestattet. Das Aussere be-
sticht durch viele separat angesetzte Steck-
teile, die teilweise auch als Atzteile ausge-
fithrt sind.

Fiir die Zugbildung stehen die folgenden
UIC-Y-Wagen zur Verfiigung:

- Art.-Nr. 74350 - Schnellzugwagen
1. Kl., SNCF

- Art-Nr. 74351 - Schnellzugwagen
1./2.Kl., SNCF

- Art.-Nr. 74352 - Schnellzugwagen
2.Kl., SNCF

- Art.-Nr. 74353 - Schnellzugwagen
2. Kl., SNCF 2. Nichtraucher

- sowie der dazupassende Speisewagen,
der ebenfalls in Kiirze in den Handel
kommen wird (Art.-Nr. 74354 -
Speisewagen, SNCF).

Erhéltlich im Fachhandel.
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AB-Modell Spur N/Nm

Neue Abfahr- und
Bremsprobesignale

Die gerade mal 2,25 mm im Quadrat messenden Signalschilde sind nicht beleuch-
tet und ohne Funktion. Bei Bedarf lassen sich die Leuchten durch einen winzigen
Farbklecks darstellen.

Die Bausitze aus hochst filigran gedtztem Neusilber sind jeweils mehrfach in
einem Set verpackt und ab sofort lieferbar.

Der Modellbahner hat die Auswahl aus elf unterschiedlichen Typen, die ein-
fach vor den Signalmasten eines Spur-N-Mafen-Signals gesteckt und dort mit
wenig Klebstoff fixiert werden. Weitere Varianten sind fiir die Sommerfeldt-H-
Profilmasten fiir seitliche oder frontale Montage vorgesehen, andere konnen
unter ein Perrondach geklebt werden.

In manchen Féllen kann es notwendig sein, dass ein Zug an einem unbeleuch-
teten oder Halt zeigenden Signal vorbeifdhrt. Dazu wird an den Signalmasten das
Hilfssignal L montiert, dessen schwarzer Kasten eine diagonale und eine waage-
rechte Lichterkette beinhaltet, die wie eine Ziffer 7 angeordnet sind. Fiir den
Lokfiihrer bedeutet das in der Diagonale aufleuchtende Signal die erlaubte Wei-
terfahrt am Rot zeigenden Signal, auf Sicht bis zum folgenden Halt zeigenden
Signal. Das Hilfssignal L ist als Neusilberbausatz verfiighar und kann an den
Signalmasten geklebt werden.

Fiir die Montage des Bausatzes werden keine besonderen Werkzeuge bend-
tigt, allerdings ist eine spitze Pinzette aufgrund der Filigranitat hilfreich. Auch
dieses Signal ist ohne Funktion.

Interessenten wenden sich direkt an:
AB-Modell

Anja Bange Modellbau

Im Stuckenhahn 6, D-58769 Nachrodt,
info@n-schmalspur.de, www.n-schmalspur.de
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Biihler AG Spur HO

Berner Oberldnder Bierwagen

FRIHO Modellbau Spur HO

Nach einer aufwendigen Produktions- res-
pektive Druckphase présentiert die Biih-
ler AG in Interlaken den exklusiven und
auf lediglich 100 Stiick limitierten Bier-
kiihlwagen. Das im Massstab 1: 87 gehal-
tene Wagenmodell ist mit dem modernen
Motiv der Berner Oberldnder Brauerei «Ru-
genbrau» bedruckt. Der Kithlwagen basiert
auf einem Modell von Roco. Der originelle
Werbewagen ist beidseitig bedruckt und
besitzt an beiden Wagenenden jeweils eine
filigrane, angesetzte Bremserbiihne.

Interessenten wenden sich direkt an:
Bithler AG Interlaken

Bahnhofstrasse 10

3800 Interlaken

Tel. 033 822 34 33
info@buehler-interlaken.ch
www.buehler-interlaken.ch

Weitere Schweizer Armeefahrzeuge

Der Unimog war das kleinste mit einem
Dieselmotor angetriebene Fahrzeug der
Schweizer Armee, weshalb es von der
Truppe auch liebevoll «Dieseli» genannt
wurde. Es pragte wiahrend vier Jahrzehnten
das militérische Strassenbild. Die Schweiz
beschaffte zwischen 1951 und 1973 insge-
samt etwa 600 Unimogs, davon waren 70
Fahrzeuge fiir den Leitungsbau bestimmt,
genau «Im Einsatz fiir den Bau feldméssi-
ger Telefonleitungen bei den Uebermitt-
lungs- und Genietruppeny.

FRIHO Modellbau hat auf Basis des
Wiking-Modells dieser allgemein bekannte
Unimog nachgebildet. Das Modell ist mit

vielen gedtzten Neusilberteilen ergidnzt
worden. Die Kabelrollen- und Tarnlampen
wurden aus Messingfeinguss dargestellt.
Dem Unimog wurde ein Anhédnger aus Ba-
sis Roco Minitank angehéngt. FRIHO Mo-
dellbau bietet zwei Versionen (Art.-Nr. 701,
Olivgriin; Art-Nr. 702, Schattenschwarz)
an, welche auf 30 Exemplare limitiert sind.

Nach wie vor im Einsatz stehen bei der
Schweizer Armee die sogenannten Infante-
rie-Anhénger 85 oder umgangssprachlich
«Inf-Anhénger», wie die Wagen genannt
werden. Der lediglich 7,4 Meter lange
Wagen ist mit seinem Leergewicht von
2,3 Tonnen ein Leichtgewicht. Allerdings
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lasst der Wagen eine Beladung von 5,7 Ton-
nen zu und hat Platz fiir insgesamt zehn
Paletten. Nach und nach werden die Wagen
ausgemustert und in einer grossen Anzahl
von Schweizer Landwirten erworben, und
sie bereichern bereits vielerorts den Fuhr-
park eines Bauernhofs.

Dieser bekannte Armeeanhdnger wurde
nun von FRIHO Modellbau im Massstab
1:87 umgesetzt. Der Wagen ist ein detail-
liertes Modell aus Resin und besteht aus
total 19 Teilen. Das Fahrwerk besteht aus
zwei Stahlachsen. Die vordere Achse ist
lenkbar und die Deichsel zudem héhenver-
stellbar. Das Modell wurde im 3-D-Verfah-
ren Konstruiert, gedruckt und anschlies-
send in Resin gegossen. Sofort lieferbar ist
die geschlossene Variante als Bausatz (Art.-
Nr. SMM 85.050). Ab dem dritten Quartal
wird auch das Fertigmodell (Art.-Nr. SMM
85.052) lieferbar sein. Die Variante des of-
fenen Anhédngers wird nur bei geniigen-
den Vorbestellungen realisiert und so-
wohl als Bausatz (Art.-Nr. SMM 85.051)
als auch als Fertigmodelle (Art.-Nr. SMM
85.053) angeboten.

Interessenten wenden sich direkt an:
FRIHO Modellbau

Rawylstrasse 10

3775 Lenk

Tel. 03373310 71
friholenk@bluewin.ch
www.friholenk.ch
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FRIHO Modellbau Spur HO/HOm

MOB-Giiterwagen
und Zugschluss-
signalattrappen

Ty

Fiir die Spur HOm bietet FRIHO Modellbau
nun den blauen Gk 558 der Chemin der fer
Montreux-Bernoise-Oberland (MOB). Der
Gk 558 wurde 1914 als K 558 bei der MOB
in Betrieb genommen. 1965 erhielt der
Wagen einen neuen Wagenkasten mit Me-
tallgerippe, rundem Aluminiumdach und
Holzquerlattung in Oxydrot. Acht Jahre
spater anderte die Bezeichnung auf Gk 558,
und 1982 erfolgte der Ersatz der Holzquer-
lattung durch Spezialspanplatten. Von nun
an diente der Giiterwagen als Werbewagen.
1997 erhielt er eine Werbung der «Glacier

Hobbytrain Spur N

des Diablerets» und wurde blau lackiert.
2004 wurde die Werbebemalung auf der
Schiebetiire entfernt, und er verkehrte bis
zu seiner Ausrangierung 2012 fortan in
blauer Lackierung. FRIHO Modellbau hat
nun diese letzte Version im Zustand vom
April 2004 im Massstab 1:87 umgesetzt
und ist als zuriistbarers Modell (Art.-Nr.
212/6) oder bereits fertig zugeriistet (Art.-
Nr. 212/6 B ) erhéltlich.

Fiir Fahrzeuge in HO oder HOm bietet
FRIHO Modellbau Zugschlusslicht fiir
Schweizer Modelle an. Es handelt sich hier-

Marktspiegel

bei um eine Attrappe (ohne Elektronik) in
Messingfeinguss, welche lackiert und be-
druckt wurde. Das Accessoire wird einzeln
(Art-Nr. 169/1) oder paarweise (Art.-Nr.
169/2) angeboten.

Interessenten wenden sich direkt an:
FRIHO Modellbau

Rawylstrasse 10

3775 Lenk

Tel. 03373310 71
friholenk@bluewin.ch
www.friholenk.ch

Schiebewandwagen Habils ohne Werbung

Nach einigen Sets Schiebewandwagen Ha-
bils mit recht attraktiven Werbeaufdrucken
ist nun auch ein Wagenset mit zwei Wagen
ohne Werbeaufschriften erschienen (Art.-
Nr.23450). Beim Vorbild sind diese Wagen

sehr oft in langen Ganzziigen unterwegs.
Auch beim Modell steht dem nichts im
Wege. Sehr leichte Rolleigenschaften ma-
chen dies auch im N-Massstab sehr gut mog-
lich. Exakt und leichtgéngig gestaltete Kurz-

kupplungsmechaniken sorgen dabei fiir ein
schon geschlossenes Zugbild. Die Wagen
sind vorbildgetreu und fein lackiert und be-
druckt und geben den Eindruck des Vorbil-
des sehr gut wieder. ~ Erhltlich im Fachhandel.

LOKI 7-8|2017
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Modellkritik

Wiking Control87 auf der Modellbahn

Der maximierte
Spielwert

Versuche, Leben auf die Modellstrassen zu bringen, gab es schon friiher. Gemeinsam stand *
e llen Systemen die Idee im Hintergrund, ein eigensténdiges System auf den Marktzu <
.. bringen, das Jedoch gut auch-als Zubehor fiir die Modelleisenbahn | eingesetzt werden konnte.
__f?.f seit.bald zeh‘ri JahMbmtet-thngOontrolB? eimrme-ﬂternatwe fllr belep_t_e Strassen.
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Vor den ersten Fahrversuchen muss der fest

im Lastwagen eingebaute Akku geladen werden.

Von Daniel Wietlisbach (Text und Bilder)

n die Mitte der 1950er-Jahre geht der
I bekannte Trolleybus von Eheim zu-

riick. Die Fahrzeuge bekamen den Strom
originalgetreu iiber die zweipolige Fahrlei-
tung, die Vollmer dazu beisteuerte. Die bei-
den Stromabnehmer sorgten iiber ein Ge-
stdnge mechanisch fiir die Steuerung der
Vorderachse. 1963 présentierte der Her-
steller einen Dieselgelenkbus, der mit der
Faller AMS Autobahn kompatibel war, ehe
Eheim die Spielwarensparte mitsamt dem
Trolley an Brawa verkaufte, wo das in die
Jahre gekommene, aber immer noch funk-
tionierende System bis zur Jahrtausend-
wende weitgehend unverdndert weiter pro-
duziert wurde.

Die bereits erwéhnte Faller AMS Auto-
bahn war eine weitere Idee mit belebten
Fahrzeugen und erschien erstmals 1963.
Gegeniiber den damals iiblichen Rennauto-
bahnen war sie in einem kleineren Mass-
stab, wohl 1:64, gehalten und die Fahr-
bahnen waren grau und nicht schwarz
eingeférbt. Das Programm von Faller AMS
unterstrich die Absicht des Herstellers, den
Modelleisenbahnen ein Strassensystem zur
Seite zu stellen. Es gab deshalb funktionie-
rende Bahniibergénge, einen Containerter-
minal sowie eine Autoverladestelle mit be-
fahrbarem Eisenbahn-Flachwagen. Auch
dass es erstmals Lastwagen fiir ein solches
System gab, war neu und ein Zeichen dafiir,
dass es sich nicht um eine Rennautobahn
handeln sollte. Trotzdem suggerierte gerade
die massiv iiberhohte Geschwindigkeit der
Fahrzeuge eher das Gegenteil. Nichtsdesto-
trotz kamen mit den Jahren immer mehr
Rennbahnelemente hinzu, und 1975 wurde
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Am Heck befidet sich der Ein-/Ausschalter,
die Lage des Motors ldsst sich erahnen.

die Bahn schliesslich in AMS racing umbe-
nannt. So blieb das System bis 1986 im
Programm von Faller. Das System ist heute
unter Sammlern etwa so begehrt wie alte
Mairklin-Bahnen.

Auf der Spielwarenmesse 1989 prasen-
tierte Faller schliesslich das car-system,
welches noch heute angeboten wird. Der
Fahrstrom wird dabei in den in Fahrzeugen
untergebrachten Akkus gespeichert, und
die Lenkung erfolgt {iber einen Magneten,
der auf einen in der Strasse unsichtbar ver-
legten Draht reagiert. Das car-system wurde
kontinuierlich weiterentwickelt, ist neuer-
dings digital, und mit dem heutigen Zube-
hor sind selbst komplexe Anlagen moglich.

Alle beschriebenen Systeme bedingten
und bedingen eine weitgehende Planung
vor Baubeginn. Doch es gibt seit bald zehn
Jahren auch eine Losung fiir lebendigen
Strassenverkehr auf bereits bestehenden
Modelleisenbahnen:

Wiking Control87

Modellbauer hatten sich schon langer einen
Sport daraus gemacht, Motoren, Servos und
Empfénger in immer kleinere Modelle zu
packen. 2008 jedoch prasentierte der tra-
ditionsreiche Modellautohersteller mit Wi-
king Control87 das erste serienméssig ge-
baute funkferngesteuerte Fahrzeug, ein
MAN-Tankldschfahrzeug, mit Fernsteuer-
modul. Dabei konnten Synergien mit Siku
genutzt werden. Der bekannte Hersteller
von Metallmodellen bot ndmlich seit 2004
ferngesteuerte Traktoren im Massstab
1:32 an. Das System heisst dort Siku Con-
trol32 und die Fernsteuerung funktionierte

Zuerst wird das Modell eingeschaltet, dann
die Fernbedienung, die Verbindung erfolgt selber.

in den Anfangsjahren iiber Infrarot und seit
2007 durch zuverldssigeren Funk.
Nachdem das erste Feuerwehrmodell bei
den Kunden auf Begeisterung stiess, wurde
ein Jahr spéter das méchtige Flugfeldlosch-
fahrzeug Rosenbauer Panter aufgelegt, das
mit seinen Offroadreifen allerdings weniger
fiir normale Strassen gedacht war. 2010
folgte der wiederum perfekt zur Modell-
bahn passende Stadtbus MAN Lion’s City
A78, der noch heute im Programm ist, wih-
rend die beiden Feuerwehrmodelle werksei-
tig ausverkauft sind. 2014 folgte das letzte
Neuheitenpaket fiir Wiking Control87 mit
drei MAN TGL. Einer mit Miillaufbau in
Orange, ein weiterer mit Pritsche und Plane
in Beschriftung der Spedition Dachser und
schliesslich mit Kofferaufbau im Gelb der
Deutschen Post und DHL-Beschriftung. Die
Modelle verfiigen iiber zahlreiche Zusatz-
funktionen wie Scheinwerfer, Riickleuch-
ten, Blinker und Rundumleuchten auf dem
Dach. Die drei MAN von 2014 verfiigen als
Weiterentwicklung gar iiber zuschaltbare
Motorengerdusche. Das Fernsteuermodul
ist nur separat erhaltlich und ermoglicht die
Steuerung von nahezu unbegrenzt vielen
Fahrzeugen - aber natiirlich nacheinander.

Die Inbetriebnahme

Passend zu unserer Spielbahn (siehe LOKI
6/2016), die ja Norwegen und Schweden als
Themen hat, wahlten wir das Paketauto von
DHL fiir ausgiebige Tests, denn DHL-Fahr-
zeuge sind auf den Strassen Skandinavi-
ens omniprdsent, wenn auch in etwas
anderen Dimensionen. Die europdischen
«Road-Trains» oder «Schwedenkombi» ge-
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nannten Ziige sind mit erlaubten 60 Ton-
nen Gesamtgewicht unterwegs.

Fahrzeug und Fernsteuerung kommen
gut geschiitzt in stabilen Kartonschachteln
mit Kunststoffeinlagen zum Kéufer. Der
Lastwagen ist darin zusitzlich in einer
transparenten Kunststoffbox untergebracht,
wo er sanft und rutschsicher gelagert wird.
Er findet darin auch wieder Platz, nachdem
die beiliegenden drei Riickspiegel montiert
wurden. Bei dem Modell handelt es sich um
ein Hightechspielzeug, das nach dem Ein-
satz jeweils wieder staubdicht verpackt wer-
den sollte. Der Preis liegt schliesslich im
Bereich einer kleinen Grossserienlok - und
dementsprechend sollte damit umgegangen
werden; als Mindestalter fiir das Spiel mit
dem Fahrzeug werden iibrigens 14 Jahre
empfohlen. Unser Sohn Simon ist zwar erst
zehn, hatte den Lastwagen, anfanglich mit
Begleitung, spéter alleine, aber sehr schnell
im Griff und ist auch behutsam damit umge-
gangen. In dieser Beziehung kennen alle
Eltern ihre eigenen Kinder sicher am besten.

Kabine und Aufbauten der Modelle stam-
men aus dem Standardprogramm. Obwohl
‘Wiking-Modelle tiblicherweise immer noch
auf den traditionellen Kunststoffreifen fah-
ren, sind die Modelle der Control87-Serie
gummibereift, damit sie die Kraft des Mo-
tors besser auf die Strasse bringen. Ange-
trieben sind natiirlich die Hinterachsen,
wéhrend die vorderen pendelnd gelagert
und lenkbar die Bodenunebenheiten aus-
gleichen.

Der Lastwagen bildet eine rundum ver-
schlossene Einheit, die ganze Elektronik und
der Akku finden im Kastenaufbau Platz,
und auch von unten lésst sich der Standort
des Motors eher erahnen als erkennen. Am
Heck sind der Ein-/Ausschalter und die La-
debuchse zu finden; der Ladevorgang dau-
ert ein paar Stunden. Fiir das Fernsteuer-
modul werden vier Standardbatterien - der
Umwelt zuliebe wieder aufladbare - des
Typs AA benotigt.

Ist der Akku des Lastwagens geladen,
wird zuerst dieser eingeschaltet, worauf
seine Scheinwerfer und Heckleuchten zu
blinken beginnen. Nun kann das Fernsteu-
ermodul eingeschaltet werden. Die Verbin-
dung wird automatisch aufgebaut und be-
steht, wenn die Lichter des Lastwagens
konstant leuchten.

Wir konnten es natiirlich kaum erwar-
ten, die ersten Strecken mit dem DHL-Last-
wagen zu fahren, und waren tiiberrascht
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Reling-Elemente aus dem ﬂliffsmodellbau
eignen sich hervorragend als Gelénder.
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wie exakt und fein er sich steuern lésst.
Nicht alle Schalter an der Fernsteuerung
haben eine Funktion, da sie ja auch fiir
Siku Control32 ausgelegt ist. Richtung und
Geschwindigkeit werden mit einem Kipp-
schalter vorne links an der Fernsteuerung
intuitiv geregelt: Unten betdtigt, beginnt
der Laster sanft nach vorne zu fahren, und
je mehr man driickt, desto schneller fahrt
er. Der gleiche Schalter oben gedriickt be-
wirkt eine Riickwértsfahrt. Den Druck-
punkt zu finden, erfordert bei Riickwérts-
fahrt allerdings etwas mehr Erfahrung, und
wir hétten uns den Riickwirtsgang lieber
etwas langsamer gewiinscht.

Der grosse Drehknopf rechts dient der
Steuerung, die sehr exakt erfolgt. Wird der
Drehknopf losgelassen, schnellt er in die
Mittelstellung zuriick, und die Réder zeigen
wieder geradeaus. Sowohl Geschwindigkeit
als auch Steuerung werden proportional
gesteuert, wodurch das Spiel mit dem klei-
nen Laster schnell viel Spass bereitet. Die
Maximalgeschwindigkeit erscheint origi-
nalgetreu - es handelt sich hier definitiv
nicht um Rennautos, sondern um Kkleine
Funktionsmodelle im besten Sinn. Das Licht
wird iiber eine Taste eingeschaltet und die
Richtungsblinker rechts bzw. links ebenso.
Werden beide Schalter eingeschaltet, blin-
ken alle vier orangen Warnlichter synchron
(Pannenbeleuchtung).

Uber eine weitere Taste wird der Motor
ein- und ausgeschaltet. Beides klingt sehr
realistisch, doch leider bleibt der Lastwa-
gen akustisch im Standgas, wenn er losféahrt,
was nicht sehr realistisch ist. Beschleuni-
gungs- und Bremsgerdusche hitten wohl
kaum mehr Platz benotigt, zumal sie digital
gespeichert sind. In unserer Praxis hat
das dazu gefiihrt, dass Simon den Last-
wagen - die Gerdusche - zwar gestartet,
aber auch gleich wieder abgeschaltet hat
und dann ohne Ton gefahren ist. Am Ziel
hat er den «Motor» wieder eingeschaltet,
damit er ihn auch wieder ausschalten
konnte. Fiir ein vollwertiges Gerduscher-
lebnis miissten die Soundmodule deshalb
tiberarbeitet werden.

Nach den ersten Fahrversuchen, beim
Ausschalten des Lastwagens, sind uns Staub
und Fuseln aufgefallen, die sich um die Hin-

terachse gedreht hatten, obwohl die Stras-
A senverhdltnisse als sauber eingestuft waren.
= Die Fuseln liessen sich mit einer Pinzette
Eigentlich hitte dies ein Strassenkreisel werden sollen, doch selbst der kleine Wendekreis des Modell- leicht entfernen, zeigten aber auch, dass auf
fahrzeugs war nicht kompatibel mit den vorgegebenen Platzverhéltnissen. saubere Strassen geachtet werden sollte.
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Vorne der Parkplatz und hinten die Stiitze, beide mit Scharnieren versehen. Beton-Fahrbahntrenner aus Balsaholzleistchen dienen als Absturzsicherung.
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In «Spielposition» wird die Stiitze
einfach unter den Parkplatz gedreht.
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... setzt zuriick und...

Fiir die ersten Testfahrten haben wir die
filigranen Riickspiegel bewusst nicht mon-
tiert, damit sie nicht verloren gehen konn-
ten. Schliesslich wollten wir zuerst aus-
testen, welche Anpassungen an unseren
Strassen vorgenommen werden mussten,
damit wir mit dem Fahrzeug wirklich spie-
len konnten.

Anpassungen an der Modellbahn

Weil unsere Eisenbahn von Anfang an auch
das Spiel auf der Strasse - mit stabilen
1:87-Metallmodellen von Siku - ermdgli-
chen sollte, waren die Voraussetzungen
grundsitzlich nicht schlecht: Geféllsiiber-
génge und Kurven waren harmonisch an-
gelegt und minimale Absturzsicherungen
durch Randsteine bereits vorhanden. Die
grossten Schwierigkeiten ergaben sich bei
Bahniibergingen, wo das Strassenplanum
eigentlich so exakt wie moglich mit der
Schienenoberkante abschliessen sollte. Bei
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... verlisst den Platz nach abgeschlossenem Wendemandver wieder.

unseren Blechgleisen war dies jedoch nicht
moglich, weil die Punktkontakte natiirlich
héher sein miissen als die Holzbohlen
zwischen den Gleisen. Wir haben es ein-
fach ausprobiert und durften erfreut fest-
stellen, dass der kleine Laster Absétze von
etwa 1,0 mm problemlos meistert. Kopf-
zerbrechen machte mir der eingebaute
automatische Bahniibergang der Méarklin-
Blechgleise, der eine unerkldrliche Boden-
welle besitzt. Doch auch diesen meistert
der kleine Laster normalerweise gut. Wenn
er doch einmal aufsitzt, dann nicht wegen
der zu kleinen Bodenfreiheit, sondern aus-
gerechnet wegen des weit hinten mon-
tierten Ein-/Ausschalters. Doch muss auch
eingestanden werden, dass dieser Bahn-
iibergang wohl nicht mehr auf vielen Mo-
dellbahnen anzutreffen ist.

Eine Situation, die wohl auf vielen Mo-
delleisenbahnen anzutreffen ist und die
Freude am Fahren betréchtlich einschrénkt,

gab es allerdings auch bei uns: die Strasse,
die am Anlagenrand ins Nirgendwo fiihrt.

Wo die Strasse nicht mehr weitergeht

An einer Stelle am Anlagenrand horte die
Strasse abrupt auf, und sie konnte dort
auch nicht angebaut oder verldngert wer-
den. Jedenfalls nicht konstant, also musste
eine andere Losung gefunden werden. Wir
entschieden uns fiir einen klappbaren Wen-
deplatz, urspriinglich sogar einen Kreisel
mit kunstvoll geschmiickter Insel in der
Mitte. Trotz des ausreichend kleinen Wen-
dekreises des Modells hitte der erforder-
liche Aussendurchmesser des Kreisels
280 mm betragen - Platz, der in unserem
Fall schlicht nicht vorhanden war. Also
wurde daraus ein einfacher Parkplatz mit
Wendemadglichkeit. Ein Brett mit den Mas-
sen 300 x 150 mm wurde durch ein Schar-
nier an der Modellbahn befestigt. Ein zwei-
tes mit den Massen 300 x 60 cm, ebenfalls
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Fast wie im richtigen Strassenverkehr: Das Uberholen von eventuell fest montierten Modellautos erhiht den Reiz des Spiels.




Auf dem Hafengeldnde Isst sich schon mantvrieren, auch wenn dort die Platzverhéltnisse minimal sind.

mit Scharnier, kann als Stiitze unter den
Parkplatz gedreht werden und hélt den
Parkplatz wéhrend des Spiels sicher in der
oberen Position. Im Baumarkt fanden sich
Balsaholzprofile, die ungefihr die Form von
betonierten Strassenabschrankungen besit-
zen und die Fahrzeuge bei den Wendema-
névern vor dem Absturz bewahren.

Verschiedene Testfahrten

Jetzt konnten die «richtigen» Testfahrten
erst beginnen, und es zeigte sich schnell:
Das Fernsteuern erfordert volle Konzentra-
tion und kann nicht «so nebenher», neben
der Eisenbahn, betrieben werden. Es macht
das Spiel mit der kleinen Bahn aber ganz
klar interessanter - und «sozialer»: Lok-
fiihrer und Chauffeur miissen miteinander
kommunizieren, und somit steigt auch der
Spassfaktor. Es zeigte sich zudem, dass die
junge Generation der «digital natives», die
ja mit Computer, Digitalkameras und Games
aufwichst, das Modell doch etwas schneller
im Griff hat als alte Hasen, zu denen ich
mich selber zéhle. Dass der Tempo- und
Richtungsschalter wie auch die Lenkung
dhnlich wie ein Totmann-Pedal wirken, hat
sich als gute Sicherung erwiesen. Droht
namlich ein Unfall, konnen einfach die
Schalter losgelassen werden, und das Fahr-
zeug kommt zum Stehen.

Randsteine sind eine gute Sache; damit
sie als echte Absturzsicherung funktionie-
ren, miissten sie aber mindestens 5 mm
hoch sein, was nicht gerade originalgetreu
wirkt. Deshalb ist es besser, entweder die
bereits beschriebenen Fahrbahntrenner ein-
zusetzen oder auf filigrane Geldnder zu-
riickzugreifen, die allerdings stabil sein
sollten. Bewéhrt haben sich Metall-Reling-
geldnder aus dem Schiffsmodellbau.

Die Steigféhigkeit des kleinen Lasters ist
ausgezeichnet. Die grosste Steigung auf der
Modelleisenbahn betrégt satte 20%, und das
diirfte noch auf anderen so sein. Manchmal
geht es eben nicht anders, und es war ja
beim Bau «nur» eine Strasse. Umso besser,
dass solche Steigungen fiir die starken Mo-
toren kein Problem darstellen.

Waren die Strassen nicht von Anfang
zum Fahren vorgesehen, sind eventuell an
verschiedenen Stellen zur Modellbahnaus-
stattung Autos festgeklebt. Diese konnen
zwar entfernt werden, andererseits ma-
chen Uberholmanéver das Spiel mit dem
ferngesteuerten MAN-Truck auch interes-
santer. Wiking hat die Control87-Modelle
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mit Blinkern versehen, die auch eingesetzt
werden sollten.

Wie bei der Eisenbahn gehéren auch bei
den Modellautos Rangiermandver zum
Spannendsten, und Vorwértsparkieren ist
natiirlich verpont - schliesslich kann uns
ja niemand beobachten. Als Fahrschiiler
beginnt man am besten auf einem leeren
Parkplatz. Um den Schwierigkeitsgrad zu
erhohen, kann das Parken zwischen zwei
besetzten Parkfeldern geiibt werden. Ganz
hohe Schule wire natiirlich das Seitwérts-
einparken, das wir - ganz ehrlich - nicht
ausprobiert haben; fiir einen Laster wire es
schliesslich eher ungewdhnlich.

Herausfordernd ist das Heranfahren an
eine Rampe im Bahnhof, bei einem Spediti-
onsgebdude oder an einen Gliterwagen am
Freiverladegleis. Fantasie ist gefragt, und
Ideen entstehen wihrend das Spiels.

Anhénger- und Belastungsversuche

Die Anhdngerkupplung am Heck des Mo-
dells befliigelte natiirlich die Fantasie, und
so ging es nicht lange, bis ein Anhdnger
tiber die Modellstrassen gezogen wurde.
Das funktioniert prima und macht zusétz-
lichen Spass, obwohl die Fahrmdoglichkei-
ten dadurch natiirlich eingeschrénkt sind.
Denn fiir originalgetreues Mandvrieren
miisste auch der Anh&nger entsprechend
gebaut sein: schwerer und mit absolut leicht-
géngiger Deichsel. Dazu miisste der Riick-
wartsgang, wie bereits erwdhnt, langsamer
untersetzt sein.

Auch unsere nicht zu knapp bemesse-
nen Steigungen meisterte der MAN mit
Anhédnger problemlos. Weil ich der Re-
daktion «Testfahrten» versprochen hatte,
musste der Laster schliesslich noch einen
Tieflader mit schwerem Bagger (alle von

Modellkritik

Wiking und aus Kunststoff) die Strasse
hochziehen, was er ohne spiirbare Verlang-
samung und ohne Geruchsentwicklung ei-
nes iiberlasteten Elektromotors bewaltigte.
Grundsétzlich muss von solchen Versuchen
natiirlich abgeraten werden, denn die Gum-
mireifen verhindern je nach Fahrbahn ein
Durchdrehen der Rader, was zu Beschadi-
gungen am Motor fithren kann. Wir méch-
ten damit lediglich den Wiking-Ingenieu-
ren etwas Mut machen, vielleicht doch noch
einen etwas grosseren Lastwagen mit An-
hianger fiir Wiking Control87 zu bauen.
Was bleibt sonst noch zu wiinschen?
Uberarbeitete Soundmodule mit echten Be-
schleunigungs- und Bremsgerduschen. Da-
mit konnte das jetzt bereits erstklassige
System noch einen Zacken zulegen. Spiel-
spass ist mit Wiking Control87 aber auf
jeden Fall bereits jetzt garantiert. ©

Damit es die Leser nicht ausprobieren miissen: eine eher ungewdhnliche Last mittels Schwertransport mit Bagger auf der 20% Steigung.

LOKI 7-8/2017

25



sb-modellbau, Motortausch Fleischmann Ae 6/6, Spur N

Kleiner Eingriff, grosse Wirkung

Beim Vorbild ist das Phinomen schon lange bekannt: Nach mehreren Jahren im Betriebsdienst hiiufen
sich Probleme im Antriebsstrang einer bestimmten Baureihe. Dass dies auch bei dem einen oder anderen
Modell der Fall ist, erhdht ja in gewisser Weise sogar die Vorbildtreue, macht aber auf der Modellbahn
genauso wenige Freude. Ein solcher Kandidat ist das N-Modell der Ae 6/6 von Fleischmann.

Wie man Abhilfe schaffen kann, beschreibt unser Autor Manfred Merz.
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Das Fleischmann-Modell der SBB Ae 6/6
unterwegs. Optisch kann sich das Modell
immer noch sehen lassen, leider macht
der alte Motor dfter mal etwas Sorgen.

LOKI 7-8|2017

Von Manfred Merz (Text und Fotos)

ereits im Jahre 2008 lieferte Fleisch-
Bmann sein N-Modell der Ae 6/6 als

Neuheit an den Fachhandel aus. Das
Modell war von Anfang an nicht ganz un-
umstritten, vielen Hobbykollegen passen
die Proportionen im Detail nicht. Trotz
aller Kritik setzte sich das Maschinchen
am Markt durch und ging in einer grossen
Stiickzahl tiber die Ladentheken nicht nur
des Schweizer Fachhandels. Die Fahreigen-
schaften der Fleischmann N Ae 6/6 sind
von Haus aus gut, die Zugkraft der Lok ist
durchaus in Ordnung und reicht fiir die ge-
stellten Aufgaben in der Regel gut aus. Bei
vielen Modellen stellt sich jedoch nach
einiger Fahrzeit ein Phédnomen ein, das
schwerpunktméssig Modelle dieses Lok-
typs betrifft. Die Sinterkohlen des dreipoli-
gen Motors sind wegen ihrer Materialbe-
schaffenheit nicht sehr stabil und so einem
liberméssigen Verschleiss unterworfen.
Dieser fiihrt dazu, dass die Lok im Betrieb
innen sehr stark verschmutzt. Im Extrem-
fall baut sich unter dem Motor, im Bereich
des Kollektors, ein kleines «Kohlehéduf-
cheny auf dem Chassis auf, das entspre-
chend ausgeprégt sogar zum Kurzschluss
und zum Verbrennen des Antriebsaggrega-
tes fithren kann. Im Netz finden sich zwar
unzéhlige Hinweise, wie man der Sache
beikommen soll, nach meinen Erfahrungen
sind diese Methoden aber meist recht auf-
wendig und nicht immer von dauerhaftem
Erfolg gekront. Ist der Motor verbrannt,
sind ohnehin alle beschriebenen Massnah-
men zu spit, es bleibt nur der komplette
Austausch des Fleischmann-Dreipolers.
Der komplette Motor samt Schnecken und
Schwungmasse steht bei Fleischmann un-
ter der Artikelnummer 50737201 zum
Preis von € 54,10 in der Ersatzteilliste und
ist momentan noch lieferbar.

Meine Uberlegung war es jedoch, aus
der Not eine Tugend zu machen und das
Modell gleich mit einem sogenannten Glo-
ckenankermotor auszuriisten und ihm so
zusdtzlich die entsprechenden Fahreigen-
schaften zu spendieren. Bisher war fiir den
entsprechenden Umbau doch ein gewisses
handwerkliches Geschick fiir Frés-, Klebe-
und Lotarbeiten gefordert. Seit Kurzem
bietet der Antriebsspezialist sb-modellbau
auch weitgehend vorbereitete Umbausitze
an, die ohne die vorgenannten Erforder-
nisse auskommen und nach dem Prinzip

Modellbahntechnik

plug and play gestaltet sind. Ob es wirklich
so einfach geht, wie es vom Anbieter aus
dem bayrischen Olching versprochen wird,
soll der folgende Beitrag kldren - also, los
gehts...

Was muss bereitliegen?

- Eine Fleischmann Ae 6/6 mit den
Artikelnummern 7372XX

- Ein Motorumbausatz von
sb-modellbau (Art.-Nr. 2054)

- Feine Schraubendreher (Kreuzschlitz),
Pinzette

Punkt, das wars - vielleicht noch eine

kleine Portion Zeit und Musse.

Die Vorbereitung

Um an die «Baustelle» heranzukommen,
muss das Kunststoffgehduse abgenommen
werden. Dazu ziehen Sie bitte die vier Puf-
fer, mit denen das Gehéduse befestigt ist. Die
eigentliche Abnahme geht dann recht ein-
fach. Mit einem feinen Kreuzschlitzschrau-
benzieher werden die beiden Befesti-
gungsschrauben herausgedreht und die
Hauptplatine abgenommen. Der «Patienty,
der mehr oder weniger geschédigte Motor,
liegt nun frei und kann leicht nach oben
herausgenommen werden. Die Hauptarbeit
besteht nun darin, den schmierigen Koh-
lestaub aus dem Inneren des Modells zu
entfernen. Das geht am besten mit einem
weichen, fusselfreien Tuch und, Sie ahnen
es schon, mit etwas Nagellackentferner Ih-
rer Liebsten oder aus eigenen Bestdnden.
Beim Kunststoffgehduse sollte allerdings
auf den Nagellackentferner verzichtet wer-
den, da das Material angeldst und so ge-
schidigt werden konnte. Hier hilft nur fleis-
siges, trockenes und geduldiges Ausreiben.
Wenn Sie schon so schon am Putzen und die
Finger ohnehin ordentlich schmutzig sind,
sollte auch gleich {iberschiissiges und altes
Fett aus den Getrieben entfernt werden.

Der Einbau

Derart frisch gereinigt macht die Mechanik
der Lok wieder einen appetitlichen Ein-
druck und steht fiir das neue Triebwerk
parat. Der Umbausatz von sh-modellbau
besteht im Wesentlichen aus einem Teil -
dem Glockenankermotor des Typs 1016,
sorgsam «eingebettet» und verklebt in zwei
Messingformteile, mit fix und fertig vorge-
bogenen Anschlussteilen, Schwungmasse
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Schoner Nebeneffekt: siehen wertvolle Gramm.

und Antriebsschnecken ausgestattet. Wie
von sb versprochen passt diese «Einheit»
wie angegossen in die Aussparung im
Chassis der Fleischmann-Lok.

Lediglich iiber das «Wie herumy ldsst
einem die sb-Anleitung etwas im Unklaren,
der Motor kann némlich um 180° verdreht
eingelegt werden. In der Anleitung steht
zwar etwas von «Pluszeichen beachteny,
dieses konnte ich aber beim Bausatz nicht
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finden. Es heisst also «Probieren geht iiber
Studiereny. Also - die Hauptplatine aufset-
zen und befestigen und probieren, ob die
Fahrtrichtung mit der Spitzenbeleuchtung
tibereinstimmt. Achten Sie dabei bitte pein-
lich genau darauf, dass weder die Pins der
Digitalschnittstelle noch beide Motoran-
schliisse eine elektrische Masseverbindung
zum Metallchassis haben. Wenn die Fahrt-
richtung passt, ist gut, wenn nicht, den Mo-
tor um 180° um die eigene Achse drehen.
Versorgen Sie nun die Antriebsmechanik
mit etwas neuem Schmiermittel. sb-Modell-
bau empfiehlt dafiir das «High-Flon-PTFE-
Ol aus eigenem Hause (Art.-Nr. C02192).

Der Zusammenbau

Eine Probefahrt ohne aufgesetztes Gehduse
darf nicht allzu umfangreich ausfallen, da
sich die Stifte, mit denen die Drehgestelle
befestigt sind, leicht seitlich herausschie-
ben und sich selbststdndig machen kon-
nen. Und wie man in Bayern so schon sagt:
«Wos wegg is, is hoid wegg!» (Was weg ist,
ist halt weg!)

Die Gehdusemontage gestaltet sich et-
was hakelig, da die beiden vorderen Schiir-
zen und die Kessel zwischen den Drehge-
stellen «unter einen Hut» gebracht werden
miissen. Wenn Sie das geschafft haben,
wird das Ganze durch Einstecken der vier
Puffer wieder fixiert.

o .k e TG <55

Die «Herztransplantation» tut dem betagten Fleischmann-Modell ausgesprochen gut und macht die immer noch schine Lok fit fiir viele spannende Einsétze.

Modellbahntechnik

Die Decodereinstellungen

Wenn Sie Digitalfahrer sind, empfiehlt sich
das erneute Auslesen und Einstellen des
Decoders. Viele Decoderhersteller bieten
spezielle Einstellungen fiir Glockenan-
kermotoren an. Konsultieren Sie dazu bitte
die Betriebsanleitung des Herstellers. In
meinem Fall war es so, dass ich die Endge-
schwindigkeit mit dem Originalmotor er-
heblich gedrosselt hatte und das Modell mit
dem neuen Motor entsprechend zu lang-
sam fuhr. Hier musste etwas nachjustiert
und damit etwas mehr Schwung in die Sa-
che gebracht werden.

Der Einsatz des umgebauten Modells
Das Fahrverhalten der umgebauten Lok ist
auffallend seidig weich. Das Modell setzt
sich ohne jeglichen Ruck sanft in Bewegung.
Es gleitet fast gerduschlos iiber die Schie-
nen - herrlich! Ein schoner Nebeneffekt
des Umbaus ist die beachtliche Gewichtszu-
nahme (und das mitten in der Fastenzeit!)
von fast sieben Gramm, die sich speziell bei
der Zugkraft sehr positiv bemerkbar macht.
Einen Nachteil (fiir das Modellbahn-
Budget) musste ich jedoch «schmerzlichy
feststellen: Der Umbau weckt Begehrlich-
keiten - wenn man eine Ae 6/6 derart
umgebaut hat, méchte man das auch mit
den weiteren Exemplaren in der Sammlung
tun... O

~ T 3%
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BLS/SBB Am 843 der Fa. Hobbytrain in Spur N

Moderne Diesellok
auf Schweizer (N-)Gleisen
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Ein wunderschdnes Lokmodell zu Gast auf der
wunderschanen «Alpenbahn» von Linus Huttner.
Das Hobbytrain-Modell fiihlt sich sichtlich wohl.

Die Varianten der Vossloh G 1700 BB haben das Potenzial, ein Dauerbrenner auf europiischen N-Anlagen
zu werden. Seit dem zeitigen Frilhjahr ist sie nun auch in der Umsetzung als Schweizer Lok bei den
Fachhiindlern greifbar. Unser Autor Manfred Merz hat sich das kleine Maschinchen angesehen und dabei
an dem dusserst gewissenhaft konstruierten Modell richtig Freude gehabt.
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Von Manfred Merz (Text und Fotos)

us dem hohen Norden Deutschlands,
Avon der Vossloh Locomotives GmbH,

stammen die 59 Am 843 der SBB und
die drei Maschinen gleichen Typs der BLS.
Sie basieren auf der Vossloh G 1700 BB, die
in grosserer Stlickzahl in mehreren Losen
in den Jahren 2002 bis 2011 gebaut worden
sind und bei vielen europdischen Staats-
und Privatbahnen zuverldssig ihren Dienst
verrichten. Die Loks fiir die Schweiz unter-
scheiden sich durch das «Linksfiihrerhaus»
und etliche technische Details von den rest-
lichen. So wurden die in die Schweiz gelie-
ferten Am 843 zur Luftreinhaltung mit

Russpartikelfiltern in der Abgasanlage aus-
geriistet. Die drei BLS-Maschinen wurden
zusdtzlich mit dem Zugsicherungssystem
ETCS ausgeriistet, um auch durch den
neuen Lotschbergtunnel fahren zu konnen.
Die 1500 kW leistenden und 100 km/h
schnellen Maschinen verfiigen {iber ein
Leistungsgewicht von 88 Tonnen. Sie wer-
den vorwiegend im Rangier- sowie im Uber-
gabedienst eingesetzt.

Aligemeines zum Modell

Spielwarenmesse Februar 2011, die Alte-
ren unter Thnen werden sich noch dunkel

|

Die intelligent konstruierte und sehr sauber umgesetzte Technik des jiingsten Hobbytrain-Sprosses.
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daran erinnern, die Fa. Lemke/Hobbytrain
kiindigt ein N-Modell der Vossloh G 1700
BB an. Neben diversen Deutschen auch die
beiden Schweizer Varianten, hierzulande
Am 843 genannt. In den folgenden Jahren
tauchten auf Publikumsmessen und auch
den weiteren Spielwarenmessen immer
wieder mehr oder weniger fortgeschrittene
«Vorserienmustery, oft in recht lustigen
Farben, auf. Die Neuankiindigung der Am
843 etablierte sich iiber viele Messen, fast
schade, dass sie nun tatsdchlich erschienen
ist, gehorte die Maschine in den letzten Jah-
ren doch fast zum festen Bestandteil der
LOKI-Messeberichtserstattung.

Mirz 2017, verschiedene Schweizer Mo-
dellbahnhéndler melden, dass die Lemke/
Hobbytrain Am 843 bei ihnen eingetroffen
sind und nun zur Abholung bzw. fiir den
Versand bereitliegen. Der Redaktion ist
auch ein Fall bekannt, dass ein Hobbykol-
lege aus «heiterem Himmel» ein Packli mit
Inhalt Am 843 erhielt. Tragisch nur, dass er
das Modell zwar vor Jahren vorbestellt, aber
langst von der Nennweite N auf Spur 0 ge-
wechselt hatte.

Nun sind sie erfreulicherweise da. Ob
sich das lange Warten gelohnt hat, wollen
wir in dem nun folgenden Beitrag mit etwas
weniger Sarkasmus kléren.

Die fiir die Schweiz interessanten
Varianten sind:
- Diesellok Am 843 der SBB Division
Infrastruktur
(Art-Nr. H2943)
- Diesellok Am 843 der BLS
(Art-Nr. H2944)
- Diesellok G 1700 BB der MCRE
vermietet an die Fa. Sersa
(Art-Nr. H2942)

Auch die Schweizer Modellvarianten un-

terscheiden sich von den «Internationa-

len» doch in einigen, nicht unwesentlichen

Punkten:

- das Fithrerhaus (Linksfiihrerhaus)
wegen des Linksverkehrs in der
Schweiz

- der lange Motorvorbau

- die umlaufenden Rangiergeldnder,
speziell im vorderen Bereich

- die unteren Signallampen liegend
statt stehend

- technisch, gednderter Lichtwechsel
(Schweizer Lichtwechsel)
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Verpackung und Anleitung

Auch die N-Modelle der Am 843 sind in
dem neuen Hobbytrain-Schéchtelchen mit
den Massen 190 x75x28 mm verpackt.
Die Modelle liegen, in eine weiche Klar-
sichtfolie eingeschlagen, in einem genau
geformten Tiefziehteil. Zusétzlich ist die
filigrane Fracht mit einem Formteil aus kla-
rem Kunststoff abgedeckt. Zwischen die
feinen Geldnder und die Motorvorbauten
sind passgenaue weiche Kunststoffstreifen
geschoben, um ein unbeabsichtigtes Zer-
driicken der Geldnder zu vermeiden. Dem
Modell liegen drei «Beipackzettel» (zu Risi-
ken und Nebenwirkungen befragen Sie Ih-
ren Modelleisenbahn-Fachhéindler) bei, in
denen iiber das Modell und dessen Pflege
informiert wird. Der zweite enthélt eine
Explosionszeichnung mit Aufstellung der
greifbaren Ersatzteile. Der dritte letztlich
ist der zugehorende Bestellschein. Der Er-
satzteilservice von Lemke/Hobbytrain ist
sprichwdértlich gut. In einer speziellen Ver-
tiefung liegt noch ein Plastiktiitchen mit
einer N-Normkupplung sowie Nachbildun-
gen des Zughakens und der Bremsschléu-
che zur Selbstmontage fiir den «Vitrinen-
einsatzy.

Mechanisches

Der mechanische Aufbau der G 1700 BB
alias Am 843 basiert auf einem stabilen
Rahmen aus Metallspritzguss. Er ist tragen-
des Element fiir den gesamten mechani-
schen Aufbau des Modells. Mittig ist der
runde Motor von der Gattung wartungs-
freier «Glockenanker» liegend eingeklipst.
Seine beiden Wellenenden sind mit kleinen
Messingdrehteilen, deren Durchmesser dem
des Motors entspricht, ausgestattet. Einen
grosseren Umfang liessen die filigrane
Form der Maschine und die dadurch resul-
tierenden engen Platzverhdltnisse nicht
zu. So stosst die Physik an ihre natiirli-
chen Grenzen, eine Wirkung dieser beiden
«Schwungmasseny darf daher nicht ernst-
haft erwartet werden. In die Drehteile ein-
gearbeitete Kardanschalen iibertragen das
Drehmoment auf kurze Kardanwellen, die
die Kraft dann an die beiden Drehgestelle
weiterleiten. Die Getriebe, die aus Kunst-
stoffzahnradern aufgebaut sind, tibertragen
das Drehmoment auf alle vier Achsen des
Modells. Zwei der acht Réder, pro Drehge-
stell eines, sind zur Erhohung der Rad-
Schiene-Reibung mit Haftringen aus wei-
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Die hoch untersetzenden Getriebe in den beiden Drehgestellen sind nach unten zum Gleis hin offen.
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Die Nachbildung des Dieseltanks ist fiir den Einbau eines Lautsprechers ...

...im Fiihrerhaus untergebracht. Hier mit dem kleinen Tran-Sounddecoder.

chem Kunststoff belegt. Die Antriebszahn-
rader ragen nach unten aus den Drehgestell-
blenden heraus. Das erleichtert zwar eine
allfdllige Schmierung, lasst aber leider auch
das Eindringen von Schmutzpartikeln zu.
Das Modell ist beidseitig mit Kupplungs-
steckaufnahmen nach NEM ausgestattet.
Diese sind nicht iiber eine Kinematik ge-
fiihrt, sondern seitlich leicht beweglich di-
rekt an den Drehgestellen befestigt. Auf der

34

Lokseite mit kurzem Vorbau ist eine Norm-
kupplung werksseitig eingesteckt. Auf der
Seite mit langem Vorbau wurde keine Kupp-
lung montiert, dafiir aber die Pufferbohle
mit einer Nachbildung des Zughakens und
der Bremsschlduche komplettiert. Wir fin-
den das eine sehr nette Idee. Der Hobbykol-
lege, der die Kupplung auf beiden Seiten der
Maschine fiir seine Rangieraufgaben bendo-
tigt, kann die Bremsschlduche entfernen

Die LED fiir das obere Spitzenlicht (ca. Bildmitte) mit Filzstift geschwarzt.

... mit den Einbaumassen 11x 15 x 3,5 mm werksseitig bereits vorbereitet.

N

und die beiliegende Normkupplung einste-
cken. Die Lok ist entsprechend vorbereitet.

Da die Kupplungen durch die Schienen-
raumer hindurchragen, ist die Montage von
handelsiiblichen Kurzkupplungssystemen
platzbedingt nicht moglich. Sie stehen an
den Schienenrdumern an. Die verwendete
Normkupplung hat jedoch geniigend «Spiel»,
um die angehédngte Last zuverldssig an der
Lok zu halten.
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Elektrisches/Elektronisches

Alle acht Rdder der Lok werden konsequen-
terweise zur Fahrstromaufnahme genutzt.
Dies erfolgt durch an die jeweiligen Radin-
nenseiten anliegende Schleifer. Die aufge-
nommene Fahrspannung wird durch diinne
sauber verlegte, hochflexible Litzen auf die
Hauptplatine {ibertragen. Die Platine ist
mit dem Fahrgestellrahmen verschraubt
und trigt im Bereich des Fiihrerhauses eine
Digitalschnittstelle des Formats Next18.
Deren grossziigige Anzahl der Pins ldsst
ein Mehr an Lichtfunktionen sowie auch
den Anschluss eines Lautsprechers zu. Die
Maschine ist konstruktiv fiir den Einbau
von «Sound» vorbereitet. Der entspre-
chende Lautsprecher findet im «Tank» zwi-
schen den Drehgestellen seinen Patz, der
auch mit den passenden Schallaustrittsoff-
nungen nach unten versehen ist. Der Laut-
sprecher darf die Masse 15x11x5 mm
LxBxH haben, ist also identisch mit dem
in der BLS Ae 6/8 verbauten. Die Létpunkte
fiir die elektrische Anbindung sind eben-
falls bereits vorhanden. Einen entsprechen-
den Sounddecoder bietet momentan nur
Tran mit dem Typ SL76Next18S an. Mit
seinen Normmassen 15,0%9,5%2,7 mm
LxBxH passt der Decoder auch in das
Fiihrerhaus der Hobbytrain Am 843. Wir
haben den Sounddecoder bei 1001-digital
https://www.1001-digital.de/) bezogen, wo auch
gleich das passende Soundprojekt aufge-
spielt wurde. Die Ausleuchtung der Spit-
zensignale erfolgt mit zeitgemdssen DMD-
LED. Diese werden mittels Folienplatinen
mit der Betriebsspannung versorgt. Stan-
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Das spannende Thema «Motorliifters ist bei der SBB- (links) und der ...

dardmassig wechselt die Beleuchtung im
Analogbetrieb von dreimal Weiss auf ein-
mal Weiss rechts unten (Schweizer Licht-
wechsel). Auf der Seite mit kurzem Vorbau
lasst sich das Licht mittels eines kleinen
Schiebeschalters beeinflussen. Dazu muss
allerdings das Gehduse abgenommen wer-
den, was zugegebenermassen nicht ganz
einfach ist. Im Digitalbetrieb kann die Be-
leuchtung selbstverstindlich digital ge-
schaltet werden. Diese Lichtsteuerung ist,
wie oben bereits erwdhnt, speziell fiir die
Am 843 so gemacht worden und weicht da-
her von den anderen Hobbytrain G 1700 BB
ab. Dort wechseln die Lichtsignale von drei-
mal Weiss auf zweimal Rot.

Die Formgebung

Das Modell gibt auf den ersten Blick die
Masse und die Proportionen des Vorbildes
wieder. Die «schlanken» Vorbauten sind ver-
mutlich auch der Grund dafiir, weshalb das
Modell so lange auf sich hat warten lassen,
sollte doch die komplette Antriebs-Technik
sowie die Elektrik unter den filigranen Hau-
ben ihren Platz finden. Das dreiteilige Lok-
gehéuse ist im Wesentlichen aus Kunststoff
gespitzt. Die langen Vorbauten sind im Be-
reich der Liifter durch fein durchbrochene
Metalldtzteile komplettiert. Die runden Liif-
terabdeckungen geben den Blick auf die
beiden Kiihlerventilatoren frei. Diese sind
derart plastisch dargestellt, dass man unter-
bewusst darauf wartet, dass sie sich im
Fahrbetrieb zu drehen beginnen. Alle Gra-
vuren sind fein detailliert ausgefiihrt. Be-
sonders deutlich wird das im Bereich der

BLS-Variante des Modells unterschiedlich interpretiert worden — schon!

Modellkritik

Drehgestelle - Kompliment! Fithrerhaus
und langer Vorbau der Am 843 weichen von
den internationalen Varianten ab. Das Fiih-
rerhaus ist mittels klarem Kunststoff sauber
verglast. Fensterstege und Scheibenwischer
sind plastisch mit angespritzt. Die Nachbil-
dungen der Typhone und die zugehérenden
Leitungen sind in die Form des Daches plas-
tisch mit eingraviert worden, so geht we-
nigstens nichts verloren. Aus zéhem Kunst-
stoff sind die umlaufenden Rangiergelédnder
gespritzt. Sie sind in passende Bohrungen
im Umlaufblech gesteckt, teilweise mit et-
was Kleber gesichert. Durch die Material-
auswahl sind diese Filigranteile nicht expli-
zit bruchgeféhrdet, verlangen aber dennoch
einen etwas sorgsamen Umgang im tagli-
chen, «rauen Anlageneinsatzy. Das gilt auch
bei der Abnahme der Gehduseteile, zumal
sich die Stege des Gelanders teilweise leicht
mit angespritzten Auftritten am Gehéuse-
mittelteil verhaken.

Die Farbgebung und der Druck

So viel filigrane Formgebung ruft formlich
nach sorgsamer Lackierung und sorgsamem
Druck. Dieser Ruf wurde von den Hobby-
train-Machern dann auch erhort. Man hat in
die richtigen Farbtopfe gegriffen und die
ausgewdhlte Farbe sehr sorgsam aufge-
bracht, wobei die moderne Farbgebung der
Originale nicht leicht ins Modell im Mass-
stab 1:160 zu {ibertragen ist. Leichte «Ver-
nebelungeny der Farbtrennlinien sind mit
blossem Auge kaum wahrnehmbar. Beson-
ders gut gelungen ist diese «Diszipliny im
Bereich der Liiftergitter - Hut ab!
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... werden. Dabei sorgfiltig auf die filigranen Kunststoffgelnder achten. Schliesslich sollen diese Teile so schin ausgerichtet bleiben, wie sie sind.

1 SN | g
el

Der Tank der Am 843. Fast ist man versucht, den Deckel aufzuschrauben ... Die Konstrukteure und die Graveure haben hier einen tollen Job gemacht.

Der unmittelbare Vergleich von BLS- (links) und SBB Cargo-Variante (rechts)...  ...des aktuellen Lemke/Hobbytrain-Modells offenbart die vielen Feinheiten.
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Auch der Druck ist eine kleine Augen-
weide, da fehlt nichts. Immer schon, wenn
man mit Omas Leselupe wieder etwas
Neues entdeckt - wieder Hut ab! (Ach so,
der ist ja schon ab...).

Fahreigenschaften

So - was macht nun diese im Vorfeld ange-
sprochene saubere Technik auf dem Test-
gleis der LOKI-Testanlage. Sie tut gut und
bringt auch saubere Fahreigenschaften!
Sanft, fast gerduschlos setzt sich das (digi-
tal gefahrene) Modell in Bewegung und
lasst sich gleichmissig auf die moderate
V-max. beschleunigen. Alle verbauten Wei-
chenfabrikate wurden ohne zu stolpern
befahren - keine Entgleisungen - kein Han-
genbleiben - keine Fahrstromunterbrechun-
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gen - die Technik passt also - da gibt es
nichts zu meckern. Die gezeigte Zugkraft
ist auf jeden Fall fiir die gestellten Aufga-
ben ausreichend. Die Ausleuchtung der
Lampen in jeder Fahrsituation ist gut zu
erkennen, das obere Spitzensignal ist aller-
dings etwas zu grell. Wir haben als Abhilfe
die Lichtaustrittsoffnungen der oberen
SMD-LED mit einem schwarzen, wasserfes-
ten Filzstift eingeschwérzt und gut ist.

Fazit

Das lange Warten hat sich wirklich gelohnt.
Mit der Vossloh G 1700 BB alias Am 843
hat Lemke/Hobbytrain ein tolles Modell auf
die 9-mm-Gleise gestellt. Optik und Farbge-
bung sind ausgesprochen ansprechend und
bereichern auch die anspruchsvollste N-

Modellkritik

Sammlung. Die unbestrittene Qualitéts-
streuung der Hobbytrain-Produkte griin-
dete sich in der Vergangenheit auf die
hdufigen Wechsel der jeweiligen Produzen-
ten. Das schadet dem Ruf. Dass es auch
anders geht, zeigt das heute vorliegende
tolle Modell, deshalb die Bitte an Lemke/
Hobbytrain - bitte macht weiter so. Hob-
bytrain hat mit diesem aktuellen Hersteller
ein hohes Niveau erreicht. Hoffen wir, dass
es bei dieser Geschéftsbeziehung lange
bleiben moge und so die Chance auf weitere
«Highlights» besteht. Fiir uns Schweizer
wire noch wiinschenswert zu machen - die
beiden Am 843 der Gleisbaufirma Sersa
(Am 843 154-6 und/oder die Am 843 155-
3) und eine der roten Am 843 der SBB Divi-
sion Personenverkehr. O
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Die Gans fliegt iiber die Gleise
der Gartenbahn-Anlagen in Staufen.

Der Reiz aussergewdhnlicher Fahrzeuge

Galloping Goose —
Motor No.1der RGS

Besondere betriebliche, in unserem Fall vor allem wirtschaftliche, Bedingungen filhren manchmal
zu ganz besonderen Losungen. Aus der Not geboren, mit viel Fantasie und einem ordentlichen

Stiick Selbstvertrauen entstand so im Westen der USA Anfang der 1930er-Jahre die amerikanische
Interpretation eines Schienenbusses. Das Vorbild hat Werner Kiimpfen zu einem ebenso ausser-
gewohnlichen Nachbau fiir die 74-Zoll-Gleise angeregt.

Von Werner K&mpfen (Text und Fotos)

ie Rio Grande Southern Railroad (RGS)
Dwurde zwischen 1890 und 1891 von

Otto Mears gebaut. Die 3-Fuss-Schmal-
spurbahn (914 mm) fiihrte von Ridgway
(2134 m ii.M.) nach Durango (1987 m ii.
M.), Colorado - 162 Meilen iiber zwei Passe
(Dallas Divide 2740 m ii. M., Lizard Head
3124 m ii. M.) durch die rauesten Teile der
Colorado Rocky Mountains. Eine Zweigstre-
cke verband Telluride und die dortige Pan-
dora Mine (2745 m ii. M.) mit der Hauptli-
nie in Ilium (2481 m #. M.). Mit der RGS
wollte Mears vom damaligen Silberboom
profitieren. Das Geld fiir die Abzahlung der
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Eines der wenigen erhaltenen Fotos des Originals. — Dieses Foto war auch die Grundlage fiir Baupline.
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Der «Kuhfdnger» anstelle einer ordentlichen Stossstange. Er muss im Zweifel ja auch mehr aushalten.
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Modell & Vorbild

fiir den Bau aufgenommenen Kredite liess
sich aber nie erwirtschaften. Bereits 1893
wurde die RGS nach deren Konkurs von der
Denver & Rio Grande (D&RG) {ibernommen
und als separate Division aber unter dem
eigenen Namen weitergefiihrt. Nach vie-
len, vornehm ausgedriickt, wenig ertragrei-
chen Jahren machte die RGS im Jahr 1930
Bankrott. Doch um die wenigen Einnah-
mequellen zu retten, wie den US-Post-Ver-
trag und den Transport einiger Passagiere,
versuchte die Bahn ab 1931 mit automo-
bil-basierten Schienenbussen anstelle von
teuren Dampfpersonenziigen zu operie-
ren. Sie bauten in der Folge sieben Schie-
nenbusse, die als Galloping Geese be-
rithmt wurden. Der Name Galloping Goose
stammt vermutlich daher, weil die Fahr-
zeuge auf dem maltratierten Gleis hin- und
herschwiénzelten. Deshalb wurden sie im
Volksmund so bezeichnet. Der Name hat
sich dann eingebiirgert und wurde schliess-
lich von der Bahngesellschaft offiziell iiber-
nommen.

Die Schienenbusse waren dusserst
erfolgreich und hielten die Eisenbahn
20 Jahre lang am Laufen, bis der Betrieb im
Dezember 1951 endgiiltig eingestellt wurde.
Noch 1950 baute man vier Fahrzeuge zu
Touristenversionen um, indem Fensteroff-
nungen in den Frachtabteilen angebracht
und Sitzbanke montiert wurden.

‘Wegen ihres Erfolges zur damaligen Zeit
und der landschaftlich einmaligen Strecken-
flihrung sind die Galloping Geese heute
noch berithmt und faszinieren Eisenbahn-
fans auf der ganzen Welt. Goose-Nummern
2 bis 7 sind alle bis heute erhalten geblieben.

Ein letztes Detail: Die RGS wurde 1942
von der Defense Supplie Corporation fiir
den Transport von Uran aus den Minen um
Vanadium nach Durango gekauft und wie-
der an die Gesellschaft vermietet.

Das Original

Der urspriingliche RGS Motor No.1 wurde
in den Ridgway-Werkstétten im Jahr 1931
aus einem 1925er- oder 1926er-Modell des
45-Buick-Master-Six-Tourenwagens gebaut.
Es gab keine Baupldne, nur eine Hand-
skizze und eine Menge Hinterwaldlerkrea-
tivitat. Fiir Gesamtkosten von weniger als
850 $ wurde Motor No.1 am 1. Juni 1931
fertig gestellt und in Betrieb genommen. Er
verkehrte fahrplanmaéssig zwischen Tellu-
ride und Dolores, CO., auf einem téglichen
130-Meilen-Rundtrip.
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Modell & Vorbild

Das Fahrzeug funktionierte sehr erfolg-
reich, bis die Strecke im Februar 1932
von Blizzards blockiert wurde. Die Trasse
wurde erst im Mai 1932 wieder ertffnet.
In der Zwischenzeit war der Bau der Fahr-
zeuge No. 2, 3 und 4 abgeschlossen. Motor
No. 4 ersetzte die No. 1; obwohl sie gut lief
und sich ihre Kosten in etwas mehr als zwei
Wochen bezahlt gemacht hatten, wurde sie
durch die spéteren und viel grosseren Fahr-
zeuge ersetzt und ausgemustert.

Motor No.1 wurde vermutlich ausge-
schlachtet und die Teile dazu verwendet,
um No. 2 wihrend des Sommers 1932 am
Laufen zu halten. Nur sieben Fotos des Ori-
ginals sind bis heute bekannt.

Die Replica

Karl Schaeffer, ein pensionierter Eisenbah-
ner, zog sich fiir den Ruhestand in die
Berge von Colorado zuriick, ein paar Meilen

Absolut stilecht — Karl Schaeffer und seine «Gallnplng Goose». Die Mltfahrt auf diesem Fahrzeug hat Spuren hlnterlassen . anregende Spuren!

40

westlich von Ridgway. Er griindete mit eini-
gen Interessierten das Ridgway-Railroad-
Museum. So kam er auf die Idee, Motor RGS
No. 1 méglichst originalgetreu 1: 1 nachzu-
bauen.

Auf der Suche nach einem Original fand
er in Dillon, Montana, einen Buick 1926,
Modell 47. Das Auto wurde zuletzt im Jahr
1946 betrieben und war ziemlich vollstén-
dig. Im Oktober 1999 wurde es nach Ridg-
way liberfiihrt, und die aufwendige Rekon-
struktion konnte beginnen.

Am 1. Juni 2000 fuhr der neue Motor
No. 1 erstmals aus eigener Kraft. Das war
auf den Tag genau 69 Jahre nach der Jung-
fernfahrt des Originals. Der erste ldngere
Einsatz erfolgte im August 2000 anldsslich
des Railfestes in Durango. Wahrend zehn
Tagen beeindruckte No.1 und absolvierte
vollig problemlos 536 Meilen zwischen
Durango und Silverton.




Teile des Rahmens ausgebreitet in der Werkstatt. Ohne «grossen» Maschinenpark ist ein solches Projekt nicht zu stemmen — ohne Vereinskollegen auch nicht.

LOKI 7-8]2017 a1



¢

Der hintere Aufbau der «Gosse» — sorgféltige Schreinerarbeit! Wenn alles zusammengesetzt ist, kommt so richtig Freude auf.
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Modell & Vorbild
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Am Anfang jedes Bauprojektes steht die Planung. Nach diesen Zeichnungen ...

Das Modell in 7V Zoll, Massstab 1: 5
Anlasslich des Railfestes 2001 hatte ich die
Gelegenheit, mit Karl Schaeffer auf der La-
deflache von RGS Motor No.1 mitzufahren.
Die Exotik dieses Eisenbahnfahrzeugs hat
mich schon damals begeistert. Ich habe mich
schon seit iiber 40 Jahren fiir die Schmal-
spurbahnen D&RGW und RGS in Colorado
interessiert und auf vielen Feldexkursionen
einen Grossteil der ehemaligen Bahnstre-
cken befahren und erwandert. Als ich 2014
in die Gartenbahnszene geraten bin, war fiir
mich Klar, dass mein erstes Fahrzeug ein
Modell von RGS Motor No. 1 sein musste.
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Als Erstes habe ich mir aufgrund von Fo-
tos und eigenen Vermessungen CAD-Pldne
gezeichnet. Von einem US-Anbieter habe ich
mir einige rohe Aluminiumgussteile fiir die
Motorhaube und Teile der Kabine besorgen
konnen. Ebenfalls aus den USA stammen
der Drehgestellbausatz, Motorachse und
Steuerung. Im Winter 2014/15 erfolgte dann
der Bau des Fahrzeugs auf einem Metallrah-
men mit Aufbauten grosstenteils aus Holz.
Betrieben wird es mit einem Motor, gespeist
von zwei in Serie geschalteten 12-V-Dual-
Power-Batterien. Ein Soundmodul sorgt fiir
das Fahrgerdusch, und ein in die Fahrerka-

'.#A
e

...wurden alle Details fiir den Bau des Modells entwickelt.

bine eingebautes original Ooogah-Horn aus
der Automobilbranche hilft die Strecke frei-
zuhalten. Dank giitiger Mithilfe von zwei
Vereinskollegen, René Kometer (Metallarbei-
ten) und Theo Vogt (Elektrik), erfolgte im
Sommer 2015 die Jungfernfahrt auf der
Gartenbahn Staufen. Trotz einigen unver-
meidlichen Kompromissen erfiillt das Resul-
tat meine Vorstellungen voll und ganz.

Im Winter 2015 baute ich zur Vervoll-
stdndigung einen Bedienwagen, der 2016
erstmals eingesetzt wurde. Der Wagen wird
derzeit noch mit pneumatischen Bremsen
und einem Bedienpult ergénzt. O

i*; “ "’

Die charakteristische Schnauze, ergénzt um die grossen Frontscheinwerfer und dem «Kuhféngers», geben dem Motor No. 1 sein unverwechselbares Gesicht.
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Modelltuning der Ae6/6 von Roco

Frischzellenkur fiir

eine betagte Dame

Nunmehr schon fast 40 Jahre werden durch die Firma Roco Modelle der Ae 6/6 angeboten. 2016

ilberraschte Roco die Modellbahnfreunde mit der Ankiindigung einer preisgiinstigen Neuauflage einer
Kantons Ae 6/6. Wie dieses Modell mit einem richtigen «Schweizer Lichtwechsel»> ausgeriistet werden
kann, beschreibt unser Autor Andreas Lindner.

Von Andreas Lindner (Text und Fotos)

nter der Bestellnummer 52660 (Wech-
u selstrom 58660) wurde das Modell mit

der Nummer 11406 und dem dazuge-
horigen Kantonswappen Obwalden an den
Fachhandel ausgeliefert.

Ae 6/6 11406 gehorte beim Vorbild zu
den altesten Ae 6/6 liberhaupt. Die Ausliefe-
rung der Serienmaschinen begann im Jahr
1955, unser Vorbild wurde am 23. Februar
1956 von der SBB iibernommen. Nach iiber
50 Jahren zuverldssigen Dienstes bei der
SBB sollte die Ae6/6 11406 wie die meisten
anderen auch den Weg zum Abbruch ge-
hen. Bemiihungen, die bis zum Schluss
griine Maschine, Anfang 2008 zihlte sie
nicht mehr zum Einsatzbestand, der Nach-
welt als Denkmal in Alpnachstad zu erhal-
ten, scheiterten, sodass Mitte 2011 die na-
hezu vollstandige Zerlegung erfolgte.

Modellausfiihrung

Im Laufe der Einsatzzeit gab es auch an den
Ae6/6 erkennbare Veranderungen. Roco
stellt das Vorbild mit der ab 1990 einge-
fiihrten Griffstange dar, die dem Rangier-
personal den Zugang zur zwischen den
Stirnfenstern nachgeriisteten UIC-Steck-
dose ermoglicht. Unter der Adresse der «ei-
senbahnfotograf.de» gibt es im Internet ein
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Bild, das die Ae6/6 11406 am 26. Septem-
ber 1991 mit besagter Griffstange zeigt
(http:/www.eisenbahnfotograf.de/ausland/sbh/
i3910623.JPG). Das Modell ist mit der Revisi-
onsaufschrift R1 Be 6.5.97 versehen, so-
dass das Fahrzeug, wenn man es ganz ge-
nau nimmt, in der nach Ende Epoche Va
(1990-2000) oder Vb (2000-2005) gestal-
teten Anlage verkehren darf.

Modellumsetzung

Auf Anhieb ist festzustellen, dass Roco die
Umsetzung des Vorbilds in den HO-Massstab
gelungen ist. Viel hdngt von der Darstellung
der Dachausriistung ab. Bei dem Modell ge-
fallen besonders die exzellent nachgebilde-
ten und sehr feinen, aber auch stabilen
Stromabnehmer, die das typische schweize-
rische schmale Schleifprofil aufweisen. Die
Hochspannungsleitungen sind orange la-
ckiert und heben sich vom Dach ab. Die win-
zige Pfeife ist aus Metall nachgebildet. Das
verwendete Messing wie auch die aus Metall
bestehende Funkantenne iiber dem Fiihrer-
stand II fallen hier besonders auf.

Am Lokkasten sind die markanten Zier-
streifen der Kantonslokomotive nicht nur
aufgedruckt, sondern erhaben ausgefiihrt.
Die Chromfarbung ist ohne Makel und ge-

geniiber dem SBB-Griin trennscharf ausge-
fiihrt. Kompromisse wurden bei Wappen
und Nummerierung eingegangen. Ersteres
ist von einem chromfarbenen Rahmen um-
geben, das Wappen selbst dagegen befindet
sich auf dem Niveau der Seitenwand. Die
Loknummer ist hier, wie auch auf den Stirn-
fronten, nur aufgedruckt. Ein durchaus ak-
zeptabler Kompromiss, gerade im Hinblick
auf den glinstigen Anschaffungspreis.

Der dunkelgrau gefdrbte Maschinen-
raum ist hinter den seitlichen Fenstern gut
zu erkennen. Wie bei anderen Modellen auch,
verhindert der verwendete Mittelmotor die
Darstellung von Raum hinter den Fenstern.
Durch die Fiihrerstandsfenster erkennt
man die hellgriine Farbung des Arbeitsplat-
zes. An den sicherlich nicht einfach darzu-
stellenden, gerundeten Fenstern der Fahr-
zeugecken ist die Verwendung von relativ
dickem transparentem Kunststoff zu er-
kennen. Auch die Farbe der umlaufenden
Griffstange passt nicht ganz zu der des
Lokkastens. Dennoch wirkt die Front mit
der markanten «Schnauz» gelungen.

Austauschteile aus Kunststoff erlauben
es, die Stirnseite weiter zu detaillieren. Lei-
der fehlen im Zuriistbeutel die passenden
Aufstiegsstufen fiir den Rangierer. Hier
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kann man auf ein Ersatzteil einer Re4/4
oder Re6/6 des gleichen Herstellers zugrei-
fen. Wie gewohnt sind die Drehgestellblen-
den bei Roco sehr schon graviert und in
diesem Fall sogar mit weiteren Anstecktei-
len versehen. Bedingt durch den Einsatz
auch auf engen Radien konnte im Schwenk-
bereich jeweils ein Teil nur flach nachgebil-
det werden.

Modelltechnik

Seit vielen Jahren hat sich das von Athearn
entwickelte Antriebskonzept bewdhrt. Ein
Mittelmotor, hier mit einer Schwungmasse
versehen, treibt {iber Kardanwellen, Schne-
cken und Zahnréder die Achsen an. Im Ge-
gensatz zu den ersten Modellausfithrungen
werden erfreulicherweise alle sechs Ach-
sen angetrieben. Insgesamt vier Haftreifen,
jeweils zwei auf den Rédern der Achse 1
und 6, sorgen fiir geniigend Haftung auf
der Schiene, sodass mit einem Gewicht von
circa 492 Gramm der digitalisierten Loko-
motive auch schwerere Ziige anstandslos
gezogen werden konnen.

Mit einem Summen setzt sich das Mo-
dell in Bewegung. Erstaunlicherweise bleibt
die Ae6/6 tatsdchlich unter der Hochstge-
schwindigkeit des Vorbilds. Hier sollte sie
mindestens «20-25 Sachen» mehr machen.
Die 80 km/h auf den Kurven der Gebirgstre-
cken werden auf jeden Fall erreicht. Im In-
nern wird auf eine elektrische Verbindung
zu den Pantographen verzichtet. Negativ
fallt die Beleuchtung auf. Das Licht der Bir-
nen auf der zentralen Platine kommt durch
die Lichtleiter nur sehr schwach an den
Lampen an. Auch die Digitalisierung er-
brachte keine Besserung. Alles in allem
kann fiir das Modell auf jeden Fall eine
Kaufempfehlung ausgesprochen werden.

Uberlegungen

In die Eisenbahngeschichte ging die Ae6/6
als typische «Gotthardlokomotivey ein. Fiir
die Tunnelstrecken und den néchtlichen
Betrieb ist eine bessere Beleuchtung wiin-
schenswert. Im Folgenden wird eine Mog-
lichkeit beschrieben, die Lampen mit SMD-
LED zu versehen.

Dazu ist folgendes Material notig:

- SMD-LED

- Widerstiande

- Schutzdioden

- feine Kabel, idealerweise Kupferlack-
draht in verschiendenen Farben

- Lotkolben, Lotzinn
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Mein Ziel war es, das Modell einfach-
heitshalber mit einem Dreilichtspitzenlicht
und einem weissen Riicklicht zu versehen.
Die Ae6/6 war beim Vorbild nie mit einer
Vielfach- oder Wendezugsteuerung ausge-
riistet, sodass ganz ausgeschaltete Lampen
an einer Stirnseite, ausser in Fahrtrichtung
vorne beim Einsatz als Zwischenlokomo-
tive, in der Regel nicht vorkamen. Eine Aus-
riistung des Modells mit Duo-LEDs konnte
weiter einen Einsatz im Schiebedienst oder
als Lokzug ermdglichen, auch das Warnsi-
gnal mit drei roten Leuchten wére moglich.
Dies wiirde aber den Aufwand unverhalt-
nissmassig in die Hohe treiben, abgesehen
davon, dass bei der Modellbahn aktiver
Schiebe- und Zwischenlokdienst nur sehr
storanfdllig zu betreiben wére. Hier ist
dann eher eine Lokomotive als Dummy ge-
fragt.

Umsetzung

Zuerst wurde der innere Aufbau des Mo-
dells genauer betrachtet. Um die Gliih-
lampen zu entfernen, nahm ich die Haupt-
platine ab, da einer der Kontakte auf der
unteren Seite angelotet war. Dabei stellte
ich fest, dass die elektrische Verbindung
zum Motor erfreulicherweise tiber Kontakt-
federn erfolgt. Als Néachstes wurden die
Lichtleiter entfernt. Das weitere Vorgehen
kann in zwei Richtungen erfolgen:

A) Der vorderste Teil der Lichtleiter
kommt weiter zur Verwendung. Auf ihn wer-
den SMD-LED geklebt. Einfachkeitshalber
kann man hier auf solche mit bereits an-

Modellbau

geldteten Drahten zuriickgreifen. Grosser
Vorteil dieses Weges ist, dass der benotigte
Raum sehr gut abgeschétzt werden kann.
Bleiben die Umbauarbeiten kleiner als der
Lichtleiter, gibt es keine Probleme. Weiter
kann jederzeit eine defekte LED ausge-
tauscht werden.

B) Alternativ konnen LEDs mit entspre-
chenden (gekiirzten) Lichtaustrittszylindern
direkt in die Lampen eingesetzt werden.
Auch hier sollte unbedingt darauf geachtet
werden, dass die Volumen der vorher dort
eingesetzten Lichtleiter nicht iberschritten
werden.

Daich gerade solche LEDs zur Verfiigung
hatte, wéhlte ich Methode B. Im Nachhinein
wiirde ich allerdings zu Ersterem raten. Zu
Anfang testete ich mehrere Widerstédnde an
einer LED. Da ich keine Schweinwerfer ha-
ben wollte, entschied ich mich fiir einen
Vorwiderstand von 3,5 kOhm. Hier kann
ganz nach eigenem Geschmack gehandelt
werden. Nur darf der Wert, um die LED
nicht zu gefédhrden, nicht zu tief sein.

Die LEDs brachte ich in Position, fixiert
wurden sie mit etwas Klebstoff. Vorher wur-
den sie mit Acrylfarbe «Lampenschwarzy
versehen. Die verwendeten, mit Isolations-
ummantelung versehenen Dréhte erwiesen
sich trotz der Feinheit als zu storrisch, so-
dass schon hier besser Kupferlackdraht
verwendet werden sollte. Als Nédchstes ent-
standen die Platinen mit den einfachen
Schaltungen. Sie sollten ihren Platz spéter
iiber den Antriebsschnecken unter dem
Dach bekommen. Die Platinen erhielten

Ein Blick von oben offenbart den fein gestalteten «Dachgartens der Ae6/6 von Roco.
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Sauber ausgefiihrt, wenn auch nur aufgedruckt: Wappen und Nummerierung. ~ Wahrlich eine Zierde — der Zierstreifen — und fein ausgefiihrte Drehgestellblenden.

Ein Blick in das Gehéuse und auf die «Inneneinrichtung>> mit den Lichtleitern.

N Froe)
—— et V-

Eher Funzeln als Lampen — das Beleuchtungskonzept ist iiberarbeitungswiirdig. Mit etas schwarzer Farbe, feinem Lackdraht und ein bisschen Litze ...

... und den vorbereiteten Platinen kann leicht Abhilfe geschaffen werden. Ist alles installiert, erfolgt die Uberpriifung vor dem Zusammenbau.
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lange, angeldtete Kupferlackdrdhte (gut,
wenn man einen alten Elektromagneten in
der Bastelkiste liegen hat) und wurden am
anderen Ende mit den LEDs verbunden.
Grosste Konzentration und eine ruhige
Hand ist hier notig - Lotkolben und der
Lokkasten aus Kunststoff diirfen sich nicht
zu nahe kommen...

Bei den Kupferlackdridhten brannte ich
vorher mit dem Lotkolben an den Enden die
Lackierung ab. Eine Kontrolle mit dem
Durchgangspriifer sollte, wie auch nach
dem Loten auf der Platine, immer erfolgen.
Nach dem Trennen des blauen, weissen
und gelben Kabels vom Briickenstecker
wurden diese entsprechend des Schaltpla-
nes mit den entsprechenden Enden der
Kupferlackdréhte verbunden. Entgegen
meiner Umsetzung, die beiden Riicklichter
direkt tiber das Kabel zum Radkontakt mit
elektrischer Energie zu versorgen, wurde
mir der Rat gegeben, zum Schutz des Deco-
ders besser ein Funktionskabel (griin) des-
selben dafiir heranzuziehen (siehe Plan).
Die Lotverbindungen wurden isoliert und

PLATINE

<  —— -/'(‘ }
3 {

mit transparentem Klebeband auf der
Hauptplatine fixiert. Beim vorsichtigen
Zusammensetzen wollte das Lokgehduse
einfach nicht so richtig auf den Metallrah-
men passen. Erst nachdem ich mit einer
feinen Trennscheibe die beiden oberen
Kanten am metallenen Lokrahmen ent-
fernte, passte alles perfekt zusammen. Da-

|
|
l |
cerny )
[HE IS “FunKerS

2ELE
-

Um Klassen besser — bei absoluter Dunkelheit mit 3, kOhm Vor-Widersténden eher

AOSEAMNE SeauTdnGy

Modellbau

T

—_—

sogar zu hell.

bei kann es vorkommen, das sich das eine
oder andere Kabel hinter einem Maschi-
nenraumfenster zeigt, sodass mehrere An-
laufe hier notig sein konnen.

Nach der obligatorischen Testfahrt steht
dem Einsatz des Modells auf den Modell-
bahngleisen nun mit einer deutlich besse-
ren Beleuchtung nichts mehr im Weg. O

So sehen der Schaltplan und die Anordnung der Bauteile auf den Platinen aus: der Schaltplan fiir die Frischzellenkur vor dem umgeriisteten Modell.
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Umbau eines BLS-Gkim zu einem EBT-X in Spur HO

Passende Wagen fiir die Stromer

Wie in der letzten Ausgabe der LOKI gezeigt, bot Piko Anfang der 1990er-Jahre auf Basis der SBB-
Giiterwagen des Typs K3 drei Versionen der farbigen EBT-Dienstwagen an. Johannes Weibel wiinschte sich
eine dem Vorbild entsprechende Version auf Basis eines BLS-Gkim mit glatter Verbretterung, weshalb er
sich diesen auf Basis eines Modells von Aku-Modelleisenbahnen selber umbaute.

Von Johannes Weibel (Text) und Hans Roth (Fotos)

Is am Anfang der 1990er-Jahre viele
Dienstwagen der EBT-Gruppe am Ende

ihrer Lebensdauer angelangt waren,
mussten diese kostengiinstig ersetzt wer-
den. Damals war es noch iiblicher als heute,
dass die Bahnen in der Schweiz nach brauch-
baren Occassionsfahrzeugen Ausschau
hielten. Fiir zu ersetzende Magazinwagen
erwarb aus diesem Grund die EBT-Gruppe
sieben ausgediente Gklm-Giiterwagen der
BLS-Betriebsgruppe. Diese aus der Jahrhun-
dertwende stammenden Fahrzeuge wurden
in den 60er-/70er-Jahren grundlegend mo-
dernisiert und befanden sich in einem &us-
serst guten Zustand. Zwei davon wurden ab
1993 dem Fahrleitungsdienst zugeteilt und
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zuvor dementsprechend in der EBT-Werk-
stitte in Oberburg hergerichtet. Die bei-
den Magazinwagen X 40 62 94 13 101-5
und X 40 62 94 13 180-9 der EBT erhielten
eine neue Verbretterung der Seitenwénde,
wobei auf die Liifterschieber verzichtet
wurde. Passend zum Einsatzgebiet erhiel-
ten die beiden Wagen einen augenfilligen
Anstrich in Gelb-Orange mit einem Elektro-
signet auf den Schiebetiiren. 2011 und
2014 wurden die beiden rund 100-jahrigen
Wagen dem Abbruch zugefiihrt.

Umsetzung ins Modell
Genau wie beim Vorbild brauchen wir fiir
dieses Umbauprojekt ein Modell des BLS-

Giiterwagentyps Gklm. Dieses findet man
seit ldngerer Zeit im Sortiment von Aku-
Modelleisenbahnen unter der Artikelbe-
zeichnung 1040-F. Das Modell weist vor-
bildgerechte Aufbauten aus Kunststoff sowie
ein Fahrwerk von Liliput auf. Im Verlauf
der Zeit wurde das Untergestell durch den
Einbau von Kurzkupplungskinematiken
angepasst. Altere Auflagen des Wagens, wel-
che noch auf dem Gebrauchtmarkt erwor-
ben werden kénnen, weisen diese Eigen-
schaft nicht auf.

Der Wagen X 40 62 94 13 101-5 der EBT
verfligt iiber keine Liifterschieber mehr und
weist zudem glatte Seitenwénde aus Press-
platten auf. Diese Anderung méchten wir
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im Modell durch Entfernen der Schieber-
einsédtze und Ausspachteln der entstande-
nen Offnungen mit handelsiiblicher Kunst-
stoffspachtelmasse umsetzen. Analog wird
bei den Bretterfugen vorgegangen. Die
Kunststoffspachtelmassen unterliegen beim
Trocknen einer Volumenverkleinerung,
daher sollte wirklich reichlich Trocknungs-
zeit einkalkuliert werden. Mit Schaber und
Schleifpapier von unterschiedlichen Kor-
nungen konnen danach alle Fldchen ge-
maéss Vorbildfotos plangeschliffen werden.
Eine Grundierung mit einer dafiir vorgese-
henen Sprayfarbe aus dem Modellbauhan-
del zeigt sofort allfdllige Fehler auf. Diese
Arbeit ist zwar ein wenig miihselig, das
Resultat erfreut aber umso mehr.

Wer es lieber einfacher hat, kann als
Vorbild beispielweise den griinen Maga-
zinwagen X 40 62 94 14 100-6 des Stell-
werkdienstes wihlen. Dieses Fahrzeug weist
trotz farbenfrohem Neuanstrich Liifter-
schieber und verbretterte Seitenwénde auf.

Farbe braucht der Wagen

Nun steht die etwas kniffligere Aufgabe des
Lackierens an. Es empfiehlt sich, zuerst die
Grundfarbe der Wénde aufzutragen. Im
Falle unseres Fahrleitungsmagazinwagens
also Gelb. Danach werden alle beim Vorbild
orangen Bereiche lackiert. Dies kann ent-
weder durch sorgfiltiges Abdecken oder
von (ruhiger) Hand mit dem Pinsel erfol-
gen. Die demontierbaren Tiiren werden je-
weils separat bearbeitet. Die zwei vorher
gelb lackierten Griffstangen aus Messing
des Basismodells konnen nun montiert wer-
den. Wer will, kann auch noch die vier Seil-
Osen an den Wagenecken erginzen.

Das Untergestell kann durch jeden nach
seinen personlichen Freuden angepasst
werden. Wenn gewiinscht, kann bei noch
nicht vorhandener Kurzkupplungskinema-
tik eine solche eingebaut werden, bei-
spielsweise von Symoba oder im vorliegen-
den Fall eine von Roco.

Die Detaillierung des Wagens

Die Liliput-Untergestelle weisen von je her
Gleitlager auf, so auch beim Wagenmodell
von Aku-Modelleisenbahnen. Beim Vorbild
dagegen wurden bei diesen Wagen seit den
1960er-Jahren wartungsarme Rollenachsla-
ger eingesetzt. Beim vorliegenden Umbau-
modell wurden diese Lagergehduse von
Hand herausgearbeitet, reine Schnitz- und
Schleifarbeit. Heute wiirde ich die viel
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eleganteren Rollenachslager der Firma
BahnSinn (Art.-Nr.: 590 20 2032004, Be-
zug {iber www.wagenwerk.de) verwenden. Mit
diesen Achslagern erhilt der Modellbauer
nicht nur schéne Lagergehduse aus Mes-
singguss, sondern auch gedrehte Lager-
buchsen fiir die Spitzenlagerung der Rad-
sdtze. Nach dem Umbau werden dann die
vorhandenen Radsédtze durch solche mit
Speichen ersetzt.

Modellbau

Wer es nun noch filigraner will, der kann
das Bremserbiihnengelédnder von Aku-Mo-
delleisenbahnen aus Kunststoffspritzguss
durch ein selber gebautes Exemplar aus
Draht mit einem Durchmesser von 0,4 Mil-
limeter ersetzen und von Ersterem leidglich
die Handbremsspindel behalten. Auf glei-
che Weise kann bei den Trittbrettern vorge-
gangen werden. Beim vorliegenden Modell
wurden angepasste Exemplare des K2 von

it

P e )

Der Bruder des umgebauten Wagens: der baugleiche Magazinwagen X 40 62 94 13 180-9 in Oberburg,

Im Gegensatz zum portrétierten Umbauwagen besitzt dieser keine Speichenradsitze.

O %

Seitenansicht des umgebauten X 40 62 94 13 101-5. Auch das Trittbrett unter dem Seitentor wurde ersetzt.
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Mit Kunststoffspautelmasse und Schaber geht es nun ans Werk.
Es empfiehlt sich jedoch, das Modell im Vorfeld so gut es geht zu zerlegen.

Die Nahaufnahme zeigt die gednderten Achslager, Treppenaufstiege und das Ein Blick auf die Unterseite zeigt die KKK-Vorrichtungen von Aku-
filigranere Biihnengelénder. Sogar das Untergestell erhielt eine Beschriftung.  Modelleisenbahnen (unten) und die neu eingebaute von Roco (oben).

Der gelb-orange Magazinwagen wartet neben dem klassisch braunen EBT X 40 62 94 16 1467 (aus Aku-Set 1107-F) auf seinen néchsten E[nsatz
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Brawa verwendet. Nach Abschluss der Ar-
beiten am Untergestell empfiehlt sich eine
Lackierung in Schwarzgrau.

Bevor wir nun ein schénes und indi-
viduelles Modell in den Hdnden halten
konnen, sollte wir das Dach und die obe-

ren Bereiche der Stirnwdnde in umbra-
grauer Farbe spritzen.

Am Schluss erhdlt der Modellbauer ein
unikates Modell fiir seine Modellanlage,
welches im Vorbild Zeuge einer neuen La-
ckierungsdra war. Als passende Ergdnzung

Modellbau

zum umgebauten Magazinwagen findet der
findige Modellbauer vielleicht auf dem
Gebrauchtmarkt noch das EBT-Dienstwa-
genset (Art.-Nr. 1107-F) von Aku-Modell-
eisenbahnen, welches einmalig 2006 auf-
gelegt wurde. @]

Der durch den Autor umgebaute EBT-Dienstwagen X 40 62 94 13 101-5 neben einem seiner Spendermodelle, in diesem Fall der BLS-Giiterwagen
Gklm 21 62 111 6 223-7 von Aku-Modelleisenbahnen. Deutlich kann man nun sehen, was alles durch den Erbauer vom Basismodell abgeéndert wurde.

LOKI 7-8/2017

Nach erfolgtem Einsatz auf dem Netz der EBT-Gruppe bringt der Tm 57 der VHB den Magazinwagen wieder auf sein Abstellgleis.
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Nach dem Aufbiau zeigt sich die gesamte Grosse
der zu testendén Modulanlage des sNs.

Frilhlingstreffen der Modulgruppe des sNs

Die Moduler der spur-N-
schweiz testen

Nach der Ausstellung ist vor der Ausstellung. Laufend werden neue Module gebaut oder iltere um- oder
ausgebaut. Bevor diese landschaftlich gestaltet und an einer Ausstellung in eine Anlage integriert dem
Publikum présentiert werden, gehen diese durch einen harten internen Test. Wie jedes Jahr trafen sich
die Moduler von spur-N-schweiz (sNs) zum internen Friihlingstreffen. Dieses Jahr in der Mehrzweckhalle
im solothurnischen Kappel. Es galt einmal mehr, viel Neues zu testen!

_5-% Nervenflattern— der Junge fahrfl_ 1
nach Papagiinweisungen beinahe wie ein ro




Von Peter Holzner (Text) und Anna Holzner (Fotos)

den Teilnehmern gemeldeten neuen zu

testenden Modulen mit vielen anderen
Modulen eine hallenfiillende Anlage. Dabei
musste auch eine neue Losung getestet wer-
den, wie die Hohendifferenz zwischen dem
NCI-Backbone und den hoherstehenden
sNs-Modulen ausgeglichen werden konnte.
Unser Felix hatte da eine geniale Idee, wie
dies technisch einfach mit normalen Modu-
len umgesetzt werden kann.

I m Vorfeld plante Jiirg anhand der von

Das Test-Weekend

Wie geplant trafen am Freitagmittag aus
allen Himmelsrichtungen die verschiede-
nen Fahrzeuge mit Mensch und Material
ein. Nach dem Auslad der ersten Module
begann der Aufbau. Unterbrochen jeweils
durch ein herzliches Willkommen allen neu
eintreffenden Modulerinnen und Modu-
lern. Wir sind unter Freunden und genies-
sen ein langes Wochenende gemeinsam
unser Hobby. Nachdem auch der Transport
aus der Region St. Gallen mit dem letzten
Dutzend an Modulen eingetroffen war,
wurde die Anlage in Ruhe und konzentriert
fertig aufgebaut, elektrisch verbunden und
das sNs-Blocksystem verdrahtet. Und schon
bald fuhren die ersten Testzlige auf den fer-
tig aufgebauten Anlagenteilen.

Das Testing

Noch am Freitagabend ging es bereits los,
die ersten Ziige befuhren die ganze Anlage
und zeigten auf gewissen neuen Modulen
schamlos die Fehler auf: Entgleisungen
wegen nicht Einhalten der Minimalradien
und Kurzschliisse wegen falschen Verdrah-
tungen. Hier zeigte sich einmal mehr, dass
es sich nicht lohnt, unter Zeitdruck tage-
bzw. nachtelang an Modulen zu bauen. Weil
die Korrekturen nicht auf die Schnelle vor
Ort erfolgen konnten, wurden deshalb diese
Streckenmodule ausser Betrieb genommen,
was aber gliicklicherweise nicht betriebs-
hinderlich war.

Bei Tests von neuen, kompakten Fahr-
reglern war lange unklar, wieso diese nicht
das identische Verhalten zeigen, wenn der-
selbe Zug tiber verschiedene Gleisabschnitte
mit den Reglern fahrt. Ein Besuch des Her-
stellers und ein paar Tests spater war nun
klar, dass seine Definitionen der minimalen
Eingangsspannung nicht stimmte. Eine
leicht hohere Spannung angelegt, und es
funktionierte!
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Etwas passt nicht so gani. ein klarer Fall fiir die Nadelfeile fiir eine kleine Nachkorrektur.

—

Eines der neuen Module beim Betriebstest: ein Endmodul mit einer Wendeschleife und Abstellanlage.
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Der sNs-Nachwuchs regelt und steuert das Geschehen im Bahnhof fast schon routiniert, wihrend Papa daneben nur noch zum Zuschauen verdingt ist.

/A “ - ¥ L %3 .
Fiir Abwechslung im Betrieb sorgen verschiedenste Zugskompositionen, welche teilweise auch im Einsatz getestet werden mussten.
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Am Samstag wurden Ziige auf die Reise
geschickt, welche neu erstanden oder op-
tisch optimiert, sprich kurzgekuppelt wur-
den. Diese wurden auf der ersten Fahrt
durch den Besitzer begleitet, um allféllige
Fehlverhalten zu erkennen und bei Entglei-
sungen sofort eingreifen zu kénnen. Auch
da verliefen nicht alle Tests erfolgreich, bei
den einen konnten einfach die Kupplungs-
stangen gegen langere ausgetaucht werden,
und der Nachtest war erfolgreich. Andere
Zige miissen aber nach Hause auf den
‘Werktisch, denn es muss mehr Zeit und vor
allem Werkzeug eingesetzt werden.

Zur vollen Zufriedenheit fiel der Test
der Uberwindung der Hohendifferenz aus!
Wenn man zwischen den 100 cm der NCI-
Module und den 110 cm der sNs-Anlage
Module leicht geneigt einbaut, konnen auch
lange sNs-Ziige problemlos und ohne Ent-
gleisungen die Hohendifferenz {iberwin-
den. Dazu braucht es nur eine gute Kommu-
nikation zwischen dem Fahrdienstleiter am
Bahnhof und dem Betreiber der Abzweiger.

Unser Nachwuchs

Am Samstag besuchte uns Martin mit sei-
nem Sohn. Nach einer kurzen Einfiihrung
durch den Bahnhofsbesitzer Heinzpeter
libernahm der 5%-jdhrige Lukas gekonnt
den Betrieb. Der Vater durfte nur noch
danebenstehen und die Hénde in die Ho-
sentaschen stecken. Eine reine Augenweide,
dem «Kleinen» am grossen Bahnhof zuzu-
schauen!

Anschliessender Genuss
Nicht nur «Bahnlen» war angesagt, sondern
auch das Vergniigen. Die Pflege der Freund-
schaften, gute Gesprache und entspannte
Stunden unter Freunden, der Austausch
von Erinnerungen bei Kaffee (ging irgend-
wie bei der Planung vergessen) und feinem
Gebidck, gebacken von guten Feen! Um
nicht zu viel Zeit zu verlieren, gab es am
Freitag zwischen Aufbau und Test etwas
vom Pizza-Service. Am Samstag, schliess-
lich lduft ja alles und man ist entspannt,
traf man sich zum gemeinsamen feinen
Nachtessen im nahen Restaurant.
Dazwischen wurden auch die ersten
Entwiirfe der Anlagen fiir die N-Scale-Con-
vention in Stuttgart im November und der
3. Modellbahnschau in Balingen bespro-
chen. Ach ja, fast hitte ich es vergessen:
zwei Tage lang «Bdhnlen» auf einer scho-
nen Anlage, ein gelungenes Weekend. O
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Reportage

Wo finde ich mehr der sNs-Moduler?
Weitere Bilder: www.spur-n-schweiz.ch unter Module, Bilder 2017

Néchste Ausstellungen der sNs-Moduler:
16.—19. November 2017, neue Messe Stuttgart: 12. European N-Scale Convention

2. Dezember 2017, Birmensdorf, 44. Reppischtaler Modelleisenbahn-Markt
(mit Fahrmoglichkeit fiir Kinder)

13./14. Januar 2018, Volkshankmesse Balingen, 3. Modellbahnschau

Ein Gonﬁinerterminal, damit auch die Modellbahn etwas zum Transportieren hat.

N

i
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Auch in Spur N braucht és]legweisen damit die Preiserleins auch wirklich zum Bahnhof finden.
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Szenen-News

Der Juli-Monatszug auf dem Kaeserberg

Auch das ist leider schon Geschichte:
ein Nahgiiterzug 1997

3 Kurzer Nahgiiterzug mit gedeckten Wagen

T und solchen mit Blachendach, je einem
Schiebewand- und Klappdachwagen, dem
Dienstwagen «RailShop» fiir den Verkauf
ausgemusterten SBB-Materials sowie Hub-
kippwagen und eine Heizolzisterne. Solche
Ziige haben in den 90ern im Wagenla-
dungsverkehr ganze Strecken bedient, un-
terwegs Zufuhr in Ladegleise mandovriert
und abfuhrbereite Wagen mitgenommen.
Bis 1994 wurden am Schuppen auch Stiick-
gutwagen an- und abgehéngt. Die Doppel-
traktion dient der einménnigen Uberfuhr
einer zweiten Lokomotive. Die Re 4/4 181
Interlaken gehorte der Berner Alpenbahn
Gesellschaft BLS, die 179 Bern zur mitbe-
triebenen BN. Die zwei Bahnen verschmol-

: zen 1997 mit SEZ und GBS zur BLS Létsch-
Triehfahrzeuge: 2 x Re 4/4, 160 t, 9,96 MW, Last: 28 Achsen, 480 t, V max. 90 km/h. bergbahn AG. PD

Der August-Monatszug auf dem Kaeserberg

Unkrautvertilgung Ae 3/6 1987

Um den fiir die Funktion des Schotterbetts
schéadlichen Aufwuchs im Gleis einzuddm-
men, haben die SBB 1957 und 1959 zwei
Spritzwagen gebaut, die auf Drehgestellen
alter Lokomotivtender (C 4/5 2705, 2707
und 2712) rollen. Der Tank fasst 37m?2 Her-
bizidlosung (Primatol oder Atrazin). Diese

stark verdiinnte Menge reichte fiir 45 km ¥ oy ] o rr—p——

(Einspur) oder 75 km (Doppelspur, ein A . . e = =

Gleis) und wurde mit 35 bis 40 km/h aus- A A : St "”"mi

gebracht. Der Umwelt zuliebe wurden diese p -
30

Einsétze ab 1980 und nochmals ab 1987
reduziert und Anfang der 90er-Jahre ganz
eingestellt. Seither dienen die Wagen im
Hochsommer dazu, stark erhitzte Schienen
praventiv mit Wasser zu kiihlen, was Gleis-
verwerfungen verhiiten hilft. Die 1987 aus-
rangierte Zuglokomotive Ae 3/6' 10682 von
1927 verdient am Kaeserberg als histori- i
sches Fahrzeug noch ein Gnadenbrot. PD  Ae 3/8', 1,56 MW, 93 t, Last: 6 A, 85 t, V max. 100 km/h.
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Saisonerdffnung im Sernftalbahn-Museum

Sernftaler Bahnkultur
in Gross und Klein erleben

Nachruf

Peter Willen

Nach langer Krankheit ist vor einigen
Wochen der bekannte Eisenbahnken-
ner und -fotograf verstorben.

Schon in jungen Jahren befasste Peter
Willen sich intensiv mit den in- und
ausléndischen Eisenbahnen. Dadurch
entstand eine grosse und wichtige
Sammlung von Bildmaterial. Auch die
LOKI konnte unzahlige Male auf seine
Unterstiitzung zahlen, wenn histori-

s e sche Bilder bendtigt wurden. Dafir
Das Sernftalbahn-Museum in Engi Vorderdorf. In diesem wunderschdnen Gebéude gibt es viel zu entdecken. danken wir ihm, und bei jeder zukinf-
tigen Veroffentlichung wird die Erinne-
rung bewahrt.  Die Herausgeber der LOKI

Foto: © Comet Photoshopping, Dieter Enz

ernftalbahn 1905-1965
e 3 ‘-
ﬁ}‘\“: B Sernftalbahn e ad
i é Seit 2017 ist das Sernftalbahn-Museum auch
5 ? & ¢ eine Betriebsstitte des Geoparks Sardona.
= [ aWa ¥ Sy ' In einer Vitrine wird mit neuen Modellen
Proj ‘,i,m,m, 7 - von Hans Raveja (Ennenda) der Transport
. aus dem Steinbruch Bitzi und der Umlad
des Matter Quarzsandsteins in Schwanden
veranschaulicht.

Nebst den Ziigen fiir den Personentrans-
port verkehrt auf der Gartenbahn neu eine
SeTB-Originalkompsition, bestehend aus
dem roten zweiachsigen Triebwagen Nr. 3,
dem roten Personenwagen Nr. 15 und dem
geschlossenem Giiterwagen Nr. 31, erbaut
von Kurt Kull (Netstal).

Die Modelleisenbahn in Spur Om (1:45)
mit markanten Landschaftsausschnitten
und Bauten zeigt auf, wie es damals im
Sernftal war.

Das kleine Bistro in einem originalen
SeTB-Giiterwagen auf dem Museumsgleis
ist wihrend den Museumsoffnungszeiten
zugénglich.

Die «Riickholaktion Triebwageny ist auf
Kurs: Der erste der beiden vierachsigen
Triebwagen steht bereits seit Herbst 2016
in Elm, und engagierte Vereinsmitglieder
arbeiten jeweils freitags an der Sanierung
des Fahrzeuges. Der zweite Triebwagen
kehrt bereits restauriert voraussichtlich im
Juni ins Sernftal zuriick.

Foto: © Comet Photoshopping, Dieter Enz
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Ein Besuch am einstigen Betriebsmittel-
. : punkt der Sernftalbahn lohnt sich fiir alle!
Szene aus den 1920er-Jahren: Der Transport von Matter Quarzsandstein erfolgte mit der Bahn. Infos gibt es unter www.sernftalbahn.ch.
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Szenen-News

Triecbwagentreffen Koblenz - 1. August 2017

Grosses Triebwagen-

«Feuerwerk» zum 1. August

Die Wohlen-Meisterschwanden-Bahn (WM) _
ist lingst Geschichte, der WM-Triebwagen N

Auch beim kiirzlich wieder instand gesetzte

Einstiges SBB-Flair kann mit dem
RBe 4/4 1405 des DSF erlebt werden.

58

BDe 4/4 2 hingegen ist nach wie vor unterwegs.

e ol

n GZm 1/2 31 handelt es ;ich um einen Triehwageh.

Der alltdgliche Schienenpersonenverkehr
in der Schweiz wird heute von Triebwagen
und -zligen gepragt. Mit diesen Fahrzeugen
lassen sich auf gleicher Zugldnge mehr Per-
sonen transportieren als mit klassischen
Lok-Wagen-Garnituren. Doch Triebwagen
sind schon zum Dampfzeitalter auf Schwei-
zer Schienen aufgetaucht und konnten sich
im Regional- wie im Schnellzugverkehr be-
haupten. Im Laufe der Jahrzehnte erschien
eine grosse Vielzahl von Triebwagen-Bau-
formen und -typen.

Der Verein Depot und Schienenfahrzeuge
(DSF) in Koblenz setzt von jeher auf den
Erhalt und Betrieb historischer Triebwa-
gen. So sind Fahrzeuge der Wohlen-Meis-
terschwanden-Bahn (WM) und der Siidost-
bahn (SOB) oder auch der letzte griine RBe
4/4 der SBB im Besitz des Vereins. Oft sind
sie fiir Extrafahrten auf dem Schienennetz
anzutreffen.

Der DSF nimmt nun am 1. August 2017
das 125-Jahr-Streckenjubildum Koblenz-
Laufenburg-Stein-Séckingen zum Anlass,
ein Triebwagentreffen mit zusatzlichen,
historischen Triebwagen von anderen Ver-
einen zu organisieren. Von Koblenz aus
bedienen die historischen Fahrzeuge die
Strecke nach Laufenburg stiindlich. Zum
Einsatz kommen Fahrzeuge verschiedener
Institutionen, darunter befindet sich bei-
spielsweise der BDe 4/4 1643 «Wyldnderli»
von SBB Historic, welcher seit Langem wie-
der mal in klassischer dreiteiliger Regional-
zugsformation verkehren wird. Aber auch
der Rote Pfeil RBe 2/4 202 der Oensingen-
Balsthal-Bahn (OeBB) sowie der heute als
Tunnelkino eingesetzte SOB-Glaskasten
ABe 4/4 11 laden zu einer Mitfahrt ein. Na-
tiirlich fehlen auch die vereinseigenen Fahr-
zeuge des DSF nicht.

Zwischen Laufenburg und Stein-Séckin-
gen dampft der in frischem Glanz erstrah-
lende Dampftriebwagen CZm 1/2 31 der ehe-
maligen Uerikon-Bauma-Bahn hin und her.

Fiir die Fahrten werden Tageskarten ver-
kauft, mit welchen die historischen Ziige
unbeschrénkt benutzt werden konnen. Die
Einnahmen kommen vollumfénglich den
beteiligten Vereinen, welche sich um die
historischen Fahrzeuge kiimmern, zugute.
Auf dem Festgeldnde beim Lokdepot Kob-
lenz werden die nicht im Einsatz stehenden
Triebwagen ausgestellt. Einen Einblick in
das Metier der Lokftihrer erhélt Jung und
Alt am RBe-4/4-Simulator. Im gemdiitlichen
«Depot-Stiibli» im Lokdepot kann der Na-
tionalfeiertag bei Speis und Trank gebiih-
rend gefeiert werden. DSF

Alle Informationen zum Fest, welches am
1. August 2017 von 9 bis 17.30 stattfindet,
findet man unter www.dsf-koblenz.ch.
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Borse

Suchen

I-lim Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehér
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen.

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

Bar-Ankauf
von

Modell-
eisenbahnen

www.zimmer.ch/modellbahn

I-lim Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11, 4934 Madiswil,
Tel. 079 322 68 00, simon@zimmer.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen.
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

0 Suche RIVAROSSI-Panzer-Transport-
wagen, DB, 4-achsig, grauer oder schwarzer
Unterbau.

Schmidle Markus, Adligenswilerstrasse 12,

6006 Luzern, Tel. 041 410 33 63,
markus_schmidle@gmx.ch.

Verkaufen

HO Fulgurex SBB RAe 2/4 Nr. 1001.
Fr. 600.-.

Karl Ruckli, Sandbiiel 17, 8500 Frauenfeld,
Tel. 078 722 14 89, rucklikarl@gmail.com.

HO Verkaufe glinstig: Div. Loks und Wagen
von BUCO. Div. Wagen von Méarklin, ETS,
Rivarossi und Distler. Bitte Listen verlangen.
Schneider Alois, Ruggenbiihl 4, 9548 Matzingen,
Tel. 052 376 12 40.

HO Voll ausgebaute Anlage, Wechselstr.

30 m2, digital, Landschaft, Dorfer, Bahnhofe,
Briicken, Tunnels, Bergbahn, Chilbi usw.

Ca. 120 m Schienen, 45 Weichen usw.

Fotos oder Besichtigung moglich.

Messmer Gabrielle, Quellenstr. 8, 8135 Langnau a.A.,
Tel. 044 713 17 88, luzid4@hispeed.ch.

HO0 Roco SBB Hbis Papierfabrik Perlen.

Fr. 33.—.

Pyclik Alfred, Beezenbuckstrasse 26, 8156 Oberhasli,
Tel. 044 850 48 57, a.pyclik@bluewin.ch.

LOKI DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

* Verkauf/Ankauf Bei yp,
* Beratung
* Reparaturen
Kl Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
l. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.ldh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch
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Verschiedenes

Suche HOe Ferro-Suisse Gleis fiir BRB
(Zahnstange System Abt).
Tel. 079 74279 50.

Teppichbahner, die an kleinen, aber feinen
Trix- oder Mérklin-G-Gleisanlagen in der
Region Bern regelméssig Spass haben wollen,
melden sich doch bitte bei

Hanspeter Stahli, 3235 Erlach, Tel. 079 316 76 00.

Bestellungen

Borsenanzeigen werden nur digital angenom-
men. Sie konnen Ihr Kleininserat einfach und
bequem im Internet aufgeben: — www.loki.ch
— Service — Borse — ausfiillen — senden,
oder mittels Word-Datei per Mail an
inserate@staempfli.com senden.

Bei Riickfragen melden Sie sich bei Stavros
Panagiotidis unter Tel. 044 309 90 82 oder
inserate@staempfli.com.
Insertionsschluss fiir Bdrseninserate in
LOKI 9]2017: Freitag, 4. August 2017.

Alle spiter eingehenden Anzeigen werden in der
néchsten Ausgabe verdffentlicht.

Es werden keine handschriftlichen Bestelltalons
fiir Borsenanzeigen angenommen.




Veranstaltungen

Strubeli-Béahnli Lenk Wein, Most und Modellbahn Dampfhahn Furka-Bergstrecke
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

400 m Fahrstrecke, Spurweite 25 cm,
2 Dampf- und 2 E-Loks. Verein Strube-
li-Béhnli, Lenk, Berner Oberland

info@lenk-simmental.ch

Festwirtschaft, Degustation und Verkauf des
Hofangebotes, Bilderausstellung.
Weitere Infos unter:

www.weinbau-mosterei.ch

Juli/August Dieselzug Andermatt-Furka,
September Dampfzug Oberwald-Furka
Infos, Fahrpldne und Reservationen unter:

www.dfb.ch

Steiner Liliputbahn Dampfbahn Aaretal Meeting US-Railroadfans
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Elektro- und Dampfbetrieb mit Personen-
beforderung, Fahrbetrieb nur bei guter
Witterung.

www.steinerliliputhahn.ch

EiWi Eisenbahn Witterswil

und 1./2./9./12./13. August.
Jeweils von 13.30 bis 17.30 Uhr.
Restaurant im Psychiatriezentrum.

www.dampfbahn-aaretal.ch

Dampf in Minusio

Chicago Railroads 2013. Von der Union
Station ins Museum of Science & Industry,
Dolton und Blue Island, RR-Kreuzungen.

www.trainmaster.ch/Fans-Meets.htm

Modellbahn im Klettgau

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Internationales Spur-1-Live-Steam-Treffen.
Fahrbetrieb auf allen vier Gleisen, Festwirt-
schaft, Eintritt gratis

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks,
Spur 5 und 7 Zoll.
Weitere Infos unter:

Auch am 6./13./20. August
Spur-1-Anlage in Betrieb,
Kurt Habliitzel, Wilchingen

Www.eiwi.ch www.ataf.ch www.weinbau-mosterei.ch
Gartenbahn Staufen Museumshahn Emmental Sernftalbahn-Museum
Was? Was? Was?

Wann? Wann Wann?

Wo? Wo? Wo?

Am 2. Juli bereits ab 11 Uhr. Offentliche Dampffahrten der Museumsbahn ~ Die Gartenbahn fahrt nur bei trockener
Freie Publikumsfahrten. Dampf und Emmental, einsteigen und abdampfen! Witterung.

Elektroloks. Verpflegung «Suppe mit Spatzy.

www.gartenbahn-staufen.ch

Billette im Zug, Kinder reisen kostenlos!

www.historische-eisenbahn-emmental.ch

Weitere Infos unter:

www.sernftalbahn.ch

5 Zoll in Glattfelden Modellbahn in Ramsen Stiftung Yseb&hnli am Rhy
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Auch am 9. Juli, 15-18 Uhr.
Bei schonem Wetter offentlicher Fahrtag.
Weitere Infos unter:

www.modellbahnfreunde.ch

60

In Zusammenarbeit mit VES, Ueli Meier
mit Dampf- und Dieselziigen. Eintritt frei,
Weitere Infos unter:

www.etzwilen-singen.ch

Gartenbahn mit Personenbeférderung;
5-und 7%-Zoll. Am 26. August Fahrtag
von 11 bis 18 Uhr.

www.ysebaehnli-am-rhy.ch
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Anlage Kirchmittli Horw

Was?  Grosste Echtzeitanlage der Schweiz

Eisenbahnromantik im Juli und August
Aus Platzgriinden konnen wir hier nur auf die Internetseite des SWR verweisen.

Ubersicht simtlicher Einsendungen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

EiWi Eisenbahn Witterswil
Was?  Montagsdampf

Dampf in Minusio

Was?  Associazione Ticinese Amici della Ferrovia

Wann? 21, Juli und 28. August, 18 Uhr

Wann? 7. August 13-17 Uhr

Wann? 27. August, 14.30-17.30 Uhr

Wo?  Horw, Loki-Depot, Kantonsstrasse 71

Wo?  Witterswil bei Basel

Wo?  Minusio, Mappo

Anlage im Rohbau fertig, Teilbetrieb.
Weitere Infos unter:

www.loki-depot-horw.ch

Sommerfest in Einsiedeln
Was?  Modelleisenbahnclub Einsiedeln, MECE

Spur-1-Live-Steam-Treffen
Weitere Infos unter:

www.eiwi.ch

Museumsbahn Emmental
Was?  Dampffahrten

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks,
Spur 5 und 7. Zoll.
Weitere Infos unter:

www.ataf.ch

35-Jahr-Jubiléium in Bolligen

Was?  Eisenbahnfreunde RBS und Stockerenbahn

Wann? 4.-6. August, 10-16 Uhr

Wann? 13. August

Wann? 27. August, 1017 Uhr

Wo?  Einsiedeln, Blatten

Wo?  Sumiswald—Huttwil-Sumiswald

Wo?  Bahnhof Bolligen (Linie 87 Bern—Worb)

Nachtfahren am Freitag- und Samstagabend,
Lokgiste. Bei trockener Witterung fahrt die
Modellbahn mit Personenbeférderung.

Auskunft: Tel. 079 450 23 30, www.mece.ch

Dampf in Minusio

Was?  Associazione Ticinese Amici della Ferrovia

Offentliche Dampffahrten der Museumsbahn
Emmental, einsteigen und abdampfen!
Billette im Zug, Kinder reisen kostenlos!

www.historische-eisenbahn-emmental.ch

Gartenbahn Staufen

Was?  Fahrtage im August

Modelleisenbahnen, Festwirtschaft,
Kindereisenbahn, Gratisbus zur Stockeren-
bahn, Gratisfahrten mit BDe 4/4 36.

www.ebf-rbs.ch/www.stockerenbahn,jimdo.ch

Gartenbahn in Sulz
Was?  Fahrtag auf RhB-LGB-Anlage

Wann? 3./6./10./13./11. August, 20-21.30 Uhr

Wann? 13. und 26. August, 13-16 Uhr

Wann? 27, August, 1317 Uhr

Wo?  Minusio, Mappo

Wo?  Staufen AG, Anlage Holzgasse (Waldhaus)

Wo?  Sulz (AG)

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks,
Spur 5 und 7 Zoll.
Weitere Infos unter:

www.ataf.ch

Borse im Bahnhof Bern

Was?  Spielzeug- und Modelleisenbahnbtrse

Freie Publikumsfahrten. Dampf- und
Elektroloks. Verpflegungsstand ab 12 Uhr.
Weitere Infos unter:

www.gartenbahn-staufen.ch

Meeting US-Railroadfans

Was?  Fotoshow by Hugo Kaiser

Betrieb auf grosser RhB-Gartenanlage
in Spur IIm bei Jérg Schmid.
Nur bei schonem Wetter. Eintritt frei.

www.gartenbahn.hauser-messebau.ch

IG-Moba Aegerten

Was?  Offene Tiiren in Laufen

Wann? 6. August, 10-16 Uhr

Wann? 18. August, ab 19 Uhr

Wann? 3. September, 10-18 Uhr

Wo?  Bern, Bahnhof

Wo?  ZH-Wollishofen, Wasserversorgung

Wo?  Laufen, Aegerten

Uber 70 Tische im Stadt- und Galerie-
geschoss. Spielzeug, Modelleisenbahnen
und Zubehor. Eintritt frei.

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
meldungen fiir die Ausgabe LOKI 92017
bis sptestens 9. August 2017 an:
Redaktion LOKI, Stephan Kraus,
Schlesienstrasse 21, D-74189 Weinsberg

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
stephan.kraus@Iloki.ch
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Rundreise ab Denver Mai 2017. Besuch der
UP-Shops in Cheyenne (Big Boy), die
BNSF-Shops in Allianc und vieles mehr.

www.trainmaster.ch/Fans-Meets.htm

50 Jahre Verein TMZ

Was?  Treffen «Ziiri-Busse»

HO-Modulanlage in Betrieb,
Verpflegungsmoglichkeit.
Weitere Infos unter:

www.igmoba.ch

Chemins de fer Kaeserberg

Was?  Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?

Wann? 20. August

Wann? Mehrmals monatlich. Agenda im Web.

Wo?  Tram-Museums Ziirich, Burgwies

Wo?  Granges-Paccot bei Fribourg

Treffen der historischen blau-weissen
«Ziiri-Bussey. Paradefahrt, Fotoausstellung
und Rundfahrten

www.tram-museum.ch

Monatszug Juli: Nahgiiterzug 1997.
Monatszug Aug.: Unkrautvertilgung 1987,
Rollstuhlfahrer willkommen.

www.kaeserberg.ch
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Das Jahr 2017 steht ganz im Zeichen
von 50 Jahren Verein Tram-Museum
Zirich und 10 Jahren Tram-Museum
Burgwies, was mit verschiedenen Anlés-
sen gefeiert wird. Einen Hohepunkt bil-
dete der Tramkorso vom 21. Mai 2017.
Von der Zentralwerkstétte und dem De-
pot Oerlikon anreisend, trafen sich am
Limmatquai folgende Fahrzeuge: VHS
«Pferdewagen» C2 27, ZOS Ce 2/2 1, LSB
Ce 2/2 2 mit Postrolli, Ce 2/2 102, Ce
2/2 176 mit C2 455, Ce 2/2 2 mit C2
626, Ce 4/4 321 mit C2 679, Ce 4/4
1392 mit C4 732, Be 4/4 1530, Be 4/6
1675, Be 4/6 2000er mit Be 2/4, Be 5/6
3031, sowie Xe 2/2 1905. Letzterer war
fiir die Uberfuhr des C2 27 zustindig,
welcher wihrend der Parade mit Pferd
bespannt war. Alle aufgezdhlten Fahr-
zeuge befuhren eine Runde via Quaibrii-
cke-Bahnhofstrasse-Central. Wahrend
des Aufenthaltes am Limmatquai konnte
das zahlreich erschienene Volk die Fahr-
zeuge besichtigen. Zur Mitfahrt waren
aber nur historisch kostiimierte Géste
zugelassen. Wegen Bauarbeiten in der
Zufahrt zum Museumsdepot fuhren die
meisten Wagen in die Zentralwerkstitte,
Wwo sie tempordr untergebracht waren.
Die drei ersten Zweiachstriebwagen der
Parade machten einen Umweg iiber
Hongg, wo die geladenen Géste in der
Museumswerkstétte zum Apéro geladen
waren. Ein weiterer Jubiliumsanlass ist
fiir den 22. Juli 2017 geplant. An diesem
Anlass wird das Rosslitram wieder am
Limmatquai prédsent sein. TK

4

Zahlreiche Zuschauer liessen sich den Anblick der historischen Tramziige nicht entgehen.

Das Gespann StStZ Ce 2/2 176 mit dem Anhéingewagen G 455 (ex Schaffhausen) eingereiht wihrend der Présentation auf dem Limmatquai.

LOKI 7-8/2017

63

Fotos: Tibert Keller



Messzug auf der Schwarzenburger Strecke
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Bahn aktuell

Giruno-Triebzug auf Privatbahnstrecken

\ v

Am 25. Mai 2017 hatte man das Gefiihl, die Lotschbergstrecke wird wieder mit hochwertigen Reisezugsleistungen befahren.

Seit der ersten Fahrt am 28./29. April 2017 Ende Mai, Anfang Juni wurden Testfahr- 420 218 «LION» iiberfiihrte am 24. Mai
folgten mit dem ersten einsatzfahigen Gi- ten im Sihltal durchgefiihrt. Fiinf Wochen = 2017 einen Triebzug von Erlen nach Spiez.
runo-Triebzug weitere Test- und Inbetrieb- lang fanden zwischen Sihlwald und Sihl- Da zurzeit zdhe Verhandlungen beziiglich
setzungsfahrten. Nebst der obligaten Pra-  brugg Testfahrten statt, wobei die Software-  der Fernverkehrskonzessionen zwischen
sentation des Zugs und weiteren Zugsteilen ~ Validierung durchgefiihrt wurde. Die Stre-  SBB und BLS laufen, liess die Prasenz die-
am Tag der offenen Tiir bei Stadler Rail  cke, die von der Sihltalbahn seit 2006 nicht ~ ses neuen Hochgeschwindigkeitszuges im
wurde an der Mustermesse Basel (MUBA)  mehr befahren wird, eignet sich bestens fiir ~ BLS-Gebiet die Geriichtekiiche brodeln. Es

die Fiihrerstandsmaquette mit dem Simu-  solche Unterfangen. handelte sich hierbei jedoch lediglich um
lator gezeigt, sodass die Schweiz langsam Im Vorfeld wurde eine Giruno-Trieb- ETCS-Testfahrten zwischen Spiez und Blau-
einem Giruno-Fieber erliegt. zug-Garnitur in Spiez gesichtet. Die SBBRe  see-Mitholz. HRo
l//
9

Foto: Peter Hiirzeler

)

YI“I
Die Re 420 218 im LION-Design zieht den Giruno-Triebzug am 24. Mai 2017 Ein weiterer Fahrzeugtyp, welcher anlésslich von Testfahrten
von Erlen nach Spiez und passiert dabei den Bahnhof Thun. vor dem Aufnahmegebdude von Blausee-Mitholz am Posieren ist.
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Wieder eine neue Werbelok bei der RhB
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Die einstige 20-Minuten-Werbelok Ge 4/4" 649 «Lavin» verlor ihr Gewand ... die Lok am 29. Mai 2017 anl

2

dsslich des Spateﬁétichs gezeigt wurde und
und wirbt nun fiir den Neubau der Reichenauer Hinterrheinbriicke, worauf...  anschliessend im Bahnhof Reichenau in beide Richtungen fotografiert wurde.

Steuerwagen wechselt Besitzer

Der Verein Eurovapor Sulgen hat kiirzlich von den Appenzeller Bahnen (AB) den Steuerwagen Bt 31 iex RHB, ex BT) iibefnommen. Die Uberfuhr verzigert
sich allerdings, weil der Verein auf die vom Bundesamt fiir Verkehr (BAV) genehmigten Halterwechsel und die Lauffahigkeitsbescheinigung warten muss.
Auf dem Bild vom 15. Mai 2017 wartet der Wagen mit teildemontierter Inneneinrichtung in Heiden auf die Abreise.

Interessante Beladung auf dem Rs 31 85 3900 403-2, welcher in Delémont Am 11. Mai 2017 angetroffen wurde der neue Fans-u 31 85 6770 302-6
entdeckt wurde. Die Ladung besteht aus noch unbehandelten Holzschwellen. von SBB-I, welcher einen nicht gerade unempfindlichen Anstrich aufweist.

e
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Historischer BLS-Sonderzug im Tessin
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Die einstige BLS Ae 6/8 208, welche heute i als Sonderzug bei Silenen auf der Fahrt nach Locarno.

Foto: Daniele Gilardi

Seltener Anblick einer BLS-Lokomotive in diesem Siidteil der Schweiz, wie hier bei der Haltestelle von Quartino in der Nihe von Cadenazzo. Der historische
Zug fuhr als Sonderzug am 30. Mai 2017 von Basel nach Locarno und am 5. Juni 2017 auf demselben Weg wieder zuriick.
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Traurige Resten der einstigen Misoxer Linie

Yo 2 P .

4 DN * X 2
Auf dem privat genutzten Bahnhofsareal von Leggia ist auf einem Gleisrest Ausser einem kurzen, nicht mehr elektrifizierten Gleisrest beim Depot Grono
der Gb 71 als Teil der Liegenschaft verblieben. Ausserdem erinnern seit und Schienenstiicken im Strassenasphalt ist die gesamte Strecke abgebaut.

Jahren in der Nahe des Depots Grono, neben der Autobahn A13, der ABe 4/4' Der noch vorhandene, kiirzlich um einzelne Wagen reduzierte Fuhrpark der
(ex AB) und der K 81 an die in Etappen von der RhB 1972 bis 2003 aufgegebe-  SEFT findet sich auf dem Depotgleis. Die wertvolleren Fahrzeuge wie der
nen und vom Verein offiziell noch bis Ende 2013 betriebenen Bahn. Misoxer-BDe 4/4 und der BA-ABe 4/4 befinden sich in der Halle dahinter.

MC-Triebwagen-dJubildum im Wallis

Die TMR feierte am 27. Mai 2017 zusammen mit dem Verein TNT «60 Jahre MG (A)BDeh 4/4 4-8»,

welche zwischen 1957 und 1964 in Betrieb kamen. Zum gut besuchten Anlass zéhlte eine Fahrzeugaufstellung vor dem

Depot Vernayaz. Auf dem Bild sind Te 2/2 91, Gt 21, ABDeh 4/4 32, BDeh 4/4 8, BDeh 4/4 501, BDeh 4/8 22 und Beh 4/8 (8)71 aufge-

reiht. Der Triebwagen Nr. 32 sowie das nicht abgebildete Parchen'BDe 4/4.7 und BDt 64 boten ausserdem Pendelfahrten nach Martigny. an.
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Einstiger Revoluzzer im Schiepp

Foto: Daniele Gilardi

In den 1990er-Jahren sorgte die einstige Mittelthurgaubahn (MThB) fiir Schlagzeilen in den Medien und viel bises Blut, als diese der SBB Postzugsleistungen
abluchsten. Das Brisante dabei war, dass diese Leistungen mit museal erhaltenen von der SBB stammenden Re 4/4'-Lokomotiven erbracht wurden. Um das
vertraglich festgehaltene Verkaufsverbot zu umgehen wurden die als Re 416 bezeichneten Lokomotiven durch die MThB von der Museumsbahngruppe geleast.
Seit dem Untergang der MThB wurden die Loks nicht mehr eingesetzt. Beinahe jede Lok ereilte ein anderes Schicksal. Einige der historischen Loks schob man
von einem Standort zum anderen, so auch am 5. Juni 2017, als die Re 416 625-2 (ex SBB Re 4/4' 10002) nach Luino iiberfiihrt wurde.

Gefilliger Werbeauftritt bei der RhB

Traveco bzw. die dazugehdrenden VOLG-Léden sind gute Giiterkunden bei der RhB. Die fiir Lebensmitteltransporte
verwendeten Schiebewandwagen bzw. Wechselbehélter haben kiirzlich ein neues Erscheinungsbild in Form von
Dorfansichten erhalten, in denen sich entsprechende Léden befinden. Am 22. Mai 2017 fahrt der abgebildete Zug mit
sechs Hai und zwei Lb fiir Fotoaufnahmen von Landquart nach Malans und zuriick. Als Zuglok dient die thematisch
passende Ge 4/4 621 mit Traveco-Werbung.

Foto: Tibert Keller

LOKI 7-8]2017 69



WM-Gedenkfahrt mit dem DSF-Triebwagen

% bt X | iy 3

- 20. Todestag -

[ Wohlen - Meisterschwanden :]

Fotos: Guido Baumgartner

Bahn
31.05.1997 31.05.2017

Am 31. Mai 1997 wurde der Betrieb der Wohlen-Meisterschwanden-Bahn ... was ein guter Gr:ﬁnd darstellte, eine Gedenkfahrt zum 20. deestag mit
(WM) eingestellt respektive von Bahn- auf Bushetrieh umgestellt. Am dem letzten Originaltriebwagen der einstigen WM, dem BDe 4/4 2 des Vereins
20. Todestag, 2017, steht immer noch ein Reststiick der Originalstrecke, ... Depot- und Schienenfahrzeuge (DSF), durchzufiihren.

Foto: Tibert Keller
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De Verein Historische Mittelthurgau (VHMThB) Iiehﬁir ihre Muttertagsfahrt von der SOB den Salonwagen «Bodan aus, hier bei der Riickgabefahrt
nach Herisau am 15. Mai 2017. Der Verein beabsichtigt, den Wagen zu iibernehmen und ihn anschliessend dusserlich in den griinen BT-Zustand zu bringen.

Erster KTU-NPZ abgebrochen

Anfang der 1980er-Jahre beschafften die damalige Bodensee-Toggenburg-Bahn (BT) und die einstige Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn (BLS) neue Trieh-
wagen des Typs RBDe 4/4. Die beiden Bahnen waren zusammen mit der Industrie federfiihrend in der Entwicklung dieser Triebwagengeneration. Wahrend die
BLS auf konventionelle Triebwagen-Zwischenwagen-Steuerwagen-Kompositionen mit UIC-Schraubenkuppelung setzte, entschied sich die BT fiir eine Nieder-
flurversion mit tiefer gelegten Spezialkupplungen. Mit der laufenden Inbetriebsetzung der Flirt-Triehziige wurden die RBDe-Kompositionen in Nebendiensten
abgedréngt, wobei eine Uberzahl entstand. Der RBDe 566 071 wurden nun wichtige Ersatzteile entnommen und am 11. Mai 2017 dem Abbruch zugefiihrt.

=

e

Fotos: Dominik Gurtner
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Erste Re 425 der BLS als historische Lok
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Foto: René Kaufmann

SBB-Schulzug mit Volldampf unterwegs

Eine regelmassige Leistung der historischen Triebfahr'zﬁuge der-S3BB-Historic ist
die Beforderung des SBB-Schulzugs von einem Ausstellungsort zum néchsten. Dabei

konnen die selten verkehrenden, riistigen Elektrooldtimer bewegt werden..Am 20. Mai 2017
_ wurde der Schulzug erstmals,von einer I?ampﬂok, namentlich die Eb 3/5 5819, befordert.
/ £+ IR Lt £ il st Bl L)

Foto: Daniele Gilardi

LOKI 7-8]2017 gl



Der Dampftriebwagen GZ M 1/2 31
der einstigen Uerikon-Bauma-Bahn
(UBB) steht wieder unter Dampf,

Foto: René Kaufmann

Unfallreparatur Dampftriebwagen CZ M 1/2 31

Das «Glettyse» ist wieder
wie neu geglattet

Der 20. Februar 2016 war ein Tag, welcher bei den Anhiingern historischer Eisenbahnfahrzeuge nicht
so schnell vergessen geht. Durch unkorrekt abgestellte Dienstwagen wurden zwei historisch wertvolle
Fahrzeuge immens beschidigt. Was dabei die Werkstitte der Rhétischen Bahn (RhB) in Landquart

leistete, scheint schier unglaublich.

Von Bertram Dietsch (Text) und RhB (Fotos)

er Dampftriebwagen UBB CZ M 1/2
31 «Glettyse» der SBB Historic, wel-

cher durch den Verein Dampfgruppe
Ziirich (VDZ) betreut wird, prallte am 20.
Februar 2016 in Sihlbrugg anlésslich einer
offentlichen Sonderfahrt auf einen im Fahr-
weg stehenden Schotterwagen. Durch den
Aufprall stieg der angehéngte SiTB-Perso-

72

nenwagen C 22 der Ziircher Museumsbahn
(ZMB) auf den Dampftriebwagen auf. Bei
diesem Aufprall entstand am Untergestell
wie am Kasten des Dampftriebwagens er-
heblicher Sachschaden. Der Dampfkessel,
die zugehorigen Armaturen und das Trieb-
werk wurden gliicklicherweise dabei prak-
tisch nicht beschadigt.

Am 8. Mérz 2016 durften Mitarbeiter
der RhB den zwischenzeitlich ins SBB-Depot
F verbrachten, beschddigten Dampftrieb-
wagen vor Ort besichtigen und ein Angebot
zur Reparatur an den VDZ senden. Kurze
Zeit spéter entschied der VDZ, die Repara-
tur des Dampftriebwagens der RhB-Haupt-
werkstdtte in Landquart zu {ibergeben.
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Die Arbeiten beginnen

Mit Stolz wurde der noch rollfdhige Dampf-
triebwagen mit der historischen Ae 6/6
11407 «Aargau» der Vereins Mikado 1244
am 10. Mai 2016 von Ziirich nach Land-
quart iiberfiihrt. Da die RhB nur Meter-
spurgleisanlagen in ihren Werkstétten hat,
musste der Dampftriebwagen auf einen
meterspurigen Rollschemmelwagen verla-
den und so in die Hauptwerkstatte verscho-
ben werden. Dort wurden sofort die Rad-
sdtze gelost, danach der Dampftriebwagen
mit einem Kran angehoben und auf Diplory
gestellt. Ein Verschieben zwischen den ein-
zelnen Werkstatthallen auf dem Rollsche-
melwagen wére wegen der begrenzten Tor-
hohen der Werkstéttegebdude tiberhaupt
nicht moglich gewesen.

Mehr Schéden als angenommen

Umgehend wurde mit der Demontage der
havarierten Partien wie Fiihrerstand- und
Plattformbereich begonnen. Der Fiihrer-
stand wurde komplett ausgerdumt und der
Stehkessel anschliessend ausgebaut. Nach
dem Ausblechen des Fahrzeugkastens zeigte
sich unter dem Gerippe eine Deformation
des Untergestellrahmens. Der Langstrager
wurde durch den Aufprall aufgestaucht.
Diese Stauchung musste durch Abspannen
flammgerichtet werden. Dazu musste zu-
satzlich der Fahrzeugaufbau vom Unterge-
stell entfernt und der Rahmen teilweise
freigelegt werden. Weiter wurde in der
Schlosserei der Untergestellrahmen im
Frontbalkenbereich teilweise ausgetrennt
und ersetzt. Auch Teile des Bodenbleches
wurden wieder neu hergestellt. Sémtliche
Kastenabstiitzungen wurden dabei einge-
hend kontrolliert, gerichtet und wo not-
wendig auch ersetzt. Es wurde sehr darauf
geachtet, dass die neuen Nieten am Origi-
nalstandort angebracht wurden. Die Trenn-
wand und der Boden von den Inventar-
kasten im Untergestell mussten ebenfalls
gerichtet und teilweise ersetzt werden. Nach
den Richt- und Reparaturarbeiten wurde
das gesamte Untergestell in der Farbe
«Schwarz, Seidenglanzy lackiert.

Die Arbeiten an den Aufbauten

Das Fiihrerhaus konnte gliicklicherweise
gerichtet werden. Auf der Plattformseite
wurden die gesamten Frontpartien kom-
plett zerlegt. Am oberen Teil konnten Fens-
tergerippe und Bleche lediglich gerichtet
werden. Am unteren Teil mussten teilweise
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Der von der Ae 6/6 11407 angelieferte GZ M 1/2 31 wird in Landquart auf einen Rollschemmel verladen ...
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...und im Anschluss von einer RhB-Diesellokomotive direkt ins Werkstitteareal rangiert.
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Foto: NZZ/Archiv RhB



Reportage

In der Werkstétte wird der Dampftriebwagen zuerst ausgeachst.
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Durch die Stauchung mussten viele Teile am Rahmen ersetzt werden, was ...

die Bleche ersetzt werden. Gittertiiren konn-
ten gerichtet werden, die zweifliiglige Uber-
gangstiire musste neu angefertigt werden.
Fiir die Lackierung der Fiihrerstandinnen-
seite wurden die Farben «Schwarz Seiden-
glanz» und «Hellelfenbein» gewahlt.

Der Kessel wurde komplett ausgeblecht
und die verbogenen Verkleidungsbleche ge-
richtet und ebenfalls neu lackiert. Der Kes-
sel und die Kesselfiisse wurden durch den
Inspektor der SVTI gepriift und im An-
schluss abgenommen.

Wahrend am Kastenholzgerippe diverse
Stellen repariert sowie ein Stiick des Lang-
tragers ausgetrennt und ersetzt wurden,
mussten im Personenabteil diverse Sitz-
binke, Gepédckablagen und Tiiren ausge-
baut und repariert werden. Auch im Wand-
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und Deckenbereich wurden Reparaturen
und Farbausbesserungen vorgenommen.
Zudem wurde der Stoff des Sonnenrollos im
Postabteil ersetzt. Bei den durch den Zu-
sammenprall «ausgerissenen Sitzgestelleny
mussten zusdtzlich die Bodenbretter er-
setzt und der gesamte Holzboden verschlif-
fen und versiegelt werden. Das Fahrzeug-
dach konnte durch Einsetzen von Segeltuch
repariert werden.

Die Fiihrerstand- und Plattformbdden
wurden aus Eichenholz neu hergestellt und
im Anschluss wieder eingebaut. Daraufhin
erfolgte die Montage aller ausgebauten Bau-
gruppen im Fiihrerstand. Teilweise muss-
ten auch die Verrohrungen zu Armaturen
und Instrumenten im Fiihrerstand neu an-
gefertigt werden.

1"\
s

Durch die Deformation standen auch etliche Schreinerarbeiten an.

... nach erfolgter Lackierung des Untergestells fast nicht mehr ersichtlich ist.

Der Fahrzeugfinish erfolgt

Der gesamte Fahrzeugkasten erhielt einen
kompletten Neuanstrich in tannengriiner
Farbe (RAL 6009). Die Fahrzeugbeschrif-
tung wollte man optisch moglichst original
wieder angebracht haben. Sie erfolgte mit-
tels Negativfolien, also durch eine Schrift-
schablone auflackiert.

An drei Puffern mussten die verbogenen
Pufferstangen abgetrennt, die Platten aus-
gebohrt, neue Stangen angefertigt und ein-
geschweisst werden. Diverse weitere ausge-
baute Baugruppen wurden gepriift und wo
notwendig instand gestellt.

Daraufhin folgte die Aufarbeitung der
beiden Radsdtze mit Lagersitzen, Lager-
schalen und Schmierpolstern. Der Lauf-
radsatz wurde in diesem Zusammenhang
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Nach stellenweisen Schlosserarbeiten am Wagenkasten musste die gesamte Aussenhaut griindlich ausgespachtelt und abgeschliffen werden.

3




Die Beschriftung wurde durch eine Schrlftschablone auflackiert und ...
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... prangt wieder strahlend im Originalzustand am Wagenkasten.
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Foto: Tibert Keller
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bie Probefahrten ergaben seltene Bild

gleich neu badagiert, sodass der Dampf-
triebwagen wieder fiir viele Jahre im Ein-
satz stehen kann.

Vor dem Abschluss erfolgten die Restar-
beiten wie das Personenabteil wieder kom-
plett einrdumen, die Zug- und Stossvorrich-
tungen, Griffstangen und Aussendetails
montieren. Nach dem Einachsen und der
Montage der Bremseinrichtung erfolgten
wieder die Verladung des Dampftriebwa-
gens auf einen RhB-Rollschemel und die
Uberfiihrung zum Normalspurgleisan-
schluss. Von hier aus erfolgte im An-
schluss eine Probefahrt, welche zuerst nicht
ganz zufriedenstellend war. Beim zweiten

¥ Batahit

X
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er wie hier in Landg

uart oder ...

Anlauf konnten alle Beteiligten zufrieden
auf eine bewegte Zeit zuriickblicken.

Schliesslich kann man sagen ...

...Ende gut, alles gut. Der Unfall weht zwar
noch ab und zu seine Schatten {iber die Be-
teiligten, aber nach der erfolgreichen zwei-
ten Probefahrt und der anschliessenden
Uberfiihrung in die Heimat erfolgte ein
lang unterdriicktes Aufatmen. Der VDZ und
«sein» Dampftriebwagen CZ M 1/2 31 wa-
ren zwischenzeitlich wieder unterwegs
und sie sind zufrieden mit der Arbeit der
Landquarter Crew. Der Geschéftsbereich
RhB Rollmaterial bedankte sich beim

Dem wiederauferstandenen GZ M 1/2 31 wiinschen alle allzeit gute und unfallfreie Fahrt.

... unterwegs bei der Begegnung eines RhB-Allegras in Felsberg.

Reportage

Verein Dampfgruppe Ziirich fiir den inter-
essanten Auftrag und das der Werkstétte
entgegengebrachte Vertrauen. Die RhB-
Mitarbeiter sind iiberzeugt, dem VDZ ihren
kulturhistorisch wertvollen Dampftriebwa-
gen in einwandfrei funktionierendem Zu-
stand wieder zu iibergeben. (©

Das Herausgeberteam der LOKI bedankt
sich bei der Firma Bemo fiir die Vermittlung
des Kontakts zur entsprechenden Stelle

bei der RhB. Zudem ein Dankeschdn an die
beteiligten Vereinsmitglieder, welche bereit-
willig Auskiinfte erteilten.
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Grenz- und Systemwechselbahnhof Taufers/Tubres, Weichenstrasse links
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HO-Weichenstrasse mit Produkten von Tillig-Elite und RocoLine ohne Bettung (Teil 1)

Weichenstrasse fiir einen Grenz-
und Systemwechselbahnhof

Derartige Bahnhofstypen weisen meist umfangreiche Gleisanlagen auf und sind zur Modelinachbildung
weniger geeignet. Befindet sich ein solcher Bahnhof jedoch im alpinen Geléinde, wie im vorliegenden Fall,
so ist aus topografischen Griinden der Platz beschrénkt und zwingt zu Kompromissen. Ein Bericht iiber

den Bau einer Weichenstrasse fiir einen sicheren Fahrbetrieb.

Von Manfred und Ingrid Peter (Text und Fotos)

or dem Baubeginn waren umfangrei-
che planerische Voraussetzungen an-

gesagt, und dieses Faktum hat viel
Zeit in Anspruch genommen. Eine diagonal
unter der Weichenstrasse zum Schatten-
bahnhof verlaufende Trasse im Abstand
von etwa 10 cm war zu beriicksichtigen. In
dieses Lichtraumprofil darf kein Weichen-
antrieb und keine Mastbefestigung der

kiinftigen Oberleitung hineinragen. Aus-
serdem sollte von den beiden Einfahrberei-
chen aus der Schweiz und Italien jedes der
Hauptgleise erreicht werden.

Gleis- und Weichenwahl

Da der Rest der Bahnhofsanlage mit Code-
83-Gleismaterial erstellt ist, war die Wahl
vorbestimmt. Aufgrund der Auswahl an un-

terschiedlichen Weichenformen und der
Fahreigenschaften der Modellfahrzeuge auf
den Federzungenweichen fiel die Wahl auf
das Tillig-Elite-Gleissystem. Bei der Bogen-
weiche, die einen Radius von knapp 90 cm
in beiden Strdngen aufweist und der DKW
(doppelten Kreuzungsweiche) mit 10°-Ab-
zweigwinkel als Zufahrt zu den Giiterzugglei-
sen fiel die Wahl auf Produkte von RocoLine.

Die zugeschnlttenen Korkplatten wurden mit
Pattex-Kraftkleber beidseitig bestrichen.
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Dle Kurkplatten weisen eine plan geschllffene Seite auf auf denen die Glelse fixiert werden.
Durch die unterhalb verlaufende Trasse im Bogen wird zuerst die Elite-DKW verlegt.
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Der Untergrund g 5 e s
Aufgebaut ist die Weichenstrasse so wie die & - VOt 11 BTITILLT “’
anderen drei Bahnhofsteile, auf einer 8 mm ’ ! il A ¢
starken und mehrfach verleimten Sperr- /
holzplatte, die an den Réndern mit Holzleis-
ten verschraubt ist. Die Gleisauflage be-
steht aus einer 4 mm dicken Korkauflage
von Amazon, die im Lieferzustand einseitig
plan geschliffen ist. Bewusst erfolgte keine
farbliche Behandlung, damit Markierungen
fiir Bohrlocher sichtbar bleiben.

Die Verklebung erfolgte mit Pattex-Kraft-
kleber in mehreren Abschnitten. Sowohl
der Korkteil als auch der Sperrholzbereich
werden mithilfe einer verzahnten Spachtel
mit Kleber bestrichen, dann zusammenge-
fiigt und mit einem alten Biigeleisen oder — FEEEEE 43 A, PR :
einem anderen schweren Gegenstand fla-  Vor der Montage werden die Weichen probehalber nach der erstellten Skizze zusammengesteckt.
chig festgedriickt. Daraus ergibt sich deren Lage in Bezug auf die im Untergrund verlaufende Strecke.

I N RS Pt e

v

P 25 -

Feinporige Korkplatten eignen sich optimal als
Unterlage fiir Weichenstrassen. Man beachte

bei der Stéirke, dass sie die gleiche aufweisen
wie die anschliessenden Gleisunterlagen.

Korkpl Zur ergéinzenden Polarisierung der inneren Zungenschienen ist die Briinierung der Elite-Weichen an
Baumérkten angeboten werden, sind als Gleis- der Unterseite zu entfernen. Unbedingt sind diese Schienenteile vorab mit dem UV-Kleber zu fixieren,
unterlage weniger geeignet. um Verschiebungen der Profile, siehe rote Markierungen, zu vermeiden.

iy
———m

Alle Gleiselemente der Tillig-Elite DKW Il vom Typ Baeseler, die mit einer Fahrstromleitung versehen werden, sind mit Kleber zu fixieren. Die an den Unterseite
befindlichen werkseitigen Fahrstrombriicken sind zur Sicherheit ebenfalls mit dem UV-Kleber zu behandeln.
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innere Zungen werden entsprechend ihrer

Stellung durch Anliegen mit Fahrstrom versorgt /
— Zur Sicherheit im Fahrbetrieb werden
die beiden Zungen, die den Fahrstrom
Rk S - durch das Anliegen weiterleiten,

zusétzlich versorgt.

—— .
———
1 e e
A —— =2 Sowohl bei einfachen als auch bei

polarisieren. Im Fall der in der linken

[——
doppelten Kreuzungsweichen sind
links E E rechts die Herzstiicke iiber Kreuz zu
pr—

Zeichnung dargestellten Bogenfahrt

_WUKO/C \i WUK weisen die Herzstiicke die korrekte

Polarisierung auf.
 Favtichung dagonal von fechis cben ach ks unen 0——':____’-.::::
g —
“ — b‘- g . B .
— Bei dieser Dlagunalfa.hrt.welsen dlg
Herzstiicke unterschiedliche Polaritd-
ten auf. Die inneren Endschienen sind
links J{WA WA )i rechts bei allen Tillig-Elite-Weichen mit
¥ ¥ Isolierverbinder an den Schienenenden
: Y zu versehen. Der WUK (Weichenum-
WUK Lo 1 WUK schaltkontakt) sorgt fiir die korrekte
'  o—-—r ]
Umschaltung.

Die zuvor mit dem UV-Kleber fixierten Profile werden mit einem Schaber Die angeldteten Leitungsverbindungen an einer Seite der DKW II.
zur Erzielung guter Lotergebnisse geplankt. Fiir diese Arbeiten ist eine leistungsstarke Lotstation sehr hilfreich.

¥
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Werden die Weichen mit kleinen Holzschrauben
oder Gleisnégeln befestigt, so lassen sich die an

den Aussenseiten werkseitig vorgestanzten Locher

an der Unterseite mit einem Nagel durchstossen.

Zum Trennen der Schienenprofile ist dieser Seitenschneider aus amerikani-
scher Fertigung ein optimales Werkzeug. Die Feile dient zum Entfernen von

Graten und zur abschliessenden Bearbeitung.

Gleis- und Weichenbehandlung

Alle Gleis- und Weichenteile weisen eine
Versorgung mit Fahrstrom auf. Zum Anlo-
ten der Leitungen ist bei den Tillig-Elite-
Produkten die Briinierung an der Unter-
seite der Schienenprofile zu entfernen. Dies
kann mit einem kleinen Schaber oder einer
Messerspitze erfolgen. Bevor diese Behand-
lung bei den diversen Weichenformen in
Angriff genommen wird, sollte man unbe-
dingt diese Schienenteile vor einer Ver-
schiebung durch das Schaben mit einem
Kleber sichern. Zur Anwendung kam ein
sogenannter UV-Kleber, den ich auf einer
Modellbaumesse beim Werkzeuganbieter
Fohrmann (www.fohrmann.com/de) erstanden
habe. Nach dem Offnen der kleinen Flasche
wird ein Tropfen auf ein Blatt Papier oder
auf einen kleinen Pinsel getraufelt und an
der Profilaussenseite im Bereich des Klein-
eisens an zwei Stellen verteilt. Anschlies-

LOKI 7-8|2017

Ein Langloch fiir den Stelldraht ist die bessere Vérianté als ein grosses Rundloch, um das Durchfallen

—

ATETITITTTYT

von Schotterkarnchen auf den Weichenantrieh beim Einschottern zu minimieren. Mit einem
4 oder 5 mm starken Holzbohrer werden drei Locher gebohrt. Das mittlere nach beiden Seiten und
den Schlitz anschliessend mit einer Rundfeile begradigen und von Spénen an der Unterseite befreien.

e

An den Elite-Flexgleis-Schienenprofilen befinden sich mehrere Schwellen
ohne Kleineisennachbildung. Diese werden an den Enden der Gleisstiicke mit

Uhu-Alleskleber versehen und untergeschoben.

send wird mit der dem Kleber beiliegenden
UV-Lampe die Klebestelle etwa fiinf Sekun-
den beleuchtet. Fertig ist die Verklebung.
Nach mehreren Stunden ist die Klebestelle
sicher belastbar. Im Vergleich zu einem Se-
kundenkleber ist der Arbeitsprozess vollig
ungeféhrlich.

Nicht nur die betroffenen Weichenteile,
auch die werkseitig angebrachten Strom-
briicken an den Unterseiten sollen mit dem
UV-Kleber gegen das Losen durch die Er-
schiitterungen des Fahrbetriebs gesichert
werden.

Das Abldngen der Gleisstiicke erfolgt
mit einem speziellen Seitenschneider von
Xuron aus amerikanischer Fertigung, der
bei Fohrmann und anderen Werkzeugan-
bietern erhiltlich ist. Nach dem Abldngen
sind die Profilenden mit einer Feile von
Graten zu befreien und am Schienenfuss
leicht anzuschrégen.

- o
o ‘
-
L ERC R

7 A AR BE

1 & i

)
e

Jedes noéh S0 kurzé Sbhienenstiick wird fiir eine

lickenlose Fahrstromversorgung mit Leitungen
versorgt. Die Schienenverbindungen haben nur
eine mechanische Funktion.
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innere Zungen werden entsprechend ihrer
Stellung durch Anliegen mit Fahrstrom versorgt

N
g PR

Fahririchtung — werkseitige Strombriicken

— Fahrtrichtung diagonal von links oben nach rechts unten
Sy —
[T —— = — i

T it 0

I

— zusalzlich mit Fahrstrom versorgte Zungenschienen—e

—

Bei der Elite EKW II, Bauart Baeseler,
erfolgt die Fahrstromversorgung
identisch wie bei der DKW I1 iiber die
anliegenden Zungen. Ergéinzend
erfolgte zur sicheren Stromversorgung
ein polarisierter Zungenanschluss, der
mit dem benachbarten Herzstiickan-
schluss eine Einheit bildet.

Im Stromlaufplan der EKW Il wird die
Fahrstromversorgung beim eingestell-
ten Fahrweg ersichtlich.

An der rot markierten Stelle erfolgte der Zungenanschluss, da hier eine Etwas diffizil gestaltet sich der Ltvorgang, der jedoch durch eine sichere
kaum wahrnehmbare Verschiebung beim Umstellen auftritt. Stromversorgung der Zunge belohnt wird.

Die werkseitigen Strombriicken sind mit dem UV-Kleber gegen ein Losen aus der Verankerung durch die Fahrbewegungen fixiert.

82
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Die werkseitige Anschlusslasche sowie die Diagonalverbindung im Herzstiickbereich wurden entfernt und dann die Anschlussleitungen angelotet.
Die Strombriicken von den Aussen- zu den Zungenschienen sind mit UV-Kleber gesichert.

Weichenelektrik

Bei allen Tillig-Elite-Weichenformen ist auf-
grund ihrer Konstruktion das Herzstiick zu
polarisieren. Vor dem Herzstiick befinden
sich Trennstellen. Das Herzstiick und die
inneren Endschienen bilden eine elektri-
sche Einheit, die mit dem polrichtigen Fahr-
strom zu versorgen sind. Bei der neuesten
Weichengeneration befindet sich eine Lotla-
sche am Herzstiick. Es gibt auch Varianten,
die eine Strombriicke aufweisen. Fiir eine
optimale Versorgung des Herzstiicks erfolg-
ten zwei Anschliisse. Einer fiir die inneren
Endschienen und der zweite fiir das eigent-
liche Herzstiick. Er ersetzt die Lotlasche.
Vor dem Verldten sind die inneren Endschie-
nen und die kurzen, abgewinkelten Herz-
stiickteile mit Kleber zu sichern.

Bei den einfachen und doppelten Kreu-
zungsweichen der Bauart Baeseler mit aus-
senliegenden Zungen werden die inneren
Zungen bei Bogenfahrten durch das Anlie-
gen am Schienenprofil mit Fahrstrom ver-
sorgt. Sollten sich einmal winzige Schotter-
teilchen oder Schmutz in diesem Bereich
ansammeln, so ist die durchgehende Strom-
versorgung gefdhrdet. Aus diesem Grund
sind auch diese Zungen mit einer Versor-
gungsleitung versehen. Die geeigneten
Stellen zum Anldten der Versorgungslei-
tungen vermitteln die Bilder im Artikel. Sie
sollen so positioniert sein, dass die Beweg-
lichkeit der Zungen erhalten bleibt. Elekt-
risch bilden sie gemeinsam mit den Herz-
stiickanschliissen eine elektrische Einheit.
Nicht vergessen, bei einfachen und doppel-
ten Kreuzungsweichen sind die Herzstiick-
anschliisse liber Kreuz auszufiihren. Das
heisst: Der linke Antrieb speist das rechte
Herzstiick und umgekehrt. Auch die zur
Polarisierung vorgesehenen Zungen sind

LOKI 7-8|2017

vor dem Plankschaben der Profile mit Kle-
ber nahe dem Herzstiick zu fixieren, um
unliebsame Uberraschungen, wie auf der
zweiten Seite dokumentiert, zu erleben.

Weichenwinkel anpassen

Da bei den Elite-Weichen der Bogen des Ab-
zweiggleises bis ans Weichenende fiihrt,
wurde bei der Weiche 5 der Abzweigradius
ab dem Herzstiick begradigt. Wenn bei-
spielsweise eine Ae 6/6 vom Lokgleis {iber
die ablenkende Fahrt der DKW an den Zug
fahrt, so wiirde sich das eine Drehgestell
am Bogen der Weiche 5 befinden, wahrend
das andere Drehgestell sich am Bogen der
DKW befindet. Um dieses Manko eines Ge-
genbogens zu verhindern, wurde der Ab-
zweig der Weiche 5 begradigt. Dazu werden
die Verbindungen des Schwellenrostes des
abzweigenden Strangs bis kurz vor das
Herzstiick aufgetrennt und teilweise ge-
kiirzt. Dann erfolgt mit einer Zange vor-
sichtig das Geraderichten der beiden Schie-
nenprofile ab dem Herzstiick respektive
dem Radlenker. Nun erfolgt das Ausrichten
der Schwellen. Statt der 12° besitzt nun die
Weiche einen Abzweigwinkel von 10°. In
gleicher Weise geschieht das mit der Elite-
Weiche 11, deren Abzweigradius angepasst
an die Roco-DKW mit innenliegenden Zun-
gen (W 12 und 13) 10° betragen soll.

Gleise verbinden

Fiir einen optisch perfekten Schwellenab-
stand sind bei Elite-Gleisverbindungen
Schwellen ohne Kleineisennachbildung
einzufiigen. Das Elite-Flexgleis besteht aus
mehreren Segmenten, wobei die Segment-
libergénge mit jeweils zwei Schwellen ohne
Kleineisennachbildung ausgefiihrt sind.
Von einem Flexgleis lassen sich bei Bedarf

Vor der Verarbeitung einer Elite-Weiche werden
die Herzstiickteile mit Kleber gesichert.

Vor dem Anldten der Leitungen ist die Briinierung
an den Profilen zu entfernen.

solche Schwellen heraustrennen und mit
einem Uhu-Alleskleber unter dem Ende des
Gleisstiicks fixieren.

Kombination RocoLine und Elite

Beim Verbinden der beiden Code-83-Gleis-
systeme ist zu beachten, dass die Schwel-
lenhdhe der RocoLine-Gleise um etwa ein
Zehntel Millimeter niedriger ist als beim
Elite-Gleis. Durch Unterlegen eines Polisty-
rolstreifens unter das Roco-Gleis iiber etwa
drei Schwellen wird dies ausgeglichen, und
es entsteht kein unschéner Knick. Beim
Verbinden verwendet man am besten die
Roco-Schienenverbinder, da die am Schie-
nenfuss wesentlich breiter sind.
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Zur Begradigung des abzweigenden Strangs einer geraden Elite-Weiche ist
das zusammenhéngende Schwellenband im Bogenbereich mit einem Messer
oder einem Seitenschneider aufzutrennen.
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Zwei Elite-EW-1-Weichen, die sich voneinander unterscheiden.
An der linken Weiche verlduft der abzweigende Strang ab dem Herzstiick
gerade, an der rechten verlduft der Bogen bis zum Weichenende.

Die Beschaffenheit
einer RocoLine-Bogen-
weiche an der Unter-
seite. Die Gleisan-
schliisse fiihren iiber
kleine Steckverbindun-
gen (fiir die es kein
Gegenstiick gibt) nach
aussen.

Fiir eine absolut sichere
Fahrstromversorgung
sind alle Schienenteile
der Bogenweiche,
inklusive des Herz-
stiicks, mit Anschluss-
leitungen ausgestattet.
Die Strombriicke beim
Herzstiick erstreckt sich
iiber drei Schienenteile.

~ Eine gleichmssige

d und optisch perfekte

Bogenfiihrung der
Schienenverbindungen

% von der RocoLine-Bo-

T

genweiche zu den Elite-

| EW-3-Weichen erreicht
| man unter Zuhilfenahme

einer Holzleiste.
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Im Tillig-H0-Sortiment sind auch etwa 95 cm
lange Uberhthungsstreifen erhiltlich.

-
Diese weisen an der hoheren Seite eine Sollbruch-
stelle auf, die mit einer Abschrégung versehen ist.

Rocoline-Bogenweiche

Da der Mindestradius im Sichtbereich auf
der dem Betrachter zugewandten Seite 90 cm
betrégt und Tillig keine Bogenweiche mit
einem dhnlichen Radius im Sortiment hat,
kam als Kompromiss die RocoLine-Bogen-
weiche, deren Radien sowohl aussen als
auch innen 826,4 mm betragen, zur An-
wendung. Fiir eine optimale Stromversor-
gung der Weiche weist sie sieben An-
schliisse auf. Sechs Leitungen dienen zur
Versorgung der Aussen- und Innenschie-
nen, und ein Anschluss versorgt den Herz-
stiickbereich. Dieser Anschluss erstreckt
sich iliber drei Schienenteile des Herz-
stlicks. Die werkseitigen Anschlussleitun-
gen mit den kleinen Lotkelchen wurden
entfernt, da es auch keine Gegenstiicke zu
den Offnungen der Lotkelche gibt und mir
diese Art der Fahrstromversorgung lang-
fristig zu unsicher erscheint.

Gleise im Bogen

Die beiden Abginge der Bogenweiche zu
den Weichen 2 und 3 verlaufen ganz oder
teilweise im Bogen. Um einen anndhernd
perfekten Bogenverlauf der Verbindungs-
gleise zu erreichen, kam die Holzleistenme-
thode zur Anwendung. Mit Stahlstiften
wurde die Holzleiste mit den Abmessungen
10x3 mm zwischen den Gleisteilen fixiert
und mit einem Stift die Gleismittenachse
angezeichnet. Diese Methode wurde auch
bei anderen Bahnhofsteilen mit Erfolg an-
gewandt.

Kurveniiberhéhung

Es sieht einfach besser aus, wenn ein Zug
mit ldngeren Fahrzeugen eine Kurve mit
Neigung befihrt. Da es sich in diesem Fall
um eine Bahnhofseinfahrt handelt, braucht
die Uberhshung nicht so stark auszufallen.
Derartige Streifen gibt es bei Weinert und
Tillig. Letztere kamen inklusive des dazu
passenden Klebstoffs zur Anwendung. O
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Zum Befestigen der Uberhﬁhungsstreifen eignet sich vorteilhaft der Stvrnpal-Knntaj(tkléhen

Beim Verbinden der beiden Code-83-Gleissysteme von RocoLine (links) und Tillig-Elite (rechts)
ist ein geringfiigiger Unterschied an der Hohe des Schwellenbands auszumachen. Ein hauchdiinnes
Stiick Polistyrol unter den ersten Roco-Schwellen gleicht den Unterschied aus.

Die Roco Re 4/4" beféihrt die mit einem Uberhthungsstreifen versehene Bogenweiche des gleichen
Herstellers. Man erkennt die elegante Neigung der Lok um etwa 4°.

85






v A : o L\ > o “- b et 'Tl" ;( .
“°"ES liegt in der Natur der'Sache, dass die Erbauer und DetFeibegijy'e\ -

, N LCEL W% . mit Viel Liebe und Leidenschaft erbaute Modellbahnanlage préisentieren -

ARt = PO . _*_:; Dieses Teilen ist kinger bekannt, als man'vom,ShaNg'gbzu"; .
. \?\ N ’. 2chen begann. Nun aber méchte sich eine Modellbahnanlage s gr.»_ﬁ:

T N ol ¢ . g vorstellen. Also ilbergeben wir ihr doch elgh das Wort. ;=

. e R g g e A L LIS

Die durch SBB Cargo gemietete Redd Zight itren -
> Hangartner-Containerzug durch die Kurven auf die \
zweite Ebene der Bergstrecke iiber Felsgrund. _*
ot :

v . G
v

! G
¢ ‘ & ‘,?&éﬁ



LOKI 7-8/2017

]
<
S
>
=
&
=
>
==}
=
=
=
=
S
20
B
£
=
<
S
=
: 2
=
=
@
=
=
S
=
=
=
D
=
=
| E
=
=
S
=
bS]
=
| S
=
G
o0
=
f =
=
=4
°0
=2
S
i
s
=
=
=
]
=)
£
=
| =
]
5
=
<
o0
5=
=
=
=<
=
=}
=
@®
g
=
<
=
=
=l
=
<o
=
=
s
~
-
=
=
g
S
£
<
@
S
<

Im Bahnhof Eckwald warten zwei Krokodil-Lokomotiven auf ihre Weiterfahrt iiber die mobile Klappbriicke zurﬂck auf die Grundanlage.




Von Hans-Peter Fankhauser (Text) und Hans Roth (Fotos)

zimmerfiillende Modellbahnanlage in

der Spurweite N. Ich bin eigentlich
sozusagen ein Wunschkind der ganzen Fa-
milie. Eigentlich? Nun ja, eigentlich bloss
dasjenige meines Erzeugers. Er hat die
LOKI-Zeitschrift fast schon seit ihrer Erst-
veroffentlichung abonniert, und besonders
haben ihn die seinerzeitigen Beitrédge von
Loisl sehr interessiert und auch inspiriert.
Ob dies der Grund meiner Erschaffung war,
weiss ich jedoch nicht. Bis zu meiner Ge-
burt, so wurde mir gesagt, hatte es aller-
dings lange gedauert. Da er von klein auf
den Eisenbahnvirus eingeimpft bekam und
im Laufe der Zeit Erfahrungen mit dem Bau
von kleineren HO-Anlagen gesammelt hat,

H allo, ich bin die AnalogaN, eine fast

i
S = -
——— -~ >

— __4”: —

B T e »";
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Ohne dass es der SBB-Lokfiihrer des Néhgiiterzugs bemerken kann, geniessen die wasserfreudigen Badende ihre Abgeschiedenheit in der Natur.

reifte in ihm vor allem der Platzfrage we-
gen der Wunsch, eine kiinftige Anlage in
Spur N zu bauen. Ein Entscheid, den er
nach einer lingeren Angew6hnungszeit
nicht bereut hat, wie er mir immer wieder
versichert. Erfreulich ist, dass gerade diese
Spurweite im Laufe der Zeit eine positive
Wandlung durchgemacht hat. Berufswech-
sel, Umzug an einen anderen Ort und vieles
mehr standen plétzlich an. Seit 1976 hat er
liber mich gebriitet und studiert, aber...

.. aller Anfang ist schwer

Angeblich gab es zuvor bereits heftige, in-
terfamilidre Diskussionen wegen meiner
kiinftigen Unterbringung. Mann und Frau
waren sich einfach nicht einig tiber meine

Anlage

«Lagerungy. Die beiden Kinderzimmer wa-
ren, wie konnte es anders sein, ndmlich
bereits belegt, und obwohl ich sehnlichst
erwartet worden war, hatte ich mich dann
mit dem Reduit zu begniigen. Auf Kufen
montiert und in die Finsternis hineinge-
schoben wurde ich. Und sogar aufrecht ste-
hen musste ich die ganze Zeit. Nein, sowas!
Gut, ab und zu, hauptséchlich bei kélteren
Jahreszeiten wie Herbst und Winter, durfte
ich dann doch gelegentlich ldnger im El-
ternschlafzimmer verweilen. Um mich in
diesem Zimmer besser unter das Bett schub-
sen zu konnen, wurden mir sogar Fauteuil-
rollen verpasst. Hort sich das nicht krimi-
nell an? Da hatten es sogar die im gleichen
Haushalt lebenden Haustiere besser als ich.
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Unterhalb der Burgruine Seealp braust die Ae 6/6 11424 «Neuchatels, elegant in Kurve gelegt, mit einen kurzen Postco

Der Intercity hat soeben den Bahnhof Eckwald durchfahren und unterquert den von der Zeitung Blick gesponserten, roten Fotografenausblick.
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Anlage

Denen wurden nédmlich mollige Betten hin-
gestellt. Netterweise wollte dann mein Er-
zeuger das Ehebett um einige Zentimeter
anheben, um mir - ich bin inzwischen
etwas fiilliger geworden - die Atmung dort
unter dem Ehebett ein wenig zu erleichtern.
Naja, so weit kam es dann aber doch nicht,
denn es folgte...

.. der Umzug in ein neues Zimmer

Die beiden fliigge gewordenen Kinder zo-
gen namlich etwas frither von zu Hause
aus, als ich befiirchtet hatte. Endlich durfte
dann auch ich ein eigenes Zimmer bezie-
hen. Was fiir eine Wohltat!

Weil mein Erzeuger von da an plétzlich
aufmerksamer zu mir geworden war und
auch ich mich in der Folge viel zufriedener
fiihlte, nahm ich weiter an Umfang zu. Al-
lerdings achtet mein Erzeuger stets pedan-
tisch darauf, dass sich mein Gewicht in
Grenzen hélt (auf die eigene Linie achtet er
leider viel zu wenig). Er sagt immer, man
miisse in die Zukunft blicken. Man miisse
schlank und gelenkig sein, falls einmal ein
Wohnungswechsel anstiinde (von wegen
schlank und gelenkig; da hat er doch auch
nur wieder bloss mich gemeint). Mit viel
Liebe zum Detail liess er mich wachsen.
Accessoires wie eine Eigenbau-Fahrleitung
oder zahlreiche Arrangements machten aus
mir eine richtiggehende Augenweide. Wer
geduldig ist und exaktes Arbeiten liebt - die
saubere Gleisverlegung zdhlt zu den wich-
tigsten Punkten - wird am Ende mit einer | § T
gut funktionierenden Anlage belohnt wer- ‘ s - e _ :
den; auch wenn es nur eine analoge ist. Auf der Alp diirfen die Kiihe noch ohne Umzéunung ihrer Hauptbeschéftigung «fressens nachgehen.

¢ ‘! -
A A MR L e
Die Frau des Bahnhofvorstands Eckwalds hat die Wésche gehéngt. Der Alpsee ist ein begehrtes Reiseziel fiir alle Campingfreunde.
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Anlage

Die AnalogaN weist im Verborgenen ihre Besonderheiten auf

Damit die fast zimmerfiillende Anlage auch in den verdeckten Bereichen griindlich gereinigt werden kann, sind alle Landschaftsteile in sehr
leichter Bauweise gefertigt worden. Diese Landschaftsteile und Bauwerke konnen allesamt Stiick fiir Stiick entfernt werden, sodass auch an
den sonst verborgenen Bereichen Zugang gewihrt werden kann. Mittels Positionierzapfen sind die Teile passgenau aufeinander aufsteckbar.

Auch legt er grossen Wert auf Korper-
pflege. Man fiihle sich einfach wohler und
funktioniere im Alltag viel sicherer. Stimmt,
da muss ich ihm beipflichten. Und weisst
du was? Ich lasse mich sogar liebend gerne
von ihm waschen. Der Hygiene wegen und
zur ganzheitlichen Versorgung hat er mich
namlich so erschaffen, dass er mir die Klei-
der rasch und bequem ausziehen kann. Vor
ihm und vor anderen Leuten nackt dazuste-
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hen, macht mir gar nichts aus. Obwohl auch
ich bereits in die Jahre gekommen bin,
brauche ich mich trotzdem nicht zu scha-
men. Ausserdem trage ich unter meinen
bunten Kleidern noch einen hauchdiinnen,
korperbetonten Latexanzug. Ich liebe es,
wenn er mir diesen mittels eines feuchten
Lappens sanft abwischt. Danach fiihle ich
mich stets wie neu geboren. Ja, ich finde
mich eigentlich ganz passabel und wun-

dere mich, dass ich trotz meines vorgeriick-
ten Alters - ich gehe ja auch langsam auf
die 40 zu - besser aussehe als je zuvor.
Hitte er mich nicht jahrelang wihrend der
Sommermonate so arg vernachléssigt, sdhe
ich schon seit einer gefiihlten Ewigkeit so
gut und schon aus.

Mit einer billigen Ausrede, wonach er
halt an einem Sommerhaus herum gewer-
kelt habe, wollte er sich jeweils im Herbst
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In Eckwald hat sich ein Schrotthéndler in einem alten Kleswerk angemedelt Fiir den kiinftigen Ausbau der Anlage stehen die Bauprofile bereits.
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bei mir entschuldigen. Da hat er jedoch die
Rechnung ohne mich gemacht. Ich habe
ihm dann so lange etwas vorgestottert, bis
er sich wieder voll und ganz um mich ge-
kiimmert hat. So ging es sogleich...

..auf in den dritten Abschnitt

Vor gut drei Jahren hat sich mein Erzeuger
zum Gliick vorzeitig pensionieren lassen.
Seither widmet er sich mir viel ofter, als es
seiner Frau iiberhaupt lieb ist, und ich
fithle mich nun sehr happy, dass er so viel
Zeit nur fiir mich hat. Als Dankeschon habe
ich mich nun entschlossen, ihn kiinftig nur
noch selten durch storrisches Benehmen zu
verdrgern. Ich finde es schon, dass mein
Erzeuger und ich uns gefunden haben und
wir nun unseren gemeinsamen Lebens- ;
abend friedlich miteinander geniessen kon- - 8 s 4.
nen. Ein gutes Verhaltnis, so heisst es doch,
konne sich gar lebensverldngernd auswir-
ken. Wer weiss, was da noch alles passieren
kann, denn...

.. 2u guter Letzt

Ehm..., was ich eigentlich noch wolle, wer-
den Sie sich jetzt als Leser oder Leserin
sicherlich denken. Es ist im Grunde ge-
nommen so, stindig nur mit ihm alleine zu
spielen, wird mir langsam ein wenig zu
eintonig. Ich wiirde mich deshalb freuen,
ab und zu ein paar neue und hiibsche Ge-
sichter kennenzulernen. Falls du nichts
Gescheiteres zu tun hast, dann schau doch
einmal mal bei mir vorbei. Mein Erzeuger
wird sich sicherlich die Zeit nehmen, uns
gegenseitig vorzustellen. Ich liesse mich so-
gar von dir ein wenig befummeln, aber na-
tiirlich nur, wenn du auch wirklich magst.

Die Stahlbriicke oberhalb Felsgrund wird einer Renovation unterzogen, was aber den laufenden Bahnbetrieb in keinster Weise beeintréchtigt.
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Jedoch solltest du dir aber keine falschen
Hoffnungen machen. Er wiirde uns nie und
nimmer alleine im Zimmer zusammenspie-
len lassen. Ansonsten ist er ziemlich um-
génglich und freut sich selber auch iiber
interessierte Besucher. O

Also auf bald, wenn du magst.

Liebe Griisse AnalogaN
Eckdaten der AnalogaN
Planungsbeginn 1976
Bauzeit ab ca. 1980 bis dato
Spurweite N

Masse Hauptanlage 2,2 x 1,15 m

Gleisplan nach Hundeknochenprinzip,
abzweigende Nebenbahn (Kreis)

diverse Abstell- und Uberholgleise an
verschiedenen Stellen

Nebenanlage mehrteilig zusammengesteckt
und mittels verschiebbarer Briicke

(ganze Zimmerbreite iiberspannend) mit
der Hauptanlage verbunden; andere Seite
(bei Zimmertiire) nach unten abklappbare
Briicke

Rahmenbauweise aus diinnem Sperrholz und
Holzleisten, sehr leichte und verwindungs-
freie Konstruktion

Minitrix-Flexgleise/-Weichen, auf Schaum-
stoffbett aufgeleimt

separates Stellpult fiir die Hauptanlage
mit je einem Trafo fiir Aufwérts-/Abwérts-
fahrten und zuschaltbarem Rangiertrafo

8 Blockabschnitte (Anfahr-/Bremsbau-
steine/Relais usw.)

separates Stellpult mit zwei Trafos fiir
die Nebenanlage

Fahrleitungsmasten Marke Eigenbau (Bahn-
hife Sommerfeldt, Joche wurden zusétzlich
verstdrkt), keine Fahrleitungsdrihte

Gebirge aus Styropor, Felspartien mittels
sehr leichter Modelliermasse gestaltet,
sdmtliche Gebirge kinnen abgehoben
werden

Strassen aus Karton und mittels Moltofill
sehr diinn iiberzogen

Gleistrassen mittels Selbstklebefolien
iiberzogen, sind abwaschbar

Der Bahnhof in Felsgrund weist einen Veloparkplatz und eine behindertengerechte Unterfiihrung auf.
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Vorschau

Modellbau

Ein Giitertriebwagen entsteht
Jede Giiterbahn bendétigt ihre
spezifischen Triebfahrzeuge, so
auch die fiktive, an die Schweiz
angelehnte Schmalspurbahn

in Spur Oe auf der Modulanlage
von Arthur Hintermann. Er zeigt
uns, wie ein Gepacktriebwagen,
wie er einst in der Schweiz
zahlreich vorhanden war,

im Eigenbau entstehen kann.
Foto: Arthur Hintermann

Modellkritik

Eine Europalok in Spur N

Die neueste Version der Baureihe
189 aus dem Hause Hobbytrain
wartet gleich mit einem ganzen
Strauss an neuen «inneren
Werten» auf. Die Lok wird in
mehren Versionen und neu auch
bereits ab Werk digitalisiert
angeboten. Unser Autor Manfred
Merz hat sich das Modell

etwas genauer angesehen.

Foto: Manfred Merz

Modell & Vorbild

Prototyp-Bobo in HO
Unser Autor Johannes Weibel
zeigt uns die wechselvolle
Geschichte der kleinen
Prototypserie der Re 4/4",
liebevoll «<Bobo» genannt,
auf. Dabei erldutert er uns
zusétzlich, wie aus einem
Serienmodell von Roco die
Prototyplok Re 4/4" 11201
der SBB entstehen kann.

1 Foto: Johannes Weibel

Ab 25. August 2017 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Zur Erganzung unseres Teams suchen wir per sofort eine/n

HERAUSGEBER/IN,
CA. 607%

In dieser Funktion nutzen Sie Ihre Kenntnisse der Branche und
Ihr Netzwerk, um spannende und fundierte Beitrage fiir die
jahrlich elf Ausgaben zu akquirieren. Dabei verfolgen Sie die
Interessen unserer Kunden und entwickeln die Zeitschrift wei-
ter. Sie finden Autoren und Themen fiir die Spezialhefte und
tragen selbst mit Texten, Bildunterschriften und Fotos zu inte-
ressanten Heften bei.

Sie redigieren die Beitrage und sichern die sprachliche Quali-
tat. Gefragt sind ausserdem organisatorisches und adminis-
tratives Geschick, da Sie fiir das plinktliche Erscheinen der
Zeitschrift verantwortlich sind. Der Arbeitsort ist frei wahlbar,
wobei nach einer intensiven Einarbeitungsphase monatliche
Redaktionstreffen in Bern und intensive Absprachen und Stell-
vertretung unter den Herausgebern vorgesehen sind, ebenso
erwarten wir die Prasenz an den relevanten Branchenmessen
und -veranstaltungen.

Fihlen Sie sich angesprochen?
Dann freuen wir uns auf lhre vollstandigen Bewerbungsunter-
lagen. Bitte senden Sie diese an:

Stampfli Verlag AG

z.Hd. Hanna Strahm

Wolflistrasse 1

3001 Bern

E-Mail: bewerbung@staempfli.com



