Modell & Vorbild

Das Fahrzeug funktionierte sehr erfolg-
reich, bis die Strecke im Februar 1932
von Blizzards blockiert wurde. Die Trasse
wurde erst im Mai 1932 wieder ertffnet.
In der Zwischenzeit war der Bau der Fahr-
zeuge No. 2, 3 und 4 abgeschlossen. Motor
No. 4 ersetzte die No. 1; obwohl sie gut lief
und sich ihre Kosten in etwas mehr als zwei
Wochen bezahlt gemacht hatten, wurde sie
durch die spéteren und viel grosseren Fahr-
zeuge ersetzt und ausgemustert.

Motor No.1 wurde vermutlich ausge-
schlachtet und die Teile dazu verwendet,
um No. 2 wihrend des Sommers 1932 am
Laufen zu halten. Nur sieben Fotos des Ori-
ginals sind bis heute bekannt.

Die Replica

Karl Schaeffer, ein pensionierter Eisenbah-
ner, zog sich fiir den Ruhestand in die
Berge von Colorado zuriick, ein paar Meilen

Absolut stilecht — Karl Schaeffer und seine «Gallnplng Goose». Die Mltfahrt auf diesem Fahrzeug hat Spuren hlnterlassen . anregende Spuren!
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westlich von Ridgway. Er griindete mit eini-
gen Interessierten das Ridgway-Railroad-
Museum. So kam er auf die Idee, Motor RGS
No. 1 méglichst originalgetreu 1: 1 nachzu-
bauen.

Auf der Suche nach einem Original fand
er in Dillon, Montana, einen Buick 1926,
Modell 47. Das Auto wurde zuletzt im Jahr
1946 betrieben und war ziemlich vollstén-
dig. Im Oktober 1999 wurde es nach Ridg-
way liberfiihrt, und die aufwendige Rekon-
struktion konnte beginnen.

Am 1. Juni 2000 fuhr der neue Motor
No. 1 erstmals aus eigener Kraft. Das war
auf den Tag genau 69 Jahre nach der Jung-
fernfahrt des Originals. Der erste ldngere
Einsatz erfolgte im August 2000 anldsslich
des Railfestes in Durango. Wahrend zehn
Tagen beeindruckte No.1 und absolvierte
vollig problemlos 536 Meilen zwischen
Durango und Silverton.




