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Editorial

- D Episode vom Kafi-
* 4 chacheliungersetzerli

Jetzt, wo wir gemiitlich zusammen unseren Kaffee schliirfen, kommt
mir gerade eine Frage in den Sinn: Hatten Sie in Ihrer Verwandtschaft
auch immer jemanden - meist weiblich -, welcher beim Zvieri jeweils
diese Kafichacheliungersetzerli auftischte, damit ja keine Abdriicke
auf der Tischplatte entstanden? Und wehe, man stellte sein Chacheli
aus lauter Gewohnheit nicht auf den von dieser Person - meist weib-
lich - definierten Platz. Dann wusste man schon anhand des Blicks
des Gegentibers - meist weiblich -, was nun geschah. Keine Schelte
und keine bosen Worte, dafiir ein strenger Blick, der wie im Zeitraffer
wirkende Griff nach dem Chacheli und das demonstrative Abstellen
auf dem meist daneben liegenden Kafichacheliungersetzerli. Dann
gab es noch die Situationen, in denen das Kafichacheliungersetzerli
vergessen ging und man sein Chacheli abstellen wollte. Dann griff
das Gegeniiber - meist weiblich - eiligst zur nidchsten Brattig und
funktionierte diese schlagartig in ein Ungersetzerli um, was man
noch lange anhand der runden Abdriicke auf den Papierseiten sah.
Irgendwie kann man ja die Erfindung des Kafichacheliungersetzerlis
als gelungen betrachten, denn sie ersparte dem Gastgeber - eher
mannlich - das anschliessende Tischabwischen, was aber meist doch
noch durch jemanden - meist weiblich - getatigt wurde.

Schwenken wir doch hintiber zur Modellbahn. Alle in diesem Be-
reich wollen genau das Gegenteilige bewirken. Viele Hersteller geben
sich Miihe, moglichst langlebige Modelle zu verkaufen, welche auch
lange in Erinnerung bleiben. Die Modellbahner sind bestrebt, mog-
lichst unvergessliche Anlagen zu gestalten. Fotografen zeugen mit
einem Abbild der kleinen wie auch der grossen Realitét ebenfalls eine
bleibende Erinnerung. Und wir von der LOKI? Wir sind natiirlich auch
immer an der Arbeit, moglichst viele Spuren zu hinterlassen, Abdrii-
cke zu generieren und etwas zur Unvergesslichkeit beizutragen.

Ob Sie nun die Zeitschrift LOKI als Kafichacheliungersetzerli ver-
wenden - meist weiblich - oder sie sich als interessante Lektiire zu
Gemiite fiihren - eher mannlich, aber nicht nur -, das iiberlasse ich
vollkommen Thnen selber.

In dem Sinne viel Vergniigen mit der aktuellen Ausgabe und vielen
Dank fiir den gemeinsamen Kaffee wiinscht Thnen
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Vielen Modellbauern reicht es nicht, dusserst realistisch gestaltete Modellszenen zu bauen. entpuppt sich der Verein als zukunftsorientierter
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Marktspiegel

Aku Modelleisenbahnen Spur HO

SBB-L6 mit Stahlkasten und
geschlossenem Bremserhaus

Der offene, hochwandige Wagen der L-Gruppe
stellt einen Gliterwagentyp dar, welcher
schon friih in der Eisenbahnzeit gebaut
wurde. Die Hochbordwagen wurden fiir
den Transport von Kohle, Erz, Holz, Eisen
und vielem Weiterem verwendet. Urspriing-
lich wurden die Seitenborde der L-Wagen
aus Holz mit einem Metallrahmen gebaut.
Der Robustheit wegen wurden ab den
1940er-Jahren die L6 mit Stahlaufbau ge-
baut. Die Serie L6 58100 bis 58470 der SBB
mit Stahlkasten wurde zwischen 1940 und
1945 gebaut. Alle Wagen wurden mit einem

Bremserhaus versehen, welches auch aus
Metall gebaut war. Gegen Ende der 1960er-
Jahre wurden die Tiiren der Bremserhéduser
entfernt, bei einer grosseren Anzahl Wagen
wurde das Bremserhaus sogar komplett
entfernt.

Ein Teil der L6-Wagen wurde auch im
EUROP-Wagenpool eingereiht und bekam
aus diesem Grund die EUROP-Beschriftung
(in Epoche IIT und IV). Ab 1981 wurden die
Wagen sukzessive aus dem Regelverkehr
zurlickgezogen, einzelne Wagen blieben
einige Zeit noch als Dienstwagen in Betrieb.

Aku Modelleisenbahnen bringt neu den
L6-Giiterwagen in verschiedenen Versio-
nen in den Handel. Es handelt sich um ein
Kunststoffmodell, welches in Metallbuch-
sen gelagerte Radsdtze aufweist. Die La-
ckierung und die Bedruckung entsprechen
der Epoche und dem gewéhlten Vorbild,
der Ausfithrung mit geschlossenem Brem-
serhaus. Angeboten werden die L6 58164
mit EUROP-Beschriftung der Epoche IIIb
(Art.-Nr. 1118-F), die Nummernvariante L6
58287 (Art-Nr. 1118.1-F) und ein Wagen-
set mit zwei Wagen der Epoche III ohne
EUROP-Beschriftung mit den Nummern
L6 58233 und 58273 (Art.-Nr. 1118.2-F).
Beide Wagen sind mit einer echten Kohle-
ladung versehen. Zwischenzeitlich ist das
Set leider bereits ausverkauft, wird jedoch
bei geniigender Bestellung nochmals aufge-
legt.

Weiter gibt es einige Wiederauflagen
vom offenen Giiterwagen Typ E (ex L6) mit
Stahlkasten der Epoche IV in folgenden
Ausfithrungen:

- Art-Nr. 1115.2-F: E-Wagen ohne
Bremserhaus in Epoche IVb

- Art-Nr. 1115.3-F: E-Wagen ohne
Bremserhaus in Epoche IVb
(Nummernvariante)

- Art-Nr. 1116.3-F: E-Wagen mit
offenem Bremserhaus in Epoche IVa
mit EUROP-Beschriftung

- Art-Nr. 1116.4-F: E-Wagen mit
offenem Bremserhaus in Epoche IVb
ohne EUROP-Beschriftung

Interessenten wenden sich direkt an:
Aku Modelleisenbahnen
Bergackerweg 12

5243 Miilligen

Tel. 056 225 23 15
info@aku-modelle.ch
www.aku-modelle.ch
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Busch Spur HO

Einmaliger Ausstellungs-Land-Rover

Im Zeitrahmen vom 19. November 2015
bis 17. Januar 2017 zeigte das Schweizeri-
sche Rote Kreuz (SRK) im Verkehrshaus
Luzern eine Sonderausstellung mit dem
Titel «Weltreise Rotes Kreuz». Dabei gab
die Ausstellung iiberraschende Einblicke
in die Arbeit des Roten Kreuzes im Bereich
der Katastrophenvorsorge und -bewdlti-
gung. Die interessant gestaltete Ausstel-
lung erfolgte als eine virtuelle Reise durch
die Katastrophengebiete, wobei man ver-
schiedenen Landern, Menschen und Kul-
turen begegnen konnte. Als Eyecatcher auf
dem Areal des Verkehrshauses wurde ein
Land Rover Defender mit einer Sonderbe-
malung aufgestellt. Diese Fahrzeuge gel-
ten als die Nummer eins im Katastrophen-
einsatz.

Der Modellhersteller Busch hat diesen
Land Rover Defender mit der Bedruckung

PR-Modellbau Spur HOm

«Weltreise Rotes Kreuzy als Schweizer Son-
derserie auf den Markt gebracht. Das Mo-
dell (Art.-Nr. 50300-111) besticht durch

feinste Bedruckung. Zur Detaillierung lie-
gen dem Modell Riickspiegel zur Selbst-
montage bei. Erhéltlich im Fachhandel.

Zweiachsige Schiebewandwagen der BVZ
und MGB vom Typ Hbi-vy in drei Versionen

Die zweiachsigen Schiebewandwagen Hbi-
vy wurden durch Ateliers de constructions
mécaniques de Vevey (ACMV) in Vevey zwi-
schen 1981 und 1985 gebaut. Die ersten
beiden Wagen mit den Nummern 2481 und
2482 wurden von der Brig-Visp-Zermatt-
Bahn (BVZ) bestellt, weitere zwei Wagen
folgten 1985 mit einer Werbung fiir die
Brauerei Cardinal. Diese beiden Wagen tru-
gen die Betriebsnummern 2881 und 2882.
Die Wagen weisen eine Nutzlast von 15 Ton-
nen und eine Ladefldche von 20 m? bei ei-
ner Wagenldnge von 9,66 Metern auf.

LOKI 6]2017

PR-Modellbau bietet neu drei Versionen
dieser Schiebewandwagen an. Die Modelle
haben einen neuen Kastenaufbau erhalten,
aufgebaut auf geédnderten Bemo-Unterge-
stellen, und weisen eine vorbildgetreue Be-
schriftung auf.

Folgende drei Modellvarianten sind

lieferbar:

- PR-267 2481, BVZ, Hbi-vy 2481
Schiebewandwagen

- PR-267 2482, BVZ, Hbi-vy 2482
Schiebewandwagen

- PR-268 2481, MGB, Hbi-vy 2482
Schiebewandwagen

Alle Modelle sind ohne Aufpreis auch leicht
gealtert erhéltlich.

Interessenten wenden sich direkt an:
PR-Modellbau

Postfach

7235 Fideris

Tel. +41 81330 52 52
info@prmodellbau.ch
www.prmodellbau.ch




Kibri Spur HO

Sersa-Robel
fiir den
Modellbau-
einsatz

Die Schweizer Gleisbaufirma Sersa hat fiir
ihre Zwecke zwei Baudiensttraktoren des
Typs 54.22 vom deutschen Hersteller Robel
beschafft. Die beiden dusserst freiziigig ein-
setzbaren Traktoren sind als Tm 237 970-9
(Taufname: Max) und 971-7 (Taufname:

SIGG Modell HO

Peter) bezeichnet und auf verschiedensten
Bahnbaustellen in der Schweiz anzutreffen.

Kibri hat den Sersa-Traktor sowohl als
antriebslosen Bausatz (Art.-Nr. 16103) als
auch als Fertigmodell (Art.-Nr. 26103) wie-
der aufgelegt. Die Epoche-VI-Modelle be-

stechen durch einen hochwertigen Tam-
pondruck. Der Bausatz ist auch fiir wenig
gelibte Modellbauer in wenigen Schritten
montierbar.

Erhéltlich im Fachhandel.

Verschiedene Versionen der Leichttrieb-
wagen Ge 2/4 der Berner Dekretsbahnen

In den Jahren 1935 und 1938 beschaffte
sich die BLS-Gruppe fiir den Betrieb auf
Nebenlinien fiinf Leichttriebwagen Ce 2/4.
Hersteller waren die Schweizerische Loko-
motiv- und Maschinenfabrik (SLM) in Win-
terthur und die Société Anonyme des Ate-
liers de Sécheron (SAAS) in Genf. Dank
diesen Wagen musste man weniger lokbe-
spannte Ziige einsetzen, was Kosten sparte.
Die zwei 1938 nachgelieferten Triebwagen
erhielten stdrkere Motoren von 480 PS. Sie
verfiigten iiber Abteile der dritten Klasse,
unterteilt in ein Nichtraucher- und ein
Raucherabteil. Thre Einsatzgebiete waren
die Linien Bern-Thun, Spiez-Reichenbach,
Spiez-Erlenbach sowie Thun-Bonigen. Da

sich die Triebwagen bewéhrten und die
Zahl der Passagiere zunahm, beschaffte
man 1939 vier zusitzliche Beiwagen bei
SLM. Ab 1946 verkehrten die Ziige als fest
verbundene Einheiten mit beidseits je ei-
nem Fiihrerstand mit der Bezeichnung
BCFe2/8. Dadurch mussten sie beim End-
bahnhof nicht mehr umgestellt werden.
Nach den Fusionen von EZB, SEB, GTB und
BSB entstanden 1942-1945 die GBS und
die SEZ. Die Hochstgeschwindigkeit betrug
110 km/h. Die Aufhebung der dritten Klasse
fiihrte zur Neubezeichnung mit ABDe 2/8.

Sigg Modell realisiert als Erstes die ein-
teilige Ursprungsausfiihrung der Bahn-
gesellschaften EZB, GTB, SEZ und GBS.

Die Messing-Handarbeitsmodelle verfiigen
iiber einen Antrieb {iber alle vier Achsen,
eine mit der Fahrtrichtung wechselnde
Stirnbeleuchtung, eine Innenbeleuchtung
sowie filigrane RP-25-Radsitze und konnen
von Ober- auf Unterleitungsbetrieb umge-
stellt werden.

Interessenten wenden sich direkt an:
Sigg Modell

Lindstrasse 35

8400 Winterthur

Tel. 052 202 37 89
info@siggmodell.ch
www.siggmodell.ch
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Fleischmann Spur N

Neue Startsets am Start

BT s

Der Einstieg in die Modellbahn geschieht nach wie vor iiber eine Startpackung. Fiir
einen niedrigen Geldbetrag erhélt der Einsteiger alle wichtigen Utensilien, die ein
Modellbahner fiir den Anfang bendtigt. Fleischmann setzt diese Tradition fort und
bringt sogleich zwei Startsets auf den Markt.

Beim augenfélligsten Startset (Art.-Nr. 781701) handelt es sich um ein analoges
mit einer Zahnradbahn einer fiktiven Schweizer Privatbahn: Das in der Epoche IIT
gehaltene Startset wird 2017 als Einmalserie anlésslich des Jubildums «130 Jahre
Fleischmann» produziert. Der Hintergrund liegt darin, dass man in den Schweizer
Bergen besonders viele private Zahnradbahnen vorfindet, die sich bei den Touristen
aus der ganzen Welt grosser Beliebtheit erfreuen (Vitznau-Rigi-Bahn, Brienz-
Rothorn-Bahn, Furka-Oberalp-Bahn usw.). Eine Zahnradbahn ist ein schienenge-
bundenes Verkehrsmittel, dessen Triebfahrzeuge die Antriebskraft mittels eines
oder mehrerer Zahnrdader in Bewegung umsetzen. Der formschliissige Eingriff des
Zahnrads in die zwischen den Schienen auf den Schwellen befestigte Zahnstange
erlaubt die Uberwindung stirkerer Steigungen als der reine Adh#sionsantrieb, des-
sen Stahlrdder auf den Stahlschienen durchdrehen oder gleiten kdnnen. Die im
Startset enthaltene Zuggarnitur besteht aus einer elektrischen Zahnradbahnlok
(8hnlich E 69) mit Steckschnittstelle nach NEM 651 und automatischem Lichtwech-
sel, zwei Zweitklasspersonenwagen und einem offenen Giiterwagen (Materialwa-
gen). Die Lok ist mit und ohne Zahnstangen zu fahren. Daneben sind dem Set ein
Fahrregler und ein Steckernetzteil, Schotterbettgleise (1x 9101, 8x9120), ein ge-
rades Anschlussgleis und drei flexible Zahnstangengleise (Art. 9119; Lange: je
222 mm) beigelegt. Der Gleisinhalt ergibt ein Oval mit Radius R1.

Das zweite Startset (Art.-Nr. 931701) beinhaltet die SBB-Diesellok Em 4/4 1110 -
eine originalgetreue Nachbildung der ehemaligen SNCF-Occasionslok BB36000 -
und drei Schotterwagen in unterschiedlichen Farbgebungen und mit unterschiedli-
chen Wagennummern. Die Lok weist einen Antrieb auf alle vier Achsen und zwei
Haftreifen auf. Die Dreilicht-Spitzenbeleuchtung wechselt mit der Fahrtrichtung.
Das analoge in Epoche IV-V gehaltene Startset beinhaltet zudem Gleise mit
Schotterbett fiir ein Oval (Radius R1) mit Abstellgleis (5% 9100, 3x 9101, 1x9114,
8x9120, 1x9170, 1x9116), elektrisches Anschlussmaterial, einen Fahrregler
sowie ein Steckernetzteil und benétigt im Gesamtaufbau eine Grosse von
96 x40 cm. Erhéltlich im Fachhandel.
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Marktspiegel

Barinmodell Spur H0/HOm

Ein Schrank
fiir die
Erdungs-
stangen

Der schwedische Hersteller von feinen Ober-
leitungsmasten erweitert sein Angebot von
feinen kleinen Ausstattungsdetails fiir die
Gestaltung des Gleisumfeldes: Neu im Pro-
gramm sind Schrénke fiir die Aufbewah-
rung der Erdungsstangen. Diese finden sich
an nahezu allen Schaltwerken der grossen
Bahn. Das Modell ist filigran ausgefiihrt und
besteht aus gedtzten Neusilberteilen. Die
dazugehorende Nachbildung einer Erdungs-
stange kann separat bestellt werden. So-
wohl der Schrank wie auch die Erdungs-
stange sind nur als Fertigmodelle erhaltlich.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Barinmodell

Selmedalsringen 18, 7 Tr

SE-12936 Hégersten
info@barinmodell.com
www.barinmodell.com
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KombiModell Spur HO

Verschiedene Tragtaschenwagen in HO

Der Containertragwagen bestimmt das
Zugsbild in den Epochen V und VI. Dabei
kommen verschiedene Wagentypen zum
Einsatz, welche mit Container oder Behélter
in zig Farben, Formen und Bauarten bela-
den werden.

KombiModell hat zwei verschiedene Bau-
formen eines vierachsigen Tragwagens auf
den Markt gebracht. Der graue Tragwagen
des Typs T4.0 von der Logistikfirma HUPAC
(Art.-Nr. 22337.01) ist beladen mit einem
gelben Wechselbehilter und einem Bulktai-
ner der Firma Danzas. Beim orangen Trag-
wagen des Giiterwagen-Dienstleisters Was-
coas (Art.-Nr. 22387.01) handelt es sich um

Roco Spur HO

vl DANZAS |

e l
T e

einen des Typs T4.2, der mit einem Sattel-
zugauflieger der Transportfirma Schoni be-
laden ist.

Beide Modelle verfiigen iiber einen de-
tailreichen Zinkdruckgussrahmen, welcher
den Wagen das notige Gewicht verleiht. Die
Bedruckung der Tragwagen und Beladun-

DANZAS —'

gen ist absolut lupenrein und trégt zusam-
men mit der hervorragenden Detaillie-
rung zu einer hohen Vorbildtreue bei.
KombiModell sorgt noch fiir eine Erleichte-
rung: Die Wagen sind neu bereits fertig
zugeriistet.

Erhéltlich im Fachhandel.

Grenzganger fiir Schweizer Schienen

In den 1970erJahren beschaffte eine Viel-
zahl von europdischen Bahngesellschaften
international einsetzbare Reisezugwagen.
Die als UIC-Typ Z eingereihten Komfortwa-
gen wurden als Eurofima-Wagen betitelt.
Der Name Eurofima leitet sich von der Kurz-
bezeichnung der Européischen Gesellschaft
zur Finanzierung von Eisenbahnmaterial
ab, welche als Auftraggeber und Finanzier
der ersten einheitlich ausgefiihrten Stan-
dardwagenserie auftrat. Die Italienische
Staatsbahn (FS) beschaffte sich insgesamt

30 Erstklasswagen Az und 70 Zweitklass-
wagen Bz, welche fiir eine Hochstgeschwin-
digkeit von 200 km/h ausgelegt waren.
Ende der 1990er-Jahren fiihrte die FS Tren-
italia den XMPR-Anstrich ein. In diesen
Farben wurden alle Eurofima-Wagen und
ihre Nachfolgebauarten lackiert und waren
so auch in der Schweiz anzutreffen.

Roco bringt als Lackierungsvariante drei
Versionen dieser Trenitalia-Eurofima-Wa-
gen im XMPR-Design auf den Markt. Es
sind dies ein Erstklasswagen (Art.-Nr.

74330) und zwei Zweitklasswagen mit un-
terschiedlichen Betriebsnummern (Art.-Nr.
74331 und 74332). Die Wagen sind ent-
sprechend der Epoche V beschriftet und
mit einer Inneneinrichtung ausgestattet. Die
Modelle sind fiir den Einbau einer Innenbe-
leuchtung (Art.-Nt. 40360) vorbereitet und
verfiigen {iber eine Kupplungsaufnahme
nach NEM 362 mit Kurzkupplungskine-
matik.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Brawa Spur N

Marktspiegel

Zweiachsige Leichtbau-Kesselwagen der
SNGF und der FS mit deutschem Ursprung

Mitte der 1930er-Jahre fiihrten die Fort-
schritte beim Leichtbau in schneller Ab-
folge zu neuen Generationen im Waggon-
bau. Die Einfiihrung geschweisster Kessel
liess Gewichtseinsparungen zu, die einem
erhéhten Ladegewicht zugutekamen. Infol-
gedessen wurde ab Ende der 1930er-Jahre
der Achsstand bei der klassischen zweiach-
sigen Kesselwagenkonstruktion von 4,00 m
auf 4,50 m erhoht. Das Laufwerk entsprach
der zur gleichen Zeit fiir die geschweissten
DR-Wagen entwickelten Bauart und fiel durch
seine langen Tragfedern fiir einen ruhigen
Lauf auch bei hoheren Geschwindigkeiten

=

auf. Die so entstandene Konstruktion wurde
bis 1943 in sehr grossen Stiickzahlen von
vielen europédischen Waggonfabriken ge-
baut. Insgesamt diirften von diesen Wagen
mit Kesseln von 20 m?, 22 m® und 26,5 m?®
weit {iber 10000 Stiick gebaut worden sein.
Nach dem Krieg waren sie iiber ganz Eu-
ropa verstreut und kamen so als Privatwa-
gen zu zahlreichen Firmen der Mineral6l-
industrie.

Die aktuell ausgelieferten Wagen der
SNCF sind mit Anschriften von «Paul
Millet» (Art-Nr. 67501 N) und «Locamat»
(Art-Nr. 67500 N) versehen. Ein weiteres

-

Modell ist mit Anschriften eines Wagens von
«Nafta» versehen (Art.-Nr. 67511 N), der
bei der FS eingestallt war.

Die Modelle von Brawa verfiigen iiber
Bremsbacken in Radebene, einen extra an-
gesetzten Laufsteg am Kessel, extra ange-
setzte Puffer und tiber eine feinste Bedru-
ckung und Lackierung fiir den Einsatz in
der Epoche III. Kurzkupplungskinematik
nach NEM-Norm und Réader aus Metall sor-
gen fiir eine universelle Einsetzbarkeit auf
der Modellbahnanlage.

Erhiltlich im Fachhandel.

ACME Spur HO

Mehrsystemlok E 186 von Crossrail

In den Jahren 2006 und 2007 begannen die
Leasinggesellschaften in Mehrsystemlo-
komotiven fiir internationale Giiterver-
kehrsdienste in Europa zu investieren.
Wie Angel Trains beschloss auch CBRail,
in Bombardier-Produkte zu investieren. Da-
bei wurden verschiedene Systemtypen be-
schafft, darunter auch die Version DACHI
(Deutschland, Osterreich, Schweiz, Italien),
welche sich fiir den Alpentransitkorridor
bestens eignet. Die ersten zehn DACHI-
kompatiblen Lokomotiven wurden ur-
spriinglich mit E 186 151-160 bezeichnet,
aber auf Anfrage des italienischen Eisen-
bahnamts Cesifer wurden sie als E 186
901-910 neu zugeordnet, um die Identifi-
zierung zu erleichtern. Seit Januar 2008
setzt die Crossrail diese Mehrstromlokomo-
tiven im alpenquerenden Transitverkehr
vor UKV-Ziigen ein.

Der italienische Hersteller ACME bringt
mit der E 186 903 (Art.-Nr. 60522) eine wei-
tere Version dieser beliebten Traxx-Serie
als Schweizer Sonderserie auf den Markt.
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Das Epoche-VI-Modell besticht durch feinste
Detaillierung und lupenscharfe Bedru-
ckung. Im Auslieferungszustand weist es je
eine bestiickte und eine unbestiickte Lok-
front im Kupplungsbereich auf. Die unbe-
stiickte Lokfront kann mit verschiedenen
Kupplungen nach NEM 362 bestiickt wer-
den, welche in die Offnung des Modell-
schneerdaumers eingesetzt werden konnen.
Der kleinste befahrbare Radius mit korrekt

funktionierender Kurzkupplung betrégt
420 mm. Es konnen dabei auch verschie-
dene Zuriistteile wie Originalkupplungen
und Bremsschldauche montiert werden, die
konnen aber mit der Modellkupplung in
Konflikt geraten. Die analoge Lok ist mit
einer 21-Pol-MTC-Digitalschnittstelle aus-
geriistet, in welche statt der vorhandenen
Analogbriicke ein Digitaldecoder eingesetzt
wird. Erhéltlich im Fachhandel.
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Mérklin Spur HO

TEE-Schnellzug «Rheingold> mit Re 4/4'

Noch im Mai dieses Jahres wird voraus-
sichtlich ein Zugset des TEE-Rheingold von
Mirklin an den Fachhandel ausgeliefert.
Gebildet wurde der Zug aus zwei TEE-
Grossraum-Erstklasswagen Ap4im-62, ei-
nem TEE-Aussichtswagen AD4{im-62 mit
Dachkanzel mit vier Fenstern und ei-
nem TEE-Buckelspeisewagen des Typs
WR4iim-62. Die Schnellzugwagen der Deut-
schen Bundesbahn (DB) sind in der kobalt-
blau-beigen Rheingold-Lackierung gehal-
ten. Der Zuglauf als TEE 10 «Rheingold»
fiihrte auf der Strecke Dortmund-Essen-

Duisburg-Koln-Bonn-Mainz-Mannheim-
Basel SBB-Bern bis nach Genf. Bespannt
wurde der Zug auf dem schweizerischen
Streckennetz des Zuglaufes von Basel bis
nach Genf mit einer Schnellzugslokomotive
des Typs Re 4/4 der Schweizerischen Bun-
desbahnen (SBB) aus der zweiten Bauserie
in tannengriiner Grundfarbgebung. Spe-
ziell fiir diesen Zuglauf erhielten die einge-
setzten Lokomotiven stirnseitige TEE-Schil-
der. Die Modellumsetzung von Mérklin gibt
den Betriebszustand aus dem Sommer
1965 wieder (Art.-Nr. 26604). Alle Wagen

sind serienméssig mit einer eingebauten
LED-Innenbeleuchtung und trennbaren,
stromfiihrenden Kupplungen ausgestattet.
Ein Grossraumwagen verfiigt iiber eine ein-
gebaute Zugschlussbeleuchtung mit mon-
tiertem Schienenschleifer. Der Aussichts-
wagen wird mit neuer Dachkanzel und vier
grossen Panoramafenstern ausgeliefert.
Die Lokomotive erhélt einen neuen Spie-
lewelt-Decoder mfx+ mit vielfdltigen Be-
triebs- und Gerduschfunktionen spendiert.

Erhéltlich im Fachhandel.

Roco Spur HO

Wiederauflage der SNCF-Reisezugwagen
vom Typ Bruhat

Fast alle europdischen Eisenbahnverwal-
tungen haben in den Nachkriegsjahren be-
gonnen, ihren Personenwagenpark zu er-
neuern. Haufig griff man dabei auch auf
Wagenmaterial aus der Vorkriegszeit zu-
riick. Die Umbauten liefen fast immer nach
einem @hnlichen Konstruktionsprinzip ab:
Die Bahngesellschaften nahmen vorhan-
dene Untergestelle, brachten sie auf eine
einheitliche Lange und setzten neu konst-
ruierten Wagenkésten darauf. Auf diese
Weise entstanden in Deutschland die drei-
und vierachsigen «Umbauwagen» vom

Typ 3yg und 4yg. Bei den Osterreichischen
Bundesbahnen entstanden so die «Spanten-
wagen» und bei der FS die «Corbelini».

Bei der SNCF entstanden fiir den Nah-
verkehr und den Mittelstreckenverkehr die
Wagen vom Typ «Bruhat» auf Basis stéhler-
ner Untergestelle von holzernen Wagen der
PLM und von preussischen Wagen, die
nach dem Ersten Weltkrieg nach Frank-
reich kamen. Auch Wagen von anderen
franzdsischen Bahnverwaltungen der Vor-
kriegszeit lieferten «Spenderwageny, so
kamen Wagen des Typs Ty Est der Est,

Nord, Etat und Midi ebenfalls in das Um-
bauprogramm und wurden fiir zwei- und
dreiachsige Wagen genutzt. Die so umge-
bauten Wagen liefen noch bis in die 1980er-
Jahre im Reisezugdienst.

Roco legt Wagen nun erneut auf. Es
werden aktuell drei Wagen der zweiten
Klasse mit unterschiedlichen Betriebsnum-
mern ausgeliefert. (Art-Nr. 54310, 54311
und 54312). Sie verfiigen {iber einen Kupp-
lungsschacht nach NEM 362 mit einer
Kurzkupplungskinematik.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Fleischmann Spur N

Mitrag-Kesselwagen

Die 1956 gegriindete Berner Firma Mitrag
AG hat sich auf die Vermietung und Verwal-
tung von Spezialgiiterwagen fiir die Trans-
porte von Mineral6l, Druckgas und sonsti-
ger Chemie spezialisiert. Seit 1960 setzt sie
auch vierachsige Kesselwagen ein. Passend

LOKI 6]2017

fiir die Epoche VI bietet Fleischmann in
Spur N nun die Nachbildung eines Chemie-
kesselwagens (Art.-Nr. 848014) der Mit-
rag AG an. Das Modell ist vorbildgetreu la-
ckiert und beschriftet. Besonders auffdllig
ist der verchromte Kessel, den Fleischmann

Marktspiegel

Roco Spur HO

Schweizer
Giiterwagen
fiir Epoche V
und Vi

Roco bringt neu ein zweiteiliges Kesselwa-
genset auf den Markt, welches urspriing-
lich in den Neuheiten fiir dieses Jahr nicht
vorgesehen war und demzufolge auch nicht
im Neuheitenkatalog zu finden ist. Da es
aber hervorragend zur Faller-Neuheit mit
dem Chemiewerk passt, wurde es kurzfris-
tig aufgelegt. Das zweiteilige Set (Art.-Nr.
76151) beinhaltet zwei Kesselwagen des
Schweizer Chemie- und Pharmaunterneh-
mens Lonza, welche bei den Schweizeri-
schen Bundesbahnen (SBB) als Privatgiiter-
wagen eingestellt sind. Fiir vorbildgerechte
Wagenbeschriftungen liegen dem Epoche-
V-Modell verschieden lackierte Lonza-Schil-
der zur Selbstmontage bei.

Fiir die Epoche VI liefert Roco den Ein-
heitstaschenwagen Sdkmms von der Trans-
portfirma Hupac mit Auflieger (Art.-Nr.
76750) aus. Was die Epoche VI attraktiv
macht, sind die Bedruckungsmoglichkeiten
im Original wie im Modell. In diesem Fall ein
Kiihlauflieger eines Sattelzugs der Spedition
Galliker mit dem Aufdruck «Galliker Health-
care Logisticsy. Das Modell ist korrekt mit
dem heute obligaten Halterkiirzel CH-HU-
PAC beschriftet und kann in Schweizer wie
in internationalen Giiterziigen ausserhalb
der Schweiz eingesetzt werden. Beide Mo-
delle weisen eine Kupplungsaufnahme nach
NEM 362 und eine Kurzkupplungskine-
matik auf. Erhéltlich im Fachhandel.

zum ersten Mal produziert. Das Modell ver-
fiigt {iber eine Kupplungsaufnahme nach
NEM 355 mit einer Kurzkupplungskulisse.
Ubrigens: Diese Wagen verkehren auch auf
deutschen Gleisen.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Reportage

Von Stephan Kraus (Text und Fotos)

m Verlauf des Jahres 1945 fanden sich
I ein paar Ménner zusammen, die ihre

Begeisterung an der Bahn gemeinsam
ausleben wollten. Um ihm auch den ent-
sprechenden Rahmen zu geben, musste das
Ganze natiirlich gewissen Regeln folgen
und mit Satzung und einer Eintragung
offentlich gemacht werden. Bereits am
11. Januar 1946 wurde der Verein ordent-
lich gegriindet. Natiirlich sollte gemeinsam
eine Modellbahnanlage, die sich am gros-
sen Vorbild orientiert, gebaut werden. Um
an die notwendigen Unterlagen zu gelan-
gen, konnte man allerdings zur damaligen
Zeit nicht einfach auf die fiir uns heute so
selbstverstdndlich greifbare Modellbahn-
literatur zuriickgreifen. Zu den Aktivitdten
der Anfangsjahre zdhlte daher in erster Li-
nie die Beschaffung von Dokumenten i{iber
die Bahn. Es wurde der Zugbetrieb des
grossen Vorbildes mit unzéhligen Fotos do-
kumentiert, und gleichzeitig wurden alle
erreichbaren Unterlagen {iber Konstruk-
tion und Geschichte von Rollmaterial ge- R < : *
sammelt. Um hier nicht nur den hochinter-
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Reportage

Liebevoll gestaltete ldndliche zenen auf der Anlage.
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Blick tiber das grosse Viadukt im Mittelteil der Anlage. Im Hintergrund ist der obere Bahnhof der Nebenbahn zu erkennen.
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essanten Betrieb vor der eigenen Haustiire
zu dokumentieren, wurden bereits in den
Anfangsjahren auch gemeinsam Reisen
organisiert. All diese Unternehmungen
waren in dieser Zeit noch unerldsslich,
wollte man sich mit dem Bau einer vorbild-
orientierten Modellbahnanlage beschéfti-
gen. Dass solche gemeinsamen Unterneh-
mungen und der stdndige Austausch {iber
das Gesehene taugen, um sich als Gruppe
zu einem begeisterten «Haufen von Yse-
béhnlern» zu entwickeln, und durchaus
keinen Stress aufkommen lassen, zeigt die
Geschichte. Erst im Jahre 1963 beschlossen
die damaligen Mitglieder, sich dem Bau ei-
ner eigenen Klubanlage zu widmen.

Die Anfédnge

Mit dem Anspruch, eine moglichst am Vor-
bild orientierte Anlage zu bauen, die einen
vielféltigen Betrieb zulassen sollte und auf
der die Fahrzeugeigenbauten der Klub-
mitglieder eingesetzt werden konnten, fiel
die Wahl auf den Massstab 1:45. In dem
Schulneubau der Schule im Hegifeld in
Oberwinterthur konnten dann bereits im
Jahre 1965 die noch heute genutzten Raume
im Untergeschoss der Turnhalle bezogen
werden. Die damals konzipierte Anlage
ist auch heute noch in Betrieb und wird
von den Klubmitgliedern, die sich dieser
Baugrdsse verschrieben haben, sorgsam
gepflegt und unterhalten. Die Anlage ver-
fiigt {iber eine als Doppelspur ausgelegte
Fahrstrecke und eine normalspurige Neben-
bahn sowie iiber eine kleine Meterspur-
strecke mit einer ganz eigenen und sehr
sympathischen Geschichte.

Um mit den damaligen technischen Mog-
lichkeiten eine Gleisbesetztmeldung fiir
die Spur-0-Gleisanlagen zu realisieren, wurde
ein Betrieb mit einem Mittelleiter fiir die
Fahrstromversorgung gewdhlt. Bereits nach
nur knapp drei Jahren Bauzeit konnten die
ersten Fahrzeuge ihre Runden auf der An-
lage drehen. In den Folgejahren konnte die
Anlage technisch immer weiter komplet-
tiert werden, und parallel wurde mit dem
Bau von Gebéduden und mit der Gelédndege-
staltung begonnen.

Der Anstoss zum Bau der Schmalspur-
strecke wurde von den Frauen der da-
maligen Mitglieder gegeben. Diese waren
es, die ihren modellbahnbegeisterten Mén-
nern zum 25-jahrigen Bestehen des Klubs
1971 eine kleine Zugskomposition in der
Nenngrdsse Oe schenkten. Die kleine Bahn,
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mit der fiir die Schweiz doch eher seltenen
Spurweite wurde in die Anlage integriert
und dann auch 18 Jahre lang, bis 1989 be-
trieben. Es war wohl in erster Linie die
Diskrepanz zwischen den feinen Selbst-
¥ T, baugleisen, auf denen die hochdetaillierten
T . a B R e i Eigenbauten von Lokomotiven und Wagen
Die Re 6/6 von Hermann ist eine von mehreren Lokmodellen, die im Besitz des Klubs sind. der Baugrosse 0 verkehrten, und den Mo-
dellen aus dem Marklin-Minex-Programm,
die daneben dann doch etwas zuriickstan-
den. Aber dies war vermutlich nicht der
einzige Grund fiir eine entscheidende An-
passung.

Die Schmalspurstrecke in Oe wurde also
konsequenterweise mit dem Gleismaterial
der Firma Fama/Utz auf Om umgespurt.
Das dem Verein gehdrende Rollmaterial
entstammt ebenfalls aus dem Programm
dieser Serie. Es passt so viel besser zu ei-
ner Schweizer Klubanlage. Und wie sich
spater noch herausstellen wird, war die
Entscheidung, auf diese robusten Modelle
zuriickzugreifen, auch im Hinblick auf die
Heranfiihrung des modellbahnbegeisterten
Nachwuchses die richtige.

In einem zweiten Raum konnte ab 1984 diese beeindruckende H0-Anlage gebaut werden. Hier kdnnen richtig lange Ziige ihre Runden drehen.
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Die Zeichen der Zeit

Mit dem zaghaften Generationenwechsel
kamen neue Ideen und damit natiirlich
auch neue Anspriiche in den Klub. Vor al-
lem neue Mitglieder haben aufgrund der
immer feiner detaillierten Modelle im
Massstab 1:87 den Wunsch in den Verein
getragen, doch auch fiir diesen wesentlich
handlicheren Massstab eine Anlage zu
schaffen, auf der schone und vor allem vor-
bildgerecht lange Zugsgarnituren verkeh-
ren konnen.

Die Geschichte sollte sich dann in gewis-
ser Weise noch mal wiederholen. Zuerst
fehlten auch fiir dieses Projekt die geeigne-
ten Raumlichkeiten. Doch Anfang 1982
erteilte die Schulverwaltung dem Verein
die Bewilligung, den kurz zuvor frei gewor-
denen zweiten Kellerraum direkt gegen-
tiber dem Raum mit der Spur-0-Anlage fiir
ihre Zwecke anzumieten.

Die Planung der Anlage wurde unverziig-
lich in Angriff genommen. Ob die damaligen
Akteure bewusst oder eher unbewusst auf
die positiven Erfahrungen der Klubkolle-

gen, die die Spur-0-Anlage aufgebaut hat-
ten, zuriickgriffen, kann heute, nach nun
doch auch schon wieder fast 35 Jahren,
nicht wirklich abschliessend geklart wer-
den. Erstaunlich ist jedoch eine gewisse
Ahnlichkeit zwischen dem Grundkonzept
der HO-Anlage und dem der 0-Anlage.

Auch die HO-Anlage weist eine lange
und grosstenteils sichtbare Doppelspurstre-
cke mit einem grossen Durchgangsbahnhof
und einer abzweigenden Nebenstrecke in
Regelspur auf. Und auch auf dieser Anlage
wurde eine grossziigig angelegte Schmal-
spurstrecke mit der Spurweite 12 mm, so-
mit also HOm, angelegt.

Von Anfang an stand fiir die aktiven HO-
und HOm-Bahner fest, dass man die Anlage
mit dem «Zweileitersystem» bauen wollte.
Bei verschiedenen Besuchen der Modell-
bautage im Luzerner Verkehrshaus konn-
ten Einblicke in den Trassenbau des Luzer-
ner Klubs EMBL gewonnen werden. Die
etwas aufwendigere Art des Trassenbaus
wurde fiir die langen Paradestrecken ge-
wihlt. Somit hat auch die HO-Klubanlage

Reportage

des WEA wunderschon anzusehende Kur-
veniiberhohungen, die das Fahren von lan-
gen Ziigen so richtig stimmungsvoll ma-
chen.

Fahrbetrieb auf der HO-Anlage

Im Winter 1984/1985 wurde mit dem Bau
der Anlage begonnen. Bereits im Winter
1988 konnte die Doppelspurstrecke durch-
gingig befahren werden. Zur Steuerung
der Anlage geniigten in den Anfangsjahren
ein paar wenige Trafos, mit denen drei bis
sechs Personen die Anlage steuern konn-
ten. Eine einfache Relaislogik unterstiitzte
die Fahrdienstleiter bei ihrer Arbeit. Nach
den positiven Erfahrungen mit den sauber
verdrahteten Stellpulten wurde diese Art
der Steuerung auch auf die HOm-Strecke
ausgeweitet. Auch nach dem Aufkommen
der ersten digitalen Steuerungsmoglich-
keiten blieben sich die Betreuer der An-
lage grundsétzlich treu. Ein Grundpfeiler
einer attraktiven Klubanlage ist die System-
offenheit: Nur wenn alle Klubmitglieder
ihre Fahrzeuge ohne aufwendige Umbauten
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oder Systemanpassungen zu den Fahraben-
den mitbringen konnen, ist eine gemein-
schaftlich betriebene Anlage auch fiir neue
Mitglieder interessant.

Und natiirlich kann jedes Klubmitglied
seine Lieblingsfahrzeuge mitbringen, was
auf der Anlage zu einer enormen Vielfalt an
epochentibergreifenden Zugsbegegnungen
fiihrt.

Um eventuellen «Personalengpdsseny
bei 6ffentlichen Fahrtagen vorzubeugen,
wurde 2009 versuchshalber die eingleisige
Stichstrecke mit der Modellbahnsteuerung
von Gahler & Ringstmeier automatisiert.
Das Ergebnis iberzeugte. Und so wurde die
gesamte Anlage im elektrischen Teil 2010
zuriickgebaut und komplett neu verdrahtet.
Bereits zu Auffahrt 2012 konnte die ge-
samte Modellbahnanlage wieder in Betrieb
genommen werden. Seither ist ein «Auto-
matikbetrieb» auf der Anlage moglich. Mit
bis zu drei «Betriebsleitern» in den Bahnho-
fen kann mit Unterstiitzung eines «Opera-
teurs» ein Betrieb mit einer hohen Zug-
dichte auf der Anlage gefahren werden.

Das aktive Klubleben

Die gemeinsame Umbauaktion hat viele
neue Fertigkeiten der aktiven Mitglieder
zutage gefordert. Und vor allem ist aus die-
ser Erneuerung auch eine erneute «Inbe-
sitznahme» der Anlage durch die Mitwir-
kenden moglich geworden. So strahlen alle,
ossanIL . .. die sich mit der Anlage beschiftigen, zu

4 ' ’ Recht einen gewissen Stolz aus.

|

Léangst sind die Griindungsmitglieder aus
dem Jahre 1946 nicht mehr dabei. Im Laufe
der Jahre und bis heute sind beziehungs-
weise waren teilweise bis zu drei Genera-
tionen aus einer Familie im Klub aktiv.

Sicherlich ist auch der Umstand, dass
der Verein nun schon seit iiber 50 Jahren
seine Klubrdume unveridndert am gleichen
Ort nutzen kann, fiir eine kontinuierliche
Entwicklung ausschlaggebend. So konnten
tiber die Jahre die Grossvéter und Viter ih-
ren Kindern die Begeisterung fiir die Mo-
dellbahn und die Geselligkeit, die aus ei-
nem gemeinschaftlichen Handeln entsteht,
vorleben.

Aus diesem Potenzial hat sich nicht zu-
letzt vor etwas mehr als zehn Jahren eine
eigensténdige Jugendgruppe formiert. Aus
anfénglich vier Jungs, deren Grossvater
Mitglied war, entstand die heutige HO-
Modulbaugruppe des Vereins. Die Gruppe
wollte sich ihre eigene kleine Welt bauen.

—
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Reportage

Ein Muldenverlad von der Strasse auf die Bahn.

Selbstverstdandlich kiimmerten sich hier
einige der Mitglieder darum, dass sich die-
ser Wunsch umsetzen lies. Es wurde nach
einer geeigneten Lokalitét Ausschau gehal-
ten. Die raumlichen Ressourcen im Schul-
haus waren schliesslich erschopft. In un-
mittelbarer Nachbarschaft zum Bahnhof
Oberwinterthur konnte dann ein Bastel-
raum angemietet werden. Die Betreuung
der jungen Mitglieder {ibernahm der lang-
jahrige Anlagenchef der HO-Anlage, Fredi
Kldui. Die Gruppe hat in den letzten Jahren
eine stattliche Anzahl von Modulen und
drei grosse Bahnhofe gebaut, die auf Aus-
stellungen einen interessanten Zugbetrieb
moglich machen. Inzwischen sind auch ei-
nige aus der Jugendgruppe zu den «gros-
sen» Klubanlagen gestossen und bauen an
diesen mit. Vor allem an 6ffentlichen Fahr-
tagen sind die Jugendlichen teilweise fiir
die Steuerung der beiden Anlagen zustén-
dig. Wenn man die Jungs dann an den Stell-
pulten und am Computer mit der Anlagen-
steuerung erlebt, kann man nachvollziehen,
wie viel Spass das so geforderte Engage-
ment ihnen bringt.

Auch auf der Spur-0-Anlage betreuen
die Jugendlichen im Klub den schmalspuri-
gen Teil der Anlage bei 6ffentlichen Fahr-
tagen und konnen sich so ganz nebenbei
auch mit den Details der Baugrosse 0 be-
schiftigen.

Die Gruppe der «Oer» im Klub ist aktuell
dabei, die Anlage landschaftlich zu iiber-
arbeiten, und wird wohl auch in der néchs-
ten Zeit den Fahrdraht tiber die Gleise zie-
hen.

Zusétzlich zur fest installierten Anlage
wurden in den letzten Jahren auch trans-
portable Module fiir die Spur 0 geplant und
gebaut. Diese werden bei 6ffentlichen Fahr-
tagen oder auch regelméssig auf der Spur-
0-Expo in Olten ausgestellt und betrieben.

LOKI 62017
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Aktuell werden von einigen Klubmitgliedern alle Strassenfahrzéuge mit LED ausgestattét.
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Der perfekten
Gestaltung der
Landschaft wird ein
hoher Stellenwert
beigemessen.

Lebendige Klubge-
schichte: Erinnerung
. an einen gemeinsamen
<2 Klubausflug.

Im Anlagenraum stehen die Arbeitstische fiir den Modellbau.
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Reportage

Die Anlagensteuerung von Gahler & Ringstmeier erlaubt vielféltigen Zugbetrieb, ganz spielerisch.

LOKI 6/2017

In die Zukunft geschaut

Nun, eigentlich schauen wir erst noch mal
ein kleines Stiickchen zuriick, um zu ver-
stehen, wie die Zukunft eines Modellbahn-
klubs funktionieren kann. Der Umbau der
Elektrik an der HO-Anlage oder auch die
«Renovierungsarbeiten» an der Spur-0-An-
lage waren beziehungsweise sind fiir die
Mitglieder die beste Moglichkeit, sich im-
mer wieder aufs Neue mit den Anlagen im
Klub zu identifizieren.

Dass eine Modelleisenbahnanlage des-
halb nie fertig werden darf, weil man ja
sonst nichts mehr zu tun hat, ist so gesehen
sogar die eigentliche Bestimmung einer
Klubanlage. Es ist wohl eine zwingende Vo-
raussetzung, um sich als Gemeinschaft tiber
Generationen hinweg immer wieder aufs
Neue fiir das Bauen und Spielen mit der
kleinen Bahn zu begeistern.

Und diese Begeisterung spiirt man, wenn
man vor den Anlagen der Winterthurer
Modelleisenbahn-Amateure steht. Die vie-
len kleinen Details erzdhlen nette kleine
Geschichten, die es zu entdecken gibt. Je-
des gebaute Detail fiihrt zu einer neuen
Idee, die dann wieder besprochen und um-
gesetzt werden kann. So wéchst eine An-
lage zu einem Gemeinschaftswerk heran.

Die jugendlichen Mitglieder werden in
das aktive Bauen ganz selbstverstdndlich
mit einbezogen und kénnen so wiederum
bereits nach wenigen Jahren im Klub die
néchsten neugierigen Besucher, wohlge-
merkt jeglichen Alters und Geschlechtes,
mit ihrer Begeisterung anstecken. ]
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Peter Marriotts kompakte Kleinstanlage mit Szenen rund um «Die Post» (Teil 2: Der Bau)

Auf die britische Art:
Modellbau auf kleinstem Raum

Im Heft 5|2017 der LOKI wurde die Idee fiir dieses Diorama vorgestellt. Auf den folgenden Seiten
beschreibt Peter Marriott Schritt fiir Schritt, mit welchen Methoden und Baumaterialien er dieses
kleine Schaustiick umgesetzt hat.
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Von Peter Marriott (Text und Fotos), Ubertragen aus
dem Englischen von Stephan Kraus (Text)

anlagen sehr weit verbreitet. Nicht nur

der Mangel an Platz fiir grossere An-
lagen ist fiir die Verbreitung von kleinen
Dioramen und Kleinstanlagen in Bithnen-
kdsten in England verantwortlich. Ein si-
cherlich ebenfalls nicht ganz unwichtiger
Grund fiir die Entwicklung hin zum Bau
von solchen kompakten Anlagen besteht
auch im fehlenden Angebot von Bausdtzen
fiir Gebdude oder Briicken, speziell fiir den
Modelleisenbahner. Sehr viele Gebédude-
bausétze auf dem englischen Markt wer-
den von amerikanischen Herstellern ange-
boten und passen nur mit Verdnderungen
zu englischen Modellbahnthemen. In der
englischen Modellbahnszene ist daher der
Selbstbau von Gebduden und bahntechni-
schen Ingenieurbauwerken schon fast
selbstverstdndlich geworden. Der Selbstbau
von Gebduden und das «kit-bashingy, das
Verdndern und Anpassen von Gebdudebau-
sdtzen, sind natiirlich ziemlich zeitaufwen-
dig. Um also in einem iiberschaubaren Zeit-
raum auch ein attraktives Ergebnis zu
erzielen, werden die Anlagen meist sehr
kompakt gedacht.

Erst etwa in den letzten 25 Jahren hat
sich hier der Markt etwas verandert, und
Hersteller wie Peco und andere englische
Produzenten bieten inzwischen auch eine
Reihe von typisch englischen Gebduden als
Bausitze an. Allerdings gibt es immer noch
eine enorm grosse Zahl an Herstellern von
kleinen Accessoires und Landschaftsbau-
materialien, die fiir den individuellen Bau
von Modellbahnanlagen genutzt werden
konnen.

So gesehen ist das Experimentieren mit
unterschiedlichen Materialien und Bau-
techniken eine englische Tradition.

Die Biihne fiir meine Fahrzeugsamm-
lung rund um «Die Post» sollte mir also vor
allem dazu dienen, Erfahrungen mit ver-
schiedenen Materialien, die es im einschla-
gigen Modellbahnfachhandel gibt, zu sam-
meln.

Wie bereits im ersten Teil kurz beschrie-
ben, diente mir eine einfache Sperrholz-
platte aus dem Baumarkt, die mit ein paar
Leisten am Rand verstarkt wurde, als Basis
fiir dieses Diorama.

Auf diese Grundkonstruktion wurde
ganzflachig eine Lage von Woodland Scenics’
«Track Bed Super Sheets» aufgeklebt. Diese

I n England ist der Bau kleiner Rangier-
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Das vorldufig fertige Diorama aus der Vogelperspektive. Die Gleisléngen sind so bemessen,
dass auf jedem Stumpfgleis mindestens ein vierachsiger Wagen und eine vierachsige Lokomotive
abgestellt werden kdnnen.

Nach ersten Stellproben mit den Arkadenwénden von Noch kann mit der Montage der Styropor-
elemente «Risers» von Woodland Scenics begonnen werden. Zum Verkleben dieser Bauteile kann
einfach Weissleim verwendet werden. Bis zum Abbinden des Klebers werden die Teile mit den
Montagenadeln von Woodland Scenics fixiert. Auch gut zu erkennen ist der Farbauftrag auf die
Gleise und Schwellen. Hier kommt Farbe aus der Spriihdose zum Einsatz. Farbton: Erdbraun, matt.

Parallel zum Abbinden des Klebers der Styrodurteile kann mit dem Einschottern der Gleise
begonnen werden. Fiir ein solch kleines Diorama miissen die Weichen nicht mit Weichenantrieben
ausgestattet sein. Auch beim grossen Vorbild werden die meisten Weichen einer solchen Anlage
héndisch umgelegt.
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Die Briicke mit ihren Widerlagern ist fertig fiir die erste Stellprobe.

Zur besseren Orientierung hier noch mal ein Bild, das schon etwas vorgreift,
aber auf dem die Lage der geplanten Briicke fiir das hther gelegene Gleis
ersichtlich ist.

Da war ich wohl etwas zu forsch mit dem Verkleben des ersten «Risers-
Abschnittes. Nach der Stellprobe war dann doch noch etwas Anpassungs-
arbeit erforderlich, was aber bei dem ziemlich feinzelligen Styropor einfach
mit einen Bastelmesser geht.

-

Beim Fixieren sind die Nadeln tolle Helferlein. Sie halteﬁ alles_slcher' am Plﬁiz:

Der Zusammenbau erfolgt mit dem mitgelieferten Kleber. Vor dem Kleben Solche Fugen sind unvermeidbar, lassen sich aber gut mit Spachtelmasse aus
sollten aber alle Teile erst einmal probehalber gesteckt werden, um erkennen  der Tube verschliessen. Hierflir sollte der Spachtel mit einer Kaniile aufgebracht
zu kinnen, ob es noch Grate gibt, die etwas beigefeilt werden miissen. werden. Diese verhindert, dass zu viel von der Masse die Steinstruktur zusetzt.
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Nachdem alles gut durchgetrocknet ist, kann die Wand farblich behandelt
werden. Als Grundanstrich habe ich eine Mischung aus Steingrau und
Umbrabraun verwendet. Die Farbe wird mit einem einfachen Lackierpinsel
aufgetupft, nicht aufgestrichen. So setzen sich die Fugen nicht mit Farbe zu.

> i

Anlagenbau

Noch mal ein Uberblick iiber die verwendeten Kleber und Farben.
Hier benutze ich sie gerade, um das frisch verlegte Gleis zu beschweren.

Y < 5
Gleisbett von der Rolle. Diese hochflexible Gleisbettung aus Schaumstoff
kommt gleich mit einer Schotterauflage daher und kann direkt aus der
Packung heraus eingesetzt werden. Allerdings ist die Struktur des Schotters
nicht allzu fein und sollte etwas iiberarbeitet werden.

Auf diesem Foto ist der Unterschied des Schotters zwisuheh oberem und unterem Gleis gerade noch so zu erkennen. Die fertig eingeschotterte Schaumstoff-
bettung wirkt doch etwas griber. Mit etwas feinerem Schotter kann hier nach dem Verkleben des Gleisrostes (einfach mit Weissleim) noch etwas
nachgearbeitet werden. Verklebt wird der zusitzliche Schotter mit dem bekannten Wasser-Weissleim-Gemisch (ein Teil Weissleim, zwei Teile Wasser).

LOKI 62017
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Fiir den Bau des Kleinen Lagerhauses sind nur wenige Werkzeuge erforderlich.
Ein scharfes Skalpell, mit dem sowohl Styrodur wie auch Polystyrol gut
geschnitten werden kann. Eine Nagelfeile wie sie in Nagelstudios verwendet wird.
Ein Stahllineal ist als Schneideschiene und zum Messen gleichermassen geeignet.
Ein paar Pastellkreiden fiir die Atterung und natiirlich Klebstoffe und Acryifarbe.

Die einzelnen zugeschnittenen Platten. Hier die
beiden Kopfseiten des Gehéudes mit einem Rolltor.

Die einzelnen Teile werden auf der Riickseite mithilfe
von Abfallstiicken oder Spritzéisten verkleht.

=  ~—

Spalten konnen mit einem Polystyrolspachtel
vorsichtig gespachtelt werden. Uberstehende
Spachtelmasse wird dann mit der oben erwéhnten
Nagelfeile verschliffen. Da das Geb&ude mit dem
Riicken zur Stiitzmauer zu stehen kommt, habe
ich hier lediglich einen etwas festeren Karton als
Riickwand eingeklebt. Auch die innere Versteifung
der Wende erfolgt mit eingeklebten Dreiecken aus
diesem etwa 2 mm dicken Karton.

28

——
——
Einige der Teile, die das Postdepot bilden: Pikestuff-Wénde, -Dachbleche,
-Tiiren und -Fenster sowie verschiedene Scalescenes-Blétter fiir die
endgiiltige Textur. Diese Firma stellt hervorragende Drucke von realistisch
wirkenden Oberflichen her. Ausgedruckt auf Papier lassen sich damit sehr
wirklichkeitsnahe Oberfléchen gestalten (www.scalescenes.com).

Das Depot wurde mit Acrylfarben

in einem hellen Grauton vorgestrichen.
Fiir die Spuren, die Wind und Wetter
auch an so einem modernen Geb&ude
hinterlassen, wurden Pastellkreiden
und Wasserfarben eingesetzt.
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Die Verlaufspuren an der Rampe sind hier aufgemalt. Um eine realistische Wirkung zu erzielen,
habe ich mich an den Drucken von Scalescenes orientiert. Diese sind auch hervorragende
Vorlagen, wenn es darum geht, verwitterte Oberfliichen auf Gebdudemodelle zu tibertragen.

Die Kante der Rampe wurde mit einem losemittelfreien Feinspachtel iiberzogen. Abplatzungen
und gebrochene Kanten lassen sich ganz einfach durch Herausbrechen des Spachtels herstellen.

‘ - N -
Nachdem das Gebéude platziert und endgiiltig mit dem Untergrund verklebt worden ist,
kann der Ubergang mit feinem Schotter und Sanden kaschiert werden.

s b = .

Die raue Oberfliche der «Track Bed Super Sheetss> von Woodland Scenics kann einfach mit
einem feinen Schmirgelpapier angeschliffen werden. Damit wird der farbliche Eindruck einer
gerade frisch asphaltierten Oberfléiche erreicht. Am besten geht das von Hand.

PR
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Platten wie nahezu das gesamte Sortiment
von Woodland Scenics werden inzwischen
vom Importeur ARWICO fiir den Schweizer
Fachhandel vorgehalten und sollten daher
im gut sortierten Modellbahngeschéaft auch
hier erhltlich sein.

Das verwendete Peco-Gleismaterial auf
der unteren Ebene wurde direkt auf diese
sehr gut schalabsorbierenden Platten auf-
geklebt und nach dem Abbinden des Lei-
mes mit einem erdbraunen Farbton aus der
Spraydose farblich behandelt. Das im Hin-
tergrund in Hochlage gefiihrte Gleis liegt
auf den flexiblen Styroporelementen «Ri-
sers» von Woodland Scenics, die es in ver-
schiedenen Hohen gibt. Ich habe die Hoéhe
auf die von Noch erhaltlichen Stiitzmauern
aus Hartschaum abgestimmt. Diese gibt es
in unterschiedlichen Ausfiihrungen mit
und ohne Arkaden.

Um die genaue Lage der Briicke iiber
das Zufahrtgleis auf der rechten Seite des
Dioramas bestimmen zu kénnen, musste die
Briicke erst einmal gebaut werden. Ich
habe hier auf einen Laser-Cut-Bausatz
der Firma Noch zuriickgegriffen, der fir
die Szene ohne Verdnderungen ganz gut
passt und einen eher stadtischen Eindruck
vermittelt. Nach dem Einpassen der Briicke
konnte dann die Stiitzwand angebracht
werden.

Fiir das Gleisbett auf dem hoher gelege-
nen Teil habe ich auf das fertige geschot-
terte Schaumstoffbett von Gaugemaster
(ein Produkt der Firma Noch) zuriickgegrif-
fen. Die Verlegung des Flexgleises ging
ohne Schwierigkeiten vonstatten. Fiir Be-
reiche, die nicht unmittelbar an der Anla-
genfront gut sichtbar sind, ist dieses Gleis-
bett hervorragend geeignet, da es einem
das aufwendige Herstellen eines Bettungs-
korpers erspart.

Von der amerikanischen Firma Pikestuff
(www.rixproducts.com) gibt es sehr schon ge-
machte Bausitze fiir kleine Industriege-
bdude. Aus einem solchem Bausatz habe
ich Wand- und Dachplatten sowie die pas-
sende Tiiren, Tore und Fenster verwendet,
um daraus das kleine Gebédude fiir den
Palettenumlad von der Bahn auf die Last-
wagen zu bauen

Fiir die Rampe auf der Gleisseite habe
ich zwei passend geschnittene Styrodur-
platten aufeinandergeklebt. Nach dem Ver-
spachteln der Schnittstellen bekam das
Ganze erst mal einen Grundanstrich in ei-
nem matten Grauton.
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Kleine Rollcontainer von Preiser erhalten mittels eines feinen Marderhaarpin-  Auch weitere kleine Ausgestaltungsdetails wie diese Paletten und ein Hubwagen
sels einen matten Anstrich mit wasserldslichen Acrylfarben von Humbrol. bekommen noch eine farbliche Behandlung, damit der Plastikglanz verschwindet.

=

In Verhindung mit ein paar Paketen entsteht so schon mal eine stimmungsvolle ~ Weitere kleine Details wie dieser Altglascontainer erhalten einen Uberzug
Szene. Allerdings sollte der Lademeister noch mal eingewiesen werden. mit klarem Mattlack damit sie nicht mehr so glinzen.

Eine Absperrung aus niedrigen Betonfertigteilen, die mit einem dickeren Der Kniestab wird mit etwas Weissleim in den Pfosten gesichert und
Kniestab versehen sind, gibt es als Bausatz aus gelasertem Sperrholz. stabilisiert so das ganze Gebilde. Damit die Pfosten in etwa im gleichen
Die Pfosten kdnnen einfach in den weichen Untergrund eingedriickt werden. Abstand stehen, kann man sich eine kleine Schablone herstellen.
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Nachdem so alle Bauwerke fiir das Dio-
rama fertiggestellt waren, konnten sie end-
giiltig positioniert und verklebt werden.
Im Anschluss daran habe ich dann die
Gleise eingeschottert und die schmalen
Streifen mit Grasern und Pflanzen in An-
griff genommen. Durch die etwas raue
Oberflache der «Track Bed Super Sheets»
von Woodland Scenics kann dies ohne wei-
tere Vorbehandlung mit dem Gelédndekle-
ber direkt auf die Platten erfolgen. An den
Stellen, an denen ein Asphaltbelag darge-
stellt werden sollte, habe ich einfach mit
einem feinen Schmirgelpapier die Oberfla-
che der Platten angeschliffen. Diese Me-
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thode verleiht den Platten eine angenehm
matte hellgraue Oberfldche, die an einen
neuen Belag erinnert.

Bei der grossen Bahn sind solche In-
dustrieanschlussgleise héufig nur durch
niedrige Schutzgeldnder gegeniiber den
von Autos befahrenen Flachen abgesichert.
Um das nachzustellen, gibt es die unter-
schiedlichsten Bausitze. Allen gemeinsam
ist, dass die Pfosten relativ stabil ausge-
fiihrt sind. Ich habe mich fiir zwei Varian-
ten entschieden. Zum einen kamen aus
Sperrholz gelaserte Pfosten von Miniscene
Models zum Einsatz, die das Original eines
Betonpfostens ganz gut wiedergeben. Fiir

Anlagenbau

eine einfache Absperrung nur mit eng ge-
stellten gusseisernen Pfosten habe ich zum
anderen auf Kunststoff-Spritzgussteile von
Bachmann zuriickgegriffen.

Alle weiteren Accessoires, die eine sol-
che Szene erst richtig lebendig machen,
stammen aus den Sortimenten von Noch
und Preiser. Gerade auf modernen Anlagen
sind Sandkisten, Miillcontainer und andere
kleine Ausstattungsgegenstédnde wie Palet-
ten und Rollcontainer die Dinge, die das
Auge in die Szene hineinziehen. Allerdings
sollten alle diese Teile vor dem Einsatz auf
der Anlage farblich behandelt werden, da-
mit sie ihren Plastikglanz verlieren. O

.eten.‘Dass auch &in Solch klemes Dlorama welter

1]
'de;agll;ertwer%g: Kanin, ist vielleicht Thema eings weiteren Beltrags
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Ein internationales Modellbahnfest

Trainsmania Lille

Das Wochenende vom Freitag, dem 28. April, bis zum Sonntag, dem 30. April, gehirte einer besonderen
Modellbahnausstellung: Der franzisische Modelleisenbahnverlag LR PRESSE feierte den 80. Geburtstag
der Zeitschrift Loco Revue, einer der grossten Modellbahnzeitschriften im Hexagon. Und was fiir ein

rauschendes Fest es war!

Von Thomas Schmid (Text und Fotos)

us allen Teilen Frankreichs und Euro-
Apas waren Modellbahner und Mo-

dellbahnerinnen der Extraklasse an-
gereist. Zum runden Geburtstag gab es
dementsprechend auch 80 Anlagen zu be-
staunen. Zudem waren eine grosse Anzahl
spezialisierter Handler vor Ort. Als Extras
wurden noch Vortrage aller Art im Zusam-
menhang mit dem Modellbahnhobby durch-
gefiihrt. Ein Bereich der Ausstellung war
reserviert fiir Exponate, welche Interessierte
Besucher dort dem breiten Publikum zei-
gen konnten.

Ehrengast (zumindest vertreten durch
seine Modellbaubijous) war der Japaner
Akihiro Morohoshi. Er war zwar nicht per-
sonlich anwesend. Aber rund ein Dutzend
seiner Kleinode fanden via Postweg aus
Japan den Weg ins européische Frankreich.

Eine also nicht alltdgliche Ausstellung
auf rund 5000 Quadratmetern Fldche im
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Expozentrum Grand Palais nur wenige
Minuten vom TGV Bahnhof Lille Flandres
entfernt.

Die rund 12000 Besucher der Ausstel-
lung wurden nicht enttduscht. Die Organi-
satoren hatten neue Modellbahnen und auch
viele Klassiker herlocken konnen.

Neben andern waren aus Grossbritan-
nien die beiden Anlagen mit franzésischem
Vorbild «Pempoul» und «Mers-les-Bains»
zugegen. Sie gldnzen mit komplettem
Selbstbau aller Gebdude und Gleisanla-
gen. Auch das Rollmaterial ist vollstindig
im Eigenbau entstanden. Wunderbares
Ambiente auf wenigen Quadratmetern zum
Traumen.

Die beiden begnadeten Modellbauer
Bernard Junk und Jack Tréves hatten ihre
iiber zehn Jahre alte Anlage «La Zafra» wie-
der aus dem Depot geholt. Man sieht der
Anlage nach kubanischem Vorbild ihr Alter

Gesamtansicht der Anlage «La Zafra»
von Bernard Junk und Jack Tréves.

in keinster Art und Weise an. Mittlerweile
ist sie so etwas wie ein Zeitzeuge: Die auf der
Anlage dargestellten Szenen sind so nicht
mehr auf der Zuckerrohrinsel zu finden.
Ein ganzer Bereich war reserviert fiir
die sogenannten «Croisés de I'étroity. Dabei
handelt es sich um eine sehr offene Modul-
norm im Baumassstab HOe. Ziel der Sache
ist der Fahrspass. Es gibt keinen Fahrplan.
Alle schicken ihre Zugkombination auf die
Reise quer durch alle mit Kreuzungstiicken
verbundenen Segmente. Dabei konnen die
Ziige von jedem beliebig aufgeteilt und neu
zusammengesetzt werden. Am Ende des
Tages ist es vollig offen, wo welche Kombi-
nation verbleibt. Eine wirklich tolle Idee!
Rene Ceulemans aus den Niederlanden
war mit der Kleinanlage «Cuberdony» vertre-
ten. Dabei handelt es sich um die fiktive
Fabrik fiir ein siisses Dessertgeback, das es
nur an einem Ort in Belgien zu kaufen gibt.
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Reportage

iy

Gerade wird ein Lorenzug zur Verladung gestssen.

Die «Croisés de Iétroit> bildeten eine eigenen Bereich innerhalb der Ausstellung.
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Eine der vielen Kastenloks, welche die Gleisanlagen beflihren. Kompletter Selbsthau auf handelsiiblichem Fahrwerk.

- G

Etwas ratlos scheint der Arbeiter zu sein, was er nun tun soll. Dampflokdepot mit stilechter Schmalspurdampflok.
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Reportage

Wird der Wagen noch ein kleines Stiick vorgefahren, féllt die Siissigkeit ins Netz. Die Zuschauer hats gefreut!
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Haltepunkt mit japanischem Vorbild.

Das offentliche Bad: typisch fiir Japan. Der Kleine Triebwagen in HOe hat eigentlich ein franzosisches Vorbild.

Die Anlage «Pempouls ist im Massstab 1: 50 erstellt. Lokomotiven, Wagen und alle Gebzude der Anlage mussten im Eigenbau gefertigt werden.
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Reportage

Ersatzteile sind auf Kuba Mangelware. Darum waren meist nur die technisch weniger aufwendigen Dampfloks in Betrieb.
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... und oberhalb der Bahnanlage die Andeutung eines Kleinen, franzdsischen Dorfes. Kirche, Kirchblatz und ein Kleines Café strahlen éinfach nur Ruhe aus.

Ein Endbahnhof, das Dorf und rechts auch noch ein Stiickchen Landschaft: die wunderbare Kleinstanlage «Jean-Ville> in 1: 43,5/0e von Jean van Remmerden.
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Reportage

{ Wenn man Gliick hatte, dann wurde man
sogar mit einem dieser siissen Energie-
happen beschenkt. Natiirlich stilecht mit
der Schmalspurfeldbahn angeliefert.

Extra aus Polen angereist war die Fami-
lie Lewinski. Vater, Mutter und Sohn pra-
sentierten zusammen mit Freunden eine
polnische Schmalspurbahn in HOe. Wun-
derbare weite Landschaften wurden von
dampfenden und zischenden Kleinziigen
durchquert. Wunderschéne Landschafts-
gestaltung und realistisch gealtertes Roll-
material machten diese Anlage mit ihren
rund 15 Metern Streckenlédnge zu einem
Hingucker.

Was auffiel, war der grosse Varianten-
reichtum der gezeigten Anlagen: Von der
Grossanlage in HO bis zum Miniaturdio-
rama war alles vertreten. Ein wiirdiger und
gesamtheitlicher Blick auf unser wunder-
schones Hobby und eine wunderbare Ge-
burtstagsiiberraschung. @]

Die Kohlestation neben dem Depot.

1: T o
R W .

Bahnhofsgebéude der Regelspurbahn. Ein Rollwagen mit einem aufgeladenen G-Wagen wird von der kleinen Lok an die Verladerampe gebracht.
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Faszinierende Schmalspurbahn im Grenzgebiet zwischen der Schweiz und Italien

Ein Stiick Gentovallibahn
in den 1980er-Jahren

Die meterspurige Verbindung von Locarno in das italienische Domodossola fiihrt durch eine grandiose
Landschaft, iiber imposante Briicken und durch viele Tunnels. Der Anlagenvorschlag in HOm widmet sich
dem schweizerischen Streckenteil, als die Station San Antonio mit ihren ausgedehnten Gleisanlagen
noch oberirdisch angelegt war.

Von Ingrid und Manfred Peter (Zeichnungen, Text) und Karl Frischauf (Fotos)

abschnitt zwischen Locarno und Cam-

edo bezeichnet. Von der Landesgrenze
bei Camedo bis zur Station Domodossola
fiihrt sie durch das Valle Vigezzo und wird
deshalb auch als Vigezzina bezeichnet. Die
Eroffnung fand am 25. November 1923
statt. Die Streckenldnge auf Schweizer

Als Centovallibahn wird der Strecken-

Gebiet betrdgt 19,88 km, die auf italieni-
schem Gebiet 32,30 km. Die maximale
Neigung betrdgt 60%.. Von den insgesamt
83 Briicken respektive Viadukten befinden
sich 47 auf Schweizer Territorium. Der mi-
nimale Kurvenradius betrégt 60 m. Die Pi-
azza della Stazione in Locarno war bis 1990
die Endstation der Centovallibahn. Die Tun-

nelstrecke zwischen der Station San Mar-
tino und Locarno mit den Haltestellen Sol-
duno und San Antonio ist 2791 m lang.

Fiddleyard in den Varianten 1-3

Den Ausgangspunkt fiir die Varianten 1-3
bildet ein Fiddleyard, der sich sowohl ge-
rade als auch im 90°-Winkel an die Stre-

Centovallibahn Schweizer Streckenanteil 19.883 km

Briicke Uber die Maggiaschlucht

Rote Markierung

sind im Anlagenp

Oberflur-Trasse bis 1990

Die Briicken und Tunnels sind im Plan nicht eingezeichnet.

ehemalige Maggiatalbahn

Ponte Brolla

Im Streckenverlauf der Centovallibahn sind im Bereich von Locarno die Streckenverléufe bis und ab 1990 eingezeichnet.
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Anlagenplanung

ckenverldngerung von San Antonio an-
schliesst. In diesen offen ausgefiihrten
Abstell- respektive Betriebsbahnhof miin-
det auch die hinter einer Kulisse gefiihrte
Strecke aus der Grenzstation Camedo. Die-
ser als Locarno/Domodossola bezeichnete
Fiddleyard in Segmentbauweise ist so kon-
zipiert, dass er sich bei langeren Betriebs-
pausen von der restlichen Anlage trennen
lasst und parallel zur Station San Antonio
geparkt werden kann. Aber auch fiir den
Fall, dass sich der Eingangsbereich zum
Centovallizimmer in diesem Bereich befin-
det, ldsst sich der Fiddleyard verschieben.

Das Gleiskonzept ermdglicht sowohl ei-
nen Point-to-Point-Betrieb als auch Uber-
ginge von einer Strecke zur anderen. Bei
ausgedehnteren Raumverhaltnissen, wie
in Variante 3, lasst sich anstelle des Fiddle-
yard auch ein offener Kehrschleifen-Ab-
stellbahnhof an die Streckenéste anschlies-
sen. Diese Variante wire bei Verwendung
dlteren Rollmaterials, zum Beispiel bei Trieb-
wagen mit Anhénger, vorzuziehen, um das
Kupplungsproblem zu umgehen. Das Kup-
peln und Entkuppeln mit Pinzette kdnnte
sich betriebshemmend auswirken.

Der Streckenzulauf aus Camedo fiihrt in
einer Neigung von etwa 25%o hinter einer
Kulisse des sichtbaren Teils bis zum Fiddle-
yard Locarno/Domodossola.

LOKI 6/2017
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Grenzstation
Camedo

Grosse Stahlbricke
bei Intragna

Segmentgrosse:
246 x 124 cm

In Variante 2 fungiert eine Hin-
tergrundkulisse als Raumteiler
zwischen dem Motiv der impo-
santen Stahlbriicke bei Intragna
und der Grenzstation Camedo.
Der Landschaftsteil in der
Gleisschleife ist herausnehm-
bar. Der Gleisstutzen neben

dem Lokschuppen in Camedo
ldsst sich bei entsprechenden
Platzverhltnissen einfiigen. Der
rechte Anlagenschenkel ist identisch
mit der Variante 1.

In Variante 2 sind beispielsweise die grosse Stahlbriicke bei Intragna
und die Grenzstation Camedo szenisch umgesetzt.

Seitenprofil Anlagenplan FART Variante 1

Hintergrundkulissen Gleise der ehemaligen
Maggiatalbahn
Briicke und
Schlucht 2
~
W
ot ; ﬂ
T Ld L ] L : L]
Maggiaschlucht —\\\\
° Briicke Uber die Maggiaschlucht —\ °
s+—— Unterbau-Holzkonstruktion————— = |
L Zeichnung unmalstablich |31

Die réumliche Gestaltung auf dem linken Anlagenschenkel kinnte so gelost werden.
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bahnsteig steht der aus Domodossola kommende und nach Locarno
fahrende ABe 8/8 23 von der italienischen Schwestergesellschaft SSIF
(Societa Subalpina di Imprese Ferroviarie), benannt nach dem Ort Ossola.

E a8 ls

In der Station Camedo befindet sich ein Schuppen zum Hinterstellen von Trieb-
ziigen. Das Buffet della Stazione lud wéhrend der Wartezeit zum Konsum ein.

4%_

Der Triebwagen Xe 2R 7 wartet in Camedo auf seinen niichste-n Arbeitseinsatz.
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Maglichkeiten der Umsetzung

Je nach vorhandenen Platzverhdltnissen und
bevorzugten Motiven lassen sich viele Vari-
anten einer Centovallibahn im Massstab
HOm realisieren. Die Palette reicht vom
oberirdischen Betriebsbahnhof San Anto-
nio iiber den Gleisanschluss der ehemali-
gen Maggiatalbahn in Ponte Brolla bis zur
Grenzstation Camedo und Briickenszenen.

Variante 1

Die Reise auf der Modell-Centovallibahn
beginnt im Fiddleyard und fiihrt in den Be-
triebsbahnhof San Antonio, der auch regel-
massig als Kreuzungsstation dient. Im Ver-
gleich zum Landschaftssegment wirkt er
opulent. Die diversen Depot- und Abstell-
gleise sind Garant fiir ein vielseitiges Be-
triebserlebnis. Den eigenen Wiinschen und
Bediirfnissen entsprechend lésst er sich in
den Léngenausdehnungen beschrdnken.
Die Pldne sollen ja in erster Linie als Ideen-
geber fungieren.

Von San Antonio ausgehend steigt die
Bahnlinie mit 25%o bis zur Einfahrt in Ponte
Brolla an. Aufgrund der Platzverhéltnisse
ist das Aufnahmegebédude auf der anderen
Gleisseite platziert.

Nach der Maggiabriicke verlduft die Cen-
tovallibahn vorbilddhnlich in einem Links-
bogen und steigt in Richtung Camedo. Die
Gleise der ehemaligen Maggiatalbahn die-

Die Variante 1 besteht aus dem Fiddleyard
Locarno/Domodossola, der Betriebsstation San
Antonio und dem Landschaftssegment Centovalli.
Ist die Riickseite dieses Segments an der gegen-
iiberliegenden Raumseite nicht begehbar, so entféllt
das Motiv mit der Briicke an der Hinterseite und
ergibt de facto eine neue Variante.

Das aussen angeordnete Stellwerk in San Antonio.
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Anlagenplanung

»
e
° I Stahibriicke Ruinacci
‘ B
T Variante 1 =
2 > =
\ s - Station San Antonio
" mit Fiddleyard .
f . @ und Landschaftssegment
p “i R
hAd ehemaliger Anschluss d
i BT 2ur Maggiatalbahn
e (TN ) 2
20 e Station San Antonio——fy '
: ‘,_ ] LA
5 . J o
\\‘\» > B Segmentiangen:
San Antonio: 360 om N
Ponte Brolla: 250 cm
Gesamtbreite: 245 cm ' s
Getindeted
Hintergrundkulisse ——
]
is Weichen: Fiddleyard Locamo/Domodossola )
Bemo Code 70 Lange 180 cm, mobiles Segment 9, 0
Q)
e\ //
—~ 4
—— ‘: B
e — -

e

Ein Motiv, das sich fiir die Modellumsetzung b;siens eignet.
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Hintergrundkulisse

Weiche zum

Die Ruinacci-Briicke vom Zug aus fotografiert
in Fahrtrichtung Camedo.

44

Abstellbahnhof

mobiles Gelandeteil

e |

Felsentunnel

dreigleisiger Kehrschleifen-Abstellbahnhof
unter der Station Verdasio

Variante 3
Steinmauer

Segmentiangen:

Camedo: 225 cm,

Verdasio: 340 cm,

Fiddleyard plus Bogen: 270 cm
Gesamtbreite: 350 cm

mobiles Gelandeteil

Bei der Variante 3 sind der Fiddleyard Locarno/
Domodossola sowie zwei Landschaftssegmente
eingeplant. Von Camedo fiihrt die Strecke sowohl
weiter zum Fiddleyard als auch zu einem
dreigleisigen Kehrschleifen-Abstellbahnhof unter
der Station Verdasio.

nen zum Abstellen von Fahrzeugen. Eine
Hintergrundkulisse trennt die Szenen von
Ponte Brolla und der Briicke von Ruinacci.
Nach der Tunneleinfahrt fillt die Strecke
hinter der Kulisse mit 25%o Richtung Fid-
dleyard.

Variante 2

Auf dem Landschaftssegment lassen sich
im Vergleich zur Variante 1 auch andere
Motive realisieren wie beispielsweise die
Briickenszene bei Intragna, eine kleinere
Ruinacci-Briicke und die Grenzstation von
Camedo. Nach dem Passieren dieser Station
verlduft die Bahnstrecke nach dem Anstieg

er Station Verdasio mit dem wieder in einem Gefille hinter der Kulisse
Be 4/8 42, getauft auf Melezza.

zum Fiddleyard.
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\ 2
A |
Strecke nach Camedo  [=—TT] Hintergrund-
Veriauf hinter der Kulisse kulisse
Station
San Antonio
Abstellgleise
1 Variante 5
Variante 4 ! mit
Fiddleyard ﬁse-h,
Locarno/Domo-
dossola vl
mit Kehrschleife \/ |
Segmentlénge: 260 cm / Strecke ’ i
von/nach
A \\ Camedo L\_ v
’ y Verlauf hinter .
Kehrschleifengleis der Kulisse

Anstelle des
Fiddleyard in
Variante 3 kann
bei entsprechen-
den Platzver-
hiltnissen dieser
Fiddleyard,
kombiniert mit
einer Kehrschleife
zur Umgehung
von Kupplungs-
problemen, fiir
Rundumfahrten
zum Einsatz
kommen.

Als weitere
Variante ldsst
sich statt des
Fiddleyard die
Station San
Antonio einfiigen.
Da fiir den in
Variante 1 unten
angefiigten
Fiddleyard kein
Platz mehr
vorhanden ist,
wird er durch
eine Gleisverbin-
dung ersetzt.

Ehemalige Station der LPB (Maggiatalbahn)
Locamo-Ponte Brolla-Brig

Station Ponte Brolla

<

nach der Erdfinung der Centovallibahn
hielten de Zige auf der Station Ponte
Brolla vor der Bricke ber die Maggia

von/nach Camedo/Domodossola
Zeichrung unmassstidich

von/nach Locamo (Station Ponte Brolla)

Aufgrund des gesichteten Bildmaterials wies die alte Station von Aus der Zeit der Maggiatalbahn vol

m Umbau der Stationsanlagen von Ponte Brolla

Anlagenplanung

Varianten 3-5

Bei ausgedehnteren Platzverhdltnissen las-
sen sich zwei Landschaftssegmente reali-
sieren. Am mittleren Segment dient die
Station Verdasio Zugkreuzungen und weist
in der Ausfahrt Richtung Camedo ein ge-
mauertes Viadukt im Bogen auf. Nach der
180°-Kurve im Tunnel folgt das Motiv mit
der Ruinacci-Briicke und anderen kleineren
Briickenbauwerken, wie sie beim Vorbild
zahlreich vorhanden sind. Nach der Station
Camedo féllt die Strecke mit etwa 25%o
Richtung Fiddleyard. Auf Hohe des mittle-
ren Segments befindet sich eine Weiche zu
einem dreigleisigen Kehrschleifen-Abstell-
bahnhof unter der Station Verdasio.

Statt des einfachen Fiddleyard kann
einer mit einem Wendegleis, wie in Vari-
ante 4, oder die Station San Antonio, wie in
Variante 5 dargestellt, eingefiigt werden.
Fiir eine komfortable Durchgangsbreite von
etwa 90 cm bei den Bdgen sollte das rechte
Segment eine Lange von 450 cm aufweisen.

Interessant fiir eine Umsetzung wére
die alte Station von Ponte Brolla, die jedoch
eine Zugéanglichkeit erfordert. O

Ponte Brolla diese Gleisfigur auf. Ideal fiir eine Modellumsetzung.  stammt diese Ansicht mit dem Felsentunnel.

LOKI 62017
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Eine Anleitung zum Knipsen
von grossartigen Bildern im kleinen Massstab.

Modellfotografie

«Ist das echt oder ein Modell?>»> Das ist die Frage, die man
als Modellbauer fast am liebsten hort. Doch wie kann man
ein solches Foto im eigenen Hobbyraum mit begrenzten
Mitteln hinkriegen? Dazu hat unser Autor Kim Nipkow auf
den kommenden Seiten mal ein paar sicherlich hilfreiche
Tipps zusammengetragen.

Set-up fiir das Fotoshooting: Scheinwerfer, Kamera
auf Stativ und Modell vor einem weissen Hintergrund.



Von Kim Nipkow (Text und Fotos)

iir gelungene Fotos, die die Stimmung
Foder die Detailfiille eines Modells rii-

berbringen, ist es nicht immer erfor-
derlich, sich mit hochprofessioneller Kame-
ratechnik auszustatten. Sicherlich kann die
Fotografie Hobby im Hobby werden, aber es
geht auch mit deutlich weniger an techni-
scher Ausriistung. Es gilt also, sich folgende
Dinge zu beschaffen:

Kamera

Empfehlenswert ist die Verwendung einer
Spiegelreflexkamera. Es muss allerdings
kein High-End-Gerit sein. Eine Einsteiger-
kamera oder sogar ein Occasionsmodell
von Ricardo reicht vollig aus. Wichtig ist,
dass man alle zum Fotografieren benotigten
Einstellungen manuell vornehmen kann
und iiber ein Objektiv mit einer verstell-
baren Blende (wird bei Einsteiger-Spiegel-
reflexkameras standardméssig mitgelie-
fert) verfiigt. Im Beispiel hier verwende ich

LOKI 6/2017

Kameraginstellung auf «A» fiir «Blendenprioritits.

Die Kamera wird auf «Preiserchen-Hahe> eingestellt. Eine Weitwinkel-Brenn-
weite verhilft zum Eindruck, als wiirde man mitten im Geschehen stehen.

eine Nikon D3200 mit mitgeliefertem Ob-
jektiv (Brennweite 18-55mm), welche vor
fiinf Jahren auf den Markt kam, also nicht
mehr das neuste Modell ist. Diese Kamera
kostet neu ca. CHF 350.-. Fiir unsere Zwe-
cke reicht sie vollends aus.

Stativ

Da wir mit langen Belichtungszeiten rech-
nen miissen, empfiehlt sich ein Stativ. Ein
Stativ hat auch den Vorteil, dass man den
Bildausschnitt in Ruhe wiéhlen und iiber-
priifen kann.

Licht

Man kann entweder Tageslicht oder «Stu-
dio-Kunstlicht» verwenden. Fiir mich hat
sich die zweite Variante bewéhrt, da man so
nicht abhdngig vom Wetter oder von der
Tageszeit ist und die Modelle nicht fiir je-
des Foto draussen aufbauen muss. Beim
Kunstlicht empfiehlt sich eine oder meh-

Modellbahntechnik

rere sehr starke Lichtquellen. Ich verwende
in der Regel zwei Baustellenscheinwerfer
(Halogen). Erhéltlich sind diese mit Stativ
z.B. im Bauhaus fiir ca. CHF 25.-.

Hintergrund

Meistens bendtigt man ein Hintergrund-
bild. Entweder wird es in Form einer gross-
formatig ausgedruckten Fotografie oder ei-
ner gemalten Landschaft hinter dem Modell
installiert oder nachtrdglich mit Photo-
shop eingefiigt. Bei letzterer Methode lohnt
es sich, einen einfarbigen Hintergrund zu
verwenden, um sich spéter die Freistellar-
beit im Photoshop zu erleichtern. Manch-
mal braucht es auch gar keinen Hintergrund
oder nur einen «Himmel», ein Verlaufbild
von Himmelblau bis Weiss.

Fotografieren
Das Set-up ist recht simpel. Die zu fotogra-
fierenden Modelle werden auf eine stabile

Mittels Fernausloser wird abgedriickt. Die Belichtungszeit kann ohne
Weiteres mehrere Sekunden dauern. Daher darf sich nichts bewegen.
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‘
Ein anderes Set-up. Hier musste der Bildausschnitt aufgrund des sehr kleinen Dioramas vorsichtig gewéhit werden, um keine Rénder zu zeigen.
Fiir solche Aufnahmesituationen ist es manchmal hilfreich, eine etwas ldngere Brennweite zu verwenden, um eine dichtere Bildwirkung zu erzielen.

Unterlage gestellt, am besten vor einer
Wand. Ein AO-Papier dient als Hintergrund.
Dies erleichtert das spétere Freistellen und
Einfiigen eines Landschaftsbildes im Pho-
toshop. Die Baustellenscheinwerfer werden
so aufgestellt, dass das Licht aus einer Rich-
tung auf das Modell trifft und alles gleich-
maissig ausleuchtet. Das Stativ wird auf
«Preiserchen-Hohe» eingestellt, und es kann
losgehen.
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Beeindruckend, wie die 4-6-0 ihren Giiterzug iiber die Strecke bringt. Hier ist die Wirkung des eingesetzteh Teleobjektives gut zu erkennen.

Der wichtigste Punkt bei der Modell-
fotografie ist eine durchgehende Tiefen-
schirfe. Um diese zu erreichen, wird die
Blende des Objektivs so weit wie moglich
geschlossen. Dazu stellt man das Pro-
grammwahlrad auf «A» (Aperture Mode =
Blendenprioritét). So kann man die Blende
per Einstellrad manuell einstellen, wahrend
die Kamera den Rest automatisch steuert. Je
hoher die angezeigte Blendenzahl, desto ge-

£ TN

schlossener die Blende. Bei Kameramodel-
len wie der Nikon D3200 veranschaulicht
das Display solche Einstellungen.

Ebenso sollte die Lichtempfindlichkeit
des Sensors (ISO) so klein wie moglich sein.
So erhdlt man kein Bildrauschen und eine
gute Bildqualitét. Eine geschlossene Blende
und eine niedrige Lichtempfindlichkeit ha-
ben eine lange Belichtungszeit zur Folge.
Daher sollte man die Kamera stabil auf dem
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Nochmals eine andere Aufstellung. Bei diesem Bild war es sehr wichtig, dass ich Aufnahmen mit den Fokuspunkten auf den Autos, den Eisenbahnwagen

Modellbahntechnik

und der Lokomotive hatte. Aus diesen kann Helicon Focus ein durch und durch scharfes Bild zusammenstellen.

s 2
£ R TN Y -
Al L A
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Fiir den Seheindruck ist es enorm wichtig, dass Fotos von Modellszenen eine grosse Schirfe iiber die gesamte Tiefe des abgebildeten Raumes aufweisen.

Stativ befestigen und einen Fernausloser
verwenden. Dies gesagt, kann es losgehen.

Im ersten Beispiel mochte ich eine
Schmalspur Dampflok der Denver & Rio
Grande Western auf einem kleinen Felsdio-
rama ablichten. Ich platziere die Kamera
etwa 15 cm entfernt von der vordersten
Kante der Lokomotive. Die Brennweite
stelle ich auf ca. 30 mm ein. Dies gibt dem
Bildbetrachter das Gefiihl, mitten im Ge-

LOKI 62017

schehen zu sein. Der Fokus wird manuell
eingestellt. Bei einer solchen Aufnahme
sollte die Front der Lokomotive scharf sein.
Dann wird mittels Fernausldser abgedriickt.
Fertig.

Die ganz geschlossene Blende ergibt in
vielen Fillen bereits ein realistisch wirken-
des Foto. Manchmal braucht man jedoch
noch mehr Tiefenscharfe. Dafiir bieten sich
zwei technische Losungen: ein Tilt-Shift-

Objektiv oder das Zusammenfiigen mehre-
rer Aufnahmen mit unterschiedlichen Tie-
fenscharfebereichen.

Bei einem Tilt-Shift-Objektiv kann man
die Tiefenschérfe direkt verédndern. Aller-
dings sind solche Linsen sehr teuer. Da-
her beschréanken wir uns hier auf die er-
schwinglichere Losung mittels einer genia-
len Software namens Helicon Focus. Auf
der Produktwebsite (www.heliconsoft.com)
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lasst sich das Programm mieten (USD 30,-
pro Jahr) oder kaufen (USD 115,-) und he-
runterladen.

Das Vorgehen ist @hnlich wie beim ers-
ten Bild. In diesem Beispiel fotografiere
ich das Krokodil mit dem Eisenbahnfan
im Vordergrund. Der Unterschied hier ist,
dass ich mehrere Aufnahmen mit dersel-
ben Brennweite schiesse, aber bei jeder
Aufnahme den Fokus ein wenig verstelle.
Ich erhalte so eine Bildserie, bei welcher
der Fokuspunkt von vorne nach hinten
wandert. Die Fotos werden in Helicon Focus
eingefiigt. Das Programm erstellt aus den
verschiedenen Schdrfebereichen automa-
tisch ein durch und durch scharfes Bild.

Diese Bilddatei kann dann im Photo-
shop weiterbearbeitet werden. So fiige ich
zum Beispiel gerne ein Hintergrundbild
ein, um das Foto realistischer wirken zu
lassen. Wichtig dabei ist, die Farbtempera-
tur des Modellbildes auf das Tageslicht der
Hintergrundaufnahme abzustimmen oder
umgekehrt.

Insgesamt machte ich vier Fotos mit jeweils verschiedenen Schérfeebenen. Diese sind hier farbig dargestellt: Die schwarz-weissen Bereiche sind unscharf.
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Das Freistellen im Photoshop braucht
etwas Geduld. Mit dem Zauberstab-Werk-
zeug wird der weisse Hintergrund aus-
gewdhlt und geldscht. Ein Tipp: vor dem
Loschen auf «Kante verbessern» oben im
Menii klicken und bei «Weiche Kante» ei-
nen Wert von ca. 0,7 eingeben. Dies ergibt
einen weicheren Ubergang zwischen Mo-
dellbild und Hintergrundbild.

Photoshop kann man sich mit etwas Ge-
duld und Fleiss selber beibringen. Im In-
ternet finden sich viele Tipps und Anlei-
tungen. Wem dies zu kompliziert ist, der
kann auch einen ausgedruckten oder ge-
malten Hintergrund hinter das Modell
stellen. Dann beschrénkt sich die Photo-
shop-Arbeit auf ein Minimum, das Aufhel-
len/Abdunkeln und Justieren des Kontras-
tes und der Farben.

Eine Modellfotografie wie echt aussehen
zu lassen, ist nicht ganz einfach. Mit etwas
Kreativitdt, Experimentieren und den ent-
sprechenden technischen Lsungen lassen
sich jedoch schone Resultate erzielen. O

Modellbahntechnik
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Helicon Focus

erkennt automatisch die
scharfen Bildbereiche
der jeweiligen Aufnahmen
und fiigt diese zu einem
gesamthaft scharfen

Bild zusammen.

Im Photoshop wird
mittels des Zauberstab-

* Werkzeuges der weisse

Hintergrund ausgewdhlt
und geldscht.
Anschliessend kann in
einer zweiten Bildebene
ein Wolkenhintergrund
eingefiigt werden.

Auch hier ist die Wirkung durch die Bearbeitung des Fotos mit Helicon und Photoshop nochmal gesteigert worden. Arbeit am Computer, die sich wirklich lohnt.

LOKI 62017
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Das Vorbild unseres heutigen Umbaukandidaten war
in der Schweiz sehr umstritten. Kein Wunder fiir den, der

diese Lok im Kaltstart schon qualmen (und stinken) gesehen hat ...

Sh-modellbau, Motortausch Minitrix Am 4/4, Spur N

Neue Krifte fiir einen
Dieselklassiker

Manchmal zeigt sich erst nach einer gewissen Zeit, welche inneren Werte und Kréfte unsere
Fahrzeugmodelle von Haus aus so mithringen. Hin und wieder kann es vorkommen, dass sich die kleinen
Maschinen dem harten Streckeneinsatz auf Dauer nicht gewachsen fiihlen und den Dienst quittieren.
Fehlen dann die notwendigen Ersatzteile ab Werk kann es schwierig werden.

Aber manchmal gibt es auch Hilfe von aussen, wie unser Autor Manfred Merz berichten kann.

Von Manfred Merz (Text und Fotos)

or vielen Jahren lieferte Minitrix als
v«Ableger» der DB V200 auch eine

Farbvariante der beliebten Dieselma-
schine, die SBB Am 4/4, an den Modell-
bahnfachhandel aus.

Absolutes Novum fiir Minitrix war es
damals, dass die Loks mit sogenannten Glo-
ckenankermotoren ausgestattet waren. Im
Gegensatz zu den damals noch iiblichen
dreipoligen Motoren versprach man sich
davon ein deutliches Plus an Fahrkomfort.
Leider fehlte es der Minitrix-Konstruktions-
abteilung noch etwas an Erfahrung mit die-
ser Thematik. Glockenankermotoren sind
deutlich teurer als ihre dreipoligen «Biirs-
ten-Pendantsy. Die Marklin-Kaufleute ent-
schieden mit, und so bestellte man bei Faul-
haber die etwas «giinstigere», in Goppingen
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sagt man «giinschtigere» Motorvariante aus
dem Lieferprogramm. Die bestellten Moto-
ren waren leider etwas schwach auf der
Brust, die daraus resultierende permanente
Uberforderung lassen das Motérchen denn
auch bald und vorzeitig «sterbeny. In einer
etwas spateren Serie wurden dann Motoren
von Maxon verbaut, die etwas mehr Leis-
tung als 0,36 Watt hatten.

Beiden Motorausfiihrungen gemeinsam
ist: Der originale Motor von Minitrix ist als
Ersatzteil nicht mehr lieferbar, das schone
Diesellok-Modell ist als reiner Statist im
Depot einfach zu schade. Was also tun,
wenn der Minitrix-Motor an Uberlastung
verstorben ist? Ein klarer Fall fiir sb-mo-
dellbau. Seit nunmehr 33 Jahren steht das
kleine, aber feine Unternehmen im bayri-

schen Olching mit Losungen genau fiir sol-
che Fille parat. Also: im sb-Katalog aus-
gesucht - bestellt - Je nach Lagerbestand
kann es aber schon bis zu zwei Wochen
dauern, bis ein Packli aus Olching eintrifft.

Was muss bereitliegen?

- Eine Minitrix Am 4/4, gerne auch ihre
DB-Schwester V200

- Ein Motorumbausatz von sb-modellbau
(Art-Nr. 3099)

- Feine Schraubendreher (Kreuzschlitz),
eine Pinzette, ein guter Seitenschnei-
der, Schere usw.

- Ein guter Lotkolben, besser noch eine
Lotstation

- Eine hochflexible Decoderlitze, z.B. von
Brawa (Art.-Nr. 32408 schwarz).
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Modellbahntechnik

Vorbereitung

Der erste Schritt ist wie immer die Abnahme
des Gehéuses. Das ist bei der Am 4/4 aus
Metall und von unten mit vier kleinen
Kreuzschlitzschrauben verschraubt. Dre-
hen Sie diese mit einem Schraubendreher
der Grosse «000» heraus, und nehmen Sie
das Gehduse nach oben ab.

Stellen Sie vor dem Umbau sicher, dass
der Motor wirklich verstorben ist. Das klingt
zwar makaber, hat aber einen handfesten
Hintergrund. In der Minitrix-Maschine ist
eine Digitalschnittstelle verbaut, die sehr
feine, aber auch empfindliche Goldkontakte
hat. Sie ist fiir die hauseigenen Decoder
ausgelegt und funktioniert damit auch ganz
hervorragend. Wird jedoch ein «Fremdfa-
brikat» mit etwas dickeren Beinchen ein-
gesteckt, kann es vorkommen, dass die
Schnittstelle ihre guten Kontakteigenschaf-
ten verliert. Entweder die Beleuchtung
funktioniert nicht mehr oder, Sie ahnen es
schon, der Motor bekommt keine Betriebs-
spannung. Ganz bose Zungen nennen diese
Schnittstelle deswegen auch etwas flapsig
«Wackelschnittstelle». Auf den Bildern kon-
nen Sie erkennen, dass auch ich von die-
sem Phénomen betroffen war: Die Schnitt-
stelle ist entfernt, der Decoder ist fest
verlotet. Zum Priifen des Motors entfernen
Sie den Decoder oder, wenn Sie analog fah-
ren, den entsprechenden Briickenstecker
und legen eine Spannung von max. 12 Volt
direkt am Motor an. Tut sich nix - tot!

In diesem Fall bauen Sie den defekten
Motor aus, entfernen Sie dazu als Erstes die
Hauptplatine. Achten Sie dabei bitte auf die
Kleinteile wie Schrédubchen und die beiden
Kardanwellen, auch einer der beiden Plati-
nenhalter, der mit der Nase nach oben, wird
spater wieder benotigt.

Die eigentliche Herz-OP

Der sb-Umbausatz beinhaltet alle Teile, die
fiir die Reparatur bendtigt werden. Ich ver-
wende allerdings zusétzlich immer neue
Litzen vom Motor zur Platine, die origina-
len werden mir fiir ein gutes Handling ein-
fach zu kurz. So werden als Erstes an die
Anschliisse des Motors zwei entsprechend
komfortabel abgeldngte Litzen angeldtet.
Der neue Motor wird sorgfiltig verklebt.
Um eine sichere, dauerhafte Klebeverbin-
dung zu gewdhrleisten, miissen die Klebe-
stellen sorgféltig gereinigt und entfettet
werden. Ich verwende dazu den guten Na-
gellackentferner meiner Liebsten. Nun wird  Im néchsten Schritt wird die Hauptplatine abgenommen, hier Vorsicht mit den vielen Kabeln.
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Der neue sh-Glockenankermotor liegt zum «Probekuschelns bereit. Die zukiinftige Klebefldche sollte sorgféltig von Ol gereinigt werden.

506187

SWISs made

Der neue Motor samt Passstiick ist exakt eingepasst und gut verklebt. Die Platine kommt an ihren Platz, der Biigel wird dafiir noch gebraucht.

Geschafft! Die Lok ist bereit fiir einen ersten Probelauf. Mit dieser Motorisierung ist auch der Kaltstart garantiert emissionsfrei und ohne Qualm.
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das Messingpassstiick im Chassis der Lok
eingeklebt, die Lage ergibt sich dabei fast
von alleine. Auf diesen «Motorlagerbock»
wird nun der neue sb-Motor achtsam mit
den beiden Kardanwellen wieder eingefa-
delt, 1angs und quer ausgerichtet und ver-
klebt. Die beiden Schwungmassen diirfen
nirgends anstehen und/oder streifen. Nun
folgt der absolut entspannende Part der Ar-
beiten - trocknen lassen!

Der Zusammenbau

Nach dieser Trocknungsphase, die von uns
eigentlich nur etwas Geduld erfordert,
sollte der Freigang der Antriebsmechanik
tiberpriift werden. Ich personlich mache
das zunédchst hindisch durch Drehen an
der Schwungmasse, danach durch Anlegen
einer Gleichspannung (max. 12 Volt) direkt
an den Motor. Ist dieser Test erfolgreich be-
standen, kommt der Platinenhalter (der mit
der Nase nach oben) wieder an seinen Platz
und die Hauptplatine wird eingehdngt und
aufgeschraubt. Die Elektrik dieser Minit-
rix-Maschine ist mittels vieler, vieler diin-

ner Litzen realisiert. Diese Litzen miissen
wieder sorgféltig geordnet und verlegt wer-
den, sonst droht das «schmerzhafte» Ver-
klemmen derselben. Da das Chassis und
das Gehéduse des Modells aus Metall gefer-
tigt sind, drohen dadurch auch satte Kurz-
schliisse! Nun wird der neue Motor endgiil-
tig angeschlossen. Ich habe dazu die neuen,
langeren Litzen um die Platine herumge-
flihrt und von oben an den entsprechenden
Lotpunkten verltet. Der werkseitig vorge-
sehene Anschluss von unten war mir zu
fummelig, «pfriemelig» (wie wir Schwarz-
wilder sagen). Einem ersten Funktionstest
steht nun nichts mehr im Wege. Verlauft
dieser zu Ihrer Zufriedenheit und stimmt
die Fahrtrichtung, kann das Gehéduse wie-
der aufgesetzt und verschraubt werden.
Achten Sie dabei bitte peinlich darauf, dass
keine der vielen Litzen verklemmt.

Die Rekonvaleszenz

Unser «Herzpatient» ist nun wieder anna-
hernd fit fiir den Einsatz. Als Digitalfahrer
nehmen Sie das Maschinchen kurz auf dem

Modellbahntechnik

Programmiergleis in die «Kur». Da der neue
Motor, obwohl er auch aus dem Hause Mi-
nimot SA stammt, eine leicht verdnderte
Charakteristik hat. Die «Anwendungeny,
Einstellungen, betreffen allerdings nur den
Bereich Vmax, die Endgeschwindigkeit und
gegebenenfalls die Anfahr- und die Brems-
verzdgerung. Viele Decoderhersteller emp-
fehlen fiir Glockenankermotoren teilweise
spezielle Einstellungen, beachten Sie hier,
falls nicht schon geschehen, bitte die Be-
triebsanleitung des jeweiligen Herstellers.
Geht das Licht? Lichtwechsel drei Mal Gelb,
zwei Mal Rot? - Gut!

Der Einsatz

Derart «gestarkty kann das Modell seiner
vorgesehenen Bestimmung gerecht wieder
vor schweren Bauziigen oder im Schnell-
zug-Ersatzdienst eingesetzt werden. Die
seltene «SBB-Diesellok» macht sich vor ei-
nem mdoglichst langen Zug zum Beispiel
aus Hobbytrain- und Liliput-Neuschotter-
wagen besonders gut und ist nun fiir eine
lange Zukunft geriistet. @]

Die Probefahrt ist erfolgreich absolviert. Der alte Motor samt den iibrigen Einbauteilen kann in den wohlverdienten Ruhestand in die Bastelkiste.
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Borse

Suchen

Z-Ilm  Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehdr
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen.

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen.
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

Bar-Ankauf
von

Modell-
eisenbahnen

' www.zimmer.ch/modellbahn

ZI-Ilm Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11, 4934 Madiswil,
Tel. 079 322 68 00, simon@zimmer.ch.

0 Suche Triebwagen VT 98 von Lenz.
Markus Ingold, Tel. 061631 03 51.

HO Suche Eisenbahner HO, Wechselstrom,
digital.

Hanspeter Diggelmann, Weiherweg 6, 9517 Metten,
Tel. 071633 25 09.

HO Lemaco HO: Suche schones Vitrinen-
modell Gotthard-Dampflokomotive C 5/6,

Nr. 2978 «Elefant.

Rico Trevisan, Frankentalerstrasse 25, 8049 Ziirich,
Tel. 079 702 12 02, trevisan@hispeed.ch.

Verkaufen

0 Zu Verkaufen: Marklin/Buco-Blech-
eisenbahn. 2 Loks, 4 St. 4-Achs-Personen-
wagen, 6 St. 2-Achs-Personenwagen,

3 St. 4-Achs-Gliterwagen, 11 St. 2-Achs-
Guterwagen, 1Blechbahnhof, diverse
Schienen (gerade und gebogen), 1Kreuzung,
5 St. Weichen, 1 Prellbock, diverse Signale und
Zubehtr. Pauschal Fr. 600.-.

Imboden Hannes, Brunnhofweg 30, 3007 Bern,

Tel. 079 444 94 84, hannes.imboden@bluewin.ch.
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HO Marklin 3300 Be 6/8 + DB 194 Metall,
Fr. 300.-.

Ulrich Peter, Buchholzstrasse 151, 8053 Ziirich,
Tel. 079 225 76 63, peterulrich@hispeed.ch.

HO Mérklin Krokodil Ce 6/81" (3352),
nur Probe gefahren. Fr. 980.—.

Carlo Stossel, Moosweg 21, 5512 Wohlenschwil,
Tel. 079 405 80 76.

0 Distler Drehstrom 3 F1 Lok EL34 Krokodil,
2 Loks EL27 Kasten. Fahrtest gut. Blech
Personenwagen, 7 Gepackwagen, 1 Giiter-
wagen halbhoch, 1Trafo, 2 Gleise Ovala,

6 gerade, 8 Bogen, Weichenkreuze,

div. Material.

Max Schenk, alte Bernstrasse 23, 2558 Aegerten,
Tel. 032 373 23 71.

Spur1 Verkaufe: Aster Spur 1Echtdampf
Shay G C+E, unbespielt mit OV., Fr. 3800.-.
Aster Spur 1Echtdampf GWR King George
Bausatz von Fulgurex, montiert, unbespielt
mit OV., Fr. 3000.-. Aster Spur 1Elektrisch
Colorado + Solothurn Mogul, unbespielt mit
OV, Fr. 1500.-.

Michael Ueberschaer, Belle lle 16, 1893 lllarsaz,
Tel. 024 481 63 63.

Verschiedenes

Spur Om: Wer achst Bemo-0m-Wagen

auf Fama/Utz-System um und erlbrigt die
Finescale-Rads&tze? Bin an Ubernahme
interessiert (nur Speichenradsétze).
Angebot an bae.ook@gmx.de.

Gratis: Rollmaterial, Dreispurgleise, Zubehor
fur Spur 0.

Bader Anuschka, Niederholzstr. 18, 4125 Riehen,
anuschka.bader@alumni.ethz.ch.

Wir sind aus der Westschweiz und suchen
einen «Bdrsenprofi», der unsere Modell LKWs
in Spur HO auf Borsen verkauft.
Entschadigung: Kommission abzusprechen.
Kontakt: h.giesenfeld@bluewin.ch.

Grosses Trixgleis-Stellpult, neu,

Preis Fr. 13450.—, Verkaufspreis Fr. 3360.—.
Urech Walter, Schiirenmatt 2, 4492 Tecknau,

Tel. 079 948 87 84, walter-urech@bluewin.ch.

HO Zu verkaufen:

Ferro-Suisse Dampflok 101, Fr. 1460.—.
Dampflok G3/4 Nr. 1Rhatia, Fr. 1340.—.
Zweikraftlok GEM 4/4 Nr. 801, Fr. 1495.—,
Gepackwagen 4062, Fr. 410.—.

Speisewagen 3814, Fr. 495.—.

Markus Edelmann, Witenwisstr. 43b, 9200 Gossau,
Tel. 071 383 26 44, Mobile 076 819 58 58,
markusedelmann@sunrise.ch.

LOKI DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

» Verkauf/Ankauf
* Beratung
* Reparaturen

2o uns gy
lie gre, Steht
der 22‘;55 © Echizg
Wejz 5007,,571599
B Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 3:

40 46 46, Fax 041 340 72 91
www.ldh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

HOm BEMO 5x4425000 Weichenantrieb,
neu, Fr. 16.-/Stiick.

Paul Vallatton, Sommet des Vignes 8,

1928 Ravoire, Tel. 027 722 46 85.

HO Verkaufe gebrauchtes Schienen-

und Weichenmaterial aus meiner 3. Anlage
(Peco/Roco/Bemo). Glnstig, je nach
Materialibernahme.

Martin Sieber, Staldenstrasse 14,

8102 Oberengstringen, Tel. 044 750 37 84.

HO Verkaufe: HO/GS BLS usw. Div. Personen
u. Gepackeagen GRUN/Liliput Autotransport-
wagen/Bausatz Lokremise Villeneuve.
Itschner Rudolf A., Zileggstrasse 4, 5608 Stetten.

Medien Zu verkaufen: SBB-Nachrichtenblatt,
Jg. 1971-1980, gebunden, nur en bloc

CHF 50.—, abzuholen oder gegen Portokosten.
Kurt W. Liithi, Tel. 031991 38 09,
kurt-w.luethi@bluewin.ch.

Bestellungen

Borsenanzeigen werden nur digital angenom-
men. Sie konnen Ihr Kleininserat einfach und
bequem im Internet aufgeben: — www.loki.ch
— Service — Borse — ausfiillen — senden,
oder mittels Word-Datei per Mail an
inserate@staempfli.com senden.

Bei Riickfragen melden Sie sich bei Stavros
Panagiotidis unter Tel. 044 309 90 82 oder
inserate@staempfli.com.
Insertionsschluss fiir Borseninserate in
LOKI 7-8]2017: Donnerstag, 1. Juni 2017.

Alle spiter eingehenden Anzeigen werden in der
nichsten Ausgabe verdffentlicht.

Es werden keine handschriftlichen Bestelltalons
fiir Borsenanzeigen angenommen.
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Medient

Carl von Etzel. Ein Leben
fiir die Eisenbahn

Wer sich fiir die Eisenbahn interessiert, der
neigt dazu, sich eher dem Rollmaterial zu wid-
men oder an zweiter Stelle den Kunstbauten.
Oft aber gehen die dahinter wirkenden Perso-
nen vergessen. Die Osterreichischen Autoren
Angela Jursitzka und Helmut Pawelka haben
anlasslich des 150-Jahr-Jubildums der Bren-
nerbahn eine Biografie iiber den 1812 in Stutt-
gart geborenen Carl von Etzel geschrieben.

Carl von Etzel gilt als eine treibende Kraft
des européischen Bahnbetriebs der Friihzeit.
Die anfénglich in Frankreich gewonnenen Er-
fahrungen im Bahnbau setzte er zu seinen
Lebzeiten gekonnt ein. Verschiedene Wiener
Hochbauten, der Stuttgarter Zentralbahnhof
und, am bekanntesten, die Brennerbahn sind
ihm zuzuschreiben.

Fiir den Schweizer Leser interessanter ist
die Tatsache, dass Carl von Etzel ab 1853 bei
der Schweizerischen Centralbahn (SCB) als
Oberingenieur arbeitete und die Schweizer
Bahnwelt nachhaltig mitprégte. Schriftlicher
Zeuge ist sein in eine Steinwand zwischen
Buckten und Riimlingen eingemeisselter Name.

Das vorliegende Buch kann Bahnliebha-
bern, welche sich fiir die Friihzeit der Schwei-
zer Bahnen interessieren, nur empfohlen wer-
den. Eindriicklich wird das Heranwachsen
der Schweizer Bahn erldutert und interessant
erzéhlt. Carl von Etzel verstarb iibrigens 1865
bei einer seiner zahlreichen Reisen in einem
Bahnwagen in der Station Kemmelbach. HRo

Garl von Etzel. Ein Leben fiir die Eisenbahn, Angela Jursitzka
und Helmut Pawelka, 1. Auflage, 2017, gebunden, 272 Seiten,
16,0 < 23,0 cm, 31 Farb- und 88 Schwarz-Weiss-Fotos,

ISBN 978-3-7022-3598-7, Verlag Tyrolia,
www.tyrolia-verlag.at

Preis: EUR 27,95
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Montreux-0berland-
Bernois — Teil 2

Bereits seit einigen Jahren gibt Wolfgang Finke
Biicher auf DVD heraus. DVD bieten den gros-
sen Vorteil, dass dem Umfang schier keine
Grenzen gesetzt sind. Nun hat sich Wolfgang
Finke dem Rollmaterial der Chemin de fer
Montreux-Oberland-Bernois (MOB) gewidmet
und wieder massenhaft Informationen zusam-
mengetragen. So trumpft das als PDF gehal-
tene Werk mit {iber 1200 Fotografien von Peter
Willen und Gian Briingger sowie aus dem
MOB-Archiv. Um eine fast liickenlose Darstel-
lung der Personenwagen und Dienstfahrzeuge
besser aufzuzeigen, wurde das Dokument mit
iiber 1850 Typenzeichnungen untermalt, wo-
von 735 in Farbe gehalten sind. Eine grosse
Anzahl an Tabellen mit technischen Daten und
Lebensléufen zu allen Fahrzeugen gibt einen
umfassenden Uberblick iiber den Fahrzeug-
park dieser sehr interessanten Bahn.

Die Handhabung des Buchs auf DVD ist
dusserst einfach. Vorausgesetzt werden ein
géngiges Computersystem und der gratis er-
hltliche Adobe Reader. Uber das Inhaltsver-
zeichnis kann mit einfachem Klick auf die
entsprechenden Kapitel gesprungen werden.
Eine Erklarung ist ebenfalls abgespeichert.

Wer die Werke von Wolfgang Finke bereits
kennt oder sie gar sammelt, kommt um diese
DVD nicht herum. Ergdnzend zum vorgestell-
ten Buch auf DVD gibt es noch den Teil 1, wel-
cher die Triebwagen, Lokomotiven, Traktoren
und Giiterwagen behandelt. HRo

Montreux-Oberland-Bernois — Teil 2. Personenwagen und
Dienstfahrzeuge, Wolfgang Finke, DVD, 900 Seiten, ca.
1200 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos, ca. 1850 Skizzen,
ISBN 978-3-943846-46-1, Verlag tram-TV,
www.buch-auf-dvd.de

Preis: EUR 24,95

Besuche im Wiener
Tramway-Paradies

Im Geheimen gilt die Stadt Wien noch heute
als letztes Tramparadies in Europa. Viele
Schweizer Tramliebhaber pilgern nach Wien,
um mindestens einmal mit der dortigen Tram-
way gefahren zu sein. Auch der im Allgemei-
nen fiir Busliteratur bekannte Schweizer Autor
Jiirg Biegger hat sich der Tramway in Wien
gewidmet. Obschon das Thema schon zuhauf
in Biichern behandelt wurde, hat es der Autor
geschafft, es neu aufzurollen. Das chronolo-
gisch gehaltene Werk offenbart beim ersten
Durchbléttern eine sehr personliche Note. In
der Tat, auf den 96 Seiten wurden nicht ledig-
lich trockene Daten und Fakten verarbeitet:
Beim Lesen entpuppt sich eine personliche
Erkldrung, ja gar eine Liebeserkldrung, was
den Autor mit der Wiener Tramway verbindet.
Es sind die erzahlten Geschichten, welche das
Buch dusserst lesenswert machen, wobei man
nebenbei sehr viel {iber die abwechslungs-
reiche Geschichte der Wiener Tramway lernt.
Die Geschichten sind untermalt mit {iber
180 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos, die pas-
send dazu chronologisch gereiht sind. Fiir Fak-
tenfreaks hat der Autor alle Angaben zum
Rollmaterial und zu Infrastrukturverdnderun-
gen am Schluss aufgelistet.

Auch wenn es sich nicht um eine Schweizer
Trambahn handelt, packt das Buch sehr und
lasst in vergangenen Zeiten schwelgen. Bleibt
zu hoffen, dass Jiirg Biegger sein Wissen auch
auf Schweizer Trambahnen ausdehnt. HRo

Besuche im Wiener Tramway-Paradies 1968—2017. Als Letzte
fuhr die Type E2, Jiirg Biegger, 1. Auflage, 2017, gebunden,

96 Seiten, 30,0 x 21,5 cm, 183 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,
1SBN 3-905170-53-1, Verlag Verkehrs-Fotoarchiv,
www.hnf.ch/73/buecher-kalender

Preis: CHF 50.00
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Szenen-

News

Live-Steam ist nicht nur Wasser kochen!

EiWi-Bahndammfest 2017 in Witterswil

der Modellautorennbahn des Swiss Mo-
del Car Club steht eine der grossten An-
lagen fiir den Echtdampfbetrieb der Spur 1
in der Schweiz. Eine kleine Gruppe Gleich-
gesinnter hat sich unter dem Namen EiWi

I n Witterswil bei Basel auf dem Geldande

(Eisenbahn Witterswil) eine tolle Anlage
unter Bdumen aufgestellt. Sie ist mit zwei
Gleisen a 73 Meter und zwei Gleisen a
20 Meter versehen. Somit kdnnen immer
vier Zlige zusammen verkehren. Die Anlage
ist mit 17 Weichen ausgestattet, die zentral

Der Juni-Monatszug auf dem Kaeserberg

Der siebenteilige Kolibri um 1997

5
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RBDe 560, 73 t, 1,65 kW, Last: 24 Achsen, 210 tA,ATotaI 491 Plitze, V max. 100 km/h.

hydraulisch gestellt werden. Vor einem Jahr
konnte der vollautomatische Trainsafe «SE-
SAM» in Betrieb genommen werden.

Der Betrieb mit Live-Steam-Modellen ist
sehr vielféltig. Fiir technisch Interessierte
Modellbahner mit Spass an der Dampftrak-
tion sind die Moglichkeiten gross. Der Un-
terhalt der Lok und des Rollmaterials sorgt
fiir viel Freude an der Mechanik. Aber auch
das Zusammensein mit Freunden wird sehr
gepflegt. Regelmdssig trifft man sich bei
Veranstaltungen im In- und Ausland und
freut sich iiber die schonen Ziige und natir-
lich auf die diversen selbst gebauten Loks.

Die verschiedenen Gruppierungen in
der Schweiz mit tiber 100 Mitgliedern sind
dem englischen Verband Gauge One Model
Railway Associaton (G1MRA) angeschlos-
sen. W. Metzger

Neugierig geworden? Besuchen Sie das
EiWi-Bahndammfest am 1. und 2. Juli 2017
in Witterswil SO.

Weitere Infos: www.eiwi.ch

it zwei Verstarkungswagen rollt der
M Nahverkehrs-Pendelzug am Kaeser-

berg. Das, ohne seine Leistungsgren-
zen zu erreichen. In Steigungen bis zu 20%o
betréagt die Normallast dieses Hochleistungs-
fahrzeugs sogar 300 t. Die Betriebsform mit
Zusatzwagen wurde in den 90erJahren oft
praktiziert, aber dennoch nicht gern gese-
hen, weil die Verstarkung so am Wende-
bahnhof ein Rangiermandgver erforderlich
machte. Damit gingen die Vorziige der Pen-
delfahigkeit verloren. Der Triebwagen 560
139-8 vom Februar 1996 gehort zu jenen
sechs Fahrzeugen, die schon 1997 fiir den
Verkehr unter 25 kV und 50 Hz und damit
fiir den Einsatz nach Frankreich bis Alt-
kirch (Elsass) umgebaut worden sind. Er
heisst seit damals RBDe 562 003-4. PD
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Impressionen von den Rail Days 2016 und dem Mitgliedertag im Verkehrshaus der Schweiz.

Auto & Technik Museum Sinsheim

Internationales

liche Spur-1-Treffen als feste Einrichtung

etabliert. Das Spur-1-Treffen in Sinsheim
ist eines der grossten seiner Art weltweit.
Mehr als 90 Aussteller, Vereine, Hersteller
und Zubehorlieferanten aus ganz Europa
werden erwartet. Im gesamten Museum
prasentieren die unterschiedlichsten An-
bieter den Spur-1-Fans ihre Produkte, Neu-
heiten und Dienstleistungen. Von der de-

I nnerhalb weniger Jahre hat sich das jahr-
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Viel Andrang herrscht 2016 in den Ausstellungshallen im Auto & Technik ...

tailgetreuen Lokomotive bis zu liebevoll
gestalteten Miniaturfiguren und Gebduden
ist alles vertreten. Auf zahlreichen, mit
grossem Aufwand gestalteten Anlagen kon-
nen die Modelle ausserdem auch in Aktion
bewundert werden. Besonders spektakular
ist der Ausstellungsbereich in der Lokhalle
des Museums, wo die Modelle von riesigen
Originallokomotiven umrahmt werden. Die
Veranstaltung bietet viel Sehenswertes und

¢
... Museum in Sinsheim an den Sténden der Aussteller.

Rail Days 2017

om Freitag, dem 23. Juni, bis Sonntag,
Vdem 25. Juni, finden dieses Jahr wie-
der die Rail Days im Verkehrshaus
Luzern statt. Befreundete Museen, Vereine,
Sammler und Partner des Verkehrshau-

ses zeigen ausgewdahlte Schétze aus ihren
Sammlungen zum Thema Schienenverkehr
und stellen aktuelle Projekte vor.

garantiert einen hervorragenden Erfah-
rungsaustausch fiir alle Modellbahnliebha-
ber. A&T Museum Sinsheim

Offnungszeiten:
Samstag, 24. Juni 2017, von 9 bis 18 Uhr
Sonntag, 25. Juni 2017, von 9 bis 16.30 Uhr

Weitere Informationen finden Sie unter:
www.sinsheim.technik-museum.de/de/spur-1-treffen.
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Veranstaltungen

Menii im Bistro Soleure

Dampf iiber dem Genfersee

Museumsbahn Emmental

Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Fiir Fr. 79.- wird Ihnen wahrend der Fiinf Dampfloks in Betrieb. Offentliche Schnupperdampffahrten der
Zugfahrt ein Gourmet-4-Gang-Menii serviert. ~ Viele Dampfziige. Museumsbahn Emmental, Billette im Zug,

Weitere Infos unter:

www.rbs.ch/BistroSoleure

Steiner Liliputbahn

Am 3. Juni Vierfachtraktion ab Blonay.
Tel. 021 943 21 21, www.blonay-chamby.ch

Modellbahn im Klettgau

Kinder reisen kostenlos!

Néhere Infos: www.emmentalbahn.ch

Anlage Kirchmiittli Horw

Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Elektro- und Dampfbetrieb mit Personen- Spur-1-Anlage in Betrieb, Anlage im Rohbau fertig,

beforderung, Fahrbetrieb nur bei guter
Witterung.

www.steinerliliputhahn.ch

Offene Tiiren in Netstal

Kurt Habliitzel, Hauptstrasse 91,
8217 Wilchingen.

www.weinbau-mosterei.ch

Internationales Dampftreffen

Anlagenbesichtigung auch am 26. Juni,
18 Uhr.

www.loki-depot-horw.ch

Dampf in Minusio

Wer? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Auch am 5. Juni, 10-16 Uhr, Klubanlage,
Gotthard-Nordrampe bis Airolo in Betrieb,
Stidrampe in Bau, kleine Borse, Spaghetti.

Betrieb mit tiber 100 Modellen auf
5-und 7%-Zoll. Am 10 und 17. Juni
Nachfahrten mit Animation.

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks
Spur 5- und 7 ¥%-Zoll.
Weitere Infos unter:

www.gmek.info www.swissvapeur.ch www.ataf.ch

Tram-Museum Ziirich Dampfbahn Aaretal Museumsbahn Emmental
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Grosser Festanlass 50 Jahre Verein/
10 Jahre Museum mit Rahmenprogramm.
Weitere Infos unter:

www.tram-museum.ch

Gartenbahn in Einsiedeln

Am 5. Juni von 10 bis 17.30 Uhr,
sonst jeweils von 13.30 bis 17.30 Uhr.
Restaurant im Psychiatriezentrum.

www.dampfbahn-aaretal.ch

Gartenbahn Staufen

Offentliche Dampffahrten der Museumsbahn
Emmental, einsteigen und abdampfen!
Billette im Zug, Kinder reisen kostenlos!

www.historische-eisenbahn-emmental.ch

Modellbahn in Ramsen

Wer? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Offentliche Fahrtage bei trockenem
Wetter mit Personenbeforderung.
Auch am 2. Juli.

Auskunft: Tel. 079 450 23 30, www.mece.ch
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Freie Publikumsfahrten. Dampf und
Elektroloks. Verpflegungsstand ab 12 Uhr.
Weitere Infos unter:

www.gartenbahn-staufen.ch

In Zusammenarbeit mit VES, Ueli Meier mit
Dampf- und Dieselziigen. Eintritt frei.
Weitere Infos unter:

www.etzwilen-singen.ch
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EiWi Eisenbahn Witterswil
Was?  Montagsdampf

Wann? 12. Juni 13-17 Uhr

Wo?  Witterswil bei Basel

Spur-1-Live-Steam-Treffen.
Anmeldung ist nicht erforderlich
Weitere Infos unter:

www.eiwi.ch

Meeting US-Railroadfans

Was?  Fotoshow by Martin Gross

Wann? 16. Juni, ab 19 Uhr

Wo?  ZH-Wollishofen, Wasserversorgung

Quer durch Kanada 2015 - Teil 2. Von
Vancouver Island iiber Jasper, Banff,
Calgary, Ottawa, Quebec bis nach Montreal.

www.trainmaster.ch/Fans-Meets.htm

RAILS DAYs

Was?  Ausstellung

Eisenbahn-Romantik im Juni

Im Juni werden keine neuen Folgen ausgestrahlt. Das gesamte Sendeprogramm von
Eisenbahn-Romantik ist unter www.swr.de/eisenbahn-romantik — Vorschau abrufbar.

Eine Auswahl von spannenden Beitriigen mochten wir Ihnen hier aber gerne geben:

Freitag, 2. Juni 2017, 14.45 Uhr

Spielzeugtrdume aus Weissblech — Folge 692

Donnerstag, 8. Juni 2017, 14.15 Uhr

Bahnabenteuer in Kanadas Westen — Folge 681

Donnerstag, 8. Juni 2017, 14.45 Uhr

Transalpina — von der Adria hinauf in die Julischen Alpen — Folge 680

Freitag, 9. Juni 2017, 14.15 Uhr

Der Oldtimer von Appenzell — Folge 679
Samstag, 10. Juni 2017, 16.30 Uhr
Alpengliihen im Wunderland - Folge 675
Freitag, 16. Juni 2017, 14.45 Uhr

Bahnabenteuer Rocky Mountains — Folge 665

Freitag, 16. Juni 2017, 14.15 Uhr

Lotschberg — die Magistrale iiber die Alpen — Folge 650

Ubersicht simtlicher Sendungen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Knderungen vorbehalten!

mehiptZe i fivumicih

Stifung Ysebéhnli am Rhy

Was?  Offentlicher Fahrtag im Juni

Dampf in Minusio

Wer?  Associazione Ticinese Amici della Ferrovia

Wann? 23./24./95. Juni, 1018 Uhr

Wann?  24. Juni, 11-18 Uhr

Wann? 25. Juni, 20-21.30 Uhr

Wo?  Verkehrshaus Luzern

Wo?  Pratteln

Wo?  Minusio, Mappo

Im Rahmen der RAILS DAYs in VHS wird
u.a. die Geschichte der Firma HAG prédsen-
tiert. Weitere Infos unter:

www.verkehrshaus.ch/de/besuch/eventkalender

Nostalgiefahrt zur Brauerei
Was?  Fahrt mit dem EBT-Zug

Wann? 24. Juni

Gartenbahn mit Personenbeférderung;
5-und 7%-Zoll.
Weitere Infos unter:

www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Tinplatefreunde Bern in Lyss

Was? _ Spur 0-Anlage Buco, Hag, Resal, Mérklin
Wann? _ 24./25./26. Juni

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks
Spur 5- und 7%-Zoll.
Weitere Infos unter:

www.ataf.ch

Markus’ Eisenbahnwelt

Was?  Modelleisenbahnsammlung
Wann?  25. Juni, 13.45-16 Uhr

Wo?  Huttwil—Rheinfelden—Huttwil

Wo?  Tertianum Lysshachpark, Steinweg 24, Lyss

EBT-Nostalgiefahrt zur Brauerei Feldschloss-
chen mit Brauereibesichtigung. Reservation
obligatorisch unter 051 282 99 93.

www.yhe-emmental.ch

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
meldungen fiir die Ausgabe LOKI 7-8| 2017
bis sptestens 7. Juni 2017 an:

Redaktion LOKI, Stephan Kraus,
Schlesienstrasse 21, D-74189 Weinsherg

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
stephan.kraus@Ioki.ch

LOKI 6/2017

24.Juni. 11.00 bis 17.00 Uhr, 25./26.Juni
14.00 bis 17.00 Uhr, Méglichkeit fiir Verpfle-
gung im betriebseigenen Resaturant.

Auskunft: 079 607 29 01

Dampfhahn Furka-Bergstrecke

Was?  Beginn der Fahrsaison der DFB

Wo?  Urnéisch, beim Bahnhof Ziirchersmiihle

Grosse Modellsammlung HO, iiber 1500
Modelle der Schweizer Bahnen. Verkauf von
iiberzéhligen Modellen und Biichern.

www.markus-eisenbahn-welt.ch

Chemins de fer Kaeserberg

Was?  Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?

Wann? _24. Juni bis 28. Oktober

Wann? Mehrmals monatlich, Agenda im Web

Wo?  Realp—Gletsch—Oberwald

Wo?  Granges-Paccot bei Fribourg

Regelmassige Fahrten Fr, Sa, So, téglich
vom 10. Juli bis 20. August 2017,
Infos und Fahrpléne, Reservation unter:

www.dfb.ch

Monatszug Juni: «Kolibri, 7-teilig 1997»,
Rollstuhlfahrer willkommen. Informationen
und Anmeldung unter:

www.kaeserberg.ch
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Am Morgen des, 29 April befindet sichider: erste




Dass die Firma Stadler Rail mit Hochdruck
an ihrem neuen Produkt, dem Hochge-
schwindigkeitszug EC250 «Girunoy, ar-
beitet, ist schon ldnger bekannt. Spétes-
tens seit der Innotrans in Berlin, wo nach
einer halbjéhrigen Produktionszeit ein
halber, bereits rollfdhiger Zug préasentiert
werden konnte, ist allen bewusst, dass es
Stadler Rail Ernst ist mit einer raschen
Auslieferung dieses neuen Prestigezugs
der Schweiz.

Am 28. und 29. April 2017 absolvierte
der erste Giruno die ersten ausgedehnten
Test- und Inbetriebsetzungsfahrten ausser-
halb des Firmengeldndes von Erlen. Dort
werden diese Ziige jeweils endmontiert und
in Betrieb gesetzt. Bei den Probefahrten auf
dem Abschnitt Sulgen-Uttwil via Romans-
horn blieb die Hochstgeschwindigkeit zu-
lassungsbedingt auf 100 km/h beschrénkt.
Es fanden ausserdem Tests der Zugsiche-
rung vor geschlossenen Signalen statt.

In einem Festakt zum 75-jdhrigen Be-
stehen der Firma Stadler war unter der
Beteiligung von Bundesprasidentin Doris
Leuthard am 18. Mai 2017 der Rollout des
neuen Giruno in Bussnang angesagt. Am
Anlass waren ausserdem Andreas Meyer
(CEO SBB) und Peter Spuhler, Eigentiimer
und Group-CEO von Stadler Rail, présent.
Zwei Tage spater, am 20. Mai 2017, fanden
an den Standorten der Werke Bussnang,
Altenrhein und Winterthur ein Tag der
offenen Tiir statt. K
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Am 29. April 2017 zeigt sich der neue Giruno wéhrend der Testfahrten zwischen Sulgen und Uttwil von der schonsten Seite: der Fahrzeugseite mit SBB-Logo.

Foto: Tibert Keller

Foto: Tibert Keller

Foto: René Kaufm‘ann




Die vier bereits in Betrieb stehenden Stadler-Triebziige ABDeh 8/8 321-324 am 14. April 2017 als fahrplanméssiger Regionalzug bei Wilderswil.

BOB-Fuhrpark

im Umbruch

Bei den Berner-Oberland-Bahnen (BOB) fin-
det derzeit eine grosse Erneuerung des Fahr-
zeugparkes statt. Der Hersteller Stadler
Rail liefert insgesamt sechs neue Triebwa-
gen des Typs ABDeh 8/8 mit den Nummern
321-326 ab. Dazu werden anschliessend
weitere Niederflur-Gelenksteuerwagen ab-
geliefert. Zukiinftig werden die neuen AB-
Deh 8/8 mit jeweils einem Gelenksteuer-
wagen den Grundbedarf abdecken. Vom
Bestandsmaterial bleiben nur die aus den
1980er-Jahren stammenden ABeh 4/4"
311-313 mit einer Handvoll Zwischenwa-
gen im Einsatz, vornehmlich als Reserve-
material fiir Grossereignisse oder Ersatze.
Von den ABeh 4/4! bleibt voraussichtlich
ein Fahrzeug als Diensttriebwagen erhalten
und ersetzt darin die noch vorhandenen
Erstgenerationstriebwagen ABDeh 4/4 302
und 303, welche am Ende ihrer Lebens-
dauer sind.

Aktuell sind bereits vier der neuen
Triebwagen im Einsatz, ein fiinfter ist be-
reits vor Ort. Die neuen Fahrzeuge werden
héufig paarweise eingesetzt, da durch ei-
nen Kupplungstausch von bisher +GF+- auf
neu Schwab-Faiveley-Kupplung derzeit noch
kein freiziigiger Einsatz moglich ist. PH
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Aniﬁsslich einer Fotofahrt am 29. Aprll 2017 Wurden alle Triebfahrzeugtypen in Zweiliitschinen aufgereiht.
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Fotos: Peter Hiirzeler




Foto: Christian Frauenknecht

Foto: Markus Seeger

Foto: Tibert Keller

LOKI 6/2017

Bahn aktuell

Bunter
SRT-Instruk-
tionszug

Zu Instruktionszwecken verkehrte die Swiss Rail
Traffic AG (SRT) auf der Strecke Winterthur—
Etzwilen am 13. April 2017 mit den firmeneigenen
Triebfahrzeugen Bm 840 426 und Tm 232 501 mit
bunter Last mehrere Male hin und her.

Twindexx
im Berner
Oberland

Zwischen dem 24. und dem 28. April 2017 fanden
Testfahrten mit dem achtteiligen RABe 502 203,
welcher seit dem Oktober 2015 fahrt, im Berner
Oberland statt. Der Zug fuhr mehrere Umldufe
zwischen Spiez und Interlaken Ost. Zur Halbzeit
der Testfahrten gelangte er via Aaretal nach Bern
und via Giirbetal erneut nach Thun und von dort
weiter nach Spiez. Anschliessend wurden weitere
Testfahrten absolviert, bevor der Triebzug zuriick
nach Ziirich fuhr.

RhB macht
den Tiger
wieder fit

Die HW Landquart der RhB revidiert in den néchsten

ca. zwei Jahren unter Mitwirkung der Dampfgruppe
0eBB die ehemalige, 1901 erbaute SCB E 3/3 41. Sie
gelangte 1941 als SBB E 3/3 8410 an die von Moos AG

. in Emmenbriicke, wo sie mit der Nummer 3 bis etwa

1972 im Dienst stand. Hinter dem Vorhaben, die Lok
zu reaktivieren, steht Pascal Troller, der dabei auf
breite Unterstiitzung zahlen darf. Das Bild vom

14. April 2017 zeigt die Anfang Mérz in Landquart
eingetroffene E 3/3. Den Dampfkessel wird Demian
Soder in Dintikon aufbereiten.
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Die im historischen Fuhrpark befindlichen ABe 4/4 501, A 1251 und B 2302 sind zwischen Landquart und Malans als GV-Zubringerzug unterwegs.

Neuigkeiten von der Rhétischen Bahn

Bei der Rhdtischen Bahn (RhB) laufen seit
Anfang Jahr Inbetriebsetzungsarbeiten, so-
wohl am ersten Steuerwagen fiir die Alvra-
Gliederziige als auch an der ersten totaler-
neuerten Ge 4/4™ 644. Bei Letzterer zieht
sich das Verfahren in die Lénge, weil die
Eingriffe sich als komplexer als erwartet
erwiesen haben.

Zu den ersten ldngeren Fahrten im Steu-
erwagenbetrieb zdhlt diese Testfahrt vom
7. April 2017, bei der von Landquart ausge-
hend die ganze Albulalinie in beiden Rich-
tungen abgefahren wurde. Planmissig sol-
len fiir diesen Zugtyp Refit-Ge 4/4™ zum

.
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Einsatz kommen. Einsétze mit Ge 4/4", wie
die Nummer 623, diirften dann eine Aus-
nahme sein.

Zur Generalversammlung des Clubs
1889 vom 8. April 2017, die in Davos statt-
fand, verkehrten fiir die An- und Abreise der
Teilnehmenden zwei Extraziige. Der von Sa-
medan war mit der «Heidi» und drei griilnen
Zweiachsern bespannt. Von Landquart aus
stand der «Fliegende Ratier» im Einsatz.

Infrastrukturméssig bildet weiterhin der
neue Albulatunnel die grosste Baustelle.
Beim Stand am 20. April 2017 sind 30 Pro-
zent des Vortriebs geschafft. Insbesondere
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Der Haiqq-tuyz 5175 trégt seit Kurzem eine neue Werbung der Dorflideli-Kette Volg und lduft am Zugschluss des Giiterzugs Samedan—Landquart.

ist die aufwendig im Gefrierverfahren stabi-
lisierte Raibler-Rauwacke-Stérzone seit An-
fang April iberwunden und abgedichtet. In
Kiirze erfolgt der erste Durchschlag zum
Nordvortrieb, der sich am Stichtag bei Tun-
nelmeter 919 befand. Danach sollten im
beidseitigen Sprengvortrieb durch den Albu-
lagranit téglich bis zu zwdlf Meter Vortrieb
moglich sein.

Farbtupfer setzt die RhB neu mit Werbe-
wagen auf den Gliterwagen des Typs Haiqq-
tuyz. Der Dorfladeli-Betreiber Volg setzt mit
verschiedenen Motiven farbliche Akzente in
der Bahnwelt. TK

Foto: Tibert Keller

Foto: Florian Hiilbscher
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Foto: Tibert Keller
Foto: Andreas Lindner

Ein imposantes und seltenes Bild mit der Tunnelbrust beim Tunnelmeter 655 ... ausserhalb des Tunnels in Pr-eda dle Baustelle mcht wemger- |mposant
auf der Siidseite der Albulatunnel-Baustelle, wihrend ... wu'kt Welcher Modellbahner wagt sich an den Nachbau?
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Foto: Tibert Keller

Testfahrt mit der Ge 4/4" 623, aufgenommen zusémmen mit dem damals jiingsten und zweitletzten AGZ Nummer 5705 auf der Thusner Hinterrheinbriicke.
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SGA-Polsterklassewagen wieder in Betrieb

Der Verein AG2 widmet sich historisch wert-
vollen AB-Fahrzeugen und restauriert sie
nach Kréaften. Jiingstes Objekt ist der A 101
mit Baujahr 1904. Er représentiert die Pols-
terklasse bei der SGA, eine der sieben AB-
Vorgéngerbahnen. Das Fahrzeug durchlief
wihrend der Einsatzzeit diverse Umbauten.
2011 begann der Verein mit der Wiederauf-
bereitung des inzwischen recht maroden
Wagens. Sieben Jahre und gegen 7000 Ar-
beitsstunden spéter erstrahlt der kleine
Erstklasswagen in alter Frische. Die beson-
dere Herausforderung bestand darin, ei-
nen Handwerker ausfindig zu machen, der
die Polstersitze in alter Manier mit Spiral-
federn und Pferdehaar wieder aufbauen
konnte. Die Einweihungsfahrten fiihrten
am Hauptversammlungstag des Vereins, =
am 29. April 2017, von Biihler nach Appen-  Nach dem Wintereinbruch vom Vortag néhert sich der Einweihungszug, formiert

zell und zuriick. TK  aus den ex SGA-Fahrzeugen BCFeh 4/4 5, D 165, C3 203, A 101 und C 119, dem Ziel Biihler.

Die Sonstso beschauliche Nebenbahn: Chemin de fer Lausanfie-Echallens-Bercher entpuppt sich wihrend der Abend-HVZ auf-dem dussersten Strecken-
abschnift Bercher-Echallens:zir einem wahren Mekka fiir Bahnfreunde: Es:verkehren die neuen RBe 4/8 von Stadler Rail in Einfach- und Doppeltraktion,
die @lteren Vevey-Be 4/8 solo und in Mischtraktion:mit dep Stadlerziigen-und sogar noch die'alten Be 4/4.26=27. mit den dazugehirigen Zwischen- und
Steuerwagan. Von der zweiten Serie RBe 4/8.47-50 sind mindestens schon die Numrern 47 und 49 i in Betmeb Der Be 4/8 31 schemt bereits in EchaHens
abgestellt 2u-sein, denn er steht in-einem fahr-drahtlosen Glels der neuenAbsteIIanIage AR e AT S .

«Nackte»
Re 485 der
BLS Cargo

Seit geraumer Zeit verkehrt die Re 485 003 der BLS
CGargo ohne das markante «Bergsteigergesicht>»
und wirkt seither ein wenig nackt, wie am

2. Mai 2017 mit einer Rollenden Landstrasse bei der
Einfahrt Basel Badischer Bahnhof beobachtet.
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Foto: Tibert Keller

Foto: Florian Hilbscher
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Erfolgreicher Saisonstart beim DVZ0

Am Sonntag, dem 7. Mai 2017, erdffnete
der Dampfbahn-Verein Ziircher Oberland
(DVZO) seine diesjdhrige Saison. Die zwei
Ziige, welche zusammen sechs Fahrten
Bauma-Hinwil retour absolvierten, wurden
angefiihrt von der DVZO Ed 3/4 2 «Hinwil»
und der Eb 3/5 9 des Dampf-Loki-Clubs He-

Bei triibem und nasskaltem Wetter mit viel Dampf werden mittels Wasserkran
bei der BT Eb 3/5 9 in Bauma die Wasservorrite wieder aufgefiillt.

risau. Um 4.00 Uhr in der Friih erwachten
die alten Rosser aus ihrem Winter-Dornros-
chenschlaf. Dank der sorgféltigen Pflege
durch das Werkstattpersonal ging der Tag
reibungslos {iber die Biihne. Einzig das Wet-
ter zeigte sich nicht von seiner besten Seite.
Dennoch konnten 800 verkaufte Einfach-

Bei der Ausfah'rt. Neuthal Richtung B;

heute manuell betétigte Schrankenanlage mit Warterhuschen.

fahrkarten verzeichnet werden. Ein durch-
aus gutes Resultat. Der néchste offentliche
Fahrtag findet bereits am 4. Juni 2017 statt.
Bis dann sollten die E 3/3 401 und die
Ed 3/3 «Schwyzy, die sich seit Langerem in
der Revision befand, aus Uster zuriickkeh-
ren und wieder in Betrieb stehen. KN

.."A‘."\’“ s
’

dretswil passiert der Zug eine bis

Lok 2 und 9 erwachen zum Leben. Fiinfeinhalb Stunden vor Abfahrt muss mit dem Aufheizen begonnen werden.

LOKI 6/2017
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Foto: Tibert Keller

Am 30. April 2017 fand eine Geburtstags- bzw. Teamfahrt von SBB Historic von Rapperswil nach Linthal und zuriick statt. Zum Einsatz kamen die Ae 3/6' 10664
sowie die beiden Railvetica-Wagen AB 4216 und B 8112. Die Fahrt fiihrte beide Wege iiber den Damm mit Umfahren in Pféffikon SZ. Dieser Umweg ist wegen

der hohen Auslastung der direkten, aber einspurigen Verbindung via Uznach nitig, da die St. Galler S4 das Angebot auf den Halbstundentakt verdichtet hat.
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Der regelmissig durch die Schweiz verkehrende Luxuszug Venice-Simplon Orient Express (VSOE) des Belmond-Konzerns wird in der Regel mit zwei
SBB-Lokomotiven des Typs Re 4/4 Il bespannt. Am 21. April 2017 kam es wieder einmal zu der sehr seltenen Bespannung des VSOE mittels zweier Re 460.
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Foto: Peter Hiirzeler
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Foto: Martin Stamm

Anregungen zur Nachbildung von Zugkompositionen

Vorbild und Modell -
Ziige fiir die Modellbahn

Alle Bahngesellschaften verdienen ihr Geld mit den Wagen hinter den Lokomotiven. Sie versuchen, die
Transportwiinsche der Bahnkunden bestmdglich zu erfiillen. So ist eine fast uniiberschaubare Menge an
Waggons fiir fast jede Transportaufgabe entstanden. Das freut natiirlich auch den Modellbahner, der
mit den Waggon- und Lokomotivmodellen der Hersteller fast jeden Zug des Vorbildes nachbilden kann.
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Foto: Manfred Merz

Von Stephan Kraus (Text)

ie stehen an der Bahnstrecke und foto-
Sgraﬁeren einen vorbeifahrenden Zug.

Die Lokomotive mit ihrer angehdngten
‘Wagenschlange rauscht an Ihnen vorbei,
und in wenigen Sekunden ist der Zug auch
schon wieder verschwunden. Schon, dass
Sie ein Foto machen konnten. Wenn Ihnen
jetzt der Sinn danach steht, das Gesehene in
der heimischen Vitrine oder, noch schoner,
in Aktion auf einer Modellbahnanlage nach-
zubilden, miisste das mit dem Angebot der
Modellbahnhersteller doch eigentlich ohne
Weiteres gehen.

Die Regeln der Zugbildung beim Vorbild
unterscheiden sich nicht unbedingt von de-
nen, die fiir das Zusammenstellen von Zii-
gen auf einer Modellbahnanlage gelten.
Beim Vorbild ist es in erster Linie das Ge-
wicht des Zuges in Verbindung mit der
Leistungsfahigkeit der vorgespannten Lo-
komotive oder eben auch Lokomotiven, das

LOKI 62017

zahlt. Und die Zuglédnge wird manchmal
durch die Lange von Bahnhofsgleisen be-
stimmt. Bedingungen, die auch auf so man-
cher Modellbahnanlage zutreffen.

Ansonsten gelten aber fiir die Bildung
von Ziigen auf einer Modellbahnanlage
grundsétzlich erst einmal ganz andere Be-
dingungen als bei unserem grossen Vorbild:
Hier darf ein Zug aus Lokomotiven und
Wagen zusammengestellt werden, die uns
als Modellbahner einfach nur gefallen, denn
wir haben ja nicht die Transportaufgaben
des Vorbildes zu erfiillen.

Dass wir inzwischen auch aus allen Sor-
timenten der Hersteller bunt zusammentra-
gen konnen, was uns geféllt, um daraus
Ziige zu bilden, ist auch der Einfithrung von
normierten Kupplungsaufnahmen sowohl
in der Baugrosse HO wie auch in der Bau-
grosse N zu verdanken. So ist das Zusam-
menstellen von Wagen der unterschiedlichs-

Zugbildung

ten Hersteller im wahrsten Sinne des Wortes
spielerisch moglich.

Die technischen Bedingungen fiir die
Bildung von interessanten Ziigen, die ein
Vorbild wiedergeben, wéaren damit mal ge-
schaffen.

Ob dies wirklich so einfach moglich ist,
mochte ich auf diesen Seiten anhand der
abgebildeten Zugkompositionen des Vor-
bildes mal ausprobieren. Vielleicht ist auch
der eine oder andere Kompromiss notig,
aber sicherlich gibt es auf einer Modell-
bahnanlage viele fantasievolle Erkldrun-
gen fiir die Notwendigkeit einer bestimm-
ten Zugzusammenstellung. Es ist ja das
Spielen und Trdumen, das uns am Hobby
Modelleisenbahn schlussendlich fasziniert.

Die moderne Giiterbahn
Anfangen mochte ich mit dem Beispiel ei-
nes modernen Giiterzuges, wie er oben ab-




gebildet ist. Bis vor Kurzem wurden solche
Ziige noch als rollende Landstrassen be-
zeichnet (RoLa), seit Neustem heissen sie
rollende Autobahnen (RolA), was wohl ir-
gendwie schneller klingen soll. Den Marke-
tingexperten sind anscheinend die Dauer-
staus auf den Autobahnen noch nicht so
aufgefallen.

Die Umsetzung als Zug der Ralpin AG
in der Baugrosse N kann mit Fahrzeugen
verschiedener Hersteller erfolgen, wobei es
die Lokomotive der BLS Cargo sogar mit der
Betriebsnummer 485 019-4 von Fleisch-
mann gibt (Art.-Nr. 738601). Die beiden
Personenwagen auf dem Bild sind eher
eine Ausnahme. Normalerweise werden
diese Ziige mit nur einem Wagen fiir die
Fahrer der Lastwagen gefiihrt. Die auf
dem Foto abgelichteten Wagen stammen
von der Hupac AG. Von Fleischmann ist
ein solches Modell in der Farbgebung der
RALpin AG lieferbar (Art.-Nr. 816703) und
es war ein Modell von Hobytrain lieferbar
(Art.-Nr. 23204). Wer den Zug der Hupac
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AG nachbilden mochte findet Wagen mit
dieser Bedruckung ebenfalls bei Hobytrain
(Art.-Nr. 23203). Die Transportwagen fiir
die Lastwagen gibt es von Fleischmann mit
verschiedenen Artikelnummern. Aber auch
in HO kann dieser Zug nachgebildet wer-
den, wenn auch die meisten Hersteller die
Modelle aktuell nicht produzieren, sind
doch die einen oder anderen bei den Fach-
héndlern womdglich noch im Regal oder
auf einer Borse zu finden:

Lokomotive: Roco (z.B. Art-Nr. 63594)
oder Trix (Art.-Nr. 22085), aber auch Mér-
klin (Art.-Nr. 36852) leider alle werksei-
tig ausverkauft. Der Begleitwagen vom Typ
Bem fiir die Fahrer, ebenfalls in der Lackie-
rung der RALpin AG, wird in Kiirze von
Miérklin an den Fachhandel ausgeliefert
(Art-Nr. 43612), und es gab ihn auch von
Liliput (Art.-Nr. 388126 - werkseitig aus-
verkauft). Die passenden Transportwagen
gibt es zum Beispiel von Roco (Mittelwagen
Art-Nr. 76910 und 76911, Endwagen Art.-
Nr. 76912 - werkseitig ausverkauft).

Ein GmP mit Dampf

Eine Zuggattung aus ldngst vergangenen
Tagen stellt der Giiterzug mit Personenbe-
férderung (GmP) dar. Das Reisen in solchen
Ziigen war manchmal zeitraubend, zumal
wenn die Zuglok auf den Bahnhdfen noch
Rangieraufgaben zu erledigen hatte. Auch
solch eine Komposition des Vorbildes 14sst
sich mit ein paar Kompromissen in HO und
auch in N umsetzen.

In der Baugrosse N gibt es leider nicht
allzu viele Dampflokmodelle nach Schwei-
zer Vorbildern. So ist hier der Kompromiss,
was die Zuglok betrifft, vielleicht am gross-
ten. Und an solch einer Stelle kann es dann
mit einem Augenzwinkern fantasievoll
werden: Ein solcher Zug kénnte natiirlich
auch einmal von einer A 3/5 in ihren letz-
ten Betriebstagen gefiihrt worden sein! Das
ist dann Modelleisenbahn pur.

Von der A 3/5 gibt es ein schones Mo-
dell von Lemaco (Art.-Nr. N-010 - werksei-
tig ausverkauft). Den Personenwagen B3
und den Packwagen F3 kann man aus ei-
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Foto: Manfred Merz

Eine freie Interpretation des GmP,
wie sie sich mit Modellen verschiedener
Hersteller in der Baugrisse N realisieren Fisst.

nem Wagenset von Piko nehmen (Art.-Nr.
94344). Anstelle eines L-Wagens kann ein
Sauretopfwagen eingestellt werden. Hier
gibt es von Juretic Sonderanfertigungen auf
Basis von Fleischmann-Modellen. Dieser
Hersteller hat aber leider nie Artikelnum-
mern fiir seine Produkte eingefiihrt, sodass
die Suche hier etwas miihsam sein kann.
Teilweise sind diese Modelle aber noch im
Schweizer Fachhandel erhéltlich. Modelle
eines K3 gibt es wiederum von Hobbytrain
(Art-Nr. 31079 und 31081 - in grauer
Farbgebung» - werkseitig ausverkauft).
Anstelle eines K2 konnte ja auch ein Pri-
vatwagen mitgelaufen sein. Hier gab es
schone Modelle von Minitrix, zum Beispiel
ein bei der Feldschlosschen-Brauerei ein-
gestellter G10 (wohl eher ein Fantasiewa-
gen - Art-Nr. 15122).

Freunde der Baugrosse HO finden ein
sehr schones Modell der B 3/4 bei Liliput.
Aktuell wird ein Modell der bei SBB Histo-
ric aufbewahrten Lokomotive mit der Num-
mer 1367 in der Ausfiihrung als Museums-
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lokomotive angeboten (Art.-Nr. 131951 und
131952, beide DC und 131956 und 131957,
beide AC-Digital). Auch im Programm von
Liliput finden sich Modelle des C3 und ei-
nes F2 (Personenwagen C3 mit verschie-
denen Betriebsnummern: Art.-Nr. 334474,
334475 oder 334476, Gepackwagen vom
Typ F2: Art-Nr. 33490 und 334491 - alle
Modelle werkseitig ausverkauft).

Ein sehr schones Modell eines Hoch-
bordwagens bietet AKU-Modelleisenbah-
nen an. Es ist als Fertigmodell erhaltlich
(Art-Nr. 1098-1 bis -4 mit verschiedenen
Wagennummern). Modelle eines K3 gibt es
von Roco (Art.-Nr. 66202), AKU-Modellei-
senbahnen und Mérklin (hier allerdings
alle Artikelnummern aufzuschreiben,
wiirde zu viel Platz beanspruchen). Fiir Mo-
delle eines K2 wird man nochmals bei Lili-
put fiindig: Unter der Artikelnummer
224761 wurde ein brauner Wagen produ-
ziert. Neu von Liliput kommen 2017 zwei
neue Sets mit Modellen des Gliterwagen-
klassikers (Art.-Nr. 230147 mit zwei brau-

nen K2 in Epoche IV und Art.-Nr. 230148
mit zwei grauen K2 in Epoche III).

An diesen zwei Beispielen wird deut-
lich, dass ldngst nicht alle Ziige des Vor-
bildes mit den von den Herstellern ange-
botenen Fahrzeugmodellen eins zu eins
umzusetzen sind. Mit ein bisschen Fantasie
jedenfalls lassen sich auf der Modellbahn-
anlage dank der Initiative der Modellbahn-
hersteller dann aber sehr wohl richtig span-
nende Ziige zusammenstellen. (@]

Sehr geehrte Leserin,
Sehr geehrter Leser,

Wenn Ihnen dieser Artikel gefallen haben
sollte und Sie sich mehr Informationen

iiber die Umsetzung von Zugskompositionen
fiir die Modellbahn anhand von Fotos des
Vorbildes wiinschen, dann schreiben Sie mir
doch einfach eine E-Mail:

stephan.kraus@Ioki.ch.
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Die Modelle der Cisalpino Apm61/Bpm61 von Kiss Modellbahnen in der Spur 1

Wagenklassiker fiir den
Alpentransit

Cisalpino heisst auf Lateinisch «diesseits der Alpen». Es war der Markenname fiir die Betreiberin der
Nord-Siid-Verbindungen iiber den Gotthard und die Lotschberg-Simplon-Achse ab 1993 bis 2009
mit den eigenen ETR470-Triebziigen und spiter mit angemieteten Apm61- und Bpm61-Wagen der SBB.

Von Andreas Cadosch (Text und Fotos)

ie Cisalpino AG war ein Tochterunter-
Dnehmen von der italienischen Tren-

italia (TI) und den schweizerischen
Bundesbahnen (SBB). Das Fahrpersonal
(Zug- und Lokpersonal) wurde ausnahms-
los von SBB und TI gestellt. Die Fahrzeuge
hingegen wurden unter der Regie von
Cisalpino bewirtschaftet, dafiir wurden
die Kompositionen aus Lok und Wagen
mit dem gefélligen firmeneigenen Design
versehen. In der Schweiz wurde die Cisal-
pinoAGalsEisenbahnverkehrsunternehmen
mit Netzzugangsbewilligung und Personen-
beférderungskonzession fiir grenziiber-
schreitende Ziige zwischen der Schweiz
und Italien gefiihrt. Italien verwehrte der
Gesellschaft diese Bewilligungen, sodass
die Cisalpino AG auf den italienischen
Streckenabschnitten vollumfanglich auf
die Kooperation mit der Trenitalia ange-
wiesen war.

Die Cisalpino AG war immer darauf be-
dacht, in Sachen Kundendienst und Zeit-
gewinn anderen Bahnunternehmen einen
Schritt voraus zu sein. So konnte sie sich
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mit einem hervorragenden Verpflegungs-
konzept, mit hauptsédchlich italienischen
Speisen, von der Konkurrenz abheben, und
auch in Sachen Cappuccino und Espresso
war die Cisalpino AG der Konkurrenz im-
mer eine Tasse voraus.

Um bei den lokbespannten Ziigen auf
der Simplonachse den Zeitverlust beim
Grenzaufenthalt zu verringern, wurden zwi-
schen Herbst 2005 und Dezember 2007 von
SBB Cargo einige liberzéhlige Zweisystem-
Lokomotiven vom Typ Re 484 angemietet
und im grenziiberschreitenden Durchlauf
Mailand-Bern und Mailand-Genf einge-
setzt. Die Re 484 konnten den Systemwech-
sel im Grenzbahnhof von 3-kV-Gleischstom
(TI) auf 15-kV-Wechselstrom (SBB) in we-
nigen Minuten vollziehen und wieder wei-
terfahren. Auch die Re 484 trugen wih-
rend des Einsatzes fiir die Cisalpino AG
das elegante und geféllige Design der Cisal-
pino AG.

Leider wurden die Bemiihungen von
Cisalpino oft durch unsinnige Mandver
wieder zunichtegemacht, musste doch bei

einigen Ziigen, die mit einer Re 484 von
Milano her in Domodossola eingefahren
waren, die Lok trotzdem abgehéngt werden,
um an der Spitze zusatzliche Verstarkungs-
wagen einzureihen, was den gesamten Zeit-
gewinn pulverisierte.

Modell

Die Modelle der Cisalpino Apm61/Bpm61
von Kiss Modellbahnen in der Spur 1 im
Massstab 1:32 basieren auf der bekannten
Konstruktion der ersten Serie SBB-EC-Wa-
gen Apm61. Die Wagen sind aus Kunststoff
mit eingesetzten Fenstern und authenti-
scher Inneneinrichtung. Die Wagenbe-
leuchtung lasst sich iiber einen Decoder
steuern. Die Abteile lassen sich getrennt
illuminieren, und die Zugschlussleuchten
konnen fiir jede Fahrrichtung einzeln ge-
schaltet werden. In der Welt der Kénigsspur
haben Modelle aus Kunststoff zu Unrecht
einen schalen Nachgeschmack. Vor allem
die gut situierte Kundschaft ist der Mei-
nung, dass Kunststoffmodelle den hohen
Anforderungen nicht geniigen. Realisti-
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scherweise muss man aber sagen, dass ein
in Messing gefertigter Wagen gut und
gerne 2500-3500 g oder mehr auf die
Waage bringen kann. Das macht bei einem
Sechswagenzug eine Anhédngelast von na-
hezu 15 kg. Diese Anhdngelast muss von
einem Triebfahrzeugmodell befordert wer-
den konnen, oftmals sogar noch in Steigun-
gen. Da scheint die Frage berechtigt, ob
es wirklich Sinn macht, einer Modellloko-

motive solche beachtlichen Anhéngelasten
zuzumuten.

Angeboten wurden die Wagen im Cis-
alpino-Design bereits fiir die Produktion
der 1. Serie. Jedoch wurden mangels Nach-
frage keine Wagen produziert. Bei der Pro-
duktion der 2. Serie wurde nun eine geringe
Anzahl dieser Wagen in der 1. und 2. Klasse
realisiert. In Anbetracht der produzierten
Menge kann man fast von einer exklusiven

Modellkritik

Der Apm61im Design der Cisalpino AG
mit der attraktiven Lackierung ...

... wie auch der Bpm61 basieren auf den Modellen
der 1. Serie der EC-Wagen von Kiss Modellbahnen.

Kleinserie sprechen. Es konnte aber durch-
aus sein, dass diese Wagen bald grosseres
Interesse wecken werden, ndmlich dann,
wenn Kiss Modellbahnen Ende 2017 die
passende Lok Re 484 im Cisalpino-Design
ausliefert. Die Wagen gibt es in massstabli-
cher Originalldnge von 825 mm oder in
einer verkiirzten Lange von 760 mm. In der
Schweiz sind sie exklusiv bei Zugkraft-
Stucki erhéltlich. 2
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Di in den verschiedensten Farben gehaltenen Dienstwagen der EBT-Gruppe waren Hingucker in jeder Hinsicht und sorgten fiir ein abwechslungsreiches Bild.

René Stamm blickt zuriick...

gt s

s

Damals mit den farbigen
Emmentaler Dienstwagen

Als die EBT-Gruppe zu Beginn der 1990er-Jahre in der Bahnwelt mit bunt angestrichenen Dienstwagen
fiir reges Aufsehen sorgte, schaffte es der Modellhersteller Piko aus der einstigen DDR mit diesen EBT-
Wagen auf dieselbe Weise in den heimischen Stuben der Modellbahner mit Schweizer Vorbild.

Von René Stamm

n den 1980er-Jahre begannen die SBB
I ihren Giiterwagenpark mit unterschied-

lichen Farben etwas lebendiger zu ge-
stalten. Neben der braunen Gruppe des
G-Wagenparks oder silbernen Schiebe-
wandfahrzeugen kamen nun pinkfarbene
Hochbordwagen (Eaos), gelbe Zementtrans-
porter oder blaue Haubenwagen zum Ein-
satz. Damit ergaben sich wirklich schone
und lebendig gestaltete Giiterziige.

Diese Entwicklung entging auch der
EBT-Gruppe mit den Betrieben EBT (Em-
mental-Burgdorf-Thun-Bahn), SMB (Solo-
thurn-Moutier-Bahn) und VHB (Vereinigte
Huttwil-Bahnen) nicht. Ein bisschen Farbe
im Emmental wére sicher nicht schlecht.
Aber der eigene Giiterwagenpark konnte
nicht als Basis dienen, da man schon langst
darauf verzichtet hatte. Dafiir war ein gros-
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ser Park an Dienstwagen vorhanden. Dieser
bestand aus stark tiberaltertem Rollmaterial
und musste erneuert werden. Ersatzfahr-
zeuge gab es genug, waren doch die SBB,
BLS und die PTT daran, ihren Giiter- und
Postwagenpark durch neuere Fahrzeuge zu
ersetzen. Einige dieser Neuzugénge erhiel-
ten nun auch eine bunte Farbgebung. Mehr-
kosten? Kaum, denn der damalige EBT-Di-
rektor Charles Kellerhals erklarte freimiitig:
«Die Farben Gelb, Rosa oder Orange sind
nicht teurer als Griin oder Braun!»

Die gute Idee

Als erster Dienstwagen erschien der ehema-
lige SBB-Giiterwagen Hcks 21 85 218 0
097-7 als Uberfuhrwagen X 40 62 95 12
181-7 im violett-lila Anstrich. Er war der
Werkstitte zugeteilt und konnte notfalls

neben den seitlichen Schiebetiiren auch
iiber eine Stirnwandtiire be- und entladen
werden. In der Folge nahmen Anfang der
1990er-Jahre elf Wagen am «Farbprogramm»
teil. Als Basis dienten sieben Gklm(-v) der
BLS und zwei ehemalige Z2-Postwagen der
damaligen PTT. Vier erschienen im violett-
lila Anstrich, drei wurden gelb-orange, an
den Schiebetiiren das Logo der Fahrlei-
tungsdienste, ein Wagen in Griin-Beige be-
kam das Logo der Elektroanlagen (Signal-
tafel) und einer erhielt einen rot-grauen
Anstrich. Unsere Tabelle ergibt die notige
Ubersicht.

Aber halt, die Rechnung stimmt so nicht:
Ein Fahrzeug mochten wir ganz speziell vor-
stellen, denn der Werdegang konnte inter-
essanter nicht sein. Gemdss dem Roll-
materialverzeichnis erhielt die EBT 1950
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einen neuen K3-Giiterwagen mit der Num-
mer 1381. Vorhandenen Unterlagen kann
man entnehmen, dass die EBT im Krieg
zwei Gliterwagen verlor und diesen K3
und einen L3 als Ersatz erhielt. Inte-
ressanterweise wurden beide durch die
Schindler-Waggon AG in Pratteln (SWP)

==
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In Kleindietwil steht der braune «Franzose», zugeteilt dem Elektrodienst ...

Der rote Uberfuhrwagen, neu beplankt, aber leider nie als Modell erschienen.

nach SNCF-Planen gebaut, allerdings mit
der typischen Bremserbiihne als Zusatz.
Unser K3 wurde verschiedentlich umnum-
meriert und abschliessend bei den Dienst-
wagen X eingereiht. Hier erreichten ihn
dann um 1990 die Pinsel der Malerei, wel-
che ihm einen neuen Anstrich in Hell-

VIR

\ ¥ 1=

M e da

Frisch aus der Malereirzerigt sich der Wagen des Fahrleitungsdienstes.

Riickblick

braun-dunkelbraun verpassten und die
Nummerierung X 40 62 94 14-100-6 gaben.
1996 wurde er schliesslich ausrangiert und
durch den griin-beigen ehemaligen GKIm-v
mit der gleichen Nummer ersetzt. Der An-
strich in zwei Brauntonen ist daher dem
«Franzoseny vorbehalten geblieben.

akS A SAN AN

...und hier sein Nachfolger in Griin-Beige, entstaden aus einem BLS-Gkim.
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!

e

-

e : .
Der Vollsténdigkeit wegen: ein ehemaliger Z2 der PTT als Magazinwagen.
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Riickblick

Einer der urspriinglichen, hergestellt in den 1970er-Jahren beim VEB Piko: der SBB K3 45174.

Die Modellumsetzung

Die Ortschaft Sonneberg liegt an der Grenze
zwischen Thiiringen und Bayern. Hier ist,
wie vor 30 Jahren, der Modellbahnherstel-
ler Piko zu Hause. Aber es sah hier damals
ganz anders aus. Die Stadt lag nicht nur an
der Grenze, sondern in der Grenzzone der
einstigen DDR, wo der Zutritt fiir Fremde
nur mit Passierschein moglich war. Der
Volkseigene Betrieb (VEB) Piko, umgeben
von weiteren Spielzeugherstellern aus Blech
und Stoff, war der grosste Modelleisenbahn-
hersteller des Landes und der wichtigste
im ganzen sozialistischen Wirtschaftsblock.
Die Grundlage fiir die Eisenbahnproduktion
war ein Befehl Nr. 125 der Sowjetischen
Militdradministration (SMAD), welcher im
Jahre 1948 die Fabrikation einer Spielzeug-
eisenbahn forderte - das Militdr hat auch
gute Ideen. Nach etlichen Standortwechseln
und Schwierigkeiten in der Produktion we-
gen Materialmangels, erreichte man nach
und nach ein ansprechendes Modellniveau.

Produziert wurde natiirlich nach einheimi-
schen Vorbildern. Besonders bei Giiterwa-
gen kamen aber auch fiirs Ausland typische
Fahrzeuge wie der italienische Spitzdach-
wagen ins Programm, und auch die Schweiz
wurde beehrt.

Ein brauner Hochbordwagen L7 und ein
hellgrauer K3 waren unsere Vertreter.
Grosse Freude machte besonders der K3,
denn Piko gelang es, eine sehr fein konst-
ruierte Schiebetiire zu entwickeln, die auch
bei unseren Eisenbahnfreunden gut ange-
kommen ist. Es folgte dann im Laufe der
Zeit noch ein schwarzer SNCF-Wagen mit
der Anschrift «Darf die Schweiz nicht ver-
lassen» und bei den L7 und dem K3 wurden
Farbgebung und Beschriftung angepasst.
In den 1970er-Jahren schien sich eine
Sensation anzubahnen: Ein ABDe 4/8 der
BLS-Serie 746-750 sollte ins Fabrikations-
programm aufgenommen werden. Ein
Fahrzeug also, das bei vielen Modellbah-
nern auf der Wunschliste weit oben stand.

Die Gehduse waren bereits vorhanden, aber
eine staatliche Dienststelle stoppte leider
die Produktion. Eine Lieferung ins nicht
sozialistische Ausland erfolgte daher nicht.
Dann war vorerst einmal Schluss mit jeg-
licher Initiative, und die altbekannten
Modelle, sofern sie bestellt wurden, kamen
auch weiterhin zur Auslieferung. Im Jahre
1989 dnderte sich die Sachlage jedoch
schlagartig.

Ein neuer Wind kommt

Mit dem Mauerfall 1989 begann sich die
DDR auch wirtschaftlich zu 6ffnen. Man
suchte dringend nach Moglichkeiten, die
Umsitze zu steigern, und auch neue Pro-
dukte mussten her. Die Sache hatte aller-
dings einen Haken: Mittel fiir neue Werk-
zeuge zur Herstellung von anderen Modellen
als jene, welche im Fabrikationsprogramm
vorhanden waren, standen nicht zu. Mit
dem Durchsuchen der vorhandenen Pa-
lette nach Moglichkeiten, mit Farbdnderun-
gen attraktive Angebote zu schaffen, gelang
schliesslich fiir die Schweiz ein kleiner
Schritt. Gliicklicherweise hatte die EBT in
dieser Zeit die Idee, einen Teil der Dienst-
wagenflotte mit auffallenden Farben auf-
zumischen. Bereits in der politischen Vor-
wendezeit erschien ein K3 der EBT im
lila-bordeauxroten Anstrich. Obwohl das
Vorbild ein Wagen vom Typ Hcks war,
wurde das Modell zu einem regelrechten
Verkaufsschlager. Nach der Wende folgten
in kurzen Absténden die gelb-orangen und
elfenbein-griinen Fahrzeuge. Diese waren
bereits mit einer Kurzkuppelkinematik aus-
gertistet. Die rot-graue Ausfiihrung und der
hell-dunkelbraune «Franzose» wurden lei-
der nicht gefertigt. In die Reihe der farbigen

-n-: o

Alle drei Farbvarianten der vom (ost)deutschen Hersteller Piko produzierten bunten Dienstwagen der einstigen EBT-Gruppe auf einen Blick.
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Der im Text erwihnte Dienstwagen der Furrer nd Frey zeigt die saubere Bedruckung und das zu dffnende, filigrane Schiebetor.
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Riickblick

Paradiesvogel schaffte es dann noch der
Wagen vom Fahrleitungsbauunternehmen
Furrer und Frey in Bern. Der blau und
orange eingeférbte, bei den SBB einge-
stellte Wagen wurde zuerst als Kundenge-
schenk fiir die Firma produziert und kam
erst spéter in den normalen Verkauf. Wohl
wissend, dass auch dieses Modell nicht

dem Vorbild entsprechen wiirde, entschied
sich der bahnbegeisterte Firmeninhaber
trotzdem dafiir. Lieber auf den ersten Blick
einen tollen Modellwagen, zwar nicht hun-
dertprozentig richtig, aber realisiert. Bei
Dienstwagen ist doch so oder so vieles mog-
lich, und der Freude zuliebe sollt man das
auch nutzen.

Der Erfolg dieser Wagen fiihrte dazu,
dass die Schweizer Generalvertretung der
DDR-Hersteller, die Firma Tek-Hobby in
La Chaux-de-Fonds, die alten Fabrikations-
programme nach bestehenden Modellen
durchsuchte, die farblich fiir die Schweiz
angepasst werden konnten. Diese Palette
stellen wir in einer ndchsten LOKI vor. O

Gut sichtbar sind die unterschiedlichen Kupplungen. Oben die alte, damals
normale Piko-Kupplung, unten die neue Kurzkupplungskinematik.
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Der Erstling der farbigen Emmentaler wurde noch zur DDR-Zeit gefertigt. Die
dunklen Liifterschieber sollen die beim Vorbild eingebauten Fenster andeuten.
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Was danach mit den Vorbildwagen geschah

Als Anfang der 1990er-Jahre die EBT-Gruppe
mit diesen bunten Wagen die Bahnwelt farb-
lich aufmischten, gab es zwar bereits far-
bige Bahngesellschaften, aber die traditio-
nelle «grine Eisenbahn>» dominierte noch.
Nicht zu vergessen, auch die EW IV der SBB
hatten einen Anstrich in Grin. Es war die
einstige Mittelthurgaubahn (MThB) Mitte der
1990er-Jahre, die beispielsweise die sehr
auffallige Farbe Pink salonfahig machte. In
dieser Zeit begannen im Grunde genom-
men alle Schweizer Bahnen ihr Auftreten
durch Redesigns zu verandern.

Die EBT-Gruppe respektive ab 1997 der
Regionalverkehr Mittelland (RM) zog die Tra-
dition der farbigen Dienstwagen noch wei-
ter. In der Zeitspanne von 1988 bis 2005
entstanden so 14 farbige Dienstwagen, wo-
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von einer aus einem Hcks, sieben aus BLS-
GkIm(-v), funf aus Postwagen Z2 und ein
Einzelganger aus dem K3 nach franzosi-
schem Vorbild entstanden. Noch 2005, also
als bereits mehr oder weniger feststand,
dass der RM mit der BLS zur heutigen
BLS AG fusionieren wird, wurde mit dem
X 40 62 95 14 220-1in knallroter Farbgebung
der letzte farbige Dienstwagen in Betrieb
gesetzt. Fir viele war dieser Wagen ein klei-
ner Denkzettel an die neue Bahn, war diese
Fusion vonseiten RM ja eher unerwiinscht.
Noch heute ist dieser RM-rote Dienstwagen,
zwar mittlerweile mit verblasstem Anstrich,
im Bestand der BLS AG.

Als erster der «Bunten» wurde der
X 40 62 94 14 100-6' 1996 ausrangiert. Er-
staunlicherweise wurde der geschichts-

trachtige Wagen erst 2008 abgebrochen.
Zwolf Jahre wurde er mal in Oberburg, mal
in Ramsei abgestellt und pendelte hin und
her. Sein Ersatz tberlebte nur drei Jahre
und wurde 2011 abgebrochen. Der Erstling
unter den bunten Dienstwagen, der Uber-
fuhrwagen X 40 62 95 12 181-7, erhielt 1996
eine neue Nummer und wurde im Mai 2000
zu einem offenen Kinowagen des Vereins
Tunnelkino umgebaut. Er ist noch heute so
zwischen Oberdorf und G&nsbrunnen fiir
das Tunnelkino im Einsatz.

Richtiggehend verliebt in einen der bun-
ten Dienstwagen hat sich der Berner
Kiinstler Bernhard Luginbiihl. Nach langer
Suche nach einem fiir ihn passenden Giter-
wagen erwarb er den X 40 62 94 12 180-0,
der ihn bei einer Werkstattenbesichtigung
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Riickblick

sehr angesprochen hatte. Der rot-graue
Dienstwagen wanderte 2000 in Bernhard
Luginbiihls Skulpturengarten und trégt
heute einen rostigen Anstrich. Im Hinblick
auf die Neunummerierung des gesamten

das Anbringen des Landercodes 85 und die
Halterkiirzel CH-BLS beinhaltet, bereinigte
die junge BLS AG bereits friih ihren vielfalti-
gen Dienstwagenpark. So wurde im Zeit-
raum zwischen 2011 und 2013 eine grosse

dem Abbruch zugefthrt. Immerhin stehen
heute noch vier dieser bunten Dienstwa-
gen in Betrieb. Aber auch diesen geht es
demnéchst an den Kragen, sodass die fast
30-jahrige Episode aus dieser interessan-

Rollmaterials nach den TSI-Normen, die  Anzahl der verschiedensten Dienstwagen ten Zeit alsbald zu Ende geht. HRo
Unbersichtstabelle der farbigen Dienstwagen
Nr. | Bahn Dienst. Farbe Bj. Hst. vormals uletzt
1 [EBT X [40629412180-0 | Werkstatte Malerei graur-rot 1908 34) | SIG BLS Gkim 2162 11161221 | RM X 40 6294 12 180-0 Privatbesitz 2000
2 [EBT | X |40629512181-7 | BA Uberfuhrwagen violett-fla 1988 |- BB Hks 2185 218 0 0977 | BLS AG WK 55 85 8929 012-8 | Kinowagen,
Werkstatte in Betrieh
3 | EBT [X [40629413101-5 | SwMagazinwagen gelb-orange 1913(93) [ SWS [ BLS Gkim-v 2162 114 4026-0 | BLS AG X 406294 13 101-5 | Abbruch 2011
4 [EBT | X | 406295131022 | UABau Werkzeugwagen | gelb-orange 1959 (93) | SIG PTT 22 50 85 00-33 107-1 BLS AG Xs 99 85 9359 537-9 | in Betrieb"
5 [EBT | X |40629413180-9 | SwMagazinwagen gelb-orange 1912.(93) [ SWS [ BLS Gkim-v 2162 114 4 008-8 | BLS AG X 99 85 9559 5497 | Abbruch 2014
6 [EBT | X |40629414100-6' | UA Sw/EA dunkel-hellbeaun | 1950 (%) | SWP | EBT K31 1381 EBT X 40 62 94 14 100-6', | Abbruch 2008
Werkzeugwagen 1996 ausrangiert
7 [EBT | X |40629414100-6" | SwMagazinwagen griin-heige 1912.96) | SWS [ BLS Gkim-v 2162 114 4013-8 | BLS AG X 40 62 94 14 100-6 | Abbruch 2011
8 [EBT | X | 406294161061 | UA Bau Werkzeugwagen | violett-fia 1900 (93) ta GBS Gkim 2162 1116190-8 | BLS AG X 99 85 9559 543-5 | Abbruch 2013
Ouviere
9 [EBT |X | 406294161434 | UABau violett-fia 1900 (95) | la (GBS Gkim 2162 1116 206-2 | BLS AG X 40 62 9416 143-4 | Abbruch 2012
Louviére
10 | EBT [ X [40639416144-2 | UABau Werkzeugwagen | violett-ila 1901(93) | SIG BN Gkim 2162 111 6 251-8 BLS AG X 40 62 95 16 144-2 | Abbruch 2012
1 [VHB | X |40629556100-4 | UA Bau Werkzeugwagen | violett-fia 1959 (95) | SIG PTTZ2508500-33108-9 | BLS AG Xs 99 85 9359 535-3 | in Betrieh”
12 |RM (X (406295142201 | Werkzeug/ rot-grau 1966 (2005) | SIG PTTZ2508500-33132-9 | BLS AG Xs 99 85 9359 534-6 | in Betrieb*
Unterkunftswagen
13| RM X (406295161011 | UA Bau Werkzeugwagen | lla-violstt 1961(98) | SIG PTT 22 50 85 00-33 113-9 BLS AG Xs 99 85 9359 536-1 | in Betrieb®
“|RM X (406295161029 | IM Bau Werkzeug-/ violett-fla 1961 (2000) | SIG PTT 22 50 85 00-33 1121 BLS AG X 40 62 95 16.102-9 | Abbruch 2012
Unterkunftswagen

“Wagen sind in Betrieb, werden aber demndchst abgebrochen
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Tauschend echte Spiegelung des Aufnahmegebéudes vom Centralbahnhof Basel: die Modellversion (oben) mit ihrem Vorbild (unten).

Centralbahnhof Basel 1860-1902

Verschwundenes von Basel
im Modell wiederbeleben

Die Basler Eisenbahngeschichte ist eindriicklich — und sie prégte die Stadtentwicklung massgebend.
Mitte des 19. Jahrhunderts fuhren in Basel bereits Ziige aus drei Landern ein: aus Frankreich, aus Baden
und aus der Schweiz. Mit dem Bau des Centralbahnhofs Basel um 1860 und der Verbindungshbahn zum
Badischen Bahnhof 1873 wurden schliesslich die Bahnen zusammengefiihrt. In den Jahren 2012-2015
entstand ein Modell des internationalen Gentralbahnhofs in Spur HO.

Von Dominic Buttliger (Text und Fotos)

eit dem Bau der ersten Bahnlinie in
s der Schweiz im Jahr 1860 hat sich die
Bahnwelt bis heute stark veréndert.
Dokumentierungen von Bahngeschichte

aus der Friihzeit im Modell bendtigen in-
tensive Recherchen.

Eisenbahngeschichte in Basel

Der schweizerische Bundesstaat war noch
nicht geboren, da waren die Bewohner Ba-
sels 1844 die ersten Eidgenossen, die das
Zischen, Schnauben und Dampfen des da-
mals neuen Transportmittels Eisenbahn
vor den Toren ihrer eigenen Stadt verneh-
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men durften - und mussten. 1845 eroffnete
die elsdssische Eisenbahngesellschaft Che-
min de fer de Strasbourg a Béle, welche
1854 in der Franzosischen Ostbahn (FOB)
aufging, beim «Schillematteli» den ersten
Bahnhof der Schweiz. Ausserdem handelte
es sich bei der Strecke zwischen St. Louis
und Basel um die erste internationale Ei-
senbahnlinie der Welt. Fiir den Bau dieses
ersten Bahnhofs wurde die damals noch
intakte Stadtmauer erweitert und mit ei-
nem Eisenbahntor versehen. Dies ist er-
staunlich: Wahrend andere Stédte wie Genf
und Ziirich bereits begonnen hatten, ihre

Stadtmauern zu schleifen, entschieden die
Basler, einen Bahnhof nur «intra muros» zu
dulden. Dabei spielte in erster Linie sicher-
lich eine Rolle, dass es sich bei der Chemin
de fer de Strasbourg a Bale um eine aus-
ldndische Eisenbahngesellschaft handelte.
Vielleicht versteckte sich die Basler Bevol-
kerung jedoch auch ein wenig ldnger hinter
den Stadtmauern, weil man die Niederlage
gegen die Baselbieter im Jahr 1833, die zur
Kantonstrennung gefiihrt hatte, noch nicht
ganz verdaut hatte.

Freilich war der technische Fortschritt
und das damit einhergehende wirtschaftli-
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Bild: VHS/SLG. Dominic Buttliger

che und bevolkerungsméssige Wachstum
nicht aufzuhalten, und schon bald beher-
bergte Basel drei Bahnhofe: Abgesehen vom
erwahnten Bahnhof der (nunmehr) Franzo-
sischen Ostbahn wurde 1854 an der Lan-
gen Gasse das provisorische Bahnhofsge-
béude (vgl. Karte Nr. 4) der Schweizerischen
Centralbahn (SCB) in Betrieb genommen.
1855 wurde ein ebenfalls provisorisches
Bahnhofsgebdude der Grossherzoglichen
Badischen Staatseisenbahnen - einer weite-
ren ausldndischen Eisenbahngesellschaft
- eroffnet. Es wurde 1862 durch den ersten
Badischen Bahnhof an der damaligen Bahn-
hofstrasse ersetzt (dort befindet sich heute
die neue Halle 1 der Messe Basel). Ein we-
nig frech nannte die badische Eisenbahnge-
sellschaft ihren Bahnhof «Hauptbahnhof
Basely. Der heutige Badische Bahnhof wurde
1913 an anderer Stelle errichtet.

Der Centralbahnhof Basel

Die SCB hatte ihren Sitz in Basel. Zu Beginn
fiihrte die Linie nur bis Liestal. Sie wurde
schrittweise nach Sissach, dann nach Lau-
felfingen und schliesslich durch den im
Jahr 1858 ertffneten Hauensteintunnel
nach Olten verldngert. In Basel rang die
Bahngesellschaft mit der Stadt Basel noch
um den Standort ihres definitiven Bahn-
hofsgebdudes, in welchem die Bahnlinien
der SCB und der FOB vereint werden soll-
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Foto: Albert Hoflinger, Slg. Dominic Buttliger

SUTTATIONSpry

Karte: modifiziert ab www.stadtplan.bs.ch

Ubersichtsplan mit den verschiedenen Basler Bahnhifen und deren Bahnlinien von 1862.
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ten. Verschiedene Standorte wurden in Be-
tracht gezogen, so z.B. beim Aeschentor,
beim St. Albantor oder mitten in der Stadt
beim Steinenkloster. Ja selbst der junge
selbstbewusste Kanton Basel-Landschaft
bot einen Platz beim Birsfeld an. Erschwe-
rend kam hinzu, dass die Stadt Basel einen
Kopfbahnhof bevorzugte, die Bahngesell-
schaften jedoch einen Durchgangsbahnhof
bauen wollten, der die direkte Durchfahrt
internationaler Ziige erlaubte. Schliesslich
setzte sich die SCB durch und konnte 1860
zusammen mit der FOB den Centralbahn-
hof als doppelten Kopfbahnhof auf dem Ge-
biet vor dem Elisabethenbollwerk erdffnen.
Auf der Elsédsserseite fiihrte die Strecke
iber den Birsigviadukt durch den heutigen
Steinen- und Spalenring. Mit der Eroffnung
des Centralbahnhofs war das Schicksal des
ersten Bahnhofs der Schweiz von 1845 be-
siegelt. Dieser wurde noch im Eréffnungs-
jahr des Centralbahnhofs abgerissen. An
seiner Stelle errichtete die Stadt 1864 die
Strafanstalt «Schéllematteliy.

In den Folgejahren verdnderte sich viel.
1871 wurde Elsass-Lothringen Teil des neu
gegriindeten Deutschen Reichs. Franzosi-
sche Lokomotiven dampften eilig nach Ba-
sel - sie sollten den Deutschen nicht in die
Hénde fallen! Fortan teilte die SCB den Cen-
tralbahnhof mit den Reichseisenbahnen in
Elsass-Lothringen. Deutsche Ziige, die auf
der ostlichen Rheinseite in den Badischen
Bahnhof fuhren, gelangten hingegen {iber

Der Badische Bahnhof im Z

Einer der vielen Auswandererziige, welche zwischen der Schweiz und Le Havre (F) verkehrten, hier ein Zug im Centralbahnhof Basel.

Foto: Staatsarchiv Basel-Stadt

Foto: VHS/SIg. Dominic Buttliger

Foto: VHS/SIg. Dominic Buttliger



Waldshut auf das schweizerische Strecken-
netz der Schweizerischen Nordostbahn
(NOB). Im Jahr 1873 wurde endlich die Ver-
bindungsbahn zwischen dem Badischen
Bahnhof und dem Centralbahnhof gebaut.
Das fiihrte zu einer ersten Verkehrszu-
nahme. Mehr Verkehr ergab sich auch mit
dem Bau der Bozberglinie im Jahr 1875 und
natiirlich mit der Eroffnung der Gotthard-
bahn im Jahr 1882.

Das Bahnhofsgeldnde konnte seit Anbe-
ginn nur tiber zwei Niveauiibergénge tiber-
quert werden: via Margarethenstrasse (auf
der Hohe der heutigen Margarethenbriicke)
und iiber den Ausseren Heuweg (auf der
Hohe des heutigen Postgebdudes). Hinter
dem Bahnhof entstanden seit der Eroffnung
des Bahnhofs immer mehr Giiterhallen und
dahinter ein neues Quartier: das Gundel-
dingerquartier. Bei immer zahlreicheren,
zeitintensiven Gleisiiberquerungen héuf-
ten sich trotz Barriere auch die Unfille.
Infolgedessen wurden in den 1880er-Jah-
ren zwei Fussgéngerpasserellen und die
Pfeffingerunterfiihrung - das sog. «Pfaffi-
lochy - erstellt. 1882 wurde die Strecke der
Jura bernois (spater Jura-Simplon-Bahn, JS)
nach Delémont erdffnet. Auf dieser Strecke
ereignete sich 1891 das tragische Eisen-
bahnungliick von Miinchenstein, bei dem
73 Menschen ihr Leben verloren, als der
vom Centralbahnhof herkommende Perso-
nenzug in die Birs stiirzte.

Der Centralbahnhof wurde immer stér-
ker frequentiert - es darf wohl angenom-
men werden, dass sich auch illustre Namen
unter den Passagieren fanden, wie z.B.
Friedrich Nietzsche, der zu jener Zeit eine
Professur an der Universitdt Basel inne-
hatte, Theodor Herzl, der in Basel die ersten
Zionistenkongresse durchfiihrte, oder Kai-
ser Wilhelm II anlédsslich seiner Schweiz-
reise, die ihn weiter nach Bern fiihrte. Auf
der anderen Seite darf nicht vergessen wer-
den, dass in diesen Jahren viele Menschen
aus wirtschaftlichen Griinden das Land
verliessen - die Schweiz war damals ein
Auswanderungsland. Im Centralbahnhof
Basel stiegen die Hoffnungsvollen in den
Auswandererzug nach Le Havre, um mit
dem Schiff nach New York zu gelangen.

Ende des 19. Jahrhunderts geniigte der
Bahnhof den verkehrstechnischen Ansprii-
chen nicht mehr. Schliesslich beschloss die
SCB, den Centralbahnhof komplett abzu-
reissen und mit einem grosseren Neubau
an gleicher Stelle zu ersetzen.
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Noch einmal einen letzten Blick aus der westlichen Banhofshalle der FOB auf den Seitenpavillon.

Beinahe nichts mehr erinnert an den einst stolzen Gentralbahﬁhof. Der Neubau kann beginnen.
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Blick in die heute museal erhaltene Bahnhofshalle in Bauma (ZH) ...

Im Jahr 1902 iibernahm die neu gegriin-
dete Schweizerische Bundesbahn (SBB) die
SCB. Die SBB baute als eines ihrer ersten
Grossprojekte den neuen, heute immer
noch bestehenden Bahnhof Basel SBB. Er
wurde 1907 erdffnet. Das Aufnahmege-
baude erinnert mit seinen zwei turmarti-
gen Risaliten an den urspriinglichen Cen-
tralbahnhof. Auf der Elsdsserseite wurde
die Streckenfiihrung geédndert: Die Ziige
biegen seither vor der Birsig in Richtung
Siiden ab und fithren dann - teilweise un-
terirdisch - via Bahnhof St. Johann ins
Elsass. Die Gleise wurden zwei Meter tie-
fer gelegt, um die Uberquerung des Bahn-
hofsgelédndes iiber Briicken zu erleichtern.
Trotzdem beschéftigt der Bahnhof auch
heute noch Stadtplaner und Politik. Seine
Lage und damit die Lage diverser Zufahrts-
linien diktieren die Stadtentwicklung bis in
die heutige Zeit. Aktuell wird iiber das so-
genannte «Herzstlick» diskutiert, welches
den Bahnhof mit Haltestellen im Stadtzen-
trum, mit dem Badischen Bahnhof und dem
EuroAirport verbinden soll.

Was blieb aus der Pionierzeit?

Vom ersten Bahnhof 1845 beim «Schélle-
matteli» ist nichts mehr zu sehen. Der erste
Badische Bahnhof wurde 1923 abgerissen.
Die ehemalige «Bahnhofstrasse» heisst
heute «Riehenring». An den Bahnhof erin-
nert noch die sich gegeniiber befindliche
Héuserzeile mit dem «Warteck». Der Name
riihrt daher, weil an dieser Ecke die Kut-
schen auf die Reisenden warteten. Diese
Héuser werden jedoch bald fiir den Bau des
Claraturms verschwinden.
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Aus der Zeit des Centralbahnhofs Basel
sind nur noch wenige Relikte vorhanden.
Die Form und der Name des Centralbahn-
platzes erinnern an jene Zeit. Auch die «Gii-
terstrasse» zeugt von den vielen méchtigen
Giiterhallen, die sich zwischen ihr und
dem Centralbahnhof befunden haben. Der
Birsigviadukt existiert - in verbreiterter
Form - immer noch. Die Eisenbahn wurde
von Trams, Bussen, Autos, Velos und Fuss-
gidngern abgeldst. Steht man unter dem
Viadukt, erkennt man die urspriingliche
Breite und die urspriingliche Farbe anhand
des roten Sandsteins. An der Ecke Pfeffin-
gerstrasse/Hochstrasse steht ein Brunnen,
dahinter erkennt man das zugemauerte
«Pfaffilochy. Eine der grossen Giiterhallen
des Centralbahnhofs wurde bei dessen Ab-
bruch 1902 zum Bahnhof St. Johann ver-
schoben. Dort kann sie heute noch bewun-
dert werden.

Prominentestes Relikt aus der Zeit des
Centralbahnhofs ist die Bahnhofshalle in
Bauma. Ab 1902 wurden beide Einstiegs-
hallen in Olten und Altstetten ZH verschalt
als Werkstatten weiterverwendet. Erstere
wurde im Jahr 2002 wiederentdeckt und
erstrahlt seit 2015 beim Dampfbahn-Verein
Ziircher Oberland (DVZO) in altem Glanz.
Ein Besuch lohnt sich auf jeden Fall! Die
zweite Einstiegshalle diente beim Wieder-
aufbau als Ersatzteillager.

Wiederbelebung als Modell

In den Jahren 2012 bis 2015 erwachte der
Centralbahnhof Basel langsam wieder zu
neuem Leben - wenn auch in stark verklei-
nerter Form. Zuerst sollte nur das Aufnah-

...im direkten Vergleich mit der Modellnachbildung im Massstab 1: 87.

_

megebdude realisiert werden. Es wurde aus
Platzgriinden im Massstab 1:100 gebaut.

Das aus fiinf Teilen bestehende Aufnah-
megebdude ist in vielerlei Hinsicht ein in-
teressanter Bau: Im Mittelbau befindet sich
das Vestibiil mit den Billettschaltern und
der Gepickaufgabe. Die SCB und die FOB
teilen sich das Vestibiil. Von aussen be-
trachtet erkennt man, dass die beiden Uh-
ren beim Mittelteil verschiedene Zeiten
anzeigen: fiir die SCB die Berner Zeit und
fiir die FOB die um ca. 20 Minuten nachge-
hende Pariser Zeit. Ab 1871 wurde auf der
rechten Uhr selbstverstdndlich die im deut-
schen Reich massgebende Zeit angezeigt.
Links und rechts des Mittelbaus befinden
sich gespiegelt jeweils die Zwischenbauten
mit Wartesdlen, Restaurant (SCB) und Zoll-
abfertigung (FOB). Es folgen die abschlies-
senden Seitenpavillons, in denen im Par-
terre die Gepédckausgabe und im ersten
Stock die Verwaltungsbiiros der SCB bzw.
FOB untergebracht sind.

Nach der Fertigstellung des Aufnahme-
gebdudes wurde der Beschluss gefasst, wei-
tere Gebdude zu bauen. Erst spéter, nach-
dem die Giiterhallen und die Giiterexpedition
gebaut waren, entstand das Gesamtkonzept
inkl. Einstiegshallen, Post- und Eilgutde-
pots, Aborten und weiterer Giiterschuppen.
Weil das Aufnahmegebdude bereits im
Massstab 1:100 gebaut worden war, hielt
man sich fiir alle weiteren Gebdude an die-
sen Massstab. Die Gleisanlagen wurden
hingegen im Massstab 1:87 (HO) gebaut.
Das Gesamtbild wird dadurch nicht beein-
trachtigt. Verzichtet wurde - aus Zeitgriin-
den - auf die komplizierte Weichenanlage
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Ein Blick iiber die ausgedehnten Gleisanlagen mit anschliessenden Giiterschuppen und den Bahnhofplatz des Centralbahnhofs von Osten nach Westen.

Die zweiachsigen Flachwagen wurden
nach Originalplénen der SCB nachgebaut.
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Iiie Ec 2/5 «Genf>» der SCB (Fulgurex) wird soeben im Bereich der Bahnhofshalle auf der Schiebebiihne auf ein anderesrﬁleis umgesetzt.
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Fiir den innerstédtischen Reiseverkehr reichen Pferdebusse.

zwischen Giiterexpeditionsbiiro und Auf-
nahmegebiude. Da sich die betroffene Stelle
auf einem einzelnen Segment befindet,
konnte es im Nachhinein problemlos ersetzt
werden.

Die beiden grossen Schiebebiihnen zwi-
schen dem Aufnahmegebdude und den
Einstiegshallen sowie die kleinen Dreh-
scheibchen und Schiebebiihnen bei den
Giiterhallen sind Attrappen. Alle Gleise
sind trotzdem befahrbar.

Das Modell besteht aus sieben Segmen-
ten. Die Gebdude wurden aus verschiede-
nen Materialien gebaut. Als Basis fiir die
steinernen Gebdude dienten PVC-Platten,
fiir die Holzgebdude Balsaholz. Verschie-
dene Verzierungen wurden aus Modellier-
masse geformt, die Sdulen am Eingang des
Aufnahmegebéudes bestehen aus Lutscher-
stdngeln, und die Fensterldden wurden aus
Kabelbindern gebastelt. Die unzéhligen
Tiiren wurden einzeln aus Papier, Balsa-
holz, bedruckter Klarsichtfolie und Karton
zusammengeklebt. Die vielen Metallver-
strebungen der Einstiegshallen sowie die
anderen Kleinteile wurden am Computer
gezeichnet und mit einem 3D-Drucker aus-
gedruckt. Das gesamte Gleisfeld wurde mit
Sand aus dem Tierfachgeschift eingeschot-
tert, und natiirlich wurde auch viel «gekit-
bashty.

Grundlage fiir das Modell waren die
im Staatsarchiv Basel verfiigbaren Pline
von Ludwig Maring, dem Chefarchitekten
der SCB. Deshalb zeigt das Modell den Ur-
sprungszustand des Bahnhofs um 1860.
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Wenige Ausnahmen bestehen: Die Billett-
schalter beim Eingang des Aufnahmege-
bdudes sowie das «Rosslitram» gab es erst
ab den 1880er-Jahren.

Das Modell hat einen didaktischen
Wert. Der Betrachter soll in erster Linie ein
Bild vom damaligen Bahnhofsgeldnde er-
halten und die grossen Unterschiede zum
heutigen Bahnhof SBB erkennen. Weiter
wird ihm die Funktion eines Doppelkopf-
bahnhofes ndhergebracht, denn auf dem
Modell finden sich ausser der Giiterexpedi-
tion und dem Aufnahmegebdude alle Ge-
bdude zweimal, immer einmal fiir die SCB
und einmal fiir die FOB. Mit dem eingesetz-
ten Rollmaterial und den passenden Prei-
serfiguren wird ferner ein authentisches
Bild eines Bahnhofs jener Zeit vermittelt.
Dazu gehdren auch anhand der Original-
pldne nachgebaute kleine Flachwagen, die
das Rangieren mit Pferden illustrieren.

Ausstellung 2015

Das Modell des Centralbahnhofs Basel wurde
vom 9. Mai bis am 27. September 2015 im
Museum Kleines Klingental (MKK) in Basel
ausgestellt. Der Kurator der Sonderausstel-
lung «Mit Volldampf nach Basel - der erste
Schweizer Bahnhof verdndert die Stadt»
Eduard J. Belser wurde in einem Internet-
forum auf das Modell aufmerksam. Seit-
her wird es als Leihgabe im Dachstock
des Museums aufbewahrt. Mit der Wahl
des Ausstellungs- und Aufbewahrungsorts
schliesst sich ein Kreis: Im MKK befinden
sich die originalen Figuren des Basler

Hinter dem Post- und Eilgutdepot befindet sich die Bahnhofshalle.

Miinsters - sie mussten wegen der starken
Beeintrachtigung durch Luftverschmutzung
und Russ der Eisenbahnen und Fabriken
im Industrialisierungszeitalter sicher auf-
gehoben werden. ]

Quellenangaben der Vorbildrecherchen:

DOROTHEA HUBER, Bahnhof Basel SBB, Schweizerischer Kunstflirer
68K, 2004; BRIGITTE MELES, Die Bahnhiofe der Schweizerischen
Gentralbahn in Basel, Freiwilige Basler Denkmalpflege, Basel 1984;
FRITZ KUNZ/ADOLF BUCHER/GARL FINGERHUTH, Der Bahnhof Europas,
2., erweiterte Auflage, Pharos Verlag, Basel 1990; HANSRUDOLF
SCHWABE, Die alteste Eisenbahn auf Schweizer Boden, 1844, die neueste
Bahnstrecke in Basel, Pharos Verlag Basel 1994; WERNER STUTZ,

Die Bahnhife der Schweiz, Von den Anfingen bis zum Ersten Weltkrieg,
Orell Fussl Verlag, Ztirich 1983; SCHEIDEGGER & SPIESS, Die obere
Hauensteiniinie — Bahnbauten seit 1853, SBB-Fachstell fiir Denk-
malschutzfragen und Geselischaft flir Schweizerische Kunstgeschichte,
2009; Originalptane des Centralbahnhofs (Staatsarchiv BS, K 1,79 Nr. 117,

Angaben zur Anlage:

Erbauer des Modells:
Dominic Buttliger (Luzern), EIfi Weider (Zug)

Bauzeit: Februar 2012 bis April 2015

Grosse: ca. 4,5 x 1 Meter,
aufgeteilt auf sieben Segmente

Standort: Museum Kleines Klingental Basel
(Leihgahe)

Infos:
http://centralbahnhof.jimdo.com
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Foto: Volkhard Chudzinski

Ubersicht iiber die insgesamt sieben Module mit dem gesamten Centralbahnhof Basel anléisslich der Ausstellung im Museum Kleines Klingental Basel.
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Foto: Volkhard Chudzinski

Dank der Innenbeleuchtung sieht man, dass auch das Restaurant komplett dargestellt ist.
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Vorschau

Modellbahntechnik

Kohleh&ufchen in der Ae 6/6
Bereits im Jahre 2008 lieferte
Fleischmann sein N-Modell der
Ae 6/6 an den Fachhandel aus.
Bei einigen Modellen gibt es
immer wieder Probleme mit den
Sinterkohlen des dreipoligen
Motors. Unser Autor Manfred
Merz beschreibt, wie ein
Motortausch das Problem fiir
dieses Modell dauerhaft 19st.
Foto: Manfred Merz

Modellkritik

Der maximierte Spielwert
Versuche, Leben auf die
Modellstrassen zu bringen, gab
es schon friiher. Seit bald zehn
Jahren bietet Wiking Control87
eine neue Alternative fiir belebte
Strassen. Unser Autor Daniel
Wietlisbach hat das System auf
Herz und Nieren gepriift und
berichtet uns von seinem
Eindruck.

Foto: Daniel Wietlisbach

Modellbau

Bunter Emmentaler im Umbau
Die bunten Dienstwagen der
EBT-Gruppe immer vor der
Haustiire und kein original-
getreues Modell im Modellbahn-
sortiment, das animierte den
Modellbauer Johannes Weibel,
einen solchen EBT-Dienstwagen
mit glatter Verbretterung auf
Basis eines BLS-GkIm original-
getreu in HO nachzubilden.

" Foto: Hans Roth

Ab 26. Juni 2017 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Schweizer Neuheiten 2017

N > 37514 Elektrolokomotive Ae 3/6 Il

= Erstmals mit umfangreichen Gerduschfunktionen.

» Erstmals mit LED-Beleuchtung.

» Digital-Decoder mfx+ Decoder. (mf)(
\w”

42386 Historische Personenwagen SBB

= Eingesetzte Dachliifter.
- Austauschbare Faltenbilge.

36333 Elektrische Rangierlokomotive Serie Ee 3/3

- Mit Telex-Kupplung.

» Neue Funktion: Kupplungswalzer.

= Digital-Decoder mfx und LED’s

- Lok aus Metal mf)(

37595 122397 Doppel-Elektrolokomotive Serie Ae 8/14

» Je digital schaltbare Fiihrerstands-
beleuchtung.
- mfx+ Decoder mit vielfaltigen
Betriebs- und Gerduschfunktionen.
= Heb- und Senkantrieb fiir Pantographen.
=~ Zwei Motoren.
= Lok aus Metall.

Inklusive Booklet zur Geschichte

www.maerklin.ch www.facebook.com/maerklin
www.trix.de www.facebook.com/trix



