Anlagenplanung

ckenverldngerung von San Antonio an-
schliesst. In diesen offen ausgefiihrten
Abstell- respektive Betriebsbahnhof miin-
det auch die hinter einer Kulisse gefiihrte
Strecke aus der Grenzstation Camedo. Die-
ser als Locarno/Domodossola bezeichnete
Fiddleyard in Segmentbauweise ist so kon-
zipiert, dass er sich bei langeren Betriebs-
pausen von der restlichen Anlage trennen
lasst und parallel zur Station San Antonio
geparkt werden kann. Aber auch fiir den
Fall, dass sich der Eingangsbereich zum
Centovallizimmer in diesem Bereich befin-
det, ldsst sich der Fiddleyard verschieben.

Das Gleiskonzept ermdglicht sowohl ei-
nen Point-to-Point-Betrieb als auch Uber-
ginge von einer Strecke zur anderen. Bei
ausgedehnteren Raumverhaltnissen, wie
in Variante 3, lasst sich anstelle des Fiddle-
yard auch ein offener Kehrschleifen-Ab-
stellbahnhof an die Streckenéste anschlies-
sen. Diese Variante wire bei Verwendung
dlteren Rollmaterials, zum Beispiel bei Trieb-
wagen mit Anhénger, vorzuziehen, um das
Kupplungsproblem zu umgehen. Das Kup-
peln und Entkuppeln mit Pinzette kdnnte
sich betriebshemmend auswirken.

Der Streckenzulauf aus Camedo fiihrt in
einer Neigung von etwa 25%o hinter einer
Kulisse des sichtbaren Teils bis zum Fiddle-
yard Locarno/Domodossola.
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