Mérklin Spur HO

TEE-Schnellzug «Rheingold> mit Re 4/4'

Noch im Mai dieses Jahres wird voraus-
sichtlich ein Zugset des TEE-Rheingold von
Mirklin an den Fachhandel ausgeliefert.
Gebildet wurde der Zug aus zwei TEE-
Grossraum-Erstklasswagen Ap4im-62, ei-
nem TEE-Aussichtswagen AD4{im-62 mit
Dachkanzel mit vier Fenstern und ei-
nem TEE-Buckelspeisewagen des Typs
WR4iim-62. Die Schnellzugwagen der Deut-
schen Bundesbahn (DB) sind in der kobalt-
blau-beigen Rheingold-Lackierung gehal-
ten. Der Zuglauf als TEE 10 «Rheingold»
fiihrte auf der Strecke Dortmund-Essen-

Duisburg-Koln-Bonn-Mainz-Mannheim-
Basel SBB-Bern bis nach Genf. Bespannt
wurde der Zug auf dem schweizerischen
Streckennetz des Zuglaufes von Basel bis
nach Genf mit einer Schnellzugslokomotive
des Typs Re 4/4 der Schweizerischen Bun-
desbahnen (SBB) aus der zweiten Bauserie
in tannengriiner Grundfarbgebung. Spe-
ziell fiir diesen Zuglauf erhielten die einge-
setzten Lokomotiven stirnseitige TEE-Schil-
der. Die Modellumsetzung von Mérklin gibt
den Betriebszustand aus dem Sommer
1965 wieder (Art.-Nr. 26604). Alle Wagen

sind serienméssig mit einer eingebauten
LED-Innenbeleuchtung und trennbaren,
stromfiihrenden Kupplungen ausgestattet.
Ein Grossraumwagen verfiigt iiber eine ein-
gebaute Zugschlussbeleuchtung mit mon-
tiertem Schienenschleifer. Der Aussichts-
wagen wird mit neuer Dachkanzel und vier
grossen Panoramafenstern ausgeliefert.
Die Lokomotive erhélt einen neuen Spie-
lewelt-Decoder mfx+ mit vielfdltigen Be-
triebs- und Gerduschfunktionen spendiert.

Erhéltlich im Fachhandel.

Roco Spur HO

Wiederauflage der SNCF-Reisezugwagen
vom Typ Bruhat

Fast alle europdischen Eisenbahnverwal-
tungen haben in den Nachkriegsjahren be-
gonnen, ihren Personenwagenpark zu er-
neuern. Haufig griff man dabei auch auf
Wagenmaterial aus der Vorkriegszeit zu-
riick. Die Umbauten liefen fast immer nach
einem @hnlichen Konstruktionsprinzip ab:
Die Bahngesellschaften nahmen vorhan-
dene Untergestelle, brachten sie auf eine
einheitliche Lange und setzten neu konst-
ruierten Wagenkésten darauf. Auf diese
Weise entstanden in Deutschland die drei-
und vierachsigen «Umbauwagen» vom

Typ 3yg und 4yg. Bei den Osterreichischen
Bundesbahnen entstanden so die «Spanten-
wagen» und bei der FS die «Corbelini».

Bei der SNCF entstanden fiir den Nah-
verkehr und den Mittelstreckenverkehr die
Wagen vom Typ «Bruhat» auf Basis stéhler-
ner Untergestelle von holzernen Wagen der
PLM und von preussischen Wagen, die
nach dem Ersten Weltkrieg nach Frank-
reich kamen. Auch Wagen von anderen
franzdsischen Bahnverwaltungen der Vor-
kriegszeit lieferten «Spenderwageny, so
kamen Wagen des Typs Ty Est der Est,

Nord, Etat und Midi ebenfalls in das Um-
bauprogramm und wurden fiir zwei- und
dreiachsige Wagen genutzt. Die so umge-
bauten Wagen liefen noch bis in die 1980er-
Jahre im Reisezugdienst.

Roco legt Wagen nun erneut auf. Es
werden aktuell drei Wagen der zweiten
Klasse mit unterschiedlichen Betriebsnum-
mern ausgeliefert. (Art-Nr. 54310, 54311
und 54312). Sie verfiigen {iber einen Kupp-
lungsschacht nach NEM 362 mit einer
Kurzkupplungskinematik.

Erhéltlich im Fachhandel.
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