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Abb. zeigt Auswahl aus unserem ROCO-LINE-Sortiment /

Lange ersehnt - jetzt wieder da!

Roco legt das beliebte und sehr oft nachgefragte ROCO-LINE-Gleissystem mit Bettung wieder auf. Das durchdachte Gleis mit
2,1 mm Schienenprofil bringt das Schotterbett schon mit. Egal, ob eine schnell aufgebaute Strecke im heimischen Kinderzim-
mer oder quer durch die Wohnung, mit dem ROCO-LINE-Bettungsgleis fahren Sie immer sicher. Das miihsame Einschottern
der Gleise auf der Modellbahnanlage entféllt dank der authentischen Gleisbettung. Aufgrund der klaren Geometrie werden
nur wenige Gleiselemente fiir den Aufbau ben6tigt. Der eigenen Phantasie sind dank flexibler Gleise kaum Grenzen gesetzt.

onen bei lhrem
serer Homepage
uheitenkata\og

Weitere Informati

Fachhandler, auf urllle
sowie in unserem

WWW.roco.cc

Weitere Informationen auch bei unseren Vertriebspartnern.
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Editorial

Friihjahrszeit ...
... Modellbahnzeit

Entgegen der landlaufigen Meinung, dass die Beschaftigung mit der
Modelleisenbahn nur etwas fiir lange Winterabende ist, lassen sich
bei genauerer Betrachtung doch auch andere Jahreszeiten finden,
in denen die Beschéiftigung mit den kleinen Bahnen sehr intensiv
betrieben wird.

Wer behauptet, die Modelleisenbahn sei etwas fiir den Winter,
weil man mit ihr so schon vom Sommer trdumen konne, hat
sicherlich recht. Die nasskalte Jahreszeit mit den tristen Tagen und
dem sparlichen Tageslicht verleitet ja formlich dazu, sich den
Sommer herbeizutraumen. Wir Modellbahner kénnen das ja auch
ganz gut, indem wir in unsere meist sommerlich gehaltenen
Modellbahnwelten eintauchen.

Viele Modellbahnclubs veranstalten in der Vorweihnachtszeit
offentliche Fahrtage in ihren Raumlichkeiten. Die Modelleisenbahn
unter dem Weihnachtsbaum ist in den Kopfen der meisten Europaer
und Nordamerikaner aus Kindertagen immer noch fest verankert.

Tja, trotz all dieser Bilder im Kopf - die Realitét ist wohl doch
eine ganz andere. Ein Blick auf die Veranstaltungshinweise in der
letzten, aber auch in dieser Ausgabe der LOKI macht das mehr als
deutlich. Anfang April fand eine ganze Anzahl von Modellbahnmes-
sen statt. Die Spur-0-Expo in Olten oder die Intermodellbau in
Dortmund haben wieder einige Hunderte bzw. Tausende Besucher
angezogen. Und es geht gerade so weiter. An den kommenden
freien Tagen im Mai und rund um den Muttertag gibt es fiir den
einen oder anderen unter uns bereits grossere Interessenkonflikte
bei der Entscheidung, welche der vielen Veranstaltungen der
Gartenbahnfreunde oder der Museumsbahnen man wohl besuchen
soll, und auch eine ganze Reihe von Modellbahnclubs laden zu
Tagen der offenen Tiir ein.

Und dann sind da ja auch noch die Neuheitenauslieferungen
der Modellbahnhersteller. Langst ist es bei ihnen Praxis, die
Ankiindigungen von Niirnberg tiber das ganze Jahr verteilt in den
Fachhandel zu bringen. Also steht zusétzlich, bei schon fast som-
merlichen Temperaturen, ein entspannter Gang zum Héandler Ihres
Vertrauens an.

In diesem Sinne wiinsche ich Thnen einen schénen Modellbahn-
friihling.

Q-Lvr; Lvarcs



KUNDENEINLADUNG

Herzlich laden wir
Sie zur ersten
Zuba-Tech Bérse ein!

WANN: Samstag, 6. Mai 2017
von 09.00 bis 16.00 Uhr

WO: Zuba-Tech St. Gallen GmbH
Schitzengasse 7 | 9000 St.Gallen

Tel. +41 71 230 37 37
info@zuba-tech.ch | www.zuba-tech.ch

ZUBA-TECH @

Offnungszeiten und
Online-Shop:
N www.zuba-tech.ch

- - AR . A
HIGHLIGHTS:

* Borse mit Uber 500 ausléndischen Loks und 800 Wagen...

¢ Jagerndorfer Modellpréasentation...
¢ Verpflegung fir alle Besucherinnen und Besucher und vieles mehr...

Wir freuen uns auf Ihren Besuch. lhr Zuba-Team!

Fr

BahnOragnzbgn

Briinnenstrasse 106, 3018 Bern

Q0000000 ¢

Offnungszeiten:
Mo, Di, Do 14.00-18.30 Uhr

Internet/Shop: www.bahnorama.ch

14.00-21.00Uhr

10.00-16.00Uhr
Neuware
Occasionen
Zubehor
Versand
Digitalisieren
Reparieren
Ankauf
Schatzungen

Museumsbahnfahrten 2017
14. Mai / 11. Juni / 9. Juli / 13. August / 10. September / 8. Oktober

fullServo-Verfahren,
mit dem 8 oder16 Servos mit
Herzstiickpolarisation geschaltet

werden k6

Tel./Fax: 031 992 85 88 Mail: info@bahnorama.ch Am 10. September, anl3sslich des Slow-Up Emmental verkehren die Zige nach
10:20 | 13:20 | 15:20 | ab i iinen an | 11:52 | 14:52 | 16:52
10:24 | 13:24 | 15:24 X 11:49 | 14:49 | 16:49
10:28 | 13:28 | 15:28 Griesbach x 11:46 | 14:46 | 16:46
10:35*|13:35* | 15:35* l Affoltern-Weier I 11:42 | 14:42 | 16:42
10:39 | 13:39 | 15:39 Héusernmoos 11:37 | 14:37 | 16:37
10:44 | 13:44 | 15:44 x 11:33 | 14:33 | 16:33
10:47 | 13:47 | 15:47 Diirrenroth 11:30 | 14:30 | 16:30
10:52 | 13:52 | 15:52 Huttwil Sportzentrum x 11:24 | 14:24 | 16:24
10:55 | 13:55 | 15:55 | an Huttwil ab | 11:20 | 14:20 | 16:20

Hinweise:
X Halt auf Verlangen beim Zugbegleitpersonal oder per Tastenknopf an der Haltestelle.
*  Umsteigembglichkeiten auf den Bus nach Affoltern-Dorf zur Emmentaler Schaukiiserei.
Iwh Trockene Wetterlagen oder technische Starungen an den Dampflokomotiven kénnen dazu fihren, dass die
Ziige mit Elektrolokomotiven gefiihrt werden.

Fahrausweise
sind beim i und am ETB-
in Durrenroth und Affoltern-Weier erhaltlich.
Erwachsene Hin- und Ruickfahrt: Fr. 30.00 / Einfache Fahrt: Fr. 20.00
Kinder bis 16-jahrig in i von reisen
Mitfahren und Dampf abl auf der Ei Ibahn!
www.emmentalbahn.ch

Die Billette fir den

Onlineshop zum Anfassen.

Ilhre Ware ist verzollt und wird von
der Schweiz aus geliefert.

onlineshop:
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Anlagenbau 14

Ein Postdiorama nach englischer Art
in HO von Peter Marriott

Modellbahntechnik 22

Decodereinbau bei einem RegioShuttle
von Bemo in Spur N

Anlagenbau 28
Gleisbauarbeiten im Bahnhof Chama in
Spur HOn3 (Teil 2)

Foto: Kim Nipkow

Modellbau 32

Franz Wiebelts Alterung der
RhB-Zementsilowagen von Bemo

In der Ausgabe 4]2017 zeigte uns unser Autor Kim Nipkow seine Techniken bei der
Gleisverlegung seines Bahnhofs Chama in der Spur HOn3. Im zweiten Teil werden die

Bauarbeiten fortgefiihrt, und wir erfahren, wie die Gleise eine realistische Farbgebung
erhalten und typisch eingeschottert werden. Ab Seite 28 Modellbahntechnik 38

Einbau eines Flachldufer-Faulhabermotors
in eine betagte Ae 3/6' von Fleischmann

Reportage 46
50 Jahre Verein Tram-Museum Ziirich
und 10 Jahre Museum Burgwies

Reportage 52
Besuch bei der fiinften Spur-0-Expo in

Olten

Modell & Vorbild [+

Gedeckter Giiterwagen Gs der SBB in
Spur 0 von Lenz

Reportage 80

Trdumereien rund um die Chemin de Fer
du Kaeserberg bei Fribourg

Foto: Stephan Kraus

Bei lang jihrigen Modellbahnern kann es durchaus vorkommen, dass ltere Modelllokomo- Anlage 86
tiven mit dem Lauf der Zeit technisch ins Hintertreffen gelangen. Stephan Kraus zeigt uns Kleine elséssische Dorfidylle im
anhand der nicht mehr so taufrischen Ae 3/6' von Fleischmann, wie man seinen geliebten Massstab 1:87 von Patrice Hamm

Oldtimer mit neuem Motor ausstattet und dabei noch digitalisiert. Ab Seite 38

Rubriken
3 Editorial 98 Vorschau
6 Marktspiegel

58 Szenen-News

60 Veranstaltungen n 7
www. .ch

98 Impressum

Titelbild

Patrice Hamm aus dem
franzosischen Haguenau
entfiihrt uns in die kleine
elséssische Dorfidylle
von Rochers. Inmitten
von herrlichen und selbst

Foto: Hans Roth
Foto: Thomas Schmid

Alle zwei Jahre findet in der fiir die Eisenbahner immer noch als Bahndrehscheibe gebauten Fachwerkhdusern schiiingelt sich eine kleine
geltenden Stadt Olten die Spur-0-Expo statt. In der Stadthalle haben sich 2017 bereits zum Eisenbahn in HOe, welche Stadt und Land verbindet.
fiinften Mal die Anhénger der Spur 0 getroffen und sich dabei rege ausgetauscht. Die Die angetroffenen Szenerien erzihlen dem Betrachter
Herausgeberschaft der LOKI hat den Anlass besucht und berichtet dariiber. Ab Seite 52 kleine Geschichten. Ab Seite 86
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Marktspiegel

Hobbytrain Spur N

Bereits im Jahre 2011 hat Lemke/Hobby-
train die N-Modelle der Dieselrangierlok
Vossloh G1700 BB angekiindigt. Immer
wieder tauchten halbfertige «Vorserien-
mustery der Modelle auf Publikumsausstel-
lungen und wahrend der letzten Spielwa-
renmessen auf. Die Aufgabenstellung war
aber auch wirklich nicht einfach. Fiir die
Herstellung eines genau massstablichen
Modells muss die Antriebstechnik so di-
mensioniert sein, dass alles unter den
schmalen Vorbauten seinen Platz findet.
Vielleicht lag es ja daran, dass diese doch
recht lange «Vorlaufzeity zustande kam.
Nun - was lange wihrt, wird endlich gut.
Die internationalen Modelle sind seit An-
fang 2017 greifbar, aktuell sind auch die
beiden «Schweiz-Varianten» der SBB (Art.-

Nr. H2943) und der BLS (Art.-Nr. H2944)
im Schweizer Fachhandel zu bekommen.
Um es vorwegzunehmen: Das lange Warten
hat sich absolut gelohnt. Es sind schon sehr
begehrenswerte Appetithappen, die die
neue Lemke/Hobbytrain-Verpackung in die
Hénde des interessierten Modelleisenbah-
ners entldsst. Die Proportionen sind mass-
stdblich und damit bereits auf den ersten
Blick glaubhaft. Die Aufbauten sind in Me-
tall und in Kunststoff sehr fein graviert
und sauber lackiert sowie exakt beschriftet.
Unter der «Haube» findet sich fiir ein Gross-
serienmodell Erstaunliches. Ein Motor der
Gattung «Glockenanker» treibt mit seinen
zwei Wellenenden alle vier Achsen der Lok
an. Zwei Haftreifen sorgen dafiir, dass das
Modell gut fiir seine Rangieraufgaben ge-

wappnet ist. Alle Unterschiede zu den inter-
nationalen Varianten sind umgesetzt wor-
den, sowohl optisch als auch technisch. Die
beiden Schweizer Varianten besitzen den
typischen «Schweizer Lichtwechsel», drei-
mal Weiss, vorne, auf einmal Weiss rechts
unten, hinten, wéhrend die anderen von
dreimal Weiss auf zweimal Rot umschalten.
Digital lassen sich die Spitzen-Schlusssig-
nale {iber einen im Fiihrerhaus platzierten
Decoder und die verbaute Next18-Schnitt-
stelle einzeln beeinflussen. Die ersten «Test-
meter» haben die Modelle sehr gut absol-
viert. Wir haben die beiden Loks in unseren
Testfuhrpark ibernommen und werden
iiber die dort gemachten Erfahrungen hier
in der LOKI berichten.

Erhéiltlich im Fachhandel.
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Minitrix Spur N

Elektrolokomotive Re 460 080

Minitrix liefert in Spur N eine weitere
Farbvariante der schnellen Mehrzweck-
lokomotive der Serie Re 460 der Schweize-
rischen Bundesbahnen (SBB CFF FFS) an
den Fachhandel aus. Die Werbelokomo-
tive des Schweizer Detailhdndlers Migros
kommt in der griinen Folienbeklebung mit
der Lokbetriebsnummer Re 460 080-5 im
Betriebszustand aus dem Jahr 2015 in
die Regale. Das Vorbild befordert schnelle
Reiseziige.

Das Modell verfiigt iiber einen einge-
bauten Digitaldecoder und Gerduschgene-
rator zum Betrieb mit DCC, Selectrix und
Selectrix 2. Der Motor ist fiir die Verbes-
serung der Laufeigenschaften mit einer
Schwungmasse ausgeriistet. Alle vier Ach-
sen des Modells sind angetrieben. Es ver-
fligt iiber Haftreifen, Stirnbeleuchtung
und Schlusslichter, die einen einfachen
Lichtwechsel bei Fahrtrichtungswechsel

Mérklin Spur HO

aufweisen. Als Leuchtmittel sind warm-
weisse Leuchtdioden verbaut. Die Fiihrer-
standsbeleuchtung ist zusétzlich digital
schaltbar (Art.-Nr. 16763).

Ebenfalls schon im Fachhandel erhilt-
lich ist das Modell der franzdsischen
Diesellokomotive der Serie BB 67400 mit
dieselelektrischem Antrieb. Diese Maschi-
nen wurden ab 1967 gebaut und eingesetzt.
Das Modell gibt die Ursprungsversion mit
grossem Liiftergitter in der klassischen

«Livree Arzensy-Farbgebung wieder. Es ist
mit einer 14-poligen Digitalschnittstelle
und einem fiinfpoligen Motor mit Schwung-
masse, welcher vier Achsen des Modells
antreibt, ausgertiistet. Das Spitzensignal
und die Schlusslichter wechseln jeweils mit
dem Fahrtrichtungswechsel und sind wahl-
weise auch ausschaltbar. Eine Kinematik
fiir Kurzkupplung ist ebenfalls eingebaut
(Art-Nr. 16703).

Erhéltlich im Fachhandel.

Klasse 3900 Challenger US-Giiterzug-
Dampflokomotive mit Olschlepptender

Das Vorbild dieser schweren US-Giiterzug-
Dampflokomotive lief bei der Union Pacific
Railroad (UP) und wurde urspriinglich als
Klasse 3900 «Challenger» bezeichnet. In
der Umbauversion mit einem Oltender
wurden damit schwere Giiterziige iiber
weite Strecken befordert. Das Modell gibt
die Lok mit der Betriebsnummer 3706 wie-

der. Urspriinglich wurde die Maschine mit
der Betriebsnummer 3943 in Dienst ge-
stellt. Das Modell gibt so den Betriebszu-
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stand Mitte der 1950er-Jahre wieder und
ist mit einem Digitaldecoder mfx+ mit
umfangreichen Gerduschfunktionen aus-
gestattet. Neben den allgemeinen Fahr-
gerduschen sind auch noch die unter-
schiedlichen Betriebsgerdusche wie jene
beim Nachfiillen von Ol und Wasser oder
beim Offnen und Schliessen von Schiebe-
fenster und Liiftungsklappe am Fiihrer-
stand digital schaltbar. Angetrieben wird
das Modell von einem geregelten Hochleis-

tungsantrieb mit Schwungmasse im Kes-
sel. Sechs Achsen der Lok werden damit
angetrieben. Sie verfiigt {iber Haftreifen
und ein kurvengingiges Gelenkfahrwerk,
Nachbildungen der Boxpok-Rader. Die
Stirnlampe an Lok und Tender, Nummern-
tafeln/Markerlights sind mit wartungs-
freien warmweissen Leuchtdioden (LED)
beleuchtet. Zwei Rauchsétze (Art.-Nr. 7226)
sind nachriistbar. Das Spitzensignal und
der Raucheinsatz sind konventionell in
Betrieb und digital schaltbar. Die Fiihrer-
standsbeleuchtung und die Nummernta-
feln/Markerlights sind im Digitalbetrieb
separat schaltbar. Der leistungsféhige Laut-
sprecher befindet sich bei diesem Modell
im Tender. An der Front ist eine Kupplungs-
imitation im Normschacht am Schienenrdu-
mer einsteckbar. Lok und Tender sind mit
einer Kurzkupplung mit Kinematik ge-
kuppelt. Die Dampfleitungen am vorderen
Treibgestell sind schwenkbar mit den Zy-
lindern gefiihrt. Viel weitere Details werten
dieses Modell zusétzlich auf. Geliefert wird
das 42,5 cm lange Modell in einer Holzkas-
sette. Erhéltlich im Fachhandel.



LGB Spur lim

Triebwagen ABe 4/4 34
und RhB-Steuerwagen

Ausgeliefert wird das Modell des Triebwa-
gens ABe 4/4 der RhB, wie er auf der Ber-
ninabahn noch in der Epoche III verkehrte.
Alle vier Radsétze werden von zwei leis-
tungsstarken Biihler-Motoren angetrieben.
Das Modell kommt gleich zusammen mit
einem leistungsstarken mfx/DCC-Decoder,
der mit vielen Licht- und Soundfunktionen
aufwarten kann. Es wird mit einer Reihe
von epochentypischen Details wie geédn-
derten Griffstangen an der Stirnfront und
einer kompletten Inneneinrichtung an den

Betriebszustand in der creme-griinen Farb-
gebung angepasst. Die Beschriftungen sind
ebenfalls epocherichtig und vollstédndig auf-
gedruckt. LGB-typisch verfiigt der Triebwa-
gen iiber Tiiren zum Offnen, Haftreifen,
Innenbeleuchtung und eine Fiihrerstands-
beleuchtung (Art.-Nr. 25390). Ein passen-
der Personenwagen ist unter der Nummer
33550 erhiltlich.

Fiir den Betrieb in der Epoche VI steht
ab sofort eine Neuauflage des Steuerwagens
der Bauart ABt der RhB mit anderer Be-

triebsnummer zu Verfiigung, wie er zum
Einsatz in Pendelziligen vorgesehen ist. Er
verfiigt {iber eine originalgetreue Farbge-
bung und Beschriftung, ebenfalls liber eine
komplette Inneneinrichtung, eine Innenbe-
leuchtung und ein Spitzenlicht, das im Ana-
logbetrieb weiss-rot wechselt. Die Stromab-
nahme erfolgt iiber Kugellagerradsitze.
Auch bei diesem Modell sind die Tiiren zum
Offnen (Art.-Nr. 31904).

R

Erhéltlich im Fachhandel.

Schuco Spur 1

Hiirlimann T-14000 in 1:32

Der Traktor T14000 der Firma Hiirlimann
kam 1976 auf den Markt. Damals war er
ein Fahrzeug, das seiner Zeit technolo-
gisch weit voraus war. Der Traktor besass

einen 150 PS starken Motor
und ein stufenloses Ge-
triebe. Ein weiteres sehr
innovatives Produkt ei-
nes Schweizer Unter-
nehmens. Gegriindet
wurde die Firma vom
Ingenieur Hans Hiirli-
mann bereits im Jahr
1929. Die erste Genera-
tion Traktoren, die seiner-
zeit die Werkhallen verliess,
war mit Einzylindermotoren und einer
Leistung von 8 PS ausgestattet. Aus diesen
Anfingen entwickelte sich eine stdndig
steigende Produktion. Bereits Mitte der
1960er-Jahre waren mehr als 10000 Trak-
toren verkauft. Die Maschinen hatten und

haben auch heute noch einen hervorragen-
den Ruf, was wohl nicht zuletzt daran liegt,
dass fast alle bendtigten Komponenten im
eigenen Werk gefertigt wurden.

Die Firma ging 1978 an den italieni-
schen Traktorenproduzenten SAME (So-
cieta Accomandita Motori Endotermici), die
ihrerseits 1979 in die SDF Group (SAME
Deutz-Fahr Group) iiberfiihrt wurde.

Das Sammlermodell von Schuco gibt
diesen eindriicklichen Traktor hervorra-
gend wieder. Es wurde in einer einmaligen
Auflage von 1000 Exemplaren produziert
und ist aus Resin gefertigt, was einen ho-
hen Detaillierungsgrad erlaubt. Allerdings
sind bei den Modellen aus Resin keine be-
weglichen Teile angebracht.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Piko Spur N

Marktspiegel

TAT - Technology for trains Spur HO

Elektrisch leitende Kupplung

Seit Jahresanfang im Handel erhaltlich ist
eine passive, steckbare und vierpolige Kupp-
lung fiir den Einsatz in Ziigen, die mit der
TCCS-Technologie und den dazugehdrigen
Decodern ausgeriistet sind. Eingebaut wer-
den kann diese Kupplung in einen norma-
len Kupplungsschacht nach NEM 362 mit
Federverriegelung. Mit dieser Verbindung
konnen Wagengruppen gebildet werden,
die dann jeweils nur tiber einen Wagende-
coder verfiigen miissen.

Es werden Sets mit zwei oder zehn Stiick
dieser passiven HO-Kupplungen fiir die
T4T-Zugautomation inkl. eines Anschluss-
kabelsatzes an T4T-Decoder geliefert. Die

Steckverbinder sind werkseitig aufgelotet.
Es wird besonders darauf hingewiesen,
dass die beiliegenden Kabel nur mit extrem
feinen Lotspitzen an den Adaptern anzuld-
ten sind.

Als starre und elektrisch leitende Ver-
bindung ist dieser Adapter sicherlich auch
in anderen Einsatzgebieten verwendbar.

Interessenten wenden sich bitte direkt an
Swistec GmbH, Technology for trains
Graue-Burg-Str. 24-26, DE-53332 Bornheim
Tel. +49 2297 917150

E-Mail: info@tec4trains.de
www.tecdtrains.de

Das vierte SBB-Oldtimerwagenset

Fiir uns Modelleisenbahner ist es immer
von grossem Vorteil, wenn nicht nur Wagen
der ersten und zweiten Klasse als die «Top-
seller» aufgelegt werden und die weniger
gefragten Wagentypen wie zum Beispiel die
Packwagen komplett unter den Tisch fallen
oder eben den Kleinserienherstellern zur
Realisierung iiberlassen werden. Das Sys-
tem Wagensets scheint hier die ideale Lo-
sung zu sein. Hersteller konnen ihre Her-
stellkosten auf das komplette Set umlegen
und durch innovative neue Fertigungstech-
niken im Set auch die weniger gefragten
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Wagentypen realisieren. Unter diesem Ge-
sichtspunkt setzte Piko die SBB-Oldtimer-
wagen ins Modell um. Aktuell wird das
Set 4 (Art-Nr. 94345), bestehend aus 1xB,
2xC und 1xC3 ausgeliefert. Die vier Wé-
gelchen mit offenen Plattformen sind die
ideale Ergdnzung zu dem im vergangenen
Jahr erschienenen Set 3 (Art.-Nr. 94344).
Die Wagen sind absolut massstéblich und
weitgehend aus Kunststoff gefertigt. Feine
einzeln angesetzte Details vervollstindigen
das stimmige Bild. Wo die Fertigung aus
Kunststoff an ihre Grenzen stiess, wurden

feine Metallatzteile verwendet. So zum Bei-
spiel bei den Stiitzen und Geldndern im
Bereich der offenen Plattformen. Die Rad-
sdtze sind masslich exakt und spitzengela-
gert. So verleihen sie den Modellen sehr
gute Rolleigenschaften. Die Kupplungen
sind jeweils durch eine Kinematik, die aus
Platzgriinden nicht ganz normgerecht ist,
gefiihrt. Die N-Kupplungen stecken in Steck-
aufnahmen nach NEM und kénnen so leicht
gegen Kurzkupplungssysteme ausgetauscht
werden.

Erhéltlich im Fachhandel.



Hobbytrain Spur N

railjet der tschechischen Bahnen als
willkommener Farbtupfer in Spur N

Uber den Schweizer Importeur, die Arwico
AG, wird aktuell der railjet der CD an den
Fachhandel ausgeliefert. Die OBB-Variante
féahrt bekanntlich bis in die Schweiz, so ist
die farblich sehr attraktive CD-Version
auch fiir den hiesigen Markt von Interesse.
Fiir den insgesamt achtteiligen Zug werden
drei Packungen bengtigt. Die Zuglok «Tau-
rusy 1216 ist unter der Artikelnummer
H2730 erhiltlich, die sieben Wagen sind in
zwei Sets (Art.-Nr. H2518 und H2519) zu
bekommen. Wie es fiir Hobbytrain typisch
ist, werden so alle Wagentypen des Vor-
bilds inklusive Steuer- und Speisewagen im
Modell angeboten. Dies ist ein grosser Vor-
teil der Wagensets, das dem Hersteller eine
Mischkalkulation moglich macht und dem
Kunden eine komplett fertige, vorbildge-
treue Zuggarnitur bietet. Wie heisst es so
schon auf «Neuschwiizerdiitsch»: eine
echte Win-win-Situation. Die Wagenrei-
hung der tschechischen railjets weicht
leicht von der dsterreichischen ab. Die
erste Klasse ist bei den Tschechen nur im
Steuerwagen zu finden, der Speisewagen
befindet sich somit direkt hinter dem
Steuerwagen. Die restlichen Wagen sind
dann zweiter Klasse. Die Hobbytrain-Mo-
delle sind wohlproportioniert, fein graviert
und hervorragend bedruckt wie beschrif-
tet. Technisch sind die Radsétze der Wa-
gen exakt spitzengelagert, die N-Kupplun-
gen stecken in Normaufnahmen nach
NEM, und alle Wagen sind mit Radschlei-
fern fiir eine allféllige Innenraumbeleuch-
tung ausgeriistet. Letztere sitzen etwas
stramm an den Radinnenseiten und sollten
fiir ein leichteres Rollen, abgesehen vom
Steuerwagen, leicht nach innen bzw. ganz
von den Rddern weggebogen werden. Hob-

bytrain bietet fiir diese Wagen selbst keine
Innenbeleuchtungsétze an und verweist
an andere einschldgige Hersteller. Ob aber
in Anbetracht der schwarzen Innenein-
richtungen und der sehr dunkel getdnten
Scheiben eine Beleuchtung tiberhaupt Sinn
macht, sei dahingestellt. Fakt ist: Ohne
streng anliegende Radinnenschleifer rollen
die Wagen wunderbar leicht, so leicht, dass
die Modelle kaum auf der Fldche zu halten
waren, auf die sie fiir diese Fotoaufnahmen
platziert wurden. Hobbytrain hat bei die-
sen und auch bei den Vorgdngermodellen
versucht, den Wagenabstand auch mit der
Normkupplung auf ein Minimum zu redu-
zieren. Dies fiihrt beim Kuppeln und im
Betrieb leider zu den bekannten Schwierig-
keiten. Wir haben Lok und Wagen mit den
magnetischen Kupplungen von PEHO (Art.-
Nr. 333) ausgeriistet und so erreicht, dass
sich der Zug absolut problemlos kuppeln

und betreiben l4sst, gezogen wie auch ge-
schoben.

Die Lok 1216 ist bekannt und entspricht
dem aktuellen Hobbytrain-Entwicklungs-
stand. Die Fahreigenschaften sowie die
optischen Qualitdten sind gut. Lok und
Steuerwagen lassen sich leicht iiber eine
sechspolige Digitalschnittstelle nach NEM
digitalisieren. Werden sie mit derselben
Digitaladresse benannt, stimmen aller-
dings die Spitzen- bzw. die Schlusssignale
nicht mit der Fahrtrichtung liberein. Beide
Zugenden werden identisch, entweder mit
zweimal Rot oder dreimal Weiss signalisiert.
Hier muss die Fahrtrichtung des Steuer-
wagens digital «umgedreht» werden. Mit
seiner attraktiven Erscheinung ist der rail-
jet der CD ein herzlich willkommener Farb-
tupfer, auch auf der hiesigen Anlage des
offenen «Uber-den-Zaun-Blickers».

Erhéltlich im Fachhandel.
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Marktspiegel

Fleischmann Spur N

Kesselwagenset und Schiebwandwagen

In Auslieferungen fiir die Baugrosse N ist
ein Set mit zwei zweiachsigen Kesselwa-
gen der Firma LONZA, eingestellt bei den
SBB. Die Wagen mit grauen Kesseln und
jeweils einer Bremserbiihne unterscheiden
sich durch die unterschiedlich farbigen An-
schriftenfelder und die Eigentiimerkenn-
zeichnungen. Sie sind der Epoche IV bis V
zugeordnet (Art-Nr. 841009). Ebenfalls
neu im Fachhandel ist das Modell eines
Schiebewandwagens der Bauart Hbillns
der DB Cargo, wie er seit mehreren Jah-
ren bei den SBB eingestellt ist (Art.-Nr.
837303). Diese Wagen werden vorrangig
fiir den Transport von witterungsempfind-
lichen Giitern eingesetzt und laufen auch

Schuco Spur HO

Mercedes Lkw LP 608
mit Kastenaufbau

LOKI 5/2017

in der Schweiz haufig in grosseren Wagen-
gruppen oder als Ganzziige. Sowohl die
kurzen Zweiachser wie auch der Schieb-

marklin

wandwagen verfiigen iiber eine Kupplungs-
aufnahme nach NEM 355 mit Kurzkupp-
lungskulisse. Erhéltlich im Fachhandel.

Mit dem Neubau des Lkw-Werkes im badi-
schen Worth bei Karlsruhe kam ab 1965
ein vollig neu gestalteter Frontlenker mit
einer kastenférmigen Kabine auf die Stras-
sen. Die recht simpel konstruierten Fahr-
zeuge wurden aufgrund ihres giinstigen
Preises sehr gut verkauft. Sie prégten bis
in die 80er-Jahre hinein das Strassenbild.
Anfénglich besassen sie einen 4-Zylinder-
Reihenmotor, spiter dann einen 6-Zylin-
der-Reihenmotor. Werkseitig wurden nur
die kurzen Nahverkehrskabinen gefertigt,
was aber viele Karosseriebaufirmen nut-
zen, um entsprechende Sonderkabinen und
Aufbauten auf die Fahrgestelle dieser ziem-
lich geniigsamen und fast unverwiistlichen
Fahrzeuge zu setzen.

Das Modell von Schuco besitzt die Nach-
bildung eines Kastenaufbaus, der den ak-
tuellen Schriftzug der Firma Mérklin tragt.
So gesehen ist es damit ein Fahrzeug, das
als Sammlerstiick mit Bezug zur Firma
Mirklin anzusehen ist. Auf einer Modell-
bahnanlage der Epoche VI wiirde es aber
auch als modernisiertes Museumsfahrzeug
durchgehen. Erhéltlich im Fachhandel.
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Roco Spur HO

Giiterwagen-
varianten fiir
Epochen IV-V

Passend fiir die friihe Epoche IV und pas-
send fiir die von den Mitbewerbern im ver-
gangenen Jahr auf den Markt gebrachten
Dampf- und Elektroveteranen bringt Roco
zwei weitere Bedruckungsvarianten des
Modells eines gedeckten Giiterwagens vom
Typ K3 in den Handel. Beim ersten Modell

Noch Zubehior

handelt es sich um einen K3 im schicken
grauen Livree mit Anschriften des Wein-
hindlers Schenks Vins, eingestellt bei den
SBB (Art.-Nr. 66201). Die zweite Farbvari-
ante ist im typischen SBB-Braun gehalten
und mit aluminiumfarbigen Liifterschie-
bern und Schiebtiiren ausgestattet (Art.-

Nr. 66202). Fiir die Epoche V wird eine
weitere Nummernvariante eines offenen
Giiterwagens vom Typ Eanos ausgeliefert
(Art.-Nr. 76903). Alle Wagen verfiigen {iber
eine Kupplungsaufnahme nach NEM 362
und Kurzkupplungskinematik.

Erhéltlich im Fachhandel.

Figuren in Z und HO und Hobbybaume

Die Serie der einfacher bemalten, kosten-
glinstigen Hobbyfiguren in HO wurde um
sechs neue Sets erweitert: Polizisten (Art.-
Nr. 18000), Bahnbeamte (Art.-Nr. 18010),
Reisende (Art.-Nr. 18117), Sitzende (Art.-
Nr. 18132), Schéfer und Schafe (Art.-Nr.
18210) sowie Pferde (Art.-Nr. 18215).
Spur-Z-Figuren sind ganz neu im Noch-
Figuren-Programm. Die Serie enthélt Bahn-
beamte (Art.-Nr. 44200), Reisende (Art.-Nr.
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44201), Passanten (Art.-Nr. 44202), Sitzende
(Art.-Nr. 44203) und Kiihe in den Varianten
Schwarz-Weiss (Art.-Nr. 44250), Braun-
Weiss (Art.-Nr. 44251) und Braun (Art.-Nr.
44252).

Die preisgiinstigen Hobbybdume in ver-
schiedenen Farben und Formen wurden
komplett neu iiberarbeitet: Baumstdmme
und Wurzelfiisse sehen realistischer aus,
die Baumflockfarben sind satter und natiir-

|

win im Orioinal

licher. Naturgetreu haben die Tannen unre-
gelmissig geschnittene Astspitzen, die Mo-
dellfichten zusatzlich hellgriine Astspitzen.
Trotz Verbesserung der Qualitit sind die
Preise der Baumpackungen gleich geblie-
ben. Fiir die Spuren N/Z und HO/TT gibt
es Laubbdume in verschiedenen Griin-
tonen, Friihlingsbaume, Mischwald, Steck-
tannen und Fichten.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Marktspiegel
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Mérklin Spur HO

Neuheitenauslieferungen fiir die Schweiz

Im Mérz wurden bereits die ersten Neuhei-
ten von der Spielwarenmesse 2017 an den
Schweizer Fachhandel ausgeliefert. Als Ers-
tes kam das Set mit den drei Privatwagen
der Schweizer Firma Weiacher Kies AG in
Weiach, Gattung Falls, eingestellt bei den
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB/CFF/
FFS), in den Handel. Die Modelle geben
das neue Erscheinungsbild dieser Wagen
wieder, in dem sie seit der Ubernahme
der Weiacher Kies AG von den Eberhard
Unternehmungen 2009 auf Schweizer Schie-
nen laufen. Sie sind in der oxidroten Grund-
farbe gehalten und weisen viele angesetzte
Details auf (Art.-Nr. 46332).

Auch der vierachsige Schiebeplanenwa-
gen der Bauart Rilns der Firma AAE, ge-

mietet von der SBB Cargo, ist jetzt erhalt-
lich. Das Modell gibt das Vorbild dieser
europdischen Standardbauart mit 19,9 m
Lange und der Ausfithrung mit eckigen
Puffern der Epoche VI wieder. Es verfiigt
iiber Nachbildungen der Drehgestelle vom
Typ Y 25. Zusétzliche Metalleinlagen sor-
gen fiir gute Laufeigenschaften. Die Aus-
fithrung des Unterbodens ist speziell detail-
liert, und auch ansonsten weist das Modell
viele angesetzte Einzelteile auf. Der Wagen
ist nur mit der Nachbildung der geschlosse-
nen Plane lieferbar.

Die Flotte der Personenwagen wird um
den Schnellzug-Speisewagen EW IV der
Schweizerischen Bundesbahnen im aktu-
ellen Betriebszustand um 2015 erweitert.

Das Modell ist vorbereitet fiir Strom fiih-
rende Kupplungen (Art.-Nr. 7319 oder
72020/72021). Es ist im Langenmassstab
1:100 gehalten und somit 26,4 cm lang
(Art-Nr. 42174).

Fiir die Epoche-IlI-Fahrer und Sammler
kommt eine Nachbildung des Flachwagens
der Austauschbauart Sm 24 der Deutschen
Bundesbahn (DB) als offener Giiterwagen
zum Transport von Kraftfahrzeugen in den
Handel. Beladen ist der Wagen mit zwei
VW-Bus-Transportern T1 mit dem Firmen-
schriftzug «Mérkliny, einmal in der Ausfiih-
rung als Kastenwagen und einmal als Prit-
schenwagen im Betriebszustand um 1965.
Die VW-Bus-Modelle stammen von Brekina
(Art.-Nr. 45083). Erhéltlich im Fachhandel.

Roco Digital

WLAN-Multimaus in Auslieferung

Roco reagiert auf die Anregungen der Endver-
braucher und bringt fiir all die Modellbahner, wel-
che zwar eine einfach bedienbare Digitalzentrale
wollen, dann aber monieren, dass ihnen auf dem
Tablet oder dem Smartphone ein Drehknopf fehlt,
die neue Multimaus mit Drehknopf auf den Markt.
Voraussetzung ist eine Z21 oder eine WLAN-fahige

LOKI 5/2017

erfolgt gestaffelt.

z21. Das Design, die Handhabung und die Funk-
tionen sind dieselben wie bei der Multimaus mit
Kabel. Bei der ersten Inbetriebsetzung muss man
nur noch die WLAN-Verbindung herstellen (Art.-
Nr. 10813). Die Auslieferung der WLAN-Multimaus

Erhéltlich im Fachhandel.
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ind Solche Betriebsdioramen genial, d
nts oder Grossanlagen
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Von Peter Marriott (Text und Fotos), tibertragen aus dem Englischen von Stephan Kraus (Text)

zept, das ganz auf das Rangieren von

Fahrzeugen ausgerichtet ist, sind in
England schon lange ziemlich weit verbrei-
tet. Verglichen mit grossen stationéren An-
lagen, die vielfaltige Zugfahrten zulassen,
sind diese Kleinstanlagen und Betriebsdio-
ramen auf Ausstellungen in der absoluten
Uberzahl.

Fiir diese Art des «Anlagenbaus» spre-
chen einige gute Griinde. Solch kleine
Schaustiicke konnen bis ins Kleinste bes-
tens detailliert und dabei in einem {iiber-
schaubaren zeitlichen Rahmen fertigge-
stellt werden. Auf ihre Motivation zum Bau
solcher Anlagen angesprochen, kommt von
englischen Modellbauern immer wieder die
gleiche Antwort: Es ist einfach schoner, et-
was Kleines tatsdchlich zu bauen, als im-
mer nur von der grossen Anlage zu tréu-

K leine Anlagen mit einem Betriebskon-

men und niemals den ersten Meter Gleise
zu verlegen, den ersten Baum zu pflanzen
oder den ersten Zug iiber die Anlage fahren
Zu lassen.

Auch Platzgriinde sind ein héufiges
Argument fiir den Bau kleiner Betriebs-
dioramen, sind doch englische Hiuser
meist ziemlich kompakt und auf die mini-
malen Lebensbediirfnisse zugeschnitten.
Und zu denen gehort nun mal eher selten
der Bau einer grosseren stationdren An-
lage. Diese Anlagen entstehen daher meis-
tens in einem der vielen Modellbahnclubs
in eigens dafiir hergerichteten Rdumlich-
keiten.

Modellbauerisch macht es ebenfalls
durchaus Sinn, etwas Kleines anzugehen.
Kann man hier doch einfach verschiedene
Modellbautechniken ausprobieren. Spezielle
Themen, wie ein Gewerbe- oder Industrie-

----------
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Anlagenbau

umfeld, sind zum Beispiel bestens geeignet,
um sich mit den Moglichkeiten des Gebau-
demodellbaus auseinanderzusetzen.

Nicht zuletzt sind diese Schaustiicke
eben auch ziemlich einfach in einem gerdu-
migen Auto zu transportieren und machen
so den Besuch von Ausstellungen zu kei-
nem grosseren logistischen Problem. Ein
normaler familientauglicher Kombi reicht
da meistens schon vdllig aus. Es braucht
hierfiir sicherlich keines dieser Strassen-
monster mit der Bezeichnung SUV.

Englische Planung

Mit den oben erlduterten Griinden im Hin-
terkopf habe ich mich daran gemacht, nach
einem Schweizer Thema zu suchen, das
sich mit dem Konzept einer englischen
Kleinstanlage und mit englischen Modell-
bautechniken realisieren ldsst. Mehrere




Anlagenbau

.7 \ ¥ o : _"._;_: :
Die Gleisldngen wurden auf die typischen Postwagen zuziiglich der Loklénge einer Am 843 hin ausgerichtet. Rangierbetrieb unten, Modellausstellung oben.
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Faktoren haben schlussendlich zu der Idee
gefiihrt, eine Kleinstanlage mit dem Thema
«Die Post» zu entwickeln und letztlich auch
zu bauen.

Auf meinen héufigen Reisen in die
Schweiz sind mir immer wieder die Umla-
destationen des kombinierten Verkehrs der
Post aufgefallen. Parallel dazu haben sich
im Laufe der Jahre auch einige Postwagen
von Liliput und Roco in meine Sammlung
geschmuggelt. Zugegeben, ich konnte im
Ladengeschéft der Farbigkeit dieser Wa-
gen selten widerstehen. Als dann noch ein
Mercedes-Lastwagen mit einem gelben Sat-
telaufleger den Weg in meine Sammlung
fand, musste eine kleine Biihne fiir diese
Modelle her.

Nach Durchsicht meiner diversen Schub-
laden, in denen die ganzen Kleinigkeiten,
wie Paletten und andere kleine Accessoires
aufbewahrt werden, stand fest, dass ein
solches Diorama wohl schnell zu realisie-
ren ist.

Den letzten Anstoss bekam das Projekt
dann nach einem Besuch in Ziirich. Im No-
vember 2016 besuchte ich das Gelande des
Swissmill am Sihlquai und das Quartier an
der Viaduktstrasse. Dabei stach mir die
Lage der Bahngleise ins Auge. In Hochlage
fiihrt die Bahnlinie der Wipkingerlinie {iber
die Gebdude hinweg. Diese Situation wollte
ich nachbilden.

Das Grundkonzept einer englischen
Kleinstanlage ist fast immer das gleiche.
Uber zwei bis vier Weichen werden ver-
schiedene Abstellgleise erreicht. Fiir den
Betrieb konnen bis zu drei Lokomotiven auf
so einem Betriebsdiorama eingesetzt wer-
den. Mit ein paar Stellproben entstand re-
lativ schnell ein Gleisplan. Fiir solch ein
{iberschaubares Projekt braucht es nicht
einmal eine Gleisplanungssoftware. Das
einfache Auslegen der Gleise auf der Grund-
platte reicht, um die Stimmigkeit und die
Gleislangen zu beurteilen.

Der so entstandene einfache Gleisplan
erlaubt Rangiermandver vom Gleis vor dem
Depotgebéaude der Post auf eines von zwei
weiteren Abstellgleisen auf der Anlage. Als
Gleissystem habe ich mich fiir das Code-75-
Gleis von Peco entschieden. Die elektri-
schen Anschliisse sind einfach gehalten,
sodass digital mit DCC gefahren werden
kann.

Im Betrieb hat sich der Gleisplan als
dusserst spielintensiv bewéhrt. Ich kann
tatséchlich mit bis zu drei Lokomotiven die
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Lkw und Klemtransporter vor dem Deput der Post in Gadenazzo

(T

Die Am 843 071 zieht am 2 Mai 2016 einen Lgnss aus einem Ladegleis im Depot von Gadenazzo
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Anlagenbau

“Eine kurze Ubergabefahrt bringt
einen neuen Wagen zum Beladen.

3
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Die Gleise konnen aber aucﬁ,
von-Bauziigen belegt werden.
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eingesetzten Giiterwagen auf dem Diorama
hin und her rangieren.

Einfache Bautechniken

Fiir die Umsetzung des Planungskonzeptes
besorgte ich mir eine passende Sperrholz-
platte, die einen umlaufenden Rahmen aus
Latten erhielt. Auf diese Grundkonstruk-
tion wurde ganzflichig eine Lage «Track
Bed Super Sheets» von Woodland Scenics
aufgeklebt. Diese Matten dienen in erster
Linie der Absorption von Rollgerduschen
und haben sich bei mir schon mehrfach
bewdhrt. Ich schdtze sie unter anderem
auch deswegen, weil sich kleine, mit ei-

Eine perfekte Biihne fiir die'verschiedensten
Fahrzeuge — und das auch noch regaltauglich!
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nem Tropfen Weissleim versehene Teile -
wie zum Beispiel Strassenschilder oder
Zaunpfdhle - einfach durch Einstecken
darauf positionieren lassen.

Die hoch gelegene Bahntrasse im Hin-
tergrund habe ich aus dem Trassensys-
tem «Riser» von Woodland Scenics gebaut.
Verkleidet wurde das Ganze mit der Nach-
bildung einer Stiitzmauer aus Hartschaum-
platten von Noch. Die Briicke ist ein Laser-
cut-Bausatz, ebenfalls von Noch.

Uber den Bau und die angewendeten
Techniken wird in einem zweiten Teil in
einer der néchsten Ausgaben der LOKI
berichtet. O

schd -

— :? v

Anlagenbau

Anlagensteckbrief
Name: Stegbriicke

Anlagenkonzept: Kompaktanlage/Betriebs-
diorama nach britischen Planungsprinzipien
mit einem Schweizer Thema.

Epoche: VI (und mit ein paar Verdnderungen
auch noch abwértskompatibel bis Epoche 1V)

Massstab: HO 1: 87

Abmessung: 1,42 x 0,50 m auf einer
Sperrholzplatte mit Rahmen aufgebaut.
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dellbahn nach Hausach.

Decoder-Einbau in Bemo-Triebwagen «Regio-Shuttle RS1> in Spur N

Ein moderner Grenzganger

Die Grundkonstruktion des N-RegioShuttle RS1von Bemo liegt schon etliche Jahre zuriick. Fahr- und
formtechnisch kann das Modell aber immer noch iiberzeugen. Nur die Maglichkeit, die Modelle nach-
tréglich zu digitalisieren, ist mit der eingebauten Lotschnittstelle nicht mehr so ganz auf dem Stand
der heutigen Technik, eine Steckschnittstelle fehit leider. Die Hinweise in der Betriebsanleitung dazu
sind etwas diirftig. Manfred Merz zeigt auf, wie der N-RegioShuttle digitalisiert und darum auch

grenziiberschreitend eingesetzt werden kann.

Von Manfred Merz (Text und Bilder)

er im wiirttembergischen Uhingen, im
D «Dunstkreis» von Marklin, angesie-

delte Modellbahnhersteller Bemo hat
sich in den tiber 40 Jahren seines Beste-
hens einen ganz hervorragenden Ruf im
Bereich Schmalspur HO erworben, aktuell
auch im Segment Schmalspur 0. Wir alle
kennen die preisgekronten Modelle, zum
Beispiel nach Vorbild der RhB.

Uber dieses «Hauptbetitigungsfeld» hi-
naus wird vom Markt kaum bemerkt, dass
Bemo auch «vollspurig» unterwegs ist. Un-
ter dem Label «RegioLine» werden auch
Modelle in den Nenngrossen HO und N
angeboten. In beiden Baugrossen gibt es

22

den RegioShuttle RS1, der im Original sehr
erfolgreich von ADtranz/Stadler kreiert,
gebaut und an viele Privatbahnen vertrie-
ben wurde. Das Konzept RegioShuttle wurde
von den Erfahrungen im Kraftfahrzeugbe-
reich gestiitzt und war so erfolgreich, dass
auch die DB AG RegioShuttles, als «Zug-
Bus» bezeichnet, beschaffte, um mit der
wachsenden Konkurrenz der Privatbahnen
mithalten zu kénnen.

Aktuell hat Bemo eine Serie von sie-
ben unterschiedlichen Vorbildern aufge-
legt. Neben gleich zwei abweichenden Be-
triebsnummern der DB AG wurden einige
sehr attraktive Privatbahnvarianten ver-

wirklicht, darunter auch die «<ORTENAU-S-
BAHN» in den Farben der SWEG (Stidwest-
deutsche Eisenbahngesellschaft). Diese
Triebwagen bringen zum Beispiel Besucher
der «Schwarzwald-Modellbahny» in Haus-
ach, von Offenburg oder Freudenstadt kom-
mend, ans Ziel ihrer (Modellbahn-)Trdume.

Was muss bereitliegen?

- Einer der zahlreichen Triebwagen
RegioShuttle RS1 von Bemo

- Ein Decoder, in unserem Falle ein
Lenz-Silvermini plus mit freien
Anschlusslitzen (Artikelnummer
10310-02)
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Modellbahntechnik

Das Bemo-Modell des Regioshuttles in der Ausfiihrung der DB AG unterscheidet sich optisch erheblich, die Technik ist aber mit dem SWEG identisch.

Die Abnahme des Kunststoffgehéuses geht relativ leicht. Das Modell ist so fiir den im Folgenden beschriebenen Einbau eines Decoders parat.

- Feine Schraubendreher (Schlitz), eine
Pinzette, ein guter Seitenschneider,
eine Schere usw.

- Ein guter Lotkolben, besser eine
Lotstation

- Eventuell eine Minibohrmaschine mit
Kugelfrédser

- Etwas Zeit, Lust und Musse

Vorbereitung

Schicken Sie Ihren RegioShuttle zundchst
auf eine ausgiebige analoge Probefahrt.
Auch oder gerade wenn er neu ist, sollte
man einen Umbaukandidaten gut einfah-
ren und sicherstellen, dass alles gut und
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sicher funktioniert. Stellt sich nach der
angefangenen oder fertiggestellten Digita-
lisierung heraus, dass mit dem neuen Mo-
dell etwas nicht in Ordnung ist, lassen sich
Garantieanspriiche fiir alle Beteiligten
nicht mehr ganz so leicht umsetzen.

Mechanik

Unser RegioShuttle muss als Erstes nahezu
komplett zerlegt werden. Einige Varianten
des Bemo-Triebwagens haben Puffer, diese
sind lediglich eingesteckt und werden zu-
néchst durch Herausziehen entfernt. Da-
nach wird das Kunststoffgehduse im Be-
reich der Einstiegstiiren etwas nach aussen

gespreizt und das «Innenleben» entnom-
men. Das Gehduse wird durch Aussparun-
gen in den Fenstereinsétzen, die in ent-
sprechende «Nasen» am Chassis einrasten,
gehalten. Die Fenstereinsitze miissen also
mit dem eigentlichen Gehduse mitgespreizt
werden. Die Drehgestelle mit den Kardan-
antrieben werden als Nachstes demontiert.
Dazu driickt man die Haltenasen an den
oberen Getriebeabdeckungen mit einer
nicht zu feinen Pinzette zusammen und
schiebt das Drehgestell gleichzeitig nach
unten. Nun konnen auch die Antriebs-
schnecken mit ihren Kardanwellen ent-
nommen werden. Wir haben, als néchsten
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... der Ausbau der beiden Drehgestelle. Das geht am besten mit ...

... gedriickt, herausgehebelt und nach oben abgenommen werden.

Die beiden LED Rot und Weiss verbergen sich unter dem Lichtleiter ...

Schritt, die zwei Anschlusskabel des Mo-
tors abgeldtet, bevor wir durch vorsichtiges
Hebeln den Metallrahmen von der grauen
Kunststoff-Bodenwanne getrennt haben.
Die Wanne wird durch zehn Rastnasen am
Metallchassis gehalten. Hat man den Bogen
raus, geht das eigentlich recht gut. Bevor
die Hauptplatine herausgehebelt werden
kann, miissen die beiden Lichtleiter hinten
und vorne abgenommen werden. Die Haupt-
platine sollte jetzt, wie Bemo sie einst
schuf, zur weiteren Bearbeitung vor Thnen
auf der Arbeitsplatte liegen.

24

Elektrik/Elektronik

Die Hauptplatine des Triebwagens ist fiir
den Einbau eines Digitaldecoders vorberei-
tet. Die «Briickenplatine» ist mechanisch
und elektrisch fest mit der Platine verbun-
den. Die Trennlinie ist allerdings durch
eine Reihe von Bohrungen perforiert. Auch
wenn es Sie noch so in den Fingern juckt,
die kleine Platine einfach herauszubre-
chen, empfehlen wir dringend die Zuhilfe-
nahme der guten alten Laubsdge. Das
Heraustrennen schafft den notigen Einbau-
platz fiir einen handelsiiblichen N-Decoder,

... aus klarem Kunststoff. Bei der Demontage hilft ein Schraubenzieher.

trennt gleichzeitig einige nicht mehr be-
ndtigte elektrische Verbindungen und ent-
fernt tberfliissig werdende Bauteile -
quasi...

..drei auf einen Streich

Es gilt nun, zwei Leiterbahnen fiir die Be-
leuchtung zunédchst an zwei gekennzeich-
neten Stellen zu trennen und dann di-
gitalgerecht wieder zu tiberbriicken. Das
Trennen geht am besten mit einem Kugel-
fréser in der Minibormaschine. Die beiden
Briicken entstehen aus kurzen Decoder-
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Modellbahntechnik

Leider hat das Modell keine Steckschnittstelle nach NEM 651.

litzen aus der Restekiste. Diese Decoderlit-
zen werden «quer zur Fahrtrichtung» ein-
gelotet.

Theoretisch konnte nun ein Steckdeco-
der eingelotet werden, die sechs Anschliisse
auf der Bemo-Platine liegen im richtigen
Abstand und in der richtigen, normgerech-
ten Reihenfolge. Wir haben uns allerdings
fiir einen Decoder mit Anschlusslitzen ent-
schieden, da sich dieser leichter ein-, gege-
benenfalls aber auch wieder ausloten lasst.
Ausserdem konnen die original Decoderlit-
zen gleich fiir den Anschluss des Motors

LOKI 5/2017

verwendet werden. Dazu werden die vier
Litzen fiir Fahrstrom und Spitzensignale
stark gekiirzt, abisoliert und verzinnt. Die
beiden Motoranschliisse konnen zunéchst
so lang bleiben, wie Lenz sie geschaffen
hat.

Nach dem Einldten des Decoders sollte
schon vor der weiteren Montage ein erster
Funktionstest auf dem Digitalstromkreis
durchgefiihrt werden. Dazu wird ein Dreh-
gestell in das dafiir vorgesehene Loch in der
losen Platine gefiihrt. Achten Sie darauf,
dass die beiden Schleifkontakte des Dreh-

Die Briickungsplatine muss herausgebrochen, besser herausgeségt werden.

gestells sauber an den Schleiferbahnen der
Platine anliegen. Nun wird das Ganze auf
ein spannungsfiihrendes Gleis «balan-
ciert» und iiberpriift, ob die LED ein «Licht-
signal» von sich geben. Zur Sicherheit kann
noch die Fahrtrichtung gewechselt werden,
um zu sehen, ob die Beleuchtung auch von
Weiss auf Rot wechselt. Wenn das funktio-
niert, haben Sie zumindest vier Anschliisse
des Decoders schon mal richtig gemacht.
Das sind bereits drei Viertel der gesam-
ten Miete. Es wire mehr als drgerlich, erst
nach der weiteren Montage feststellen zu
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Fiir den Digitalbetrieb muss die elektrische Einbindung der beiden... ... LED fiir die Beleuchtung der Spitzensignale (Rot und Weiss) abge- ...

... dndert werden. Dazu miissen nur die angezeichneten Leiterbahnen ... ... durchgetrennt sowie die beiden «Drahtbriicken eingeldtet werden.
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Die beiden messinggldnzenden Anschliisse wurden schwarz lackiert. Ein roter Punkt am Wagenboden signalisiert: «Digitaldecoder an Bord».
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miissen, dass mit der Verdrahtung etwas
nicht stimmt und nachgebessert werden
muss.

Der Zusammenbau

Wenn dieser erste Versuch positiv ver-
laufen ist, wird wieder zusammengebaut.
Zweckmadssigerweise geschieht dies in um-
gekehrter Reihenfolge zum Zerlegen. Der
RegioShuttle wird so weit montiert, dass
das Chassis fahrfertig vor Ihnen steht. Der
letzte Schritt dazu ist das Anldten der bei-
den grauen und rosafarbenen Decoderan-
schlusslitzen am Motor. Das erfolgt «iiber
Kreuzy. Der Kohlehalter und die Anschluss-
teile des Mashima-Motors sind aus Messing
und optisch recht dominant. Wir haben sie
mit etwas mattschwarzer Farbe «getarnty.
Dabei sollte man darauf achten, dass keine
Farbe durch das Loch in der Mitte das Koh-
lehalters ins Innere des Motors sickert. Das
wiirde zum Verkleben der Kohlen und der

Anpressfedern fiihren, der Motor tut dann
einfach nicht mehr das, was man von ihm
erwartet - glauben Sie mir, ich weiss, wo-
von ich schreibe...

Die Probefahrt

Der spannende Moment naht - die ersten
digitalen Schritte des Bemo-Triebwagens
sind zum Greifen nahe... Wenn die Fahrt-
richtung mit der Ausleuchtung der Spitzen-
signale iibereinstimmt (Weiss vorne - Rot
hinten) kann das Gehéduse wieder aufge-
setzt werden.

Abschlussarbeiten

Bis auf die Zuteilung einer Adresse braucht
eigentlich an der urspriinglichen Deco-
dereinstellung nichts gross verandert zu
werden. Die Getriebeauslegung des Bemo-
Modells ist von Haus aus so gewéhlt, dass
der Triebwagen mit einer angenehm mode-
raten Endgeschwindigkeit unterwegs ist.

Modellbahntechnik

Wer mochte, kann die Anfahr- und Brems-
verzogerung je nach individuellem Ge-
schmack und Bedarf verdndern. Die gute
Fahrstromaufnahme und die grossziigig
dimensionierten Schwungmassen des Mo-
dells geben hier einiges her.

Anlageneinsatz

Dem grenziiberschreitenden Einsatz des
Bemo-Regio-Shuttles steht nun {iberhaupt
nichts mehr im Wege. Mit grenziiberschrei-
tend sind nicht nur Landesgrenzen ge-
meint, sondern auch der Ubertritt von
analogen auf digitale Stromkreise. Der ver-
baute Lenz-Silvermini-Decoder ldsst auch
den Betrieb auf herkdmmlich geregelten
Stromkreisen zu. Wird dazu ein «stink-
normales» Fahrgerédt ohne «Halbwellen-
Schnickschnacky verwendet, merkt man im
Analogbetrieb kaum bis gar nicht, dass sich
ein Decoder an Bord des Triebwégelchens
befindet. £

Der verkehrsrote Regioshuttle der DB AG wieder zusammengebaut. Er kbnnte statt nach Tiibingen genauso nach Basel oder nach Schaffhausen fahren.

LOKI 5/2017
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Gleisarbeiten in Chama (Teil 2)

von Norden auf die Bekohlungs-
. Ein Fan-Special, wie es ihn in
und 60er-Jahren entlang der
in-Route gegeben hat, passiert
soeben den Kohleturm.

Rund um die Gleise eines

Schmalspurbahnhofs

In der Ausgabe 4]2017 hat Sie unser Autor Kim Nipkow in seine Techniken der Gleisverlegung eingefiihrt.
In dieser Fortsetzung wird er lhnen seine Tricks fiir eine realistische Farbgebung der Gleise und
die Nachbildung eines typischen Schotterbettes fiir einen Schmalspurbahnhof in der Baugrosse HOn3

verraten.

Von Kim Nipkow (Text und Fotos)

achdem die Gleisverlegung abgeschlos-
N sen ist, steht als nachster Schritt die

farbliche Anpassung der Gleise an.
Dieser Aufgabe kommt besondere Bedeu-
tung zu, da ja im Anlageneinsatz spéter ein
moglichst realistisches Aussehen der gan-
zen Anlage gefragt ist.

Verwittern der Schwellen

Als Erstes werden die Schwellen mittels
Airbrush sandfarben gespritzt. Ich ver-
wende dazu Revell Aqua Color «Beige»
(Art.-Nr. 36189), verdiinnt mit etwas destil-
liertem Wasser und Brennspiritus. Nach
einer ausgiebigen Trocknungspause erhal-
ten die Gleise eine braungraue Lasur. Re-
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vell Aqua Color «Lederbraun» (Art.-Nr.
36184) und «Staubgrau» (Art-Nr. 36177)
werden ca. im Verhéltnis 1:1 gemischt und
mit destilliertem Wasser verdiinnt. Das Ver-
héltnis der Mischung und Verdiinnung ist
an sich nicht allzu ernst zu nehmen, da in
natura nicht alle Schwellen gleich ausse-
hen. Man darf also ruhig etwas experimen-
tieren. Die Lasur wird mit einem weichen (!)
Pinsel einmal aufgetragen. Vorsicht ist ge-
boten, sodass man die zuvor geairbrushte
Farbe nicht wieder abkratzt. Ein eventuel-
ler zweiter Auftrag sollte erst geschehen,
wenn die Farbe komplett getrocknet ist. Das
Resultat sollten holzig wirkende Schwellen
sein. Die beige Grundierung bewirkt, dass

die imitierte Holzmaserung heller hervor-
gehoben wird. Zusammen mit der Lasur
sollte ein realistischerer Farbton entste-
hen, der nicht mehr nach Plastik aussieht.
Zum Schluss werden die Schienenflanken
mit Rostfarbe bemalt. Beim genaueren Be-
trachten des Vorbilds erkennt man, dass es
sich dabei allerdings meist nicht um eine
orangerote Rostfarbe handelt. In der Regel
ist ein warmes, rotlich braunes Grau tref-
fender. Ich verwende Revell Aqua Color
«Staubgrauy (Art.-Nr. 36177) vermischt mit
ein wenig «Rost» (Art.-Nr. 36183), meistens
im Verhéltnis von etwa 5:1. Diese Mi-
schung wird mit einem feinen flachen Pin-
sel aufgetragen. Kurz danach werden die
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Anlagenbau

Die Schienenflanken werden mit einer entsprechenden Rostfarbe bemalt. Die fertig gealterten Schienen im zukiinftigen Bereich des «Freight House».

Die Rampe zur alten Bekohlungsanlage wurde aus Styrodur hergestellt. Der Grundierungssand wird mit einem préparierten l:iiffel aufgebracht.
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Pinel werden die wichtigen Teile der Weichen vom Sand befreit.

... und anschliessend mit verdiinntem Weissleim fixiert. So sieht der Schotter im richtigen Chama Yard aus.
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Schienenoberkanten mit einem Tuch und
Brennsprit gereinigt. Sollte die Farbe schon
zu fest getrocknet sein, hilft eine Rasier-
messerklinge.

Einschottern

Innerhalb des Yards haben die Gleise meis-
tens keine Boschung und sind, zumindest
bei amerikanischen Schmalspurbahnen, in
der Regel mit Cinders (= Schlacke, Asche)
zugedeckt. Das bedeutet, dass vor dem Ein-
schottern die Liicken zwischen den Kork-
bahnen aufgefiillt werden miissen. Dies
geschieht mittels weiterer Korkstreifen.
Dann streue ich eine erste Lage Sand, um
den Untergrund zuzudecken und even-
tuelle Spalten aufzufiillen. So muss nicht
ganz so viel des meist teureren Schotters
verwendet werden. Giinstig und als Grun-
dierstreu geeignet ist zum Beispiel rotlicher
Terrariensand aus dem Qualipet. Mit einem
speziell zum Einschottern zurechtgeboge-
nem Loffel wird der Sand verteilt und vor-
sichtig mit den Fingern glatt gestrichen.
Schon hier sollte unbedingt darauf geachtet
werden, dass moglichst kein Material zwi-
schen die Gleise oder zwischen die einzel-
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nen Teile der Weichen gerét. Anschliessend
kann der eigentliche Schotter aufgetragen
werden. Bei Dampfeisenbahnen kann man
innerhalb des Betriebswerk allerdings nicht
mehr wirklich von Schotter sprechen. Es
handelt sich dabei vielmehr um ein Konglo-
merat aus Erde, Asche, Schlacke, Kohlestii-
cken und allerlei dlvermischtem Dreck.
Farblich entsteht daraus eine Mischung
zwischen Braun, Grau und Schwarz. Nach
einigem Experimentieren stellte sich fiir
mich heraus, dass getrocknete und gesiebte
Kakteenerde dafiir ganz gut geeignet ist.
Zum Sieben musste ein Teesieb herhalten.
Mittels eines selbst gebauten Streuers wird
der Schotter gleichmaissig tiber die Gleise
verteilt. Diese Schicht kann an manchen
Orten dicker, an anderen diinner sein. Teil-
weise sind die Schwellen sichtbar, an ande-
ren Orten sind sie zugedeckt. Dann kommt
der wichtigste Aspekt des Schotterns: die
Betriebssicherheit. Es muss sichergestellt
werden, dass die Spurrillen frei von Mate-
rial sind und die beweglichen Teile der Wei-
chen sowie Herzstiicke usw. nicht blockiert
sind. Am besten verwendet man einen wei-
chen Pinsel, um Sandkorner pingeligst ge-

Anlagenbau

nau zu entfernen. Zudem sollten die Gleise
mit einem Wagen testgefahren werden, um
sicherzustellen, dass kein Rattern zu horen
ist. Dann kann der Schotter fixiert werden.

Zuerst wird alles mit entspanntem Was-
ser (Leitungswasser mit ca. 20 % Brennspi-
ritus) befeuchtet. Dies bewirkt, dass sich der
anschliessend aufgetragene Leim besser
verteilt. Der verdiinnte Weissleim (1 Teil
Leim, 2 Teile Wasser mit ein paar Tropfen
Spiilmittel) wird mit einer Pipette auf den
feuchten Schotter getrdufelt. Dies sollte
ohne zu grossen Druck geschehen, sodass
kein Schotter weggeschwemmt wird. Nach
ca. einem halben Tag Trocknungszeit ist
alles sicher fixiert. Die Schienenoberkanten
werden mit Brennspiritus und einem Tuch
nochmals gereinigt, um den elektrischen
Kontakt sicherzustellen. Reinigungsgummis
gingen hier zwar auch, bergen aber die Ge-
fahr, dass die Farbe seitlich an den Profilen
abplatzt. Sollten Wagen beim Testfahren
rattern oder gar entgleisen, konnen die
Spurrillen mit einem kleinen Schrauben-
zieher freigekratzt werden.

Als Néchstes kann mit der Gestaltung
der Vegetation begonnen werden. O
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Mit einer entsprechenden Alterung wirken
die sehr schonen Bemo-Modelle noch
einen Hauch realistischer.

RhB-Zementsilowagen von Bemo realistisch gealtert

Die Biindner Dreckspatzen

Die in der LOKI-Ausgabe 1]2017 vorgestellten Om-Modelle der RhB-Zementsilowagen des Uhinger
Herstellers Bemo wirken frisch aus der Packung doch sehr kiinstlich in der Farbgebung. Franz Wiebelt
fand, dass den sehr schonen Modellen mit einer Alterung ein bisschen «reales» Leben eingehaucht
werden kann, und zeigt uns nun seine Herangehensweise auf.

Von Franz Wiebelt (Text und Fotos)

ftist es doch so, dass die Landschaften
0 einer Modellbahn sehr real aussehen.

Man gibt sich ordentlich Miihe, die
Natur im gewiinschten Massstab nachzubil-
den, aber anschliessend fahren Fahrzeug-
modelle herum, die so {iberhaupt nicht zu
der Landschaft passen. Sie wirken viel zu
neu und ungebraucht, und zudem sehen
alle Wagen gleich aus. So etwas gibt es
beim Vorbild nicht. Betrachten wir einmal
so einen Giiterzug. Jeder Wagen hat je nach
Geschichte und Einsatzzweck seine eigene
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Patina. Auch die Personenziige sind leicht
verschmutzt, besonders im Bereich des
Dachs und Fahrgestells. Fahrzeugmodelle,
welche man kauft, sind fast ausschliesslich
Grossserienmodelle, selbst die wunderba-
ren Om-Modelle des RhB-Mohrenkopfs von
Bemo. Jeder schaut fast gleich aus, und die
Fahrgestelle sind oft schwarz oder dunkel-
grau. Das gibt einen unwirklichen Ein-
druck. Durch eine gekonnte Alterung wird
aus einem solchen «Einheitswagen» ein
realistisches Modell. Mit etwas Ubung und

Begeisterung ergibt es im Anschluss ein
herrliches Unikat. Danach passen Modell-
landschaft und -fahrzeug zusammen und
bilden eine harmonische Einheit.

Bevor man ein Modell altert

Wer seine Modellfahrzeuge altern mdchte,
dem wird empfohlen, die Sache mit Ruhe
anzugehen. Man legt sich beispielsweise
ein schones Musikstiick auf, das entspannt
ungemein. Eine Portion Geduld ist bei der
Alterung schon vonnéten, und setzen Sie
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sich nicht unter Druck. Es empfiehlt sich,
vorab Pinsel der verschiedenen Arten zu
kaufen. Ich habe Pinsel von 010 bis zum
Féacherpinsel. Auch der Kauf der richtigen
Farbe ist sehr wichtig. Meine Erfahrungen
liegen bei den Farben von Vallejo, welche
man im gut sortierten Airbrush-Fachhan-
del kaufen kann. Das Sortiment von Vallejo
hat viele passende Farben. Diese konnen
auch mit Wasser verdiinnt werden, und die
Pinsel sind im Anschluss sehr leicht mit
Wasser zu reinigen. Wer noch nie mit Val-
lejo-Farben gearbeitet hat, versucht es am
besten nicht gerade mit dem teuersten Mo-
dell. Nach einer kurzen Einarbeitungszeit
jedoch wird man sie nicht mehr missen
wollen.

Jetzt wird gealtert

Bevor wirklich losgelegt werden kann, ist
eine kleine Vorbildrecherche unabdingbar.
Man sollte sich kundig machen, wie das
Original ausschaut, entweder durch eine
Fotosuche im Internet oder direkt beim ech-
ten Wagen. Nun kann man beginnen. Als
Erstes wird der Bretterboden mit verschie-
denen dunklen Brauntdnen bemalt. Man
nimmt zwei bis drei Farbtone und bemalt
die Bretter im Wechsel. Wenn alles getrock-
net ist, werden die Bretterfugen mit einer
dunkelgrauen Schmutzfarbe nachgezogen.
So erhélt die Bretterstruktur eine realisti-
sche Tiefe. Als Nichstes widmen wir uns
dem Tragewerk. Dazu benutzt man ein
Grau. Vallejo hat viele geeignete Grautdne,
welche man dann mit der Schmutzfarbe
(Art.-Nr.: 71 133) mischt. Wenn mehrere
Wagen gleichzeitig gealtert werden sollen,
so empfiehlt es sich, vorab verschiedene
Grautone auszusuchen, damit jeder Wa-
gen unterschiedlich ist. Vallejo hat zudem
Mischfldschchen im Programm, die sich
zum Mischen der Farbe gut eignen. Damit
kann sich jeder den eigenen Farbton mi-
schen, wie zum Beispiel Deckfarbe, Rost-
tone usw.

Die Wagenanschriften kann man ruhig
iibermalen, aber danach sofort mit einem
in Wasser getunkten Pinsel abwischen. Die
Schrift soll am Schluss gut lesbar, aber
nicht mehr reinweiss sein. Auch das Gelén-
der, die Luftschlduche und die Griffstangen
werden mit diesem Grau bemalt. Bei den
gelben Griffstangen machen wir nichts.
Wenn alles getrocknet ist, werden mit einer
Mischung aus Rostfarbe und Schmutzfarbe,
welche mit Wasser verdiinnt wird, die Ak-
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Fiir die Bodenbretter empfiehlt sich

Modellbau

Sa

Horstring 17 | 76879
Mo-Fr: $30- 18:30 Un

eine unregelmssige Alterung, welche die Tiefen hervorhebt.
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Der gesamte Wagenaufbau wurde lediglich vorgealtert. Das heisst bei ihm wurden nur die ersten
Betriebsspuren angebracht. Die Bodenbretter sind bereits fertig gealtert.

Beim Uce 8044 handelt sich um einen méssig verschmutzten Zementwagen, weshalb die Alterung
auch nur dezent angebracht wurde und so auf eine noch nicht so lange Einsatzdauer hinweist.

zente gesetzt. Auf keinen Fall Verdiinner
gebrauchen, denn damit werden die Farben
wieder angeldst. Wenn man die richtige Mi-
schung hat, dann bleibt nur ein feiner Film
auf den senkrechten Bauteilen. In den
Ecken jedoch bleibt mehr Farbe haften.
Wenn diese trocken ist, kann man mit der
Schmutzfarbe noch verschiedene Bereiche
abtupfen. So entsteht ein naturgetreuer
Eindruck. Das Fahrwerk erfordert mehr
Aufwand. Die Bremsklétze und die Achsfe-
derung werden mit Rostfarbe bemalt. Die
anderen Teile werden mit verdiinnter Rost-
farbe oder mit der oben beschriebenen
Schmutzfarbe bemalt. Wenn man sich fiir
die Schmutzfarbe entschieden hat, dann
kann man noch mit Rost Akzente setzen.
Bei mehreren Wagen wieder auf die Ver-
schiedenheit achten. Zum Schluss werden
die Luftschlduche mit einem Anthrazitton
bemalt. Nur der bewegliche Luftschlauch,
die Zuleitung, bleibt in der Farbe das Tra-
gewerks. Wer mochte, der kann mit den
verschiedenen Wash-Farben noch einige
Akzente setzen. Am Schluss hat man ein
natiirlich aussehendes Fahrwerk.

Zement, Rost und Schmutz

Nun geht es an den grossen Zementbehél-
ter. Zuerst altern wir den ganzen Aufbau
mit einer diinnen Grau-Schmutz-Mischung,
der ein guter Schuss Matt Varnish (Art.-Nr.:
62 062) beigegeben wird. Mit diesem Uber-
zug wird der Wagen mattiert.

Nun geht es an die effektive Sache, denn
jetzt kommt der Zement. Man sollte schon
wissen, wie der zu alternde Wagen am
Schluss aussehen sollte, dementsprechend
wird auch der «Zement» aufgetragen. Bei
neu wirkenden Wagen soll die Menge klei-
ner sein als bei alt wirkenden. Die Zement-
mischung besteht aus einer Betonacryl-
paste, der zur Strukturbildung ein wenig
echter Zement beigemischt wurde. Wenn
die angebrachte Zementmischung gut ge-
trocknet ist - am besten lésst man sie iiber
Nacht trocknen -, dann wird der Wagen
mit einem Borstenpinsel abgebiirstet. Dies
macht man so lange, bis er die gewiinschte
Patina hat. Im Anschluss folgen die Rost-

Alles dabei: Modelle, Pinsel, Farbe, Wasser und
wichtig Haushaltstiicher. Auch wenn mehrere
Modellwagen gleichzeitig gealtert werden, ist keine
zimmerfiillende Werkstatt vonnten.
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T 3 i “ . ; ‘?}“"‘m
Nun hat der Wagen 8042 die gesamte Ladung «Zement>> abgekriegt. Natiirlich braucht es auch auf dem Fahrwerk entsprechende Ablagerungen
Die Biirste und der Borstenpinsel warten schon auf den Einsatz. von Zement und Schmutz, und es darf nicht vergessen werden.

Der Uce 8048 ist auch mit «Zement>» verschmutzt. Er erhéilt eine kleinere Nun macht er schon einen guten Eindruck, ist aber noch nicht fertig,
Menge, welche nach dem Trocknen abgebiirstet wird. denn es fehlen noch die markanten Rostspuren am Kessel.

Fertiggestellt bereitet der Uce 8048 Freude. Schon durch die Alterung in Mit dem abgebiirsteten «Zement>» und mit leichten Rostspuren am Kessel
mittlerer Stérke wirkt er wie ein heftig gebrauchter Giiterwagen. versehen, ist der optisch alte Uce 8004 bereits betriebshereit.
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Dieser Zementwagen ist schon lange ohne s
Reinigung im Einsatz und steht wohl kurz
vor der Ausrangierung. Dementsprechend
ist die Alterung sehr stark.
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spuren, dies besonders bei den ganz alten
‘Wagen. Auch dafiir gibt es zwei fertige Ac-
rylpasten. Die eine ist heller, die andere
dunkler. Zuerst wird der dunkle Rostton
aufgetupft, danach muss gewartet werden,
bis er fast trocken ist. Ist dies der Fall, wer-
den mit einem kleineren Pinsel die hellen
Rosttone dariibergetupft. Am besten lasst
man die Rostspuren dann wieder iiber
Nacht trocknen. Bei der Aufbringung der
Rostspuren sollte jede Gleichméssigkeit
vermieden werden, denn es soll ein leben-
diges und kein gekiinsteltes Bild geben.
Jetzt kommen die Rost-Washes zum Zug.
Unterhalb der Rostfliche wird mit einem
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weichen, breiteren Pinsel, den wir vorher
in Wasser getunkt haben, ein senkrechter
Strich gezogen. In diesen malt man sofort
mit dem Wash eine Linie. Je nachdem was
man darstellen mdchte, wiederholt man
diesen Schritt. Das iiberschiissig aufge-
tragene Wash sofort mit Wasser verdiinnen
und mit einem trockenen Pinsel verreiben.
Wer es zum ersten Mal versucht, sollte die-
sen Schritt besser auf einem separaten
Kunststoffteil {iben. Mit etwas Ubung be-
kommt man einen prima Verlauf hin. Wich-
tig ist, dass man immer von oben nach
unten malt, so wie auch das Regenwasser
fliesst. Auf jeden Fall nicht verzweifeln,

Modellbau

denn wie sagt man so schon: Ubung macht
den Meister. Am Schluss erhélt der Mo-
dellbauer ein Modelleisenbahnfahrzeug
mit realistisch wirkenden Gebrauchsspu-
ren, und man sieht sofort, dass der Wagen
bestens in eine Modelllandschaft passt. O

Der Autor dieses Artikels ist auf der Suche
nach gleichgesinnten Modellbahnern in den
Spuren TT und Om in der Region Siidpfalz.
Auch fiir eine Modulgemeinschaft in der
Spur Om. Interessierte werden gebeten, sich
doch bei den LOKI-Herausgebern zu melden.

identisch ausseh
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¥ “Schiichtern schaut sie aus der Remise,
. sie braucht dringend eine Revision.

Motortausch und digitale Aufriistung fiir einen Fleischmann-Klassiker

Neues Herz fiir die Ae 3/6'

Manch altes Schéitzchen steht zu Hause im «Lokschuppen> und lugt nur noch ganz verschéimt durch die
Schuppentore ins Freie. Irgendwie weiss man noch nicht, was man mit einem solchen Modell machen soll.
Eigentlich hat man es schon von einer Revision zuriickgestellt, aber irgendwie kann man sich noch nicht
von ihm trennen. Der Grund fiir diese langen Standzeiten sind héufig die Fahreigenschaften dieser ganz
besonderen Modelle. Dass eine umfassende Revision nicht immer gleich mit grossen Eingriffen in die
Loktechnik verbunden sein muss, soll dieser Bericht zeigen.
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Von Stephan Kraus (Text und Fotos)

ass die dreipoligen Rundmotoren vieler
D Fleischmann-Modelle konstruktions-
bedingt ein etwas raues Anlaufverhal-
ten aufweisen und je nach Getriebeausle-
gung vor allem im Analogbetrieb beim
Anfahren etwas ungestiim losbrechen, min-
dert nicht die Freude an den schon gemach-
ten Modellen aus Niirnberger beziehungs-
weise Heilsbronner Produktion.
Anspriiche wachsen ja bekanntlich mit
den Moglichkeiten, und so haben Fahr-
zeuge mit einem grundliegend anderen
Antriebskonzept heute natiirlich auch
deutlich ausgeglichenere Fahreigenschaf-

ten. Fiinfpolige Motoren, die ihre Kraft mit-
tels Schneckengetrieben auf die Antriebs-
achsen bringen, lassen sich zu deutlich
gleichméssigerem Laufverhalten erziehen.

Den «alten Schétzchen» mit Rundmotor
kann durch den Einbau eines geeigneten
Decoders in Verbindung mit kleineren Ar-
beiten am Motorschild oder dessen Aus-
tausch durchaus ein manierlicheres Fahr-
verhalten beigebracht werden. Durch die
Anpassung der Regelparameter, kurz CVs
genannt, kann dann schon eine deutliche
Verbesserung der allgemeinen Fahreigen-
schaften festgestellt werden. Die Hiirde fiir

... produziert und dann iiber 26 Jahre mit insgesamt fiinf verschiedenen Artikelnummern immer wieder.
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den Einbau eines Decoders stellt eindeutig
das am Motor werkseitig verbaute Motor-
schild dar. Fiir den Einbau eines Decoders
in ein Modell mit dem Fleischmann-Rund-
motor ist die Potenzialfreiheit des Motorla-
gerschildes zwingende Voraussetzung. Ge-
rade hier sind die Arbeiten am Motorschild
aber nicht ganz einfach, da es im Laufe der
Produktion dieser Motoren eine ganze
Reihe unterschiedlicher Ausfiihrungen gab.
Zu ergriinden, welches Motorschild man
nun vor sich hat, kann durchaus zu einer
schweisstreibenden Angelegenheit werden.
Insgesamt geht mit dieser Umbauvariante
aber schon mal eine ganz ordentliche Ver-
besserung des allgemeinen Fahrverhaltens
einher.

Soll das Modell nicht digitalisiert wer-
den, fiihrt eigentlich kein Weg an einer
«Herztransplantation» vorbei. Eine Radi-
kalkur stellt der Einbau eines Glockenan-
kermotors dar. Allerdings sind fiir diese
Umbauten bei den Loks mit Rundmotoren
Arbeiten am Rahmen der Lok notwendig,
und hdufig wird hier schon eine grosse
Werkstattausriistung mit Frasmaschine er-
forderlich. Das ist dann ganz bestimmt
nicht mehr jedermanns Sache.

Fiir alle, die diesen Arbeitsaufwand und
die damit verbundenen Kosten scheuen,
hat die Firma sb-modellbau eine Losung
mit einem Tauschmotor von Faulhaber
entwickelt, bei dem auf sémtliche Frasarbei-
ten am Rahmen der Lokomotiven verzichtet
werden kann.

Was dazu bereitliegen muss

In unserem Fall natiirlich erst einmal ein
Modell der Ae 3/6' von Fleischmann. Da es
{iber den langen Produktionszeitraum eine
ganze Reihe von Artikelnummern fiir Mo-
delle dieser Baureihe gab, kinnte eine ge-
wisse Verwirrung auftreten, aber keine
Angst, der hier beschriebene Umbau geht
wohl bei allen Modellen gleichermassen
von der Hand. Ich hatte fiir die Aktion ein
Modell mit der Artikelnummer 4345 und
der Betriebsnummer 10647 in der griinen
Ausfiihrung, wie sie bis zuletzt im Regel-
dienst eingesetzt war, zur Verfiigung.

Ausserdem werden benitigt:

¢ ein Motorumbausatz von sh-modellbau
mit der Bestellnummer 14096 mit Mo-
tor, Distanzbuchse und einem origina-
len Ritzel von Fleischmann;

39



Modellbahntechnik

* Kleber fiir den Motoreinbau (sb-modell-
bau Art.-Nr. 81071) und Fiigekleber fiir
Distanzhiilse und Ritzel (sb-modellbau
Art-Nr. 06K48);

¢ ein kleiner Lotkolben oder noch besser
eine kleine Lotstation mit Temperatur-
regelung;

¢ mehrere kleine Schlitz- und Kreuzschlitz-
Schraubendreher;

¢ eine Pinzette;

¢ ein Seitenschneider und eine kleine
Spitzzange;

¢ hilfreich ist auch noch eine kleine Mini-
bohrmaschine mit einem Trennblatt.

Soll das Modell auch gleich noch digita-
lisiert werden, sollten zusétzlich folgende
Teile bereitgelegt werden:

* ein Decoder, je nach Geschmack auch
gleich mit Sound. Ich habe einen ESU-
Loksound V4.0 mit der Bestellnummer
56498 (PluX16, «Universalgerdusch zum
Selbstprogrammiereny») mit bereits an-
geschlossenem, rundem Lautsprecher
und Schallkapsel ausgewahlt. Im Ver-
lauf der Arbeiten hat sich herausgestellt,
dass der ausgewéhlte Platz fiir den Laut-
sprecher nicht ausreichen sollte. Die
Losung bestand im Einbau eines Zimo-
Lautsprechers mit der Art-Nr.LS 13x18,

Artikelnr. der Ae 3/6'
von Fleischmann
DC-Ausfiihrung:

Art.-Nr. 4337 Betriebsnummer 10702
Art.-Nr. 4345 Betriebsnummer 10654
und in einer spéteren
Auflage mit Nummer 10647
Art.-Nr. 434501  Betriebsnummer 10700
Art.-Nr. 824345  Betriebsnummer 10700
AC-Ausfiihrung:
Art.-Nr. 1145 Betriebsnummer 10654
Art.-Nr. 1337 Betriebsnummer 10702
Art.-Nr. 394501  Betriebsnummer 10700
Art.-Nr. 394502  Betriebsnummer 10700
Art.-Nr. 821345  Betriebsnummer 10700

Die erste Lok war das Modell mit der
Artikelnummer 4345 und der Betriebsnummer
10654 aus dem Jahr 1987, die letzte, mit

der Artikelnummer 394502, wurde 2012 pro-
duziert.

(Angaben der Firma Fleischmann)
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«Dumbo» mit integriertem Resonanz-
korper, Grosse 18/13/13 mm (L/B/H),
8 Ohm und 1 Watt Leistung.

* Eine PluX16-Adapterplatine mit Steck-
sockel fiir den Decoder von AMW Hiibsch
aus Osterreich (www.amw.huebsch.at). Diese
Platine hat eine ebene Grundfliche und
kann daher sicher im Modell befestigt
werden.

* Doppelseitiges Klebeband. Ich verwende
sehr gerne ein Band mit einer diinnen
Schaumzwischenlage.

 Fiir die Verdrahtung sollten noch je ein
paar Zentimeter Decoderlitzen in den
Farben Rot, Schwarz, Grau, Orange,
Weiss und Gelb bereitliegen.

Die Vorbereitung des Patienten

Wie bei einer richtigen Operation am Her-
zen sollte auch beim Einbau eines neuen
Motors in eine Lok erst einmal eine ordent-
liche Voruntersuchung mit Leistungscheck
durchgefiihrt werden. In unserem Fall
heisst das, die Lok muss auf einem Test-
kreis oder einer analog betriebenen Anlage
erst einige Runden mit mittlerer Geschwin-
digkeit drehen. Stellt man hierbei einen
etwas hackeligen Lauf des Modells fest,
kann das entweder am Herzen (Motor),
oder an einem verharztem Getriebe liegen.

Ersteres ist nicht tragisch, da der Motor ja
eh raus soll. Zweiterem kann man mit einer
griindlichen Reinigung und neuer Schmie-
rung des Getriebes bei der Operation be-
gegnen. Ein Lampencheck schliesst die
Voruntersuchung ab. Sind die Auffalligkei-
ten notiert, kann der Proband ab auf den
OP-Tisch - pardon - die Werkbank.

Die Operation am Herzen

Das Fleischmann-Modell verfiigt iiber ein
Gehduse aus Zinkdruckguss, das mit zwei
Schrauben auf dem Rahmen befestigt ist.
Nach Entfernen dieser Schrauben lésst sich
das Gehéuse ganz einfach ohne Klemmen
abheben und gibt den Blick frei auf ein auf-
gerdaumtes Innenleben. Dominiert wird der
Innenraum von einem grossen Ballastge-
wicht, das der kleinen Lok ein ordentliches
Reibungsgewicht mitgibt. Ziel des Umbaus:
Auch ohne zusitzlichen Einbau eines Deco-
ders sollen diese «inneren» Werte der Lok
nicht angetastet werden. Um an den Motor
zu gelangen, muss dieses Gewicht jedoch
ausgebaut werden. Und jetzt kommen sie
doch, die ungeliebten Rastnasen aus Kunst-
stoff. Zwei auf der Motorseite und eine an
dem langen Schenkel des Blocks. Die Rast-
nasen sind Teil des sichtbaren Chassis mit
den Nachbildungen der Rahmenteile und

Bereit fiir die Revision: neuer Motor, Decoder mit Lautsprecher und eine Adapterplatine fiir den Decoder.
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Flachliufermotor, neues Ritzel und Distanzhiilse. Adapterplatine von AMW mit den Lotpads.

Das Abnehmen des Gehduses ist einfach. Zwei Schrauben sind zu entfernen. Hier wird es schon etwas diffiziler. Das Gewicht ist mit Rastnasen befestigt.
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der Abdeckungen der Buchliantriebe. Die-
ses Teil ist wiederum mit Rastnasen auf
dem eigentlichen Rahmen der Lok mit Ge-
triebekasten, Motorhalterung und Achsla-
gern befestigt. Mit einem kleinen Schrau-
bendreher mit flacher Klinge lassen sich
die Ratsnasen vorsichtig zur Seite driicken,
und das Ballastgewicht kann abgehoben
werden.

Als Néchstes kommt der Lotkolben zum
Einsatz. Die beiden Litzen der Frontleuch-
ten und die Litze des Motoranschlusses
werden von der «Hauptplatiney, die auf
dem Getriebekasten aufgeschraubt ist, ab-
gelotet. Wenn der Lotkolben schon in Ak-
tion ist, kann hier auch gleich noch der
Masseanschluss des Motors am Motor-
schild abgeldtet werden. Nach der Demon-
tage des Motorschildes, die sich dank den
zwei seitlichen Schrauben sehr einfach
gestaltet, ist der Blick auf den Kollektor und
den Magneten des Motors frei. In der von
sb-modellbau mitgelieferten, knapp ge-
haltenen, aber prdzisen Montageanleitung
steht: Ritzel abziehen (!). Dazu wird die Lok
auf die Seite gelegt. Sicherheitshalber soll-
ten vorher die beiden ersten Kunststoff-
Zahnrader, die die Untersetzung in Rich-
tung Getriebe leisten, demontiert werden,
damit sie nicht durch abrutschende Werk-
zeuge beschidigt werden. Hierzu schiebt
man die beiden Federsicherungsscheiben
mit einen Schraubendreher, parallel zur
Flache der Zahnrader, von den Lagerach-
sen. Als Erstes kann man nun versuchen,
das so freigelegte Ritzel mit zwei kleinen
Schraubendrehern mit flachen Spitzen vor-
sichtig von der Motorachse zu hebeln.
Manchmal fiihrt das direkt zum Erfolg.
Héufig sitzt aber dieses Ritzel so fest auf
der Motorachse, dass es nicht ohne einen
kleinen Gewaltakt zu entfernen ist. Zur
Vorbereitung dieser zerstorerischen Tat
und um Beschiddigungen am Kunststoff des
Chassis zu vermeiden, ist es sinnvoll das
zweiachsige Drehgestell und den Kunst-
stoffrahmen zu entfernen. Das Drehgestell
ist mit einer Schraube von unten am Rah-
men gesichert. Das Chassis weist die schon
beschriebenen Rastnasen auf. Der eigentli-
che Akt der Zerstorung besteht dann darin,
dass man mit einer Minibohrmaschine
und einer Trennscheibe dem Ritzel zu
Leibe riickt und es vorsichtig mit mehreren
Schnitten, die parallel zum Motorschild
ausgefiihrt werden, aufschneidet. Nachdem
das geschafft ist, fallen der Kollektor, die
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Lagerbuchse des Motors und der Ringmag-
net einem einfach entgegen. Geschafft, al-
les Klar fiir den Einbau des neuen Motors.

Wiederbelebung

Nun geht es an die Vorbereitungen fiir den
Einbau des neuen Motors. Als Erstes kann
die Distanzhiilse auf die Welle des Motors
geklebt werden. Hierfiir sollte unbedingt
der von sb-modellbau empfohlene Fiigekle-
ber verwendet werden. Mit einem kleinen
Hélzchen, zum Beispiel einem Zahnstocher,
wird eine kleine Menge des Klebers in die
Bohrung der Distanzhiilse gegeben und
diese anschliessend auf die Motorwelle ge-
steckt. Beim Aufstecken ist darauf zu ach-
ten, dass die Hiilse nicht bis ganz an das
Gehéuse des Motors geschoben wird. So
kann sichergestellt werden, dass kein Kle-
ber in das innere des Motors gelangt und
diesen unbrauchbar macht. Nach diesem
Arbeitsschritt kann der Motor erst mal wie-
der ausruhen, denn der Fiigekleber braucht
mindestens 15 Minuten, bis er handfest ist,
und mindestens 45 Minuten, bis die Kle-
bung belastbar ist. Als néachster Arbeits-
schritt steht das Entfetten des Motorlagers
an. Hierzu verwende ich Wundbenzin aus
der Apotheke. Es zeichnet sich durch seine
hohe Reinheit aus und entfettet daher die
zu behandelnden Oberflachen nachhaltig.
Fiir die Montage des Motors kommt jetzt
der Zweikomponentenklebstoff zum Ein-
satz. Eine kleine Menge wird zum Beispiel
auf ein kleines Kunststoffpldttchen oder auf
ein sauberes Blatt Papier aufgetragen. So
lasst sich der Kleber mit einem Zahnsto-
cher aufnehmen und fein dosiert auf die
Flachen des Motorlagers auftragen.

Der néchste Schritt ist die Vereinigung
von Motor und Rahmen, die im Automobil-
bau «Hochzeit» genannt wird. Dank der auf
dem Motor bereits werkseitig befestigten
Distanzplatte mit angedrehtem Ring zur
Einpassung des Motors in die Aufnahme
der alten Lagerbuchse am Rahmen geht sie
zligig und passgenau von der Hand. Sitzt
der Motor, lasst er sich noch minimal in der
Bohrung verschieben. So kann das Ritzel
probehalber auf die Distanzhiilse gescho-
ben werden. Passt alles und ldsst sich das
Zahnrad, das in das Ritzel greift, spielfrei
und ohne Zwéngungen drehen, muss man
erst mal eine Pause machen. Auch dieser
Kleber bendtigt mindestens eine halbe
Stunde, bis die Klebestelle belastbar ist.
Danach kann das Ritzel mit dem Fiigekle-

ber auf der Distanzhiilse ausgerichtet und
befestigt werden. Es sollte so sitzen, dass
das angreifende Zahnrad in der Mitte des
Ritzels lauft. Auch hier den Kleber nicht auf
die Distanzhiilse auftragen, sondern mit
der Zahnstochermethode ein kleine Menge
in die Bohrung des Ritzels geben. Sind alle
Klebestellen ausgehértet, kann der Zusam-
menbau der Lok beginnen. Soll die Ma-
schine nicht digitalisiert werden, kann man
die Hauptplatine jetzt wieder auf den Ge-
triebeblock schrauben und die Beleuch-
tungsdréhte und den Motor anschliessen.
Lediglich der Masseanschluss des Motors
muss neu hergestellt werden. Hierfiir kann
man eine kleine Ose an das Massekabel des
Motors loten und diese dann unter die
Schraube, die die Platine auf dem Getriebe-
block fixiert, legen und durch Anziehen der
Schraube dort fixieren. In diesem Stadium
sollten dann auch die ersten analogen Fahr-
versuche kein Problem mehr darstellen.

Digitalisierung

Das Lastenheft fiir die Digitalisierung die-
ses Modells wurde relativ schlank angelegt.
Die Grundfunktionen der Lichtsteuerung
sollten in der bereits vorhandenen Form
beibehalten werden. Die Lok hat von Haus
aus ein Dreilichtspitzensignal mit einfa-
chem Lichtwechsel. Die Frontleuchten wer-
den jeweils von einem Gliihbirnchen {iber
Lichtleiter illuminiert. Ein Schweizer Licht-
wechsel ist daher nur mit dem Einbau von
SMD-LED zu bewerkstelligen. Ein solcher
Umbau wird sicher einmal Thema eines
eignen Umbauberichtes werden.

Mit dieser Festlegung ist der notwendige
Funktionsumfang des Decoders bestimm-
bar:

* Motorsteuerung

¢ Lichtsteuerung (ein/aus - Licht-
wechsel in Fahrtrichtung)

¢ Sound

Somit sind lediglich die beiden kleinen
Platinen, mit denen die Glithbirnchen in
den Sockeln festgehalten werden, zu modi-
fizieren. Dazu miissen die Kontaktfedern
unten aufgebogen und die Selenpléttchen
entfernt werden. Die Isolierteile konnen bei
dieser Ausfiihrung ebenfalls entfallen, da
hier keine zusammenhéngende Platine in
der Lok verbaut wurde.

Das Anschlussschema des Decoders
und die dazugehorige Farbcodierung ist der
Anleitung des verbauten Decoders zu ent-
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Vorbereitung fiir das Entfernen des Ritzels. Die Teile des alten Motors inkl. Lager und Ritzel. Jetzt kann der neue Motor vorbereitet werden.

Danach kann der Zweikomponentenkleber fein dosiert aufgebracht werden.

Nun geht es an die Verdrahtung, die Motoranschlusskabel machen den Anfang.

Fiir den digitalen Betrieb erforderlich: Ausbau der Selenpléttchen. Eine erste Anprobe des Decoders und des Lautsprechers folgt.
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So langsam finden alle Komponenten ihren Platz. Nur der Lautsprecher ist ...

nehmen. Die NEM sieht folgende Anschluss-
farben vor:
¢ Orange und Grau fiir die Motor-
anschliisse
¢ Rot und Schwarz fiir die Anschliisse
an die Stromabnahme der Lok
aus dem Gleis
¢ Gelb und Weiss fiir die Stirnbeleuch-
tungen

Nach der provisorischen Verdrahtung
erfolgt dann erst einmal eine ausfiihrliche
Funktionspriifung auf dem Gleis. Die von
sb-modellbau angegebenen CV-Werte fiir
die Motorsteuerung konnen direkt iiber-
nommen werden. Danach geht es an die
abschliessende Montage des Decoders und
des Lautsprechers.

Urspriinglich war vorgesehen, den De-
coder auf dem Platz der alten «Hauptpla-
tine» iiber dem Getriebeblock zu installie-
ren und den Lautsprecher im Bereich vor
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dem Getriebeblock. Vorsichtshalber wur-
den von dem im Dach befindlichen Um-
schalter fiir den Oberleitungsbetrieb die
Kontaktfedern abgetrennt, um eine Bescha-
digung des Decoders zu vermeiden. Bei der
Anprobe stellte sich dann aber heraus, dass
durch den Einsatz des Steckadapters die
zur Verfligung stehende Hohe leider nicht
mehr ausreichte.

So wanderte der Decoder an die kurze
Seite des Ballastgewichtes. Hier hat der ver-
baute ESU-Decoder geradeso Platz im Ge-
héduse. Eine Stellprobe mit dem Zimo-Laut-
sprecher zeigte, dass dieser auf der dem
Decoder gegeniiberliegenden Gehéduseseite
Platz finden kann.

‘Wenn alle Bauteile mit dem doppelseiti-
gen Schaumstoffklebeband sicher befestigt
sind und die Litzen entsprechend einge-
kiirzt und sauber im Gehduse verlegt wur-
den, kann als letzter Arbeitsschritt das
Gehduse wieder aufgesetzt werden.

... 20 gross. Abhilfe schafft ein Lautsprecher von Zimo, der ohne Fréisen passt.

Fazit

So umgebaut und ausgestattet hatte die Lok
ihren zweiten «Rollout» aus dem Schuppen
und besitzt nun dank dem neuen Motor
und dem Decoder ein seidenweiches
Fahrverhalten. Nach der obligatorischen
endgiiltigen Adressvergabe und der Anpas-
sung der Einstellungen fiir Anfahr- und
Bremsverzogerung sowie fiir die Maxi-
malgeschwindigkeit kann die Lok die ange-
stammten Zugleistungen auf der Modell-
bahnanlage wieder iibernehmen.

Die Firma sb-modellbau hat weitere Um-
bausétze mit Flachldufermotoren fiir eine
recht grosse Anzahl von Modellen von
Fleischmann, Mérklin und Lima im Ange-
bot und wird dieses Sortiment auch noch
erweitern. Mit diesen Motoren lassen sich
Lokmodelle ohne grossen mechanischen
Aufwand so umbauen, dass sie heutigen
Anspriichen an das Fahrverhalten vollum-
fanglich geniigen konnen. O
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Der Faulhaber-Flachldufermotor

Der Flachldufermotor 2607T von Faulhaber hat einen sehr hohen Wirkungsgrad und eine sehr geringe Stromaufnahme von maximal 150 mA bei voller Belastung.
Eine mit diesem Motortyp ausgeriistete Lok setzt sich normalerweise schon bei 1V in Bewegung.

Einige, vor allem dltere, Fahrregler geben aber als niedrigste Spannung 3 V oder sogar 4,5 V an das Gleis. Das kann dazu fiihren, dass eine so umgebaute
Lok im Analogbetrieb etwas forscher als erwartet losstiirmt. Abhilfe schafft hier ein Fahrregler fiir Glockenankermotoren, dessen Regelbereich bei 0 V be-
ginnt. Durch die geringe Selbsthemmnis dieser Motortypen erhtht sich das Auslaufverhalten der Loks unter Umstéinden erheblich.

Nach Auskunft der Firma sh-modellbau sind mit dem ESU-Lokpilot Standard oder Basic bis jetzt keine zufriedenstellenden Einstellungen fiir ein gleichméssiges
Fahrverhalten gefunden worden. Fiir den ESU-Loksound V4.0 sind folgende CV-Einstellungen sinnvoll: GV 52 = 0; GV 54 = 30-50.

Der zweite «Rollout>> nach erfolgreicher
Revision: Stolz steht sie vor den Remisentoren...
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In"der heutlgen, schnelllebigen Zeit ist es

ine stverstindlichkeit, dass ehren-
amtliches Engagement iiber Jahrzehnte
hinaus Bestand hat. Umso erfreulicher ist
es, dass der Verein Tram-Museum Ziirich
(TMZ) und eines seiner Projekte ein rund
Jubllaum feiern konnen und dass dieses noch




Reportage

Von René Stamm (Text und Fotos)

ie Tramfreunde in Ziirich sind in Fest-
Dlaune, und sie haben allen Grund

dazu: Der TMZ feiert den 50. Geburts-
tag und die Stiftung Tram-Museum Burg-
wies das zehnte Jahr des Bestehens. Zwei
Organisationen also, die dank guter Zusam-
menarbeit sehr viel erreicht haben und
als Vorbild dienen sollten. Die Zusam-
menarbeit mit einer Stiftung bringt viele
gute Moglichkeiten. Nach Statuten neh-
men darin auch Behordenvertreter Einsitz.
Die Vorteile liegen auf der Hand. Die obrig-
keitliche Unterstiitzung ist so gesichert. Ein
solcher Verbund verlangt allerdings von
den Vereinsmitgliedern - die ab und zu
auch nicht einfache Ideen vertreten kion-
nen - ein gewisses Verstindnis fiir Uber-
legungen, die von den finanziellen oder
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Nur unter Aufsicht eines Sicherheitswirters, welcher den Strassenverkehr unterbricht, gelingen die Ein- und Ausfahrten aus dem Museumsdepot.

technischen Moglichkeiten gesteuert sind.
Wie heisst doch der Spruch vom Spatz in
der Hand?

Es scheint, dass dies in Ziirich gelingt.
Die Museumsanlage macht in allen Rich-
tungen einen guten Eindruck, aussen wie
im innen. Die unaufféllig angebaute Mi-
gros-Filiale stort in keiner Weise, hilft aber
sicher Kosten und Unterhalt der Liegen-
schaft mitzutragen. Die Ein- und Ausfahrt
der Museumsziige gestaltet sich nicht ein-
fach, denn sie kann nur einseitig und zum
Teil nur riickwértsfahrend ausgefiihrt wer-
den. Die Mangver erfordern daher ein biss-
chen Geduld, verbunden mit Sicherheits-
massnahmen. Aber auch dieser Ablauf ist
historisch, und zu fritheren Zeiten storte
sich niemand an diesem Vorgehen.

Die Modelltramausstellung

Zum Anlass der beiden Jubilden haben sich
die Ziircher vorgenommen, dieses Jahr je-
den Monat eine kleinere oder grossere Ver-
anstaltung durchzufiihren. Fiir den Monat
Mirz war die Modellausstellung vorgese-
hen, und wir haben sie fiir unsere Leser-
schaft besucht.

Schon die Stimmung in der grossen
Tramdepothalle ist einmalig. Als Kulisse
dienen die schonen historischen Fahr-
zeuge, alte Billettautomaten, Linientafeln
und viele andere nostalgische Gerétschaf-
ten. Dazwischen haben sich die Modellaus-
steller angesiedelt. Das folgende Kaleidos-
kop, welches allerdings keine Vollstédndigkeit
beansprucht, zeigt Thnen die Vielféltigkeit
der Ausstellung.
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Tessiner Luft

Die Freunde der ehemaligen Lugano-
Cadro-Dino-Bahn (LCD) nutzen die
Gelegenheit, sich vorzustellen und auf
ihre Bemiihungen hinzuweisen, da sie
den ehemaligen Anhdngewagen B 11
restaurieren. Mit einem Diorama in
Spur HOe, mit ihrem modernsten
Triebwagen Be 4/4 9 (heute MOB) in der
Tessiner Landschaft und dem Modell des
urigen Triebwagens Be 2/3 im Massstab
1:22,5 zeigen sie, was mit der seiner-
zeitigen Schliessung der Bahn verloren
gegangen ist.

Von Frauenfeld nach Wil

Die Frauenfelder Eisenbahn-Amateure
(FEA) haben die ganze Strecke im
Massstab 1:87 mit 12-mm-Gleis gebaut.
Sie besteht aus 30 Modulen von
100-120 cm Lange. Die Bahnfahrzeuge
sind zum grossen Teil selbst gebaut.
Die Fahrdienstleiterin von Matzingen
hat viel zu tun, denn die Kreuzung des
FW-Zuges mit einem Leihtriebwagen
der BDB (Bremgarten-Dietikon-Bahn)
verlangt volle Aufmerksamkeit. Auch
der Betrieb auf dem Bahnhof Wil ist
beachtlich.

Tablare voller Trammodelle

Ja, das gab es auch, und zwar bei
Navemo Ziirich. Der Nahverkehr von
Ziirich ist gut vertreten, aber es gibt
auch Fahrzeuge aus anderen Stidten der
Schweiz. Nach dem grossen Erfolg mit
den verschiedenen Standardziigen von
Bern und Ziirich laufen die Vorbereitun-
gen fiir die Werkzeugherstellung der
Basler und Genfer auf Hochtouren. Neu
hat Navemo den Vertrieb der Produkte
von Herrmann und Partner iibernom-
men, sodass jetzt auch «Ostmodelle»
lieferbar sind. Ergdnzend dazu sind
auch die Kartonmodelle von CDT, auf
Wunsch mit Motor, zu haben. Fiir den
Tramfreund eine echte Fundgrube, die
unbedingt genutzt werden sollte. Nach
wie vor sind auch die Blechtrams in
Spur 0 von Lehnhardt erhltlich.
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Grosse Trams ganz klein

Der Titel unseres Artikels wird hier
Wabhrheit. Vor dem Original des
Anhéngers C 455 aus dem Jahre 1911
steht das Modell - von René Pfister
passend fiir die Gartenbahn im Mass-
stab 1:22,5 erbaut - mit dem histori-
schen Triebwagen Ce 2/2 121, welcher
auch im Museum zu besichtigen ist.

Vom Ostseestrand

Aus Schwerin sind Henry und Franka
Meyer mit einer 17-teiligen Anlage
angereist. Einige Stadtteile sind bereits
fertiggestellt, anderenorts gibt es noch
viel zu tun. Die Bahnen verkehren
PC-gesteuert und fahren echt mit
Oberleitung. Unterwegs sind natiirlich
Trams von osteuropdischen Vorbildern.
Da sind T3, KT4D und T6 aus Tsche-
chien dabei, aber auch ET 57 aus der
ehemaligen DDR-Produktion und
moderne Strassenbahn-Fahrzeuge aus
der heutigen Zeit.

Tram ohne Grenzen

Die Oberbaselbieter Eisenbahn-Ama-
teure und Modultram Siidbaden (D)
traten gemeinsam mit einer 35-teiligen
Modulanlage mit Sujet Basel (18 Mo-
dule) und einer «Durchschnittsstadt»
(17 Module) auf. Die eingesetzten
Strassenbahnen konnen auf der ganzen
Modulanlage verkehren. Der Eigentiimer
kann sein Fahrzeug begleiten und
durch Umstecken der Steuerung von
einer Modulgruppe zur anderen auch
die Fahrt beeinflussen. Zum Einsatz
kommen Strassenbahnmodelle aus allen
Stédten der Schweiz: griine aus Basel,
blau-weisse aus Ziirich, orange-creme-
farbene aus Genf sowie griin-creme-
farbene und rote aus Bern. Sogar der
legenddre «Muni» Be 4/4 701 aus Bern
steht auf der Anlage, wie das Bild zeigt.
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Schmalspurfahrzeuge ohne Ende
Walter Iten aus Kiittigen hat sich dem
Bau von Schmalspurfahrzeugen aus
vergangenen Zeiten verschrieben. Sie
sind im Massstab der Spur Om gebaut
und nicht motorisiert. Gefertigt sind sie
aus Sperrholz, die Untergestelle zum
Teil aus Messing. Die Auswabhl ist gross,
sind doch bis zu 100 unterschiedliche
Modelle entstanden. Und was fiir
welche! Wer erinnert sich denn noch
an die Strassenbahn Meiringen-
Reichenbach der Strassenbahnen Val
de Ruz oder an die Allaman-Aubonne-
Gimel-Bahn? Wir stellen Ihnen den
Triebwagen Nr. 5 vom Bieler Tram vor.

Verein Sernftalbahn

Die Idee der Leute aus dem Glarnerland
ist, moglichst viel von der langst ver-
schwundenen Bahngesellschaft zu
erhalten. Anziehungspunkt des Standes
ist das Modell des Triebwagens Be 2/2
Nr. 3 in der Spurweite 5 Zoll. Angeboten
wurde eine grosse Anzahl von Literatur,
Bildmaterial und Modellbausédtzen in
Karton fiir die Spurweiten HOm und Om.
Der Verein braucht nun Unterstiit-
zung...und Geld. Warum? Nach der
Betriebseinstellung 1969 wurden die
moderneren Triebwagen ins Waadtland
an die AOMC verkauft. Diese wiederum
gab die Fahrzeuge spéter weiter nach
Osterreich, zur Atterseebahn. 2016 sind
sie nun auch dort ersetzt worden. Jetzt
wird eifrig Geld gesammelt, um die
Riickfuhr in die alte Heimat und eine
Sanierung zu finanzieren. Der SernfIB-
Triebwagen BDe 4/4 6 ist bereits im
Sernftal angekommen.

Trammuseum Ziirich

Natiirlich haben auch die Hausherren
neben dem gepflegten Museum noch
Zusitzliches zu bieten. Aus dem Fundus
wurde eine Kleinanlage hervorgeholt,
die den Betrieb der Wetzikon-Meilen-
Bahn darstellt (siehe Bild Seite 51). Die
Anlage besticht durch eine liebevolle
Gestaltung. Man fiihlt sich Jahrzehnte
zuriickversetzt. Die Stimmung ist
treffend gelungen. Einmalig ist auch die
kleine Sammlung von Strassenbahnen
der Stadt Neuchatel, in der die wichtigs-
ten Wagentypen fiir Spur HOm gezeigt
werden. Eine wahre Meisterleistung.
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zusitzlich zur Modellbahn-Dreﬂscheibe filr die Anhanger derfSpur 0, 2017 das fiinfte Mal.

Von Hans Roth (Text und Fotos)

ereits friih wird in den Agenden der
BLiebhaber von Spur-0-Modellen das

Wochenende der Spur-0-Expo in Olten
dick markiert und unterstrichen. Alle zwei
Jahren treffen sich die Spur-0-Freunde aus
dem In- und Ausland in der Stadthalle Ol-
ten und verwandeln die Sporthalle leicht
ausserhalb Oltens zu einem wahren Mekka
im Bereich der Spur 0.

Trotz den beinahe sommerlichen Tem-
peraturen am zweiten Aprilwochenende
zieht die bereits zum fiinften Mal stattfin-
dende Spur-0-Expo wieder zahlreiche Inte-
ressierte an. Schon am Halleneingang zeigt
sich die erste Besonderheit dieser Veran-
staltung: Es gibt keine Eingangskasse, an
der der Besucher seinen Eintritt bezahlen
muss. Fiir alle Besucherinnen und Besu-
cher, ob gross oder klein, gibt es freien Zu-
gang iiber das gesamte Wochenende. Die
Borsenpinnwand im Eingangsbereich, an
welcher jeder die Moglichkeit hat, seine

52

der BLS Re 465, den wesentlich alteren Gegenzug mit
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Spur-0-Expo in'Olten — 8. und 9. April 2017

Treffpunkt (Modell-)
Bahn-Drehscheibe Olten

Trotz den mittlerweile durchfahrenden Intercity-Ziigen zwischen Ziirich und Bern sowie
den Olten umfahrenden Ziigen zwischen Bern undituzern gilt fiir die Eisenbahner.die Stadt
Olten immer nochals Bahndrehscheibe der:Schweiz-Alle zwei Jahre.verwandelt sich Olten

o

Gesuche und Verkaufe den Gleichgesinnten
anzupreisen, symbolisiert sofort, dass wir
uns in eine eigene Zunft hineinbegeben.
Erste Modelle von Handlern werden ange-
boten, und man kann sich als Besucherin
oder Besucher des Anlasses gleich ein-
stimmen in die vielféltige Welt der Spur 0.
Einige Besucher sah man am Schluss, ins-
piriert durch die Ausstellung, mit einer
Kiste unter dem Arm aus der Halle nach
Hause spazieren.

Der Emporenrand der Halle ist schnell
erreicht, und der Besucher kriegt einen ers-
ten Blick auf die tiefer liegende Sporthalle
und somit einen schonen Ausblick auf die
Ausstellerlandschaft. Diese einmalige Land-
schaft wird untermalt durch zehn sehr
abwechslungsreiche Betriebsanlagen mit
Modelllandschaften in Spur 0. Eifrig wird
Bahnbetrieb zelebriert, dies mit hervorra-
genden Modellfahrzeugen, nicht wenige in
akribischem Eigenbau entstanden.

Traditionelle Messe

oder eben auch nicht

Ausstellermessen oder neudeutsch Expos,
egal in welcher Branche, werden schnell als
Verkaufs- und Verbrauchermessen darge-
stellt, mit dem Ziel, dem vorbeistrémenden
Zielpublikum moglichst rasch und unper-
sonlich die eigene Ware zu verkaufen.
Diese Stimmung sucht man in der Oltner
Stadthalle vergebens. Aussteller, Clubbah-
ner und Besucher vermischen sich schnell
zu einem Ganzen. Je langer die Expo andau-
ert, umso mehr steigert sich der Austausch
zwischen den Interessierten und Ausstel-
lern. Dabei haben die Aussteller keine
Hemmungen, tiber ihre personlichen Lieb-
schaften zu berichten oder die Neugierde
der Besucher zu befriedigen, wie man am
besten ein Modell baut. Nicht selten sieht
man, wie sich rasch ein Griippchen mit Per-
sonen aus verschiedenen Clubs und Aus-
stellern bildet, um Wissen iiber den Fahr-
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Von der Emporé im Eingangshereich aus bietet sich ein einmaliger und unverwechselbarer Ausblick iiber die gesamte Ausstellung der Spur-0-Expo.

St

Keiner zu klein, Spur-0-Fan zu sein: Mit bewundernden Blicken werden die herrlichen BLS-Triebwagenmodelle von Mobau-Lei begutachtet.
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Heutiges Betriebshild des Schweizer Personenverkehrs auf der grossen
Modulanlage der Eisenbahn-Modellbaugruppe aus Wangen bei Olten.

Der historische Dampftriebwagen CZm 31 wartet im Bahnhof Fliielen  \u
der Reppischtaler Eisenbahn-Amateure auf seine Abfahrt.

3

* "SG31 780 1>

- ? /"

Dieses nicht mehr so neue Schaustiick mit der Demonstration eines Die Spur-0-Expo dient
Kiesverlads begeistert nach wie vor und lisst beim Zuschauen verweilen. hauptsichlich zum gegenseitigen Austausch.
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Stand der heutigen Technik: auf dem Smartphone die Inspiration zum Bemalen der Modellfigur einholen.
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Winter_thurer Eisenbahn-Amateuren.

zeug- und Gebdudebau auszutauschen und
Tipps zur einfacheren Montage eines Mo-
dells mit auf den Weg zu geben. Die ausstel-
lenden Hersteller sind sich einig: Im Nach-
gang verkaufe man dann schon noch einige
Modelle - oft nach erfolgter Budgetiiber-
sicht mit der Ehefrau -, aber an erster
Stelle der Spur-0-Expo stiinden das Treffen
und der Austausch von Gleichgesinnten.
Wer sich aufgrund der vielen Modellbe-
triebe etwas entschleunigen mochte, kann
auf der Empore in Vitrinen mustergiiltig
gebaute Selbstbaumodelle betrachten. Auch
hier zeigt sich das gesamte Bild aus der
Eisenbahnwelt. Ein schones Stelldichein
von Normal- und Schmalspur, Lokomoti-
ven und Wagen sowie Messing, Kunststoff
und Holz. Nicht zu verachten ist auch die
andere Seite der Empore, welche mit dem
Restaurant mit einem gutschweizerischen
Essensangebot einen schénen Ausblick tiber
die Ausstellung und eine weitere Diskus-
sionsplattform bietet.

Nietenzdhler vs. Plausch

Nach wie vor haftet (leider) der schlechte
Ruf des Nietenzédhlers an den Spur-0-Bah-
nern. Die Besucher der Spur-0-Expo in Ol-
ten werden beim Anblick der zehn Be-
triebsanlagen aber schnell in eine tolerante
Welt, in der die Freude des anderen mir
nichts dir nichts akzeptiert wird, hineinge-
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Die Tinplate-Anlage der Tinplate-Freunde aus Bern st staunende und interessierte Blicke bei der Nachwuchsgeneration am Anlagenrand aus.
b= LTI
m-Trackers |
E Switzerlang n \

www.ocea.ch

Die Am-Trackers aus dem Baselbiet beeindrucken mit abwechslungsreichem Bahnbetrieb nach amerikanischem Vorbild inklusive Sounderlebnis.
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sogen. Ob die Anlage nun einen schwei-
zerischen, amerikanischen oder gar der
Fantasie entsprungenen Hintergrund hat,
spielt iberhaupt keine Rolle. Auch nicht, ob
es sich um eine Tinplate-Anlage oder einen
traditionellen Gotthard-Bahnhof handelt.
Plausch wird an der Spur-0-Expo grossge-
schrieben, was sich zusétzlich darin zeigt,
dass etliche Nachwuchsbahner die Regler
oder Bedienelemente an den Anlagen selber
betétigen durften. Ein vor Jahren noch sehr
unvorstellbares Bild. Erstaunlicherweise
hatte die aus der Fantasie entsprungene
Anlage der Familie Hintermann beinahe
den grossten Andrang. Das Erfolgsrezept:
Freude ausstrahlen und zum Mitmachen
animieren. Und das schonste Zitat stammt
aus dem Mund des Besitzers selber: «Wis-
sen Sie, ich konnte auch nietenzdhlend
Modellbau betreiben, will es aber nicht. Es
langweilt mich nur, und ich méchte mein
Hobby doch mit Spass betreiben.» Dem ist
nichts mehr anzufiigen. In dem Sinne freuen
wir uns auf die néchste Austragung der
Spur-0-Expo in zwei Jahren. O

~— |

A .

Die krokodilihnliche Diesellok ist in Mattoni wieder betankt worden und nachieiner kurzen Arbeitspause wieder auf der Modulanlage anzutreffen.
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Foto: Hugo Wenger/DVZO

Szenen-News

Der Mai-Monatszug auf dem Kaeserberg

L . - - Zwischen 1992 und 1997 fuhren Speisewa-
G otfh ard — Ec I m M m.m7 gen des Typs Einheitswagen III (EW III) im
. Foto: PD Dienste des Speisewagenbetreibers Le Buf-

; : fet Suisse SA an der Gotthardstrecke. Am
R il Kaeserberg ist genau ein solches Fahrzeug

: als Teil einer verkiirzten Inlandabteilung
mit drei EW-IV-Intercitywagen auf der Stre-
cke. Der Zug mit der erst im Jahr 2000
errdteten Re 6/6 11640 «Miinchensteiny
kommt aus Stuttgart und fiihrt an der
Spitze (ab Ziirich) die Kurswagen nach
Lecce, darunter einen Liegewagen der SBB.
Am Zugschluss, mit der Inlandabteilung,
lauft ab Singen bis Chiasso ein Avmz207
der DB mit. Solche Kompositionen wurden
nach 1995 allméhlich verdrdngt durch
Ziige der 1993 gegriindeten Cisalpino AG.
Zuerst durch die «Pendolini» ETR 470, dann
auch durch lokomotivbespannte Einheiten,

bl

. - v i womit die bunten Gotthardziige zur «Ge-

Triehfahrzeug: Re 6/6, 7,8 MW, 120 t, Last: 40 Achsen, 586 Plitze, 459 t, V max: 140 km/h. schichte» wurden. PD
Saisonstart beim Dampfbahn-Vepein Die neue Saison der Ziircher Oberldnder
n . D fbahn steht der Tiir. Als Bi der-
Ziircher Oberland (DVZ0) - 7. Mai 2017 O o oo e

heit wird sie wihrend einiger Wochen auch

- . - als «Kulturbahn» unterwegs sein. Geschichte

u tul‘ mlt er Istorlsc en und Kultur mit der Dampfbahn erfahren -

eine spannende Verbindung, welche ab

Dam fbahn erfah ren dem 7. Mai méglich ist. An diesem Sonn-

p tag startet der Dampfbahn-Verein Ziircher

Oberland mit seinen Ziigen in die aktuelle

< Saison. Die historische Bahn gibt ein Stiick

e 0o Eisenbahngeschichte wieder und ist ein

Kulturgut erster Giite. Jeden ersten und

dritten Sonntag in den Monaten Mai bis

Oktober verkehren die 6ffentlichen Dampf-
ziige zwischen Bauma und Hinwil.

Unter dem Titel «Spinnen im Neuthal»
fahrt die Dampfbahn Ende August sowie
im September an bestimmten Abenden als
wichtige Darstellerin in der gleichnamigen
Inszenierung. Der kulturelle Anlass spielt
auf der Bahnstrecke zwischen Bauma und
Bédretswil und im Industriekulturareal
Neuthal. Nahere Informationen zum theat-
ralen Erlebnis mit der Dampfbahn erfahrt
man unter www.spinnen-neuthal.ch.

Weitere Informationen zum DVZO gibt
es unter www.dvzo.ch.
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41. Mitgliederversammlung
des Vereins Mikado 1244

Ae 4/7 11026
zuriick in
Miinchenstein

Auf Anregung des Lokfiihrers André Sasse
fand die 41. Mitgliederversammlung des
Vereins Mikado 1244 am 25. Midrz 2017 in
Miinchenstein statt. Die Ae 4/7 11026
brachte die Teilnehmer mit zwei Wagen vom
Vereinssitz Brugg (AG) iiber die Bozberg-
linie nach Miinchenstein an der Juralinie
Basel-Delémont. Die Ae 4/7 kam somit
nach 83 Jahren zuriick an den Ort, wo sie
1933 elektrisch ausgeriistet und anschlies-
send an die SBB ausgeliefert wurde. Gemass
den beiden Fabrikschildern (SLM Nr. 3547
1933 und BBC Nr. 3723 1933) wurde die
Lok zwar 1933 gebaut, abgeliefert wurde sie
aber erst am 3. Oktober 1934, als zweitletzte
der BBC-Serie bzw. drittletzte von 127 Stiick

Erfolgreiche
Hauptversammiung des
Vereins Sernftalbahn

Deutliches Ja
zum Projekt
«Elm 2020>»

Die angekiindigten Themen fiir die Haupt-
versammlung 2017 des Vereins Sernftal-
bahn im Restaurant Stadthof in Glarus
sind bei den Mitgliedern auf grosses Inter-
esse gestossen. Vereinsprédsident Walter
Géhler fiihrt durch die HV. Die Jahresrech-
nung 2016 und der Jahresbericht 2016 wer-
den einstimmig genehmigt. Wahlen in den
Vorstand sind keine angesagt.

Riickholaktion Triebwagen

Der ehemalige SeTB-Triebwagen Nr. 6 steht
seit Ende September 2016 in Elm und wird
dort von Vereinsmitgliedern restauriert.
Der Triebwagen Nr. 5 wurde Mitte Januar
2017 von Osterreich nach Ruménien tiber-
fiihrt. Nach der dortigen Sanierung und
Restaurierung kehrt er voraussichtlich im

LOKI 5/2017

insgesamt. Ihr Preis betrug rund 500000
Franken. Der Firmensitz der BBC war in
Baden, die elektrische Ausriistung wurde
aber jeweils im fritheren Alioth-Werk (1911
durch die BBC iibernommen) in Miinchen-
stein/Arlesheim in die von der SLM angelie-
ferten Lokkasten eingebaut. Die Lokmon-
tage in Miinchenstein endete erst 1970 und
wurde nach Oerlikon verlegt, nachdem die
MFO 1967 durch die BBC iibernommen
worden war. Von den Re-4/4"-Prototypen
und der ersten Serie wurden noch rund ein
Dutzend Loks in Miinchenstein ¢gebaut».
Die Ae 4/7 11026 fuhr 62 Jahre fiir die
SBB und war in den Depots Ziirich, Bern,
Lausanne und Rorschach beheimatet, am

Frithsommer 2017 ins Sernftal zuriick. Im
Mai 2014 startete der Verein die Spen-
densammlung fiir die Riickholaktion. Das
Resultat ldsst sich sehen: Bis anhin sind
CHF 114 002.60 zusammengekommen.

Projekt «Elm 20205

Seit Mitte 2016 befasst sich der Vereinsvor-
stand mit der Vision, den Standort des
SeTB-Museums von Engi Vorderdorf nach
Elm zu verlegen. Ziel ist es, auf dem Areal
der ehemaligen Station Elm ein umfassen-
des Museum unter Einbezug der schiitzens-
werten Gebaude, moglichst mit allen noch
vorhandenen SeTB-Fahrzeugen, der Gar-
tenbahn und der SeTB-Modelleisenbahn
aufzubauen. Zusitzlich sollen auch Teile
der ehemaligen Gleisanlage im Stations-

Schiitzenswertes SeTB-Stationsareal
in Elm und zukiinftiger Standort
des SeTB-Museums.

30. November 1996 wurde sie nach einer
Laufleistung von 5 844 389 Kilometern aus-
rangiert und im Januar 1997 an die Firma
ADtranz (Nachfolgerin der BBC) verkauft.
Sie wurde leihweise beim Verein Mikado
1244 im Depot Brugg (AG) eingestellt, und
Vereinsmitglieder haben sie in den folgen-
den Jahren technisch und optisch hervorra-
gend aufgearbeitet und wieder in Betrieb
genommen, 2001 konnte sie dann definitiv
durch den Verein iibernommen werden.

In Miinchenstein wurde das 1997 eroff-
nete sehr interessante Elektrizitdtsmuseum
der Elektra Birseck (EBM) besichtigt, mit ei-
ner fachkundigen Fithrung. GT

www.ebm.ch/de/geschichte-der-elektrifizierung

areal wiedererrichtet werden. Ein Vortrags-
raum, eine Cafeteria und der Museums-
kiosk sollen die Besucher zum Verweilen
animieren. Mit einer Verschiebung des
Museums ins historische Ensemble «Sta-
tion Elmy sind fiir den Verein Standort- und
Planungssicherheit gewéhrleistet. Zudem
riickt das Museum nédher zum touristi-
schen Zentrum im Sernftal. Das Projekt
«Elm 2020» wird von der Vereinsversamm-
lung einstimmig angenommen, und die
Mitglieder danken dem Gesamtvorstand
mit grossem Applaus fiir sein zukunftswei-
sendes Engagement.

Im Anschluss an die Versammlung zeigt
Nik Minder einen Film mit Vereinshohe-

punkten aus dem vergangenen Jahr. DE
www.sernftalbahn.ch

Foto: Georg Triib

Foto: Comet Photoshopping, Dieter Enz



Veranstaltungen

Menil im Bistro Soleure DVZ0-Dampffahrten Zmorgefahrt am Muttertag
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Fiir Fr. 79.- wird Ihnen wahrend der
Zugfahrt ein Gourmet-4-Gang-Menii serviert.
Weitere Infos unter:

Regelméssige Fahrten zwischen Mai und
Oktober, jeweils am 1. und 3. Sonntag des
Monats. Infos und Fahrpléne unter:

Es wird ein feines Zmorge-Plattli serviert.
Organisator: RBS, Tel. 031 310 03 50
Anmeldung bis spétestens 9. Mai 2017.

www.rbs.ch/BistroSoleure www.dvzo.ch reiseservice.bern@rbs.ch

Steiner Liliputbahn Trainbuffs im Tdsstal Museumsbahn Emmental
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Elektro- und Dampfbetrieb mit Personen-
beforderung, Fahrbetrieb nur bei guter
Witterung.

www.steinerliliputhahn.ch

On3-Anlage im Bau. Mit Option fiir Spur 0.
250 m ab Bahnhof. Geniigend Parkplatze,
Verpflegungsmoglichkeit.

Fredy Schmohl, 079 280 57 26, frschmohl@dplanet.ch

Offentliche Dampffahrten der Museumsbahn
Emmental, einsteigen und abdampfen.
Billette im Zug, Kinder reisen kostenlos.

www.historische-eisenbahn-emmental.ch

Gartenbahn in Einsiedeln Modelleisenbahn in Worb Muttertagsbrunchfahrt
Wer? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Offentliche Fahrtage bei trockenem Wetter
mit Personenbeforderung.
Auch am 14. Mai und 4. Juni.

Auskunft: Tel. 079 450 23 30, www.mece.ch

Offene Tiiren in Winterthur

HOm-Anlage der Eisenbahnfreunde RBS
mit VBW-/SZB- und RBS-Modellen,
Getrankeausschank, Altmaterialverkauf.

www.ebf-rbs.ch

Historische Draisinen

Muttertagsbrunchfahrt zur Genussfabrik
Kambly mit Dampflok-Doppeltraktion. Reser-
vation obligatorisch unter 051 282 99 93.

www.vhe-emmental.ch

Dampf in Minusio

Wer? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Offentlicher Fahrbetrieb 0/0m, HO/HOm.
Eintritt frei, Cafeteria Loki.
Weitere Infos unter:

Historische Draisinen vom Verein Depot
und Schienenfahrzeuge Koblenz.
Weitere Infos unter:

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks
Spur 5- und 7 ¥%-Zoll.
Weitere Infos unter:

www.wea-winterthur.ch www.dsf-koblenz.ch www.ataf.ch

Anlage Kirchmiittli Horw Dampfbahn Aaretal Gartenbahn Staufen
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Anlage im Rohbau fertig, Teilbetrieb,
Fiihrung durch die Anlage am 29. Mai,
18 Uhr. Weitere Infos unter:

www.loki-depot-horw.ch
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Jeweils von 13.30 bis 17.30 Uhr.
Restaurant im Psychiatriezentrum.
Weitere Infos unter:

www.dampfbahn-aaretal.ch

Freie Publikumsfahrten. Dampf- und
Elektroloks. Verpflegungsstand ab 12 Uhr.
Weitere Infos unter:

www.gartenbahn-staufen.ch
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Spur 0 in Ottenbach

Was?  REA-Modellbahnanlage Nenngrdsse 0
Wann?  20. Mai, 9-16 Uhr
Wo?  Ottenbach, Klublokal REA, Affolternstr. 11

Thema 2017: kurze Ziige auf grosser Anlage.
Mit S5/S14 ab Ziirich und S5 ab Zug erreich-
bar, Eintritt Fr. 5.-. Fiir Kinder gratis.

www.reppischtaler.eisenbahn-amateure.ch

Mit der Bahn nach Wil

Was?  Spur-0-Fahrbetrieb des MEKW
Wann? 20./21. und 25. Mai
Wo?  Wil, Klubheim MEKW, beim Stadtweiher

Sa 13.30-17 Uhr, So/Do 10-17 Uhr.
Gastaussteller: Marcel Ackle (Sa/So)
Eintrittspreise und weitere Infos siehe:

www.mekw.ch

Tramcorso in Ziirich

Was?  Ausstellungsfahrt

Eisenbahn-Romantik im Mai

Samstag, 6. Mai 2017, 16.30 Uhr

Die ukrainischen Karpaten — Dampf und mehr (2/2) - Folge 903

Eine Reise mit der russischen Breitspurlokomotive L3535 mitten in die Karpaten, an Bord eine Gruppe internatio-
naler Eisenbahnenthusiasten. Interessant ist auch die dieselbetriebene Waldbahn von Vyhoda, die letzte ihrer Art.

Samstag, 13. Mai 2017, 16.30 Uhr

Die Fichtelgebirgsbahn — Eine Spurensuche — Folge 904

Die Fichtelgebirgsbahn von Bayreuth Hbf. nach Warmensteinach nahm am 15.08.1896 ihren planméssigen
Zughetrieb auf. Sie ist die letzte von einstmals sieben Nebenbahnlinien in das Fichtelgebirge, die in Teilen noch

heute dort verkehrt.
Samstag, 20. Mai 2017, 16.30 Uhr

Nariz del Diablo — Unterwegs auf der transecuadorianischen Eisenbahn - Folge 905

Die Eisenbahn in Ecuador erféhrt eine Renaissance. Président Rafael Correa hat die Eisenbahn zum Symbol der
nationalen Einheit erklért. Seit ein paar Jahren ist die Hauptstrecke zwischen der Kiistenstadt Guayaquil und der

Hauptstadt Quito wieder in Betrieb.
Samstag, 27. Mai 2017, 16.30 Uhr

Auf der Main Line durch Sri Lanka - Folge 906

Diese Strecke gilt als «eine der malerischsten in ganz Asien> und ist der Hohepunkt einer jeden Bahnreise in
Sri Lanka. Die htchste Station «Little England> liegt auf 1900 Metern, eine Herausforderung fiir die Lokomotiven.

Ubersicht simtlicher Sendungen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Knderungen vorbehalten!

mehiptZe i fivumicih

Dampfzugfahrten
Was?  Dampflokfahrten mit 01 202 und 41 018

Chemins de fer Kaeserberg
Was? Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?

Wann? 21. Mai

Wann? 27. Mai

Wann? Mehrmals monatlich. Agenda im Web

Wo?  Limmatquai—Quaibriicke—Bahnhofstrasse

Wo?  Ab 8t. Gallen—Wil-Weinfelden

Wo?  Granges-Paccot hei Fribourg

Tramcorso mit historischen und modernen
Tramwagen.
Weitere Infos unter:

www.tram-museum.ch/de/jubilaeumsjahr-2017

Mit «Apfelsaft-Express» und Dampfzug um
den Bodensee. Zwischen Lindau und
Konstanz Doppeltraktion 01 202 und 41 018.

www.lokremise-sulgen.ch

Monatszug Mai: «Gotthard-EC», Rollstuhl-
fahrer willkommen. Informationen und
Anmeldung unter:

www.kaeserberg.ch

5-Zoll in Glattfelden Stiftung Ysebéhnli am Rhy Tram-Museum Ziirich
Was?  Kleiner Fahrtag auf Gartenbahnanlage Was  Offentlicher Fahrtag im Mai Was? 50 Jahre Verein TMZ
Wann? 21, Mai, 14-16 Uhr Wann?  27. Mai, 11-18 Uhr Wann? 3. Juni

Wo?  Glattfelden, beim Schwimmbad

Wo?  Pratteln

Wo?  Ziirich, Tram-Museum Burgwies

Bei schonem Wetter offentlicher Fahrtag.
Weitere Infos unter:

www.modellbahnfreunde.ch

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
meldungen fiir die Ausgabe LOKI 6/2017
bis sptestens 11. Mai 2017 an:
Redaktion LOKI, Stephan Kraus,
Schlesienstrasse 21, D-74189 Weinsherg

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
stephan.kraus@Ioki.ch

LOKI 5/2017

Gartenbahn mit Personenbeférderung;
5 und 7% Zoll.
Weitere Infos unter:

www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Markus’ Eisenbahnwelt

Was? Modelleisenbahnsammlung

Grosser Festanlass 50 Jahre Verein/
10 Jahre Museum mit Rahmenprogramm.
Weitere Infos unter:

www.tram-museum.ch

RAILS DAYs

Was?  Ausstellung

Wann? _28. Mai, 13.45-16 Uhr

Wann? _23./24./25. Juni, 1018 Uhr

Wo?  Urniisch, beim Bahnhof Ziirchersmiihle

Wo?  Verkehrshaus Luzern

Grosse Modellsammlung HO, {iber 1500
Modelle der Schweizer Bahnen. Verkauf von
tiberzéhligen Modellen und Biichern.

www.markus-eisenbahn-welt.ch

Im Rahmen der RAILS DAYs in VHS wird
u.a. die Geschichte der Firma HAG prasen-
tiert. Weitere Infos unter:

www.verkehrshaus.ch/de/besuch/eventkalender
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Borse

Suchen

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen.

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen.
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

HO Verkaufe: HO, 2-L, GS. EMB: RM PZ. 566
Colani 4-teilig/RM BD 751-4 Colani/

Fulgurex: BLS Ae 6/8 2014-1und -2

Metrop. BLS Ce 4/4, Ae 6/8, Be 6/8, Ae 4/4,
Ae 8/8./HRF 1656 BLS Ce 4/6.

ltschner Rudolf A., Zileggstrasse 4, 5608 Stetten,
Tel. 056 633 46 31, r.itschner@dtc.ch.

HOm Verkaufe: Bemo: BVZ Loks, Wagen;
Friho: BVZ Giiterwagen

Itschner Rudolf A., Zileggstrasse 4, 5608 Stetten,
Tel. 056 633 46 31, r.itschner@dtc.ch.

Bar-Ankauf
von

Modell-

eisenbahnen
www.zimmer.ch/modellbahn

Z-Ilm  Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11, 4934 Madiswil,
Tel. 079 322 68 00, simon@zimmer.ch.

0 Suche Re 4/4" Lima, orange-hellbeige,
Swiss-Express.

Peter Mosimann, Dennliweg 33, 4900 Langenthal,
Mobile 079 332 66 27.

HO Zwischenwagen Northlander 3150.
Hans Derendinger, Dorfstrasse 22, 5313 Klingnau,
Tel. 056 245 45 30, d.derendinger@hotmail.com.

Verkaufen

HO HO Lematec SBB Ce 6/8!" 14305,

neu, Fr. 2050.—; HO Fulgurex Ce 6/8" 14272,
braun, Fr. 600.—.

André Sasse, Aussere lange Heid 3,

4142 Miinchenstein, 061 411 28 77, 079 505 41 04,
andre.sasse@hotmail.ch.

HO HRF TSB Ec 3/5 Nr. 42, Vitrinenmodell
in OK, Fr. 1500.—.

Grego Romano, Michelstrasse 30, 8049 Ziirich,
romano.grego@bluewin.ch.

HO Verkaufe von Marklin:

Central Station 2 60214: Fr. 250.—,

SBB-Lok 37513 mit mfx: Fr. 160.—,

SBB-Lok 36330 mit mfx: Fr. 120.—,

guter Zustand mit Originalverpackung.
Buchmiiller Jiirg, Golbrigweg 30, 8702 Zollikon,

Tel. 079 237 53 90, juerg.buchmueller@swissonline.ch.

N Verkaufe Modelleisenbahn-Anlage:
Fleischmann-Gleise, 14 Weichen, 4 Strom-
kreise, Hauser beleuchtet. Digitalbetrieb,
Grosse 135x 75 cm (Materialkosten Fr. 2500.-),
Preis Fr. 800.—.

René Boner, Bleichenbergstrasse 32, 4528 Zuchwil,
Tel. 032 685 45 03, Mobile 079 376 23 29.

0 10xMigros-Kiihiwagen von Rivarossi.
Mit Stahlachsen + Buco-Kupplung.

St. Fr. 25.-, zusammen Fr. 200.—.
Schneider Alois, Ruggenbiihl 4, 9548 Matzingen,
Tel. 052 376 12 40.

HO Verkaufe Mérklin TT800, Euro 450,-.
Swiss-Toys Be 4/6, braun, Euro 700,
Hans-Peter Heiland, Wandsheker Stieg 31,
DE-22087 Hamburg, Tel. 0049 4040 04 95.

Nbis1 Verkaufe Fulgurex 12xWeichenmotor,
neu, Fr. 10.— pro Sttick.

Paul Valloton, Sommet des Vignes 8, 1928 Ravoire,
Tel. 027 722 46 85.

0 Fulgurex: Ae 6/, Fr. 3250.—; C 5/6 Elefant,
Fr. 2900.-.

Kurt Walther, Eywald 691, 3154 Riischegg-Heubach,
Tel. 031738 87 58.

HOm/HO Verkaufe: HOm +HO Messingmodelle
HRF, Fulgurex, Lemaco, Metrop, Ferro Suisse,
Pirovino, Born, Wabu, Bemo, Metals MF,
Bayard + diverse Loki Spezial + Jeanmaire.
Werner Schwirzler, Fliederweg 4, 8107 Buchs,

Tel. 044 844 23 78, w.schwaerzler@bluewin.ch.

LOKI DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

* Verkauf/Ankauf Beiuns ey h
ie gré eht
* Beratung e gg’smg Echizey;
* Reparaturen iz (5057 Enlage

B Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.ldh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch
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Bestellungen

Borsenanzeigen werden nur digital angenom-
men. Sie konnen Ihr Kleininserat einfach und
bequem im Internet aufgeben: — www.loki.ch
— Service — Borse — ausfiillen — senden
oder mittels Word-Datei per Mail an
inserate@staempfli.com senden.

Bei Riickfragen melden Sie sich bei Stavros
Panagiotidis unter Tel. 044 309 90 82 oder
inserate@staempfli.com.
Insertionsschluss fiir Borseninserate in
LOKI 6]2017: Freitag, 5. Mai 2017.

Alle spiter eingehenden Anzeigen werden in
der néchsten Ausgabe verdffentlicht.

Es werden keine handschriftlichen Bestell-
talons fiir Borsenanzeigen angenommen.

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST
ATETN
(o )
\Lonugusss”

SELLBATTS
Montag: geschlossen

Dienstag und Mittwoch: 13:30 - 18.30 Uhr

Donnerstag und Freitag: 10:00 - 12:00 Uhr und 13:30 - 18.30 Uhr
Samstag: 09:00 - 16:00 Uhr durchgehend

WWW.HESS-MODELLBAHNEN.CH

Bahnhofstrasse 8 - 3123 Belp
031 812 07 03 - info@hess-modellbahnen.ch

Wir freuen uns auf Ihren Besuch

Lokschuppen Hagen-Haspe
seit
C7/ Exklusive
Modelleisenbahnen

und mebhr... vieles mehr...

Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen
Vogelsanger Strasse 40

LOKI5|2017



bruderer bahnen ZUBA-TECH @

ﬁ'ﬁ \ Zu kaufen gesucht:
R Modelleisenbahnen
in HO und N alle Spuren und Blech
im Topzustand.

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Reperatur und Digitalisierung
in Spur HO und N.

bruderer bahnen
Nachtulger Herr Phlllpp Joss
A, 3

' 072 !
Telefon 031/931 90 20 Fax 031/931 9028
www.obbo.ch, immer I

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

ALMROSE

e T A

-~
am Samstag 1
—

chaftizumiletzten’italian de

ZUBEHOR FUR DIE MODELLEISENBAHN

Stromfiihrende
Magnetkupplungen
Schweizer Zwergsignal

Schlusslicht mit Decoder

Tauschplatinen fir
Schweizer-Modelle
.. und vieles mehr.
Ab sofort bei ihrem Fachhéndler erhiltlich.

Gesamtes Programm und Héndlerliste unter www.almrose.ch

begrussen wir S\f&ﬂ(v?"i}y[ﬂ\gﬂ Adresse

Hamwaa Modellbahnen
Schlossstrasse 8
4133 Pratteln
www.hamwaa.ch / info@hamwaa / 0617421,87 19 / 061.421°87-10

STAMPFLI PRODUKTION

Zur Erganzung unseres Teams, das fur die SBB und fur das Bundesamt fur Verkehr (BAV)
tatig ist, suchen wir ab sofort oder nach Vereinbarung eine/n

Datenmanager/in Fahrplan,
80-100%

Ihr Arbeitsort ist Bern.
Sie sind die Drehscheibe fur die Fahrplanpublikation des 6ffentlichen Verkehrs in der Schweiz.

Ihre Hauptaufgaben

— Betreuung der elektronischen Datenclearingstelle fur Fahrplandaten EDCS

— Importieren der angelieferten Fahrplandaten aus der ganzen Schweiz mit DIVA4
— Fehlerfreie und zeitgerechte Datenlieferungen an die SBB im HAFAS-Format

— Generieren der Fahrplansammlung mit KUBUS

lhr Profil

— Erfahrungen im Bereich Fahrplandatenpflege oder Schnittstellenmanagement
— Flair fur Fahrplane und deren Datenformat VDV, DINO und HAFAS

— Rasche Auffassungsgabe, vernetztes Denken und I&sungsorientiertes Handeln

Ausfuhrliche Informationen zur Stelle finden Sie unter: staempfli.com/jobs

Fuhlen Sie sich angesprochen? Dann freut sich Melanie Lehmann, Personalverantwortliche,

auf lhre Bewerbungsunterlagen per Post oder E-Mail: bewerbung@staempfli.com.

C+2nrmrnfl:
L)lalllplll

Stampfli AG
Wolflistrasse 1
Postfach

3001 Bern

Tel. +41 31 300 66 66

Husacherstrasse 3
8304 Wallisellen-Ziirich
Tel. +41 44 309 90 90

www.staempfli.com

www.staempfli-produktion.ch

Kommunikation
Mensch zu Mensch
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Bahn aktuell

Die «neue> Lokfront der Ge 4/4 8001 beinhaltet
nebst der neuen Faivelay-Schwab-Kupplung
{ auch neue LED-Scheinwerfer.



In Zusammenhang mit den
Wagen fiir die neue direkte
Zugsverbindung Montreux-
Zweisimmen-Interlaken Ost,
«Transgoldenpass», wird bei
der Chemin de fer Montreux-
Oberland Bernois (MOB) ein
Wechsel der bis anhin verwen-
deten Mittelpufferkupplung auf
die automatische Kupplung von
Faiveley-Schwab vollzogen. Die
neuen Triebwagen ABeh 2/6
7501-7508 sowie die Be 4/4
9201-9204 und ABe 4/4 9301~
9304 von Stadler Rail wurden
bereits mit dem neuen Kupp-
lungstyp ausgeliefert.

Wihrend der Inbetriebset-
zungsphase der neuen Trieb-
wagen erfolgte in der Werk-
stdtte Chernex der Umbau der
ersten Zwischenwagen, und
sie sind nun bereits téglich
mit den neuen Stadler-Trieb-
wagen im Einsatz. Neben den
erwdhnten Zwischenwagen sol-
len auch die GDe 4/4 6001-
6006 sowie Ge 4/4 8001-8004
angepasst werden. Als Prototyp
wurde die 2016 nach der Kol-
lision mit einem Lastwagen
beschédigte Ge 4/4 8001 her-
angezogen. Nach dem Umbau
erfolgten statische Messungen
mit dem As 111 und anschlies-
send mit dem neuen GTW-
Triebwagen ABeh 2/6 7506.
Obwohl diese Kombination be-
trieblich im Grunde genommen
nicht vorgesehen ist, konnte
sie trotzdem durchgefiihrt wer-
den, da die Vielfachsteuerung
dieser GTW-Einheiten mit den
neuen Triebwagen der 9000er-
Serie identisch ist.

Eine erste dynamische Test-
fahrt wurde am Freitag, den
24. Miérz 2017, von Chernex,
wo sich die MOB-Werkstétte
befindet, nach Les Cases und
zuriick durchgefiihrt, um die
angepasste Software der Ge 4/4
8001 zu iiberpriifen. Noch in
diesem Jahr sollen die Test-
fahrten mit der Triebwagen-
Serie 9000 erfolgen. PB
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Surselv-Dampffahrt vom 5. Mérz 2017 mit G 4/5 107 bei Trin.

In Pontresina wurde eine gigantische Fahrzeugausstellung organisiert.

Per Winterdampf in den Ruhestand

Armin Briingger und Hermann Hess, lang-
jahrige RhB-(Dampf-)Lokfiihrer, feierten
am Wochenende vom 18./19. Mérz 2017
ihre Pensionierung. Was die Gaste dabei an
Eisenbahnspezialitdten bestaunen und er-
leben durften, iibertraf alles Bisherige.
Schon letzten Herbst bewies der Club 1889,
wie kreativ ein Extrazugsangebot sein kann.
Unter dem Titel RhB-Winterdampf vermark-
tete der Verein nun zusammen mit der
Steam Adventure Tours die Pensionierungs-

‘Dam;‘i'pfdreifacht;‘aktion
‘vom, 18- Méarz 2017 auf

4

+ dem Fandwasserviadukt, L
¢vermutlich ein Jahrhun-" %
dertergignis.

fahrten und lockte so auch aus dem Unter-
land per DSF-Zubringer-Pendelzug zahlrei-
che Fans ins Biindnerland.

Erster Hohepunkt war die am Samstag
stattfindende Dreifachtraktion mit den Loks
G 3/4 11, G 4/5 107 und 108 von Thusis
bis Samedan. Weil zu jenem Zeitpunkt der
RhB B2 2060 eine Totalerneuerung durch-
lief, steuerte die Dampfbahn Furka-Berg-
strecke (DFB) ihren B 4222 (ex VZ) bei, um
allen einen Sitzplatz anbieten zu konnen.

Die am Sonntag in Pontresina veranstal-
tete Fahrzeugausstellung war beispiellos.
Noch nie liess sich an einem Ort eine der-
art umfangreiche Parade von Trieb- und
Schneerdumungsfahrzeugen der RhB be-
trachten. Genauso perfekt organisiert wa-
ren die beiden anschliessenden Dampfziige,
die sich zwischen Zernez und Samedan
mehrfach begegneten resp. iiberholten. Da
bleibt nur noch den Machern ein Riesen-
kompliment auszusprechen. TK

Fotos: Tibert Keller



Foto: Daniele Gilardi

Bahn aktuell

Historische Friihlingsdampffahrten

o

4

Foto: Daniele Gilardi

Wahrend am 29. Mérz 2017 der in Lyss anséssige Verein Pacific seine ...war die einstige SNCF-Dampflok 241a65 zehn Tage zuvor fiir Filmaufnahmen

Dampflokomotive 01 202 fiir den Unterhalt der Adamsachse zusammen mit des Hollywoodfilms «Mord im Orient-Express> (mit Johnny Depp, Michelle
dem vereinseigenen BD EW | und einem SCT-Wagen nach Spiez iiberfiihrte ... Pfeiffer und Penélope Cruz) zwischen Sursee und Triengen unterwegs.

Vor 100 Jahren reiste Lenin aus der Schweiz zuriick nach
Russland. Am 9. April 2017 erfolgte im Gedenken eine Sonder-
fahrt mit der A 8/5 705, hier beim Uberqueren des Rheins.

Die in der LOKI 11]2016 vorgestellten Panoramawagen des neuen Gotthard-
Panorama-Express sind erfolgreich gestartet. Der neue Panoramazug verbindet !
Luzern mit Lugano liber die alte Gotthardstrecke und ist zur Mitfahrt reservierungspflichtig. ¢

Foto: Peter Hiirzeler

Foto: Daniele Gilardi
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Foto: Markus Seeger

ICE4-Testfahrten vorerst beendet

Der ICE4, der sich sogar in seiner deut-
schen Heimat erst im Anrollen befindet,
verspricht den Passagieren ein ganz ande-
res, neuartiges Reiserlebnis. Dank ergono-
misch geformten Sitzen. Dank einem revo-
lutiondren Beleuchtungssystem. Und nicht
zuletzt dank einer besseren, stabileren
WLAN-Verbindung. Ab wann die brand-
neuen Ziige in der Schweiz fahrplanmassig
verkehren, ist im Moment noch offen.

Seit Januar wird der ICE4 auch in der
Schweiz getestet. Es erfolgten verschiedenste
Messfahrten und Priifungen. DB System-

In Dérligen zeigt sich die ungewdhnliche Messkomposition dem Fotografen.
Gut ersichtlich ist die Hilfskupplung an der Front der Re 4/4" 11158.

68

technik wurde durch den Hersteller Sie-
mens als Priifdienstleister engagiert und
steuert als Generalunternehmer die betrieb-
liche Organisation und Abwicklung aller
Messfahrten und priift den Zug dariiber
hinaus speziell in den Themen Fahrtechnik
und Stromabnehmer. Das Ziel der Mess-
und Priiffahrten ist es, den neuen Hoch-
geschwindigkeitszug fiir einen kiinftigen
grenziiberschreitenden Verkehr auch in
der Schweiz zuzulassen.

Am 14. und 15. Mérz 2017 fanden mit
dem ICE4 Testfahrten am Gotthard statt.

Diese Aufnahme bei Wassen verdeutlicht, wie lang der neue ICE4-Triebzug ist.
Der Zugschluss befindet sich noch im Tunnel im Hintergrund.

Foto: Markus Seeger

Zuerst einen Tag auf der Nordrampe zwi-
schen Goschenen und Erstfeld. Am Tag da-
nach auf der Stidrampe zwischen Airolo
und Bodio. Zehn Tage spéter erfolgten Test-
fahrten, gezogen von den Re 4/4" 11159
und 11200, auf der BLS-Strecke zwischen
Spiez und Interlaken.

Bereits am 27. Méarz zog die Re 4/4"
11143 den ICE4 9004 von Thun, wo er zwi-
schen den Testfahrten jeweils abgestellt war,
nach Lausanne, wo er vier Tage spéter via
Jurasiidfuss nach Basel geschleppt wurde,
um das Land vorerst zu verlassen. HRo

Foto: Stefan Gygax
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Bahn aktuell

Angetroffene Trlebwagenrarltaten

= ‘—--------------------

Foto: Peter Hiirzeler
Foto: Daniele Gilardi

Als wire die Zelt in Bossiére stehen geblieben. Der BDe 4/4 1643 der Ebenfalls mit dem Triebwagen unterwegs war am 1. April 2017 der
SBB-Historic-Betriebsgruppe Winterthur am 10. April 2017 als Einzelfahrer Verein Tunnelkino. Mit dem vereinseigenen ABe 526 290-2 fiihrte die Fahrt
anlésslich der Streckenabschiedsfahrt ins Rhonetal. von Génshrunnen nach Laupen, wo die jahrliche GV stattfand.

ETCS-Messfahrten am Lotschherg

' J ‘\ 3
Die SRT Re 487 001 «Biene Maja» mit der Bremslok-Re 425 179" 4
anléisslich von ETCS-Level-1 und -2-Testfahvten zwischien Frutiger: %
und Kandersteg am 27. Mérz 2017 beim Kanderviadukt.
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Foto: René Kaufmann

e G y%. ad & :
zwischen Steckborn und Mammern: der BDe 4/4 1641 mit seinem
Zug beim Passieren eines in der Schweiz einst in einer Vielzahl anzutreffenden Bahnwérterhéuschens.

Foto: René Kaufmann

Kurz nach der Haltestelle Kaiserstuhl zeigt sich die gesamte Komposition. Hinter dem Triebwagen
eingereiht ist der erstmals bei einer Sonderfahrt eingesetzte, letzte LS-Gepéckwagen D 116 des DSF.

Foto: Tibert Keller
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Abschieds-
rundfahrt

mit dem
BDe 4/4 1641

Im Januar 2014 konnte der Verein De-
pot- und Schienenfahrzeuge Koblenz
(DSF) von der Oensingen-Balsthal-Bahn
(OeBB) den BDe 4/4 1641 iibernehmen.
Die OeBB hatte fiir die in den 1950er-
Jahren fiir die Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB) gebauten Fahrzeuge kei-
nen Verwendungszweck mehr. Nach
einem Grossunterhalt und dem Einbau
der bendtigten ETM-Ausriistung wurde
der Triebwagen fiir die zahlreichen Ar-
beitseinsitze und Uberfuhrfahrten des
Vereins und verschiedener Partner ein-
gesetzt. Das Fahrzeug war von Anfang
an nicht fiir Nostalgiefahrten, sondern
fiir Arbeitseinsétze vorgesehen, wes-
halb auch klar war, dass der DSF dieses
Fahrzeug nicht historisch aufarbeiten
wird, zumal drei baugleichen Triebwa-
gen mit den Nummern 1632, 1643 und
1646 bei anderen Institutionen weiter-
leben. Ein grosser technischer Schaden
oder das Erreichen von Verschleissgren-
zen waren von Anfang an Kriterien, den
Triebwagen dereinst abzubrechen. Der
Zeitpunkt war Anfang 2017 da, sodass
dem Triebwagen noch brauchbare Er-
satzteile entnommen wurden, bevor
das Fahrzeug anschliessend der Roh-
stoffverwertung zugefiihrt wurde.

Um den Abschied gebiihrend zu fei-
ern, wurde eine interne Abschieds-
rundfahrt organisiert, die von der Ver-
einsbasis Koblenz via Baden, Ziirich
Altstetten, Thalwil und Pféaffikon SZ
zum Mittagshalt nach Rapperswil
fiihrte. Als Anhéngelast dienten der
EW I A 524 und der Gepiackwagen
D 116. Es handelt sich hierbei um den
letzten erhaltenen Leichtstahlgepack-
wagen, der nach einer Drehgestellrevi-
sion zum ersten Mal eingesetzt wurde.
Die Weiterfahrt fiihrte tiber Schmeri-
kon, Herisau, St. Gallen, Romanshorn,
Kreuzlingen, Schaffhausen und Egli-
sau zuriick nach Koblenz. Um 18.01
Uhr, genau nach Fahrplan, wurde Ko-
blenz wieder erreicht. Nach den not-
wendigen Rangierarbeiten wurde beim
BDe 4/4 1641 um 18.05 Uhr das letzte
Mal der Hauptschalter ausgeschaltet
und der Stromabnehmer gesenkt. HRo
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Bahn aktuell

Stadler Rail Re 460 065 neu
beliefert Bombardier mit Goop-Werbung

Foto: André Niederberger

Am 23 Mérz 2017 brachte die Re 4/4' 10009 von Transrall einen neuen Am 3. April 2017 wurde im Bahnhof Basel SBB unter KIneVn eines

Speisewagen WRB fiir einen Twindexx nach Villeneuve. Dort wurde der in Alphornspielers die Taufe der Re 460 065-6 als Werbebotschafter fiir das
Brugge/Belgien ausgeriistete Wagen von der Stadler-Eem 923 007 ins Coop-Unterstiitzungsprogramm «Pro Montagna» vollzogen. Die Premiere-
Bombardierwerk geschoben. Der WRB 94 85 6 502 005 war wegen seiner fahrt von Basel nach Ziirich endete in Brugg, wegen eines Defekts an der
Stangenkupplung zwischen zwei Railadventure-Ubergangswagen gekuppelt. Lokomotive. Tags darauf erfolgte ihre erste kommerzielle Fahrt.

TransN flirtet mit weiteren Flirt-Triebziige

Asaa P

™ --n-- gh-ﬂh-

Das Neuenburger Bahnunternehmen TransN erhélt vier Flirts von Stadler Rail aus
einer Option der SBB, die RABe 523 074—077. Am 30. Mérz 2017 war der RABe 523 076 auf
einer Testfahrt im Thurtal und passierte den Teich in Riedt zwischen Sulgen und Erlen.

Foto: Georg Triib
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Ein Européer mit Tonnendach fiir die Spur 0 von Lenz

Gs der SBB nach
UIC Merkblatt 571-1

Da ist sie mal wieder, die verwirrende Vielfalt an Bezeichnungen von Giiterwagen mit den Abkiirzungen
der offiziellen Stellen fiir Normungen im Eisenbahnwesen. In diesem Fall ist ein gedeckter, zweiachsiger
Giiterwagen fiir den Transport von witterungsempfindlichen Giitern gemeint, wie er in den 1960er-
Jahren tausendfach in Europa anzutreffen war. Ein solcher universell einsetzbarer Wagen sollte
eigentlich auf keiner Spur-0-Anlage fehlen.

Von Stephan Kraus (Text und Modellfotos)

ie Firma Lenz stellte 2014 auf der IMA
Din Kéln ein erstes Handmuster des

Gmmhs 56 der deutschen Bundes-
bahn vor, eines gedeckten Giiterwagens mit
je vier Liifterschiebern pro Wagenseite und
zwei Meter breiten Schiebetiiren. Ein Wa-
gentyp, wie er von fast allen européischen
Bahngesellschaften in den 50er- und
60er-Jahren des letzten Jahrhunderts in
grossen Stiickzahlen als Ersatz von Vor-
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kriegsfahrzeugen angeschafft wurde. Bei
den Schweizer Bahnen waren zu diesem
Zeitpunkt noch Wagen der Gattungen K2
flir den Transport von Stiickgut im Ein-
satz, die teilweise schon vor 1900 gebaut
worden waren. Die Nachfolgegeneration die-
ser G-Wagen wurde als K3 bezeichnet und
zwischen 1913 und 1950 gebaut.

Mit der Anschaffung neuer Wagen, die
anfangs noch als K4, spiter dann als Gs

bezeichnet wurden, konnten die Transport-
kapazititen von leichten, witterungsemp-
findlichen Giitern in ganz Europa deutlich
erhoht werden. Wirtschaftsgiiter konnten
damals uneingeschréankt von jedermann
und von allen Bahnstationen an jeden Be-
stimmungsort in Europa mit der Bahn ex-
pediert werden. Somit gab es auch eine
enorme Nachfrage nach Transportkapazita-
ten fiir diese Waren. Mit dem Aufkommen
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Modell & Vorbild

Verbretterte Seitenwéinde, durchgehendes Trittbrett im Bereich der Schiebetiiren, Liifterschieber und Schiebetiiren in Aluminiumoptik, selbst die ...

... angepassten Schweizer Schlussscheibenhalter wurden beriicksichtigt.

der 20 und 40 Fuss langen standardisierten
Stiickgutcontainer und einer grdsseren
rdaumlichen Trennung zwischen dem Ort
der Herstellung und den Orten, an denen
die Waren nachgefragt werden, begann der
Niedergang dieser Wagengattung.

Mitte der 90er-Jahre des letzten Jahr-
hunderts war dieser bereits deutlich spiir-
bar. Die meisten Wagen dieser Gattung
wurden bis Ende der 90er-Jahre oder kurz
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nach der Jahrtausendwende abgebrochen.
Da die Wagen in der Regel keine Hand-
bremsbiihne hatten und so nicht als Maga-
zin- oder Baudienstwagen eingesetzt wer-
den konnten, sind heute nur noch ganz
wenige Exemplare dieses Typs erhalten
geblieben.

Wagen der Gattung Gs reprasentieren
die moderne Schweizer und auch die euro-
pdische Bahn der Epoche III und IV.

Die Lenz-Kupplung lisst sogar noch Platz fiir das Bremsgesténge.

Das Modell

‘Wie von Lenz nicht anders gewohnt, kommt
das Modell sorgfiltig verpackt in der typi-
schen Lenz-Schachtel mit Sichtfenster
zum Kéufer. In einer Styroporform sicher
gehalten, geschiitzt von weichen Folien-
streifen und abgedeckt mit einem transpa-
renten Schutzdeckel aus Kunststoff iiber-
steht das Modell unbeschadigt den weiten
‘Weg aus China in das deutsche Giessen und
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Modell & Vorbild

von dort aus den Transport per Lastwagen
und Kleintransporter zum Fachhéndler.
Bei der Betrachtung kann einem schon mal
in den Sinn kommen, dass dieses Modell
nicht nur einfach ein Fahrzeug fiir die
Modelleisenbahn ist, sondern gewisser-
massen auch ein Zeitdokument darstellt,
das die wirtschaftlichen, bahntechnischen
und schlussendlich auch die gesellschaftli-
chen Verdanderungen zeigt, die wir in den
letzten Jahrzehnten vollzogen haben.

Steht die Schachtel also vor einem, ldsst
sich das Modell einfach aus der Verpackung
nehmen. Als Zuriistteile sind in einem klei-
nen Beutel noch zwei Kupplungshaken- und
zwei Bremsschlauchattrappen nebst Sperr-
hdhnen zur Selbstmontage beigelegt. An-
sonsten sind alle Griffstangen, die durch-
gingig aus feinsten Federstahldrdhten
geformt sind, sowie weitere Ansetzteile wie
Schlussscheibenhalter, Rangiertritte usw.
bereits passgenau montiert. Einzig die Seil-
haken an den Eckstiitzen des Wagenkastens
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konnen etwas leicht sitzen und sollten vor
dem ersten Anlageneinsatz auf ihren Halt
hin tiberpriift werden. Eventuell miissen sie
mit einem kleinen Tropfen Sekundenkleber-
gel fixiert werden.

Nur der Vollstandigkeit halber sei auf die
absolut massstébliche Umsetzung des Wa-
gens hingewiesen. Alle wichtigen Grund-
masse sind in den Massstab 1:45 iiberfiihrt
worden und geben das Original damit stim-
mig wieder. Nimmt man das Modell in die
Hand, féllt einem sofort das angenehm hohe
Gewicht des Wagens auf. Dafiir ist in erster
Linie der Rahmen des Modells, der aus Me-
tall besteht, verantwortlich. Er gibt dem
Modell das nétige Eigengewicht mit auf den
Weg. Alle Gehéuseteile, das Dach und die
Schiebetiiren sind aus Kunststoff gefertigt
und in der Dimensionierung so gestaltet,
dass ein Verziehen der Teile ausgeschlossen
werden kann.

Steht der Wagen auf dem Gleis, lasst er
sich wunderbar leicht bewegen und zeigt

ein vorbildliches Rollverhalten. Auch wenn
sich die Gesetze der Physik nicht massstab-
lich verkleinern lassen, so ist der Eindruck
von einem vorbildhaften Fahrverhalten die-
ses Wagens durchaus gegeben. Auch beim
spateren Test im Zugverband konnte der
Wagen voll und ganz {iberzeugen.

Die von Lenz entwickelte Geometrie der
Wagenkupplung, die Eingang in die NEM
365 gefunden hat, gibt auch diesem Modell
die «Spiel-Gene» mit, die fiir ein Modell in
dieser Baugrosse so wichtig sind. Die Kurz-
kupplungskulisse ldsst einen vorbildlichen
Wagenabstand zu, ein Vorentkuppeln und
das Kuppeln in Gleishdgen sind problem-
los moglich. Zwischenzeitlich werden alle
Lenz-Spur-0-Modelle mit der weiterentwi-
ckelten sogenannten «Kinemagnetik-Kupp-
lungy ausgeriistet. Hinter dieser Wortschop-
fung verbirgt sich eine genial einfache
Kombination von zwei Magneten und einer
Feder, die fiir einen absolut ruhigen Gera-
deauslauf der Wagen im Zugverband sorgt.
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Dass wegen des Einsatzes dieser Mo-
dellkupplung der Wagenboden im Bereich
der Kupplungsaufnahme nicht mehr ganz
dem Vorbild entspricht, ist absolut kein
K.o.Kriterium fiir die Modelle, sondern
eher ein Kaufargument fiir den, der seinen
Modellen auch mal wirklich Auslauf geben
will.

Der Einsatz einer vorbildlichen Schrau-
benkupplung, die separat bei Lenz unter
der Bestellnummer 49015 angeboten wird,
ist natiirlich auch bei diesem Modell durch
einen einfachen Umbau moglich.

Am Wagenboden sind die von «aussen»
zu sehenden Teile wie Bremszylinder, Griff-
stangen fiir die Bremsbedienung, Halte-
schlaufen fiir die Bremsgestdnge und die
Bremsgestédnge selbst feinstens nachge-
bildet.

Die Liifterklappen lassen sich mittels
feiner Stellstangen aus Kunststoff in unter-
schiedlichen Positionen arretieren. Im ge-
offneten Zustand kommen die feinen Git-
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ter- und Lamelleneinsédtze bestens zur
Geltung. Die Schiebetiiren laufen &usserst
prazise in den Nuten. Der Verschlusshaken
besteht ebenfalls aus einem elastischen
Kunststoff, sodass man mit feinen Finger-
spitzen oder doch besser mit einer Pin-
zette die geschlossene Tiirposition wie
auch zwei leicht geoffnete Tiirpositionen
festlegen kann.

Das Besondere der Schweizer Gs-Wagen
Alle oben gemachten Feststellungen tref-
fen natiirlich gleichermassen auf die
bereits produzierten Varianten dieser Gii-
terwagengattung zu. An Modellen der
Deutschen Bundesbahn hat Lenz folgende
Varianten nach dem eingangs erwdhnten
UIC-Merkblatt produziert: ein Gmmhs 56
mit Aludach, ein Gmmhs 56 mit Aludach
und Bremserbiihne und ein Gmmhs 56
mit Aludach und steckbarem Schlusslicht.
Vorbildgerecht weisen die Modelle dieser
Wagen die typischen deutschen Baumerk-

Zwei Generationen von G-Wagen treffen
aufeinander. Der moderne K4 und ein K2.

male auf. Hier sind an erster Stelle die
Wagenwidnde zu erwéhnen. Sie sind aus
glatten Holzwerkstoffplatten mit Kunst-
stoffimpragnierung gefertigt.

Die SBB liess die Wagen, nach den posi-
tiven Erfahrungen mit dem K2 und dem K3,
im Gegensatz zu den deutschen Baugrund-
sétzen mit Wanden aus Holzlatten bauen.
So wirken die eigentlich zu ihrer Zeit mo-
dernen Wagen eher wie Kopien der dlteren
Gattungen dieses Typus.

Fiir die Ausbildung des Daches und der
Dachabschliisse an den Kopfenden der Wa-
gen wurde Stahlblech gewéhlt. Die Schiebe-
tliren bekamen aus Gewichtsgriinden eine
Aluminiumbekleidung, die in den ersten
Betriebsjahren, wie auch die Liifterklap-
pen, ihre metallisch blanke Oberflache
behielten. An den Tiiren wurde iiber die
gesamte Offnungsbreite ein Trittbrett ange-
bracht. Auch die Halterungen der Schluss-
scheiben hat eine andere Form. Lediglich
die Stirnwandholme sind bis an die Dach-
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kante hochgefiihrt worden. Ansonsten sind
alle Baumerkmale formtechnisch bertick-
sichtigt.

Bedruckung und Beschriftung
Die Lackierung des Modells ist absolut
gleichmissig und ohne jegliche Einschliisse
ausgefiihrt. Der Rahmen, die Pufferbohlen
und alle unterhalb des Wagenkastens liegen-
den Bauteile sind in einem tiefen Schwarz
gehalten. Der Wagenkasten und die Stirn-
seiten der Décher sind in einem helleren
Braunton als RAL 8012 «Rotbraun» gehal-
ten, was durchaus seine Richtigkeit hat.
Allerdings haben die Wagen nur unmittel-
bar nach ihrer Indienststellung so ein ein-
heitliches Farbkleid besessen. Schon nach
wenigen Monaten des rauen Betriebsein-
satzes hat jeder Wagen eine etwas andere
Grundfarbe gehabt. Dafiir verantwortlich
waren nicht zuletzt die durchfahrenen Brems-
staubwolken entgegenkommender Ziige.
Die Anschriften und die Bremsecken
sind rundum absolut konturenscharf aufge-
druckt. Als Revisionsdatum ist der 15.9.1969
auf dem Langsholm des Wagenbodens an-
geschrieben. Somit ist der Wagen mit der

Wagennummer 120 3 479-6 klar der Epo-
che IV zugeordnet. Beide Wagenseiten sind
vorbildrichtig mit leicht unterschiedlich
angeordneten Beschriftungen ausgefiihrt.
Als verantwortliche Werkstétte fiir die Wa-
gen ist an den Kopfseiten die Hauptwerk-
stitte Yverdon angegeben.

Das Vorbild dieser Wagengattung...
...entstand auf Basis rein betrieblicher
Uberlegungen zur Vermeidung von Leer-
fahrten von Giiterwagen, nachdem sie an
ihrem Bestimmungsort im Ausland entla-
den worden waren. Hier ist mal ein kurzer
Blick in die Geschichte des europdischen
Gliterverkehrs angesagt.

Bereits 1922 wurde ein Ubereinkom-
men {iber die gegenseitige Benutzung von
Giliterwagen im internationalen Verkehr
beschlossen (RIV). Ab 1953 wurde in West-
europa mit dem EUROP-Verband ein inter-
nationaler Giiterwagenpark geschaffen, der
es erlaubte, die Wagen anderer beteiligter
Bahngesellschaften relativ freiziigig fir
den Warentransport einsetzen zu konnen.
Kompliziert wurde es aber, wenn Wagen im
Ausland einen Schaden wie zum Beispiel

eine gebrochene Achsfeder hatten. Sie
mussten dann zur Reparatur leer in das
Heimatland verbracht werden. Abhilfe soll-
ten hier einheitliche Baugrundsatze schaf-
fen, nach denen Giiterwagen mit gleichen
Hauptabmessungen und einheitlichen Bau-
teilen gebaut werden sollten. Im Rahmen
und unter Federfiihrung des Internationa-
len Eisenbahnverbandes (UIC) wurden Nor-
men festgelegt, nach denen nun europaweit
neue Giiterwagen gebaut wurden. Mit die-
ser Entscheidung war der Weg hin zum
wirklich freiziigigen Einsatz der Gliterwa-
gen gelegt. Konnten doch nun kleinere
Schédden an den Wagen von allen europai-
schen Wagenwerkstétten zeitnah behoben
werden.

Trotz diesen Normungen konnte jedes
Mitgliedsland auch an eigenen Baugrund-
sdtzen festhalten. So kommt es, dass noch
Mitte der 60er-Jahre durchaus Fahrzeuge
mit ldnderspezifischen Eigenheiten ent-
standen, die aber alle einen «gemeinsa-
men» Stammbaum aufwiesen.

Fiir die Schweizerische Bundesbahn
wurden von verschiedenen Herstellern im
Zeitraum von 1956 bis 1966 iiber 3700
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Massskizze des Schweizer K4/Gs aus dem Jahr 1962. Erwéhnt wird auch die Ausfiihrung als Ggss mit elektrischer Heizleitung fiir den Einsatz in Personenziigen.
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Skizze: Sammlung René Stamm



Foto: Sammlung René Stamm, Werkaufnahme

Fotos: René Stamm
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Sbmmer 1994: Im Giiterbahnhof Bern-Weyermannshaus wartet ein Gs mit der Inlandsnummer 42.

Der Gs 2976-6 ist als RIV-EUROP-Wagen gekennzeichnet und fiir Auslandsfahrten vorgesehen.
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der anfangs als K4, spater dann europa-
einheitlich als Gs bezeichneten Wagen ge-
baut.

Das G in der Bezeichnung des Wagentyps
steht fiir eine gedeckte Bauart, das s fiir
eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h.
Die Wagen haben einen einheitlichen Achs-
stand von 5,70 Metern und eine Ladeflache
von ca. 25 Quadratmetern. Im Laufe des
Beschaffungszeitraumes wurden auch ei-
nige Wagen (es miissen wohl 48 Wagen
gewesen sein) mit der Bezeichnung Gqgss
gebaut. Diese waren mit einer elektrischen
«Heizleitungy, der sogenannten Zugsam-
melschiene, ausgeriistet (Kiirzel: q) und
konnten so freiziigig in Personenziigen mit
bis zu 120 km/h Hochstgeschwindigkeit
(Kiirzel: ss) eingesetzt werden. Auch etwa
50 Wagen mit der Bezeichnung Ggss-tz
wurden in den Fuhrpark der SBB einge-
stellt. Sie hatten zusétzlich eine pneumati-
sche Hochdruckleitung und eine zwolfpo-
lige Steuerleitung (Kiirzel: -tz) und konnten
so noch freiziigiger in Personenziigen ver-
wendet werden.

Aus den letzten Bauserien wurden ei-
nige Wagen, die ohne die seitlichen Liif-
terschieber mit komplett geschlossenen
Seitenwédnden gebaut wurden, als Typ Hs
beschafft. Diese Wagen gingen alle an die
Firma Aproz, die sie zum Transport von
Mineralwasser in die Lagerhduser der Mi-
gros einsetzte. Sie hatten einen auffélligen
blau-griinen Anstrich, eine Abbildung ei-
ner liegenden Mineralwasserflasche und
die Anschrift APROZ sowie ein grosses M
beidseitig auf dem Wagenkasten.

Auch die PTT iibernahm spéter vier
Wagen der Gattung Gs und riistete sie mit
einer Innenbeleuchtung und, nach dem
Umbau einer Wagenseite, auch mit einer
Handbremsbiihne aus.

Aber nicht nur bei der SBB waren diese
Wagen im Einsatz. Auch die Schweizeri-
sche Siidostbahn hatte zwolf Wagen vom
Typ Gs in ihrem Bestand. Diese waren im
Zuge einer Auftragserweiterung von einer
Serie von Wagen, die fiir die SBB herge-
stellt wurden, mitgebaut worden. Alle
zwolf gelangten aber bereits Ende der
60er-Jahre im Rahmen einer betrieblichen
Umstrukturierung bei der SOB wieder zur
SBB.

Im Laufe der Jahre wurden zudem noch
einige Anderungen bei den Anschriften
vorgenommen. So gab es Wagen mit dem
grossen SBB-Pfeilzeichen, Wagen mit dem
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kleinen rot-schwarzen SBB-Logo oder Wa-
gen die beide Kennzeichnungen aufwiesen.
Auch wurden héufig nach Revisionen die
vormals metallisch blanken Tiiren und Liif-
terschieber im Braunton des Wagenkastens
mitlackiert.

In Frankreich (SNCF) und Italien (FS)
wurden ebenfalls Gs-Wagen mit Bretter-
winden eingestellt, sodass auch hier noch
ein grosses Potenzial fiir weitere Modell-
umsetzungen schlummert.

Allein diese kurze Aufzdhlung macht
Lust auf mehr Varianten dieses universel-
len Giiterwagens, auch und gerade in der
Baugrosse 0.

Fazit

Fiir den Einsatz auf Schweizer Anlagen der
Baugrosse 0 wird mit dem von Lenz pro-
duzierten Modell eine Liicke geschlossen.
Insgesamt ist hier ein schones Modell
entstanden, das hoffentlich noch in wei-
teren Ladnderversionen, zum Beispiel in
der Ausfiihrung der ES, auf die Gleise
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Detail eines Anschriftfeldes mit Wagenidentitét und technischen Daten. Aufnahme aus dem Jahr 1994.

gestellt wird. Die immer noch auf Borsen
gehandelten Wagen von Walter Herrmann
oder Lima aus den 90er-Jahren kénnen
nun durch zeitgeméss produzierte Gs-Wa-
gen ergidnzt werden. Da die Geschichte
dieser Gliterwagen, wie oben beschrie-

ben, ja eine europdische Erfolgsgeschichte
ist, konnen bis zum Erscheinen weiterer
Varianten durchaus auch die deutschen
Gmmhs 56 und ihre etwas dlteren Briider
der Gattung Gmms 54 von Lenz vorbild-
gerecht liber Schweizer Gleise rollen. O

In Bern=Zollkofen stehien unterschiedliche Gs Tir-eine Zuézdshmmenstellung bereit:
Gut erkennbar ist der SBB-Wagen, gefolgt.von einem-Gs.aus Osterreich und einerder-SNCE=
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Trdumen von und mit der Eisenbahn. Zum Beispiel die «Chemins du Fer du Kaeserberg»

Dreamer! You dream!

Rund eine Million Mal wurden die zahlreichen Youtube-Filmchen insgesamt angeklickt, welche zeigen,
wie eine Politikerin und Unternehmerin einen ihrer Kadermitarbeiter verichtlich «abkanzelt>.
Doch taugt «Trdiumers iiberhaupt als Schimpfwort? Am Kaeserberg wird diese Frage auf eindriicklichste

Art und Weise beantwortet.

Von Bruno Kalberer (Text und Fotos)

etzt einen kurzen Bremsstoss geben.
J Aber nur kurz, dort vorne wird gleich

das Hauptsignal sichtbar sein... Sol-
che und dhnliche Hinweise erhalte ich von
Frangois Rentsch, einem der Lokomotivfiih-
rer, welche am Kaeserberg mithelfen, in-
nerhalb von drei Stunden im professionellen
Fahrsimulator erleben zu konnen, wie es
sich anfiihlt, zum Beispiel einen 340 Tonnen
schweren Reisezug mit der Ae 6/6 11409
iiber die Lotschbergstrecke von Spiez nach
Brig zu fiihren. Aus einem anderen Blick-
winkel heraus - und zum Titel des Beitra-
ges passend - driickte es Adolf Ogi, der
ehemalige Bundesrat und charismatische
Forderer der Neuen Eisenbahn-Alpentrans-
versale (NEAT) aus, als er einst im Fiih-
rerstand auf dem Kaeserberg diese Fahrt
absolviert hatte: «Ich habe mir endlich mei-
nen Kindertraum erfiillen konnen!»
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Traum Lokomotivfiihrer

Der vom Ogi Dolf erwdahnte Kindertraum
war fiir uns und unsere Generation natiir-
lich noch ein Bubentraum, denn zu unserer
Kinderzeit gab es halt noch Buben und
Maédchen. Und dies, ohne uns einer Schuld
bewusst zu sein. Jedenfalls trdumten ganz
viele Knaben davon, spéter einmal Loko-
motivfithrer zu werden. Bei meinen Pri-
marschulkameraden stellten die zukiinfti-
gen Lokfiihrer fast die Halfte der Klasse,
viele wollten noch Piloten, einige Auto-
rennfahrer, Bauern oder Forster werden.
Sozialpddagoge oder Ernédhrungsberater
kein einziger.

Eintauchen in den Traum

Natiirlich ist der im Untergeschoss des ar-
chitektonisch {iberzeugenden, modernen
Gebdudekomplexes der Kaeserbergbahn

untergebrachte Fahrsimulator im Fiihrer-
stand des einstigen Gotthardstolzes nicht
imstande, den «Bubentraum zu erfiilleny.
Die in den Genuss dieses speziellen Zusatz-
angebotes der Kaeserbergbahn gekommene
Person ist nachher weder Lokomotivfiihre-
rin noch Lokomotivfiihrer. Hingegen macht
dieser rund drei Stunden dauernde, als
Einzelperson zu absolvierende «Lehrgang»
auf eine spannende und dariiber hinaus
dusserst lehrreiche Art und Weise den
Traum aus der Jugendzeit erlebbar. Anders
als bei dusserlich dhnlich erscheinenden
Einrichtungen - beispielsweise im Ver-
kehrshaus - absolviert man nach Begriis-
sung und kurzer Kennenlernphase mit dem
zugeteilten Lokfiihrer einen Theorieteil,
welcher die wichtigsten Funktionen der
Lok, die Signalbegriffe, das physikalische
Verhalten von mehreren Hundert Tonnen
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beziiglich Bewegung in der Ebene wie auch
am Berg sowie die Anweisungen der Fahr-
plédne zum Inhalt hat.

Nach vorsorglichem Toilettengang - die
Fahrt von Spiez nach Brig findet im Echt-
zeitmodus statt - besteigt man dann ge-
meinsam mit dem Ausbildner den Ae 6/6-
Fiihrerstand. Die verschiedenen, in der
Theoriestunde kennengelernten Bedien-
und Anzeigeinstrumente werden nochmals

Ein Lécheln

-
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kurz repetiert, und los geht es mit einer
ersten Fahrt, quasi als Aufwdrmrunde,
iiber die Kaeserbergbahn. Gleichzeitig er-
lebt man dabei die in den oberen Stockwer-
ken beheimatete Modellwelt aus einer an-
deren Perspektive.

Bereits bei der Fahrt mit dem Modellzug
kommt die Vorahnung auf, dass das Fiihren
eines Zuges moglicherweise anspruchsvol-
ler sein konnte, als ich leichthin angenom-

Reportage

men hatte. Diese Vorahnung wird dann im
darauffolgenden «Ernstfall» von Spiez nach
Brig bestétigt. Das Anhalten erfolgt ent-
weder zu frith oder zu spit, die Brems-
bedienung ist entweder zu heftig oder zu
zogerlich. Wahrscheinlich hédtten meine
Bahnpassagiere in Frutigen bereits den Zug
verlassen, wire erstens ein Zug vorhanden
und stiinde zweitens nicht ein Profi neben
mir, der nicht nur die Lernsituationen am

Tréiume haben Anrecht auf ein passendes Zuhause. In Granges-Paccot hat ihnen Marc Antiglio gediegene Rdumlichkeiten erstellen lassen.
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Reportage

Simulator steuert, sondern auch mit gros-
ser Geduld, Erkldrungen und Hilfestellun-
gen jederzeit zur Stelle ist.

Mit einer wohlig anfiihlenden Mischung
aus Respekt und ein wenig Stolz werden
dann am Ende des Perrons von Brig die
letzten Handgriffe nach Anweisung des
Lehrmeisters getdtigt, und nach dem Ver-
lassen des Fiihrerstandes kriege ich bei der
abschliessenden Mandverkritik ein Zertifi-
kat ausgehéndigt. Dieses erinnert fortan
daran, dass man erfolgreich fiir drei Stun-
den in die Trdume von damals eintauchen
durfte.

Leidenschaft als Grundlage fiirs
Umsetzen von Trédumen

In praktisch jeder medialen Publikation zur
Modellbahn Kaeserberg steht sinngemass,
dass sich Marc Antiglio mit seinem Werk in
Granges-Paccot, der nordlichen Nachbarge-
meinde von Fribourg, seinen Kindheits-

¥ “HK amunn

FUHRERSTAND Ae 6/6 11409

traum erfiillt habe. Im Einfiihrungsfilm zum
Anlagenbesuch gibt der Unternehmer und
einstige Autorennfahrer auf sympathische
Art recht intime Einblicke. Er 1dsst ndmlich
die Besucherinnen und Besucher an seinen
Traumen teilhaben und erzdhlt, wie er als
kleiner Junge von zu Hause weggelaufen ist,
um am Bahnhof seine geliebten Ziige zu se-
hen, zu horen und zu riechen. So vorberei-
tet, taucht das Publikum anschliessend in
die eindriickliche Umsetzung seiner Trdume
im Modellmassstab 1:87 ein. Noch mehr
Intimitét also, wie wir Modelleisenbahner
wissen. (Fiir mitlesende Nichtmodellbah-
ner: Wird Thnen die Tiire zu einem Modell-
bahnzimmer, -keller oder -estrich gedffnet,
diirfen Sie sich gliicklich schitzen, denn
damit wurde Thnen ein sehr grosser Ver-
trauensbeweis zugesprochen.)

Marc Antiglio hat sich also nicht nur den
Kindertraum erlebbar gemacht. Er hat ihn
mit dem Kaeserberg auf sehr individuelle

und auch privilegierte Weise verwirklicht.
Mehr noch, und dafiir gebiihrt ihm die
grosste Anerkennung: Er hat eine weitere
emotionale Starke darin mitverbaut. Getreu
dem Albert Schweizer zugeschriebenen Zi-
tat «Das Gliick ist das Einzige, das sich ver-
doppelt, wenn man es teilt!» hat er die An-
lage als offentliche Einrichtung konzipiert.
So soll vielen Menschen das sinnliche Ein-
tauchen in Trdume, in eine verkleinerte,
fiktive, aber trotzdem (oder gerade deshalb)
realistisch wiedergegebene Welt ermdglicht
werden. Eine Welt notabene, wie sie zur elf-
ten Stunde am Freitag, 26. September 1997,
bei schonem Wetter ausgesehen haben
konnte. Diese Exaktheit war fiir die Planer
und Erbauer als Richtschnur bei der Rea-
lisierung der vielen darzustellenden Ge-
schichten und Szenen sehr wichtig. Fiir die
Besucherinnen und Besucher ist sie inso-
fern von Belang, als sie sich beziehungs-
weise ihre Trdume in konkrete Rahmen-
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...erhélt der «Aspirant» umfangreiches Theorie- und Lernmaterial.
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Der Blick auf den Bedientisch im Fiihrerstand der Ae 6/6, in welchem ...

... anschliessend die Fahrt von Spiez nach Brig absolviert wird.

Geschafft! Soeben haben wir den 340 Tonnen schweren Zug unter der strahlenden Walliser Sonne im Bahnhof Brig zum Stillstand gebracht.

bedingungen «hineinpflanzen» kénnen, in
eine Zeit hinein, in der ihre Trdume noch
nicht von den Lebenserfahrungen der Ge-
genwart modifiziert worden sind.

Ich bekenne, dass ich mir bei Besuchen
verschiedentlich etwas eher Unansténdiges
erlaubt habe: Ich habe Gespréche zwischen
Besuchern belauscht. Pfui! Aber es ist ein-
fach toll, wahrzunehmen, was das auf der
Anlage Dargestellte beim Betrachten auslé-
sen kann. Dies wird dann mit dem Gegen-
iiber geteilt und diskutiert. Interessant an
der Sache war die Feststellung, dass es sich

LOKI 5/2017

bei diesen «observierten Erzahlungeny fast
ausschliesslich um die Schilderung gliick-
licher Erinnerungen und Momente aus der
eigenen Biografie handelte.

Trdume brauchen eine passende
Umgebung

Ich kann bestens nachvollziehen, dass sich
der Planer der Anlage «keinen anderen
Ausbauschritt mehr ersehnt hat als jenen,
bei dem die Nacht erwachty, wie er selbst
schreibt. Der ruhige Abschnitt im Zeiten-
ablauf mit den sanften Ubergingen vom

und zum Tag ist die optimale Umgebung fiir
Traume. Seit 2015 ist dieser Wechsel zwi-
schen Tag- und Nachtmodus realisiert. Rein
praktische Griinde sind dafiir verantwort-
lich, dass auf dem Kaeserberg die Off-
nungszeiten an den Besuchstagen nicht
zwischen 22 und 3.30 Uhr angesetzt sind,
sondern von 10 bis 15.30 Uhr. Tagtraumen
ist also im Umfeld der Anlage angesagt.
Dass dies moglichst gut geschehen kann
und es nicht Albtrdume, sondern gliickli-
che Traume werden konnen, dafiir sorgt
eine bewusst ruhige, beinahe sinnlich ge-
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Mit zur Realitétsnihe gehtrt auch, dass der Bahnbetrieb von Personal und vor Ort gesteuert wird.

84

haltene Atmosphére. Auf die Gefahr hin,
altmodisch zu erscheinen, nehme ich je-
des Mal nicht ganz unzufrieden die Unter-
schiede zu vielen andern offentlichen Aus-
stellungen wahr, wo mit pausenlosen und
schnellen «Actionsy in larmigem Gewusel
bewusst gemacht wird, dass man dazuge-
hort. Ja, Gliick und Traume sind Dinge, wel-
che Ruhe auszuhalten vermogen.

Sie Dreamer, sie!

Zuriick zur eingangs erwéhnten Frau Mar-
tullo-Blocher. Mit dem veréchtlich (und vor
laufender Kamera eines Schweizer Fernseh-
teams) vorgebrachten Vorwurf schaffte es
die Tochter eines helvetischen Parteivor-
denkers wie erwdhnt zwar zur Youtube-
Beriihmtheit und festigte dariiber hinaus
ihren Ruf, den sie mit unterschiedlichen
Vorzeichen geniesst. Definitiv nicht ge-
schafft hat sie aber, uns zu erkléren, was
am Trdumen so falsch ist. Einer Tatigkeit,
einer Kraft, der wir alle eine immense
Zahl von grossartigen Dingen zu verdan-
ken haben. Technische Errungenschaften,
kulturelle Hochstleistungen, medizinische
Erkenntnisse und vieles mehr. Ja, sogar Mo-
delleisenbahnanlagen! Ein grosser Dank an
alle Traumer! Traumt bitte weiter! O

Weiterfiihrendes

Weitere Informationen erhalten Sie iiber
folgende Adresse im Netz:
www.kaeserberg.ch
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Reportage

1 '

Eine — von Beginn weg geplante — grossartige Dimension zur ...

L., -

Triiume;l diese Kinder davon, Lokfiihrer zu werden? Wichtig ist, dass sie iiberhaupt Tréiume haben. Vielleicht dank dem Kaeserberg sogar von der Bahn.
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Fast die ganze Anlage auf einen Blick.
Hier gibt es sogar-eine.Schmalspurhahn.

Eine Dorfidylle im Massstab 1:87

Rochers — eine elsassische
Schmalspurbahn

Modellbahnanlagen bilden fast immer einen Teil des grossen Bahnbetriebes im Kieinen ab. Hierzu
werden in aller Regel zuallererst grossziigige Bahnanlagen gebaut, die dann durch eine glaubwiirdige
Gestaltung ihrer unmittelbaren Umgebung zu fantasievollen Modellarrangements ausgebaut werden.
Dass die Bahn nicht immer gleich im Vordergrund stehen muss, zeigt uns Patrice Hamm mit seiner

Segmentanlage.

Von Thomas Schmid (Text und Fotos)

atrice Hamm aus dem franzosischen
P Haguenau ist einer der Modellbauer,

bei deren Werken nicht unbedingt die
Modellbahn im Vordergrund steht. Schon
seit vielen Jahren entstehen unter seinen
Hinden wahre Meiserwerke der Modell-
baukunst. Dabei ist die Modellbahn immer
nur ein Teil seiner Landschaften. So quasi
das Tiipfelchen auf dem i. Sein Augenmerk
gilt der stimmungsvollen und detailge-
treuen Nachbildung von Landschaften
und Gebauden, durch welche sich die Bahn
vorbildgerecht hindurchbewegt. Dieses
unspektakuldre Zuriicknehmen der Bahn
zugunsten der Landschaft verleiht seinen
Anlagen eine einmalige Grossziigigkeit und
Glaubwiirdigkeit.
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Dieses Jahr war Patrice Hamm mit sei-
ner aus vier Segmenten bestehenden
fiktiven Schmalspurbahn im deutschen
Lahnstein bei den internationalen Modell-
bautagen vertreten. Diese werden vom orts-
anséssigen Modellbahnclub jedes Jahr mit
grossem Erfolg organisiert.

Einfache Technik

Die Anlage ist im klassischen Schmalspur-
massstab 1:87 in der Spurweite HOe gehal-
ten. Die einzelnen Segmente sind jeweils
100 x40 cm gross und haben eine zweitei-
lige Kehrschleife. Der letzte der vier Kasten
steht quer zu den anderen Segmenten, so-
dass sich eine L-formige Anlagenform
ergibt. Dies schafft eine Art Zugangssitua-

tion und ermoglicht es dem Betrachter die
Anlage in Langsrichtung zu durchblicken.
Die Késten sind aus 10-mm-Sperrholz klas-
sisch aufgebaut. Um ganze Zuggarnituren
nach dem Durchfahren der Anlage auswech-
seln zu konnen, verwendet Patrice Hamm
selbst gebaute Kassetten aus Abschnitten
von Kabelkanélen, in denen ein HOe-Gleis
verlegt ist. So kdnnen immer wieder neue
Zuggarnituren auf der Anlage verkehren.
Im sichtbaren Bereich wurden Peco-HOe-
Gleise verwendet. Die Schienen im Stras-
senbereich sind einzelne Schienenprofile,
die auf Pertinaxstreifen geldtet wurden.
Die Weichen sind Eigenbauten mit polari-
siertem Herzstiick. Im sichtbaren Bereich
werden sie mittels einfacher mechanischer
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\Die faszinierende Modellbaukunst
zieht einen formlich in die Anlage hinein.
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Anlage

Gestdnge manuell gestellt. Nur im unsicht-
baren Bereich sind Relaisantriebe verbaut.
Ein einfacher und storungssicherer Betrieb
ist damit gewéhrleistet. Zudem ist das ma-
nuelle Stellen der Weichen ein haptischer
Genuss an sich.

Das gesamte Rollmaterial besteht aus
Eigenbauten. Sie sind kostengiinstig aus
Papier oder aus Polystyrol hergestellt. Auch

88

mit diesen billigen Werkstoffen lassen sich
absolut detailreiche Loks und Wagen bauen.
Es sind dazu keine Spezialwerkzeuge oder
Maschinen nétig. Der Bastelspass steht hier
im Vordergrund, ohne dabei auf Qualitét zu
verzichten. Motorisiert sind die kleinen
Loks mittels Arnold- oder Kato-Unterbau-
ten. Die Originalmotoren der Arnold-An-
triebe wurden durch fiinfpolige Mashima-

Motoren ersetzt. Gefahren wird wahlweise
analog oder digital mittels einer Roco-Lok-
maus. Auch hier einfache Komponenten fiir
wenig Geld. Der Spass an der Sache steht im
Vordergrund. Die Loks und Wagen lehnen
sich locker an Vorbilder an. Es sind keine
genauen Nachbauten. Sie konnten aber
genauso auf den zahlreichen franzosischen
Schmalspurnetzen gefahren sein.
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Die alte Stadtmauer und der Graben davor dienen schon lange nicht mehr der Stadtverteidigung. Hier wird inzwischen Holz fiir den Winter gelagert.
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Anlage

Rochers - ein Dorf mit Eisenbahn
Die kleine Schmalspurbahn durchquert ein
fiktives Dorf an der elsdssischen Wein-
strasse. Die kleinen Zugskompositionen
schldngeln sich tiber Felder und Strassen
und durchqueren zahlreiche detailliert aus-
gestaltete Einzelszenen.

Das Highlight dieser Anlage sind zwei-
fellos die absolut realistisch gebauten Fach-
werkhduser. Dabei hat sich Patrice Hamm

90

Noch ganz alltéglich: Am alten Waschhaus an dem kleﬂlen Bach vor den Toren der Stadt sind die Frauen beim Waschen zu beobachten.

stark an den Vorbildern entlang der elséssi-
schen Weinstrasse orientiert. Ohne jedoch
sklavisch einzelne Gebdaude nachzubauen.
Vielmehr vermischt er typische Bauele-
mente und schafft damit wieder Unikate.
Diese Bauten sind in sich absolut stimmig
und entsprechen in der Konstruktion und
realistischen Verwendung der Stilelemente
absolut dem Vorbild. Die Mauern der Hau-
ser wurden aus Modellgips gegossen und

geritzt. Das Fachwerk ist mittels feinster
Holzleisten nachgebildet. Eine wahre Au-
genweide sind die aus einzelnen Streifen
selbst ausgestanzten Biberschwanzziegel
und die aus dickem Papier gestalteten Dach-
landschaften. Man darf hier wirklich von
eigentlichen Landschaften sprechen: Die
Varianten sind schier unendlich.

Die Werkstoffe Gips und Papier dominie-
ren diesen Modellbau, selbst der Asphalt
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Tourismus ist fiir das Elsass schon lange ein wichtiger Wirtschaftszweig. Fiir den Fotografen, der gerufen wurde, um die Trachtengruppe auf den Film zu...

& . S R TR A < o "
... bannen, wird sogar der Verkehr angehalten. Ob der Polizist und der Brieftréiger anschliessend das Bier trinken durften, entzieht sich unserer Kenntnis.
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Anlage
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Sommerliche Impressionen: Die Storche haben bereits Nachwuchs.

In den Gérten reifen schon das frische, knackige Gemiise und die Salatkdpfe heran. Aber noch ist viel Pflege und Arbeit angesagt, bevor geerntet werden kann.

der Strassen ist aus Architekturkarton ent-
standen.

Uberall auf der Anlage werden kleine
Geschichten erzdhlt. Viele der Personen
bestehen dabei ebenfalls aus Papier. Ein
Freund von Patrice Hamm hat sie selbst
gebastelt. Damit sind ganz spezifische Dar-
stellungen der lokalen Kultur und Mode
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moglich. All das liesse sich mit den handels-
{iblichen Kunststofffiguren der grossen Her-
steller niemals verwirklichen. Die so gestal-
teten Szenen konnen einen Betrachter
stundenlang in ihren Bann ziehen. Eine
Kapelle spielt Musik, Wiascherinnen wa-
schen am Fluss, Leute schauen aus den
Fenstern, im Garten wird gearbeitet. Selbst

die Tierwelt eines Dorfes wird so zu einem
eigenen Thema. Es sind die zahlreichen Mi-
niaturszenen, welche dem Ganzen Leben
einhauchen. Und diese ganz spezielle Stim-
mung verbreiten, die nur durch prazises
Beobachten der Realitdt entstehen kann.
Ein wahres Meisterwerk, das uns Patrice
Hamm hier présentiert. @)
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Das kleine Agenturgebdude hat wohl auch schon bessere Zeiten gesehen, bietet aber den bescheidenen Komfort, den die Reisenden in dieser Gegend erwarten.

— s 5 e e L
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Anlage
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Ohne Geriist vor dem Haus ginge da heute gar nichts mehr. Umsichtige Handwerker haben aber noch bis in die Anfénge des 20. Jahrhundérts 50 gearbeitet.
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Gips, Karton, Papier und Farbe, die Modellbaumaterialien von Patrice Hamm

el

and

Aus einem Rundmaterial wird durch scharfes Ans(;hleifen der Spitze ...

... 6in Stanzwerkzeug zur Herstellung von Biberschwanzziegeln aus Papier. Einfache Uberdeckung der Ziegel: So was nennt man Doppeldeckung.
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Typische Gleislage fiir eine solche kleine Bahn. Halb im_
Strassenplenumwerlaufen die Schienen der Schmalspurbahn.
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Vorschau

Modellbau

Am 4/4 mit neuem Motor
Legendér sind die Lokomoti-
ven V 200 der Deutschen
Bundesbahn. Nicht weniger
bekannt sind die Schweizer
Einwanderer Am 4/4.
Manfred Merz zeigt beim iiber
zehnjéhrigen Minitrix-Modell
der Am 4/4 18462, wie der
eingebaute Motor durch einen
von SB Modellbau ersetzt wird.
Foto: Manfred Merz

Modellbau

Englisches Postdiorama im Bau
In einem zweiten Teil zeigt

uns unser englischer Autor
Peter Marriott, wie er sein
zweistockiges Kleindiorama
mit der Postversandhalle mit
Schweizer Vorbild gebaut hat.
Dabei zeigt er uns seine
Planungsiiberlegungen auf und
lasst uns teilhaben an seinen
Arbeitsweisen und -techniken.
Foto: Peter Marriott

Riickblick

Die bunten Emmentaler
Mit einer neuen Serie von
Artikeln lasst uns René Stamm
in vergangene Zeiten ein-
tauchen. In einem ersten
Beitrag zeigt er uns die
Geschichte der bunten
Dienstwagen der einstigen
EBT-Gruppe auf und die
Modellumsetzung durch den
deutschen Hersteller Piko.
Foto: Hans Roth

Ab 29. Mai 2017 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Die Entwicklung des
elektrischen Betriebs der SBB

CHF 29.90/Euro 25,90
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Exi_zmkalcu;:ifizierung
der SBB

Von Werner Nef

Von den Anféingen der Elektrifizierung bis hin
zur heutigen Stromversorgung. Entwicklung
von der Teststrecke Seebach-Wettingen bis
zum Gotthardbasistunnel. Reich bebildert.

Auszug aus dem Inhalt:
» Elektrifikation in der Friihzeit
» Elektrifikation der Bahnstrecken
» Kraftwerke der SBB

» Unter- und Umformerwerke

in zur heutigen Stromversorgung

[ 4
!\T% ‘ » Fahrleitungen und Stromsignale
\§ 7 \ » Stromversorgung heute

Umfang: 132 Seiten
Preis:  GHF 29.90/Euro 25,90
ISBN:  978-3-7272-1789-0
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Bestellcoupon

[ Ich bestelle hiermit das neue LOKI-Spezial «Elektrifizierung der SBB»
zum Preis von CHF 29.90/Euro 25,90 (zuziiglich Porto und Versandkosten).
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Giitertransport in der Schweiz H0 Neuheiten 2017
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36631 1 22279 E-lok BR 187 BLS Cargo ,,Last mile” 47096 Container-Tragwagen-Set Sgnss mit Wechselpritschen.

Neukonstruktion Neukonstruktion

wasc sa

euro tank car
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00720 Giiterwagendisplay mit 12 Kesselwagen, Zans und Zacns.

48059 GroRBraum-Schiebewandwagen-Set Habbiillnss Post. 46332 Selbstentladewagen-Set Falls - Weiacher Kies.

Neukonstruktion
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46912 Hochbordwagen-Set Fas SBB Cargo. 47061 Schiebeplanenwagen Bauart Rilns SBB.

m www.maerklin.ch www.facebook.com/maerklin
www.trix.de www.facebook.com/trix



