Schienenoberkanten mit einem Tuch und
Brennsprit gereinigt. Sollte die Farbe schon
zu fest getrocknet sein, hilft eine Rasier-
messerklinge.

Einschottern

Innerhalb des Yards haben die Gleise meis-
tens keine Boschung und sind, zumindest
bei amerikanischen Schmalspurbahnen, in
der Regel mit Cinders (= Schlacke, Asche)
zugedeckt. Das bedeutet, dass vor dem Ein-
schottern die Liicken zwischen den Kork-
bahnen aufgefiillt werden miissen. Dies
geschieht mittels weiterer Korkstreifen.
Dann streue ich eine erste Lage Sand, um
den Untergrund zuzudecken und even-
tuelle Spalten aufzufiillen. So muss nicht
ganz so viel des meist teureren Schotters
verwendet werden. Giinstig und als Grun-
dierstreu geeignet ist zum Beispiel rotlicher
Terrariensand aus dem Qualipet. Mit einem
speziell zum Einschottern zurechtgeboge-
nem Loffel wird der Sand verteilt und vor-
sichtig mit den Fingern glatt gestrichen.
Schon hier sollte unbedingt darauf geachtet
werden, dass moglichst kein Material zwi-
schen die Gleise oder zwischen die einzel-
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nen Teile der Weichen gerét. Anschliessend
kann der eigentliche Schotter aufgetragen
werden. Bei Dampfeisenbahnen kann man
innerhalb des Betriebswerk allerdings nicht
mehr wirklich von Schotter sprechen. Es
handelt sich dabei vielmehr um ein Konglo-
merat aus Erde, Asche, Schlacke, Kohlestii-
cken und allerlei dlvermischtem Dreck.
Farblich entsteht daraus eine Mischung
zwischen Braun, Grau und Schwarz. Nach
einigem Experimentieren stellte sich fiir
mich heraus, dass getrocknete und gesiebte
Kakteenerde dafiir ganz gut geeignet ist.
Zum Sieben musste ein Teesieb herhalten.
Mittels eines selbst gebauten Streuers wird
der Schotter gleichmaissig tiber die Gleise
verteilt. Diese Schicht kann an manchen
Orten dicker, an anderen diinner sein. Teil-
weise sind die Schwellen sichtbar, an ande-
ren Orten sind sie zugedeckt. Dann kommt
der wichtigste Aspekt des Schotterns: die
Betriebssicherheit. Es muss sichergestellt
werden, dass die Spurrillen frei von Mate-
rial sind und die beweglichen Teile der Wei-
chen sowie Herzstiicke usw. nicht blockiert
sind. Am besten verwendet man einen wei-
chen Pinsel, um Sandkorner pingeligst ge-

Anlagenbau

nau zu entfernen. Zudem sollten die Gleise
mit einem Wagen testgefahren werden, um
sicherzustellen, dass kein Rattern zu horen
ist. Dann kann der Schotter fixiert werden.

Zuerst wird alles mit entspanntem Was-
ser (Leitungswasser mit ca. 20 % Brennspi-
ritus) befeuchtet. Dies bewirkt, dass sich der
anschliessend aufgetragene Leim besser
verteilt. Der verdiinnte Weissleim (1 Teil
Leim, 2 Teile Wasser mit ein paar Tropfen
Spiilmittel) wird mit einer Pipette auf den
feuchten Schotter getrdufelt. Dies sollte
ohne zu grossen Druck geschehen, sodass
kein Schotter weggeschwemmt wird. Nach
ca. einem halben Tag Trocknungszeit ist
alles sicher fixiert. Die Schienenoberkanten
werden mit Brennspiritus und einem Tuch
nochmals gereinigt, um den elektrischen
Kontakt sicherzustellen. Reinigungsgummis
gingen hier zwar auch, bergen aber die Ge-
fahr, dass die Farbe seitlich an den Profilen
abplatzt. Sollten Wagen beim Testfahren
rattern oder gar entgleisen, konnen die
Spurrillen mit einem kleinen Schrauben-
zieher freigekratzt werden.

Als Néchstes kann mit der Gestaltung
der Vegetation begonnen werden. O
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