Die «Paddel» aus Federbronzeblech zur Ubertragung des Fahrstromes.

und linkem Rad quasi von alleine. Ein Nach-
teil dieser Konstruktion ist eine gewisse
Empfindlichkeit gegen iibertriebene Schmie-
rung. Sickert namlich O1 zwischen die Boh-
rung in der Achse und den glatten Achs-
stummel des Rades, geht der Kraftschluss
zwischen Achse und Rad verloren. Ein Um-
stand, dem die Hobbytrain-Macher leider
keine Beriicksichtigung geschenkt haben,
im Gegenteil, es wurde werksseitig «or-
dentlich» gefettet... Die Kupplungen nach
Standardnorm sind steckbar befestigt und
konnen so leicht gegen Kurzkupplungs-
kopfe ausgetauscht werden. Eine Kinema-
tik dafiir gibt es allerdings nicht. Die Vor-
laufer sind beweglich an die Drehgestelle
angeklipst, zwei kleine «Kunststofffliigel»
sorgen fiir deren Geradeausstellung nach
Kurvenfahrt.

Elektrisches/Elektronisches

Alle sechs Treibachsen der N-Maschine
werden beidseitig fiir die Aufnahme der
Fahrspannung verwendet. Die Abnahme
der Spannung von den Rédern erfolgt
durch feine Radinnenschleifer aus Feder-
bronzeblech. Die Ubertragung der Fahr-
spannung auf die Hauptplatine geschieht
mittels Schleifern, die recht voluminds als
«Paddel» ausgebildet sind und dadurch ei-
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nen entsprechenden Platzbedarf haben.
Dies ist eine mogliche Erkldrung fiir die
recht grossziigigen Aussparungen im Rah-
men in diesem Bereich. Die «Paddel» tiber-
tragen die Spannung dann auf die Haupt-
platine in der Mitte des Modells. Dort sind
die Schnittstelle nach Next18 sowie die
Lotpunkte fiir den Lautsprecher verbaut.
Die Hauptplatine ist mittels diinner Litzen
mit zwei kleineren Platinen verbunden, die
im Bereich der Fiihrerstdnde platziert sind
und die LED fiir das obere Spitzensignal
und fiir die Fiihrerstandsbeleuchtung samt
ihren SMD-Vorwiderstdnden tragen. Damit
noch nicht genug der Platinen. Im Bereich
der beiden Pufferbohlen sind zwei weitere
untergebracht. Sie tragen die LED fiir die
beiden unteren Spitzensignale. Die ver-
bauten LED sind so geschaltet, dass sie di-
gital weitgehend einzeln angesteuert wer-
den konnen, so wird die Darstellung des
Schweizer Lichtwechsels und das separate
Zuschalten der Fiihrerraumbeleuchtung
moglich. Im Analogbetrieb leuchtet die
Fiihrerraumbeleuchtung fahrtrichtungsab-
héngig immer im Fahrbetrieb mit, 1dsst sich
aber iiber zwei Mikroschalter (Mausekla-
vier) auf der Decoderbriickungsplatine
einzeln an- und ausschalten. Das Hobby-
train-Modell ist fiir Sound vorbereitet, die

Hat etwas «Hemdsérmeliges»: die Lotstelle zum Anschluss des Motors.

Schweizer Exklusivausfiihrung besitzt da-
fiir bereits einen fertig verdrahteten Laut-
sprecher im Gehduse. Nach Einstecken des
entsprechenden Sounddecoders, zum Bei-
spiel von ESU LokSound micro V4.0 (Art-
Nr. 54898), in die Next18-Schnittstelle
kann die Sounddatei von der ESU-Website
(http://projects.esu.eu/projectoverviews/1) her-
untergeladen und tiber den ESU-Lokpro-
grammer aufgespielt werden. Fiir die
Montage des Decoders, als Zugang zur Di-
gitalschnittstelle, braucht lediglich eine Ab-
deckung auf dem Dach des Modells ent-
fernt werden. Das Lokgehduse kann hierzu
an seinem Platz verbleiben. Die Elektrik
des aktuellen Hobbytrain-Modells ist zu-
sammenfassend recht aufwendig, aber recht
sauber gemacht.

Formgebung

Die Modellumsetzung der originalen Ma-
schine im N-Massstab ist sehr gut gelungen.
Die Proportionen und die Masshaltigkeit
vermitteln das dussere Erscheinungsbild
der BLS-Lok sofort und glaubhaft. So stellt
sich der vom Hersteller angepeilte «Haben-
will-Effekt» unvermittelt ein. Die Details
wie Liifter und Fensterrahmen sind mit in
die Gehéduseform graviert worden. Die
Drehgestellblenden sind detailreich und
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