Modellkritik

Die genaue Modellumsetzung von Hobbytrain kann sich sehen lassen.

Von Manfred Merz (Text und Fotos)

ie gehorte lange zum Inbegriff der
s Schweizer Zugforderung im alpen-

iiberquerenden Dienst - die Ae 6/8
der Bern Lotschberg-Simplon-Bahn, kurz
BLS. Uber lange Zeit galt diese Maschine
mit ihrer Leistung von 4410 kW als stérkste
Lok der Welt und generell als Meilenstein
in der Lokomotiventwicklung. Sie wurde in
zwei Serien ab 1926 bis 1943 gebaut und
im Verlauf ihres langen Lebens in den Werk-
stétten in Spiez mehrfach, teilweise grund-
legend umgebaut. Dabei verdnderte die Ma-
schine im Laufe der Jahre auch ihr Ausseres.
Wegen ihrer guten Eigenschaften wurde
die Ae 6/8 gleich mehrere Male von den
SBB angemietet und so auch am Gotthard
eingesetzt. Bis heute sind uns drei dieser
imposanten Maschinen erhalten geblieben,
die 205 und die 208 sind heute noch be-
triebsfahig und werden regelmissig zu
Sonderfahrten vor Sonderziigen eingesetzt.

Aligemeines zum Modell

Bereits in den 80er-Jahren kam Fulgurex
(alt) mit der Lok in gleich mehreren Varian-
ten der «SLM» mit runden Fiihrerstdnden
heraus. Die Modelle {iberzeugen heute noch
mit ihrer robusten Technik und ihren immer
noch beachtlichen Zug- und Fahreigen-
schaften. Zeitgleich gab es von Metropoli-
tan unter dem Label Metropoli die «Breda-
Ausfiihrung» mit eckigen Fiihrerstdnden
und kleinen Vorbauten. Als Besonderheit
wies sie zwei Fahrmotoren auf. Lematec
lieferte 2006 alle Ae-6/8-Varianten in sehr
ansprechender optischer und technischer
Qualitat an den Fachhandel aus.

Wihrend der Spielwarenmesse 2014
kiindigte Lemke mit Hobbytrain seine In-
terpretation des Themas BLS Ae 6/8 an.
Hobbytrain wéhlte die Betriebsnummer
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205 aus, im Auftrag des Schweizer Hobby-
train-Importeurs Arwico wurde die Num-
mer 208 gefertigt. Sie wird exklusiv nur in
der Schweiz vertrieben. Weitere Varianten,
auch die 205 mit zwei Pantografen, sind
von Hobbytrain auf der letzten Messe ange-
kiindigt worden.

Verpackung und Anleitung

Das erste erfreulich Innovative, das beim
Umgang mit der BLS Ae 6/8 auffillt, ist die
neue Verpackung. Die N-Maschine liegt in
einer komfortablen, 190 x 75 x 28 mm mes-
senden Schachtel aus klarem Kunststoff.
Die Lok liegt darin rutschsicher in einem
weissen Tiefziehteil, zusétzlich in eine wei-
che Folie eingeschlagen und mit einem
zweiten Tiefziehteil, diesmal aus klarem
Kunststoff, abgedeckt. Gegeniiber der bis-
herigen Verpackungspraxis mit weichem
Schaumstoff und Kartonumverpackung
ein echter Fortschritt. Unter der «Lokliege»
befinden sich sduberlich zusammengefal-
tet zwei Schriftstiicke, die Informationen
zum Modell enthalten. Viel Text leider mit
recht wenig Aussage, und das speziell im
Bereich Digitalisierung, teilweise auch noch
widerspriichlich. Eine Explosionszeich-
nung fiihrt Gibersichtlich dargestellt und
in Gruppen zusammengefasst die lieferba-
ren Ersatzteile des Modells auf. Auch der
zu erwartende «Topsellery, die Griffstangen,
sind darin aufgefiihrt. Immerhin gibt es
diese «fliichtigen Teile» in Einheiten zu je
acht Stiick fiir 6,00 €, aber dazu spater
mehr.

Mechanisches

Der Rahmen des Modells der «schweren
Gebirgslok» ist eigentlich eine «Metall-
platte» mit einigen fiir die Befestigung der

Sehr glaubhaft kommt die kraftvolle Ausstrahlung des Originals heriiber.

Mechanik und Elektrik nach oben heraus-
ragenden «Tragern». Dieser Rahmen ist
zwar aus Metalldruckguss gefertigt, be-
steht aber aus so vielen Aussparungen und
«Lochern» wie ein Schweizer Kése. Auch
wenn man die notwendigen Aussparungen
fiir Digitaltechnik und Lautsprecher be-
riicksichtigt, hier hat man des Guten ein-
deutig zu wenig getan und den Schweizbe-
zug des Modells dann doch etwas falsch
interpretiert. Luft wiegt nichts, und so ge-
hen diese aus unserer Sicht unnotigen Aus-
sparungen zulasten des Betriebsgewichts,
und das ist nun wirklich «Kése». Dieser
Rahmen passt so bestenfalls in einen Trieb-
wagen und nicht in die N-Nachbildung der
einst stirksten Lok der Welt. Das Gewicht
des fertigen Modells stand sicher nicht im
Fokus der Ae-6/8-Modell-Konstrukteure.
In der Mitte dieser «Platte» ist der fiinfpo-
lige, wartungsfreie Motor gelagert und pfif-
fig mittels eines Kunststoffklipses befestigt.
Seine zwei Wellenenden sind jeweils mit
ansehnlichen Schwungmassen aus Mes-
sing ausgeriistet, deren als Kardanpfannen
ausgebildete Vertiefungen beidseitig eine
kurze Kardanwelle aufnimmt. Die Kardan-
wellen iibertragen das Drehmoment des
Motors auf die in den Drehgestellen unter-
gebrachten Getriebe. Diese sind komplett
aus Kunststoffzahnradern aufgebaut, zum
Gleisbett hin offen und versorgen pro Dreh-
gestell jeweils die vorderste und die hin-
terste der drei Treibachsen. Pro Drehge-
stell ist ein Rad mit einem Haftreifen
versehen. Die Achsen sind nach dem «Sys-
tem Kato» aufgebaut. Achsen aus Kunst-
stoff, an die die Antriebsritzel gleich mit
angespritzt sind, werden in die Achsstum-
mel der Réder gesteckt. So ergibt sich die
elektrische Isolierung zwischen rechtem
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