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Editorial

Es wiehnichtelet!

Sie fragen sich sicherlich, was dieses «Es wiehnéchtelet!» als Thema
anldsslich unseres ersten gemeinsamen Kaffeetratsches im neuen
Jahr verloren hat. Sie halten mich nun wahrscheinlich fiir einen
exzentrischen Spinner! Gerade jetzt, wo wir doch das neue Jahr
soeben begonnen haben, kommt dieser scheinbar weihnachtliche
Titel doch auf vollig falschem Gleis daher. Nun, der Gedanke kam
mir eher beildufig bei den Vorbereitungsarbeiten zur diesjahrigen
Spielwarenmesse in Niirnberg.

Obschon ich leidenschaftlicher Sammler von HO-Modellen bin,
packte mich die Euphorie dieser Messe bis anhin nicht wirklich.
Zwar informierte ich mich im Anschluss der Messe beim Héndler
meines Vertrauens dariiber, was an Neuheiten prasentiert wurde,
aber ich konnte mich dem allgemeinen Neuheitenhype irgendwie
nicht anschliessen. Auch muss ich sagen, dass mein Besuch der
Messe Anfang Februar mein erster sein wird.

Zuriick zum Ausdruck. Dieses «Es wiehnéchtelet!» verwenden
wir Berner nicht nur zur heiligen Zeit. Sitzen wir beispielsweise
unter Freunden um ein Lagerfeuer, dann kann schon einmal der
Satz «Es wiehnéchtelet scho bau!» ausgesprochen werden. Es ist
eine friedvolle Umschreibung eines schonen Gliicksmoments und
umfasst auch das Zusammensein und die daraus entstehende
Harmonie. Natiirlich gehort auch die Uberraschung dariiber, was
einen unter dem Baum erwartet, dazu. Man sagt bei grossen Ge-
schenken ja auch nicht vergebens, es sei wie Weihnachten und
Geburtstag zugleich.

Mit der Spielwarenmesse Niirnberg verhalt es sich doch sehr
dhnlich. Wir wissen kaum, was uns alle erwartet. Was bringen uns
die Hersteller fiir «Geschenke»? Auch wenn einige Mitspieler mittler-
weile ein wenig mogeln und ihre «Geschenkey in durchsichtige Folie
verpacken, wissen wir noch lange nicht iiber alles Bescheid, was
kommen wird. Sind meine Wunschmodelle dieses Mal dabei? Sind
Ihre Wunschmodelle dabei? Wir wissen es (noch) nicht. Ich bin
jetzt auf jeden Fall gespannt oder anders gesagt: Es hat mir den
«Armel ichegnohy. Und ich freue mich darauf, Ihnen zusammen mit
Stephan Kraus in der néchsten Ausgabe zu prasentieren, welche
«Geschenke» uns die Hersteller fiir 2017 gemacht haben.

Bis dahin wiinsche ich Ihnen freudige Stunden mit Threm Hobby
und danke fiir den gemeinsamen Kaffee!

Herzlichst, Thr
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Foto: Ingrid Peter

Auf der Strecke zwischen Neuchétel und La Chaux-de-Fonds befindet sich der betrieblich
interessante Bahnhof Chambrelien, in welchem noch heute jeder Zug eine Spitzkehre
absolvieren muss. Ingrid und Manfred Peter zeigen uns, wie ein solcher Betriehspunkt
als Betriebsanlage fiir die Spurweite HO aussehen konnte. Ab Seite 44

Foto: Hans Peter Werren

In einem spannenden Beitrag zeigt Hans Peter Werren den Bau der bekanntesten und
verbreitetsten Schweizer Dampflokomotive der Bauart E 3/3 in Spur 1. Die in der Schweiz
liebevoll «Tigerli»> genannte Dampflok wird aktuell als Live-Steam-Modellbausatz von der
Firma Aster angeboten. Ab Seite 78

Foto: Peter Marriott

In der letzten Ausgabe der LOKI hat uns Peter Marriott seine Kleinstanlage vorgestellt,
die aus einer Startpackung entstanden ist. Im zweiten Teil zeigt unser engagierter
Modellbauer, welche einfachen Techniken er zum Bau seiner Kleinstanlage verwendet hat,
und beschreibt sie ausfiihrlich. Ab Seite 18
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Titelbild

Vier franzosische Modell-
eisenbahner haben sich
dem Riffelalptram
angenommen. Das Tram,
welches in der Nihe von
Zermatt den GGB-Bahn-
“ - hof Riffelalp mit dem
Luxushotel Riffelalp auf rund 2222 m ii.M. verbindet.
Es entstand eine Betriebsanlage im Massstab 1: 87 in
der Spurweite H0e mit vielen Eigenbauten auf einer
Fléche von lediglich 1,20 x 0,80 Metern. Ab Seite 88

Foto: Thomas Schmid



Marktspiegel

Roco Spur HO

Elektrolokomotive der DB AG
Baureihe 186, Epoche Vi

Die Elektrolokomotive Baureihe 186 der
Deutschen Bahn AG ist eine weitere Vari-
ante aus der Familie der TRAXX-Serie von
Bombardier. Insgesamt sind inzwischen
rund 1230 Lokomotiven aus dieser Familie
an fast alle europdischen Eisenbahnver-
kehrsunternehmen (EVU) geliefert worden.

Das Modell von Roco gibt den aktuellen
Look einer bei der Deutschen Bahn AG ein-
gestellten Lok in der Epoche-VI-Lackierung

wieder. Es kommt ab «Werk» bereits auf-
wendig hdndisch gealtert in den Handel.
Das Modell verfiigt {iber zahlreiche separat
angesetzte Steckteile, die teilweise in Atz-
technik ausgefiihrt sind. Ein fiinfpoliger
Motor mit Schwungmasse und der Antrieb
auf drei Achsen mit vier Haftreifen zur
Erhohung der Zugkraft lassen ausrei-
chende Zugkraft erwarten. Das Modell ist
mit LED-Spitzenlicht ausgestattet, das auto-

matisch mit der Fahrtrichtung wechselt. An
Bord der Gleichstromausfiihrung (Art.-Nr.:
73678) ist eine Digitalschnittstelle nach
NEM 652 verbaut. Das Modell mit Mittel-
schleifer (Art-Nr.. 79678) verfiigt bereits
werkseitig iiber einen eingebauten Decoder.
Die Kupplungsaufnahme nach NEM 362
hat eine Kurzkupplungskinematik.

Erhiltlich im Fachhandel.
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Mérklin Spur HO

Roter Pfeil und ein Trio
moderner E-Loks
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Mairklin legt das Modell des elektrischen
Schnelltriebwagens der Serie RBe 2/4 «Ro-
ter Pfeil» der SBB in roter Grundfarbgebung
mit Betriebsnummer 607 im Betriebszu-
stand um 1957 auf.

Das Modell ist mit einem mfx-Decoder
und umfangreichen Gerduschfunktionen
ausgestattet und verfiigt tiber den fiir Mér-
Kklin typischen geregelten Hochleistungsan-
trieb mit einem Spezialmotor, Schwung-
masse und Kardanwelle zum Treibgestell.
Das auf zwei Achsen angetriebene Modell
verfiligt iiber Haftreifen. Der Schweizer
Lichtwechsel mit Dreilicht-Spitzensignal
und einem weissem Schlusslicht funktio-
niert auch im konventionellen Betrieb,
digital ist er tber die Lichtfunktionen
schaltbar. Zusitzlich kann auf ein rotes
Schlusslicht umgeschaltet werden. Serien-
massig ist eine Innenbeleuchtung einge-
baut. Das Spitzensignal und die Innenbe-
leuchtung erfolgen mit wartungsfreien
warmweissen und roten Leuchtdioden (LED).
Der Triebwagen ist serienméssig mit ei-
ner Triebwagenfiihrerfigur und zahlreichen
Fahrgésten bestiickt. Uber die Funktionstas-
ten konnen zusétzlich verschiedene Umge-
bungsgerdusche ausgelost werden. Der
werkseitig montierte Scherenstromab-
nehmer verfiigt iiber ein vorbildrichtiges
schmales Schleifstiick (Marklin Art.-Nr.:
37868/TRIX Art.-Nr.: 22868).

An Modellen fiir die Epoche VI wird
aktuell die Elektrolokomotive Re 482 der
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) aus
der 1. Bauserie, die dem Unternehmensbe-
reich Cargo zugeordnet ist, ausgeliefert.
Entsprechend der Vorbildausfiihrung dieser
ersten Bauserie mit vier Dachstromabneh-
mern (Art.-Nr.: 36627).

Das zweite Modell im Trio hat die E-Lok
der Reihe 486 mit der Werbebeschriftung
«Die Alpinisten» der BLS AG, Unterneh-
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mensbereich Cargo, zum Vorbild. Natiirlich
ist es entsprechend dem aktuellen Betriebs-
zustand beschriftet (Art.-Nr.: 36624).

Das Trio wird komplettiert durch ein Mo-
dell der Baureihe 193 der Railpool GmbH,
Miinchen. Gebaut von Siemens als Seri-
enlokomotive aus dem Vectron-Typenpro-
gramm (Art.-Nr.: 36190).

Alle Modelle verfiigen iiber Digitaldeco-
der mfx mit umfangreichen Geréduschfunk-
tionen und einen zentral eingebauten Spe-
zialmotor. Es werden jeweils vier Achsen
tiber Kardanwellen angetrieben. Die Modelle
besitzen auch Haftreifen, fahrtrichtungsab-

héngig wechselndes Dreilicht-Spitzensig-
nal und zwei rote Schlusslichter, konven-
tionell in Betrieb und auch digital schaltbar.
Das Spitzensignal an Lokseite 2 und 1 ist
jeweils separat digital abschaltbar. Wenn
das Spitzensignal an beiden Lokseiten
abgeschaltet ist, ist auf beiden Seiten das
Doppel-A-Licht geschaltet. Die Beleuchtung
erfolgt mit wartungsfreien warmweissen
und roten Leuchtdioden (LED). Die Modelle
verfiigen je nach Vorbild iiber zwei oder
vier mechanisch funktionsfdhige Dach-
stromabnehmer.

Erhéltlich im Fachhandel.

BLS Cargo. Die Alpinisten.

bls ™




Arwico Swissline Spur HO

Postauto FBW G40U «Haifisch» der PTT

v

MGB-Modell Spur HO

Die Bezeichnung «Haifischy traf auf den FBW-Alpenwagen vor al-
lem wegen des charakteristischen Chromgrills mit seinen vertikal
angeordneten Zéhnen zu, die an ein Haifischmaul erinnerten.

Dieses Postauto aus den Baujahren 1955 bis 1961 gehérte zu
einem neuen Fahrzeugtyp, den sogenannten Frontlenkern. Diese
hatten im Gegensatz zu den Schnauzen-Postautos insbesondere
eine wesentlich bessere Raumausnutzung. Vor allem auf den engen
Strassen der Alpenpidsse erwies sich die neue Konstruktion als
grosser Vorteil. Der Sechszylindermotor hatte einen Hubraum von
elf Litern und eine Leistung von 150 PS. Es fanden 36 Passagiere
sitzend und weitere 13 stehend Platz.

Arwico Swissline hat ein sehr gut detailliertes Modell des «Hai-
fischs» im Massstab 1:87 umgesetzt und aktuell an den Schweizer
Fachhandel ausgeliefert (Art.-Nr.: 85.002002).

Erhéltlich im Schweizer Fachhandel.

Velo- und Skisténder fiir Postauto

Um im Sommer Velos und im Winter Ski zu
transportieren besitzt Postauto Schweiz
Velo- und Skistdnder, die am Heck der Post-
autos befestigt werden konnen. Die Sténder
konnen auf fast alle Busmodelle der be-
kannten Hersteller montiert werden. Beide
Versionen werden als Bausatz geliefert.
Die Atzteile bestehen aus Neusilber und
miissen vor der Montage noch zurechtgebo-
gen werden. Die Einzelteile der Bauséitze
lassen sich am besten mit einem mittelvis-
kosen Sekundenkleber zusammenfiigen und
anschliessend an den mdoglichst senkrech-
ten Riickseiten der Busmodelle ebenfalls
mit Sekundenkleber befestigen. Eine La-
ckierung muss nicht unbedingt erfolgen, da
die Originale normalerweise aus Alumi-
nium bestehen und nicht lackiert sind.

Interessenten wenden sich direkt an:
MGB-Modell, www.mgbmodellshop.ch

LOKI 2|2017



Hobbytrain Spur N

Marktspiegel

Ae 6/8, die ehemals stdrkste Lok der BLS

als Grossserienmodell

LOKI 2|2017

Seit Langem angekiindigt und nun endlich
im Fachhandel greifbar ist das erste Gross-
serienmodell der BLS Ae 6/8. Die Lok mit
der Betriebsnummer 208 ist auf das Enga-
gement des Schweizer Hobbytrain-Impor-
teurs Arwico hin entstanden und so nur in
der Schweiz erhiltlich. Das Modell ist weit-
gehend aus Kunststoff gefertigt und von
den Proportionen her stimmig umgesetzt.
Vier Achsen der Lok sind iiber Kunststoff-
zahnréader angetrieben, wobei zwei Rader,
diagonal angeordnet, mit Haftreifen belegt
sind. Das Modell ist technisch zeitgeméss
mit einem fiinfpoligen Motor, LED-Beleuch-
tung und Next18-Schnittstelle ausgeriistet.
Durch die 18-polige Schnittstelle ist auch
die Realisierung des oft geforderten «Schwei-
zer Lichtwechselsy, vorne dreimal weiss,
hinten einmal weiss unten rechts, moglich
und schaltbar.

Die N-Standard-Kupplungen stecken in
Kupplungsaufnahmen nach NEM 355.

Die «Arwico-Ausfiihrung» besitzt be-
reits werkseitig einen Lautsprecher an
Bord. So kann die Maschine mittels eines
entsprechenden Sounddecoders, zum Bei-
spiel ESU LokSound micro V4.0 (Art.-Nr.:
54898), zum «Klingen» gebracht werden.
Das entsprechende «Soundprojekt» BLS
Ae 6/8 steht auf der ESU-Website zum
Download bereit und kann dann mittels des
ESU-Lokprogrammes aufgespielt werden.

Erhiltlich im Schweizer Fachhandel.



Minitrix Spur N

Schiebewandwagenset der Epoche V

Fiir die Baugrosse N ist aktuell ein Schie-
bewandwagenset mit zwei Wagen des Typs
Hbils-vy mit besonderer Farbgestaltung der
Feldschldsschen-Brauerei, eingestellt bei den
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB), in
den Handel gekommen.

Die Modelle verfiigen iiber eine Kinema-
tik fiir Kurzkupplungen. Beide Wagen sind
auf beiden Seiten unterschiedlich bedruckt
(Art-Nr.: 15610).

Erhéltlich im Fachhandel.

EMB Emmental-Modell-Bau GmbH Spur HO

EW-1I-Steuerwagen in verschiedenen

Versionen

In den Jahren 1966-1971 beschafften die
SBB auf Basis der Einheitswagen II (EW II)
die Steuerwagen DZt 50 85 91-33 92-959.
Der Wagenkasten war unterteilt in einen
Bahnstiickraum und ein Bahnpostabteil.
Letzteres war noch einmal unterteilt in
einen Poststiickraum und einen Biiroraum,
welcher sich hinter dem Fiihrerstand be-
fand. Die Steuerwagen konnten in Pendel-
ziigen der RBe 4/4 und Re 4/4" eingesetzt
werden. Ab 1989 wurden den DZt nach und
nach das nicht mehr genutzte Postabteil
ausgebaut und die Bezeichnung auf Dt ge-
andert.

Ab 2005 wurden die restlichen Dt-Steu-
erwagen ausrangiert. Die BLS mietete fiir
ihre Re-420-Pendelziige notfallméssig einige
dieser ausgedienten Steuerwagen. Diese
wurden zusammen mit gemieteten EW-II-

ST e

10

‘Wagen der SBB und eigenen EW-I-Wagen
eingesetzt. Diese Ziige wurden vom Perso-
nal «Sahlenweidli-Pendel» genannt.

EMB GmbH hat sich dieser EW-II-Steu-
erwagen angenommen und bringt nun drei
Versionen auf den Markt: zum einen die
Versionen DZt und Dt, zum anderen die
BLS-Version. Alle Achsen sind mit Prazi-
sionsradern bestiickt. Durch den Messing-
boden ergibt sich ein gutes Gewicht und
Laufruhe. Das Modell weist einen Kurz-
kupplungs-NEM-Schacht mit Kinematik
auf. Eingesetzte Acrylfenster ergeben ein
schones Detail. Die LED-Stirnbeleuchtung
istin 3/1 (weiss/rot, Version SBB) oder 3/2
ausgefiihrt (weiss/rot, BLS-Version). Das
Modell ist fiir den Betrieb mit AC/DC ana-
log oder digital ausgelegt. Standardmassig
ist es ohne Innenbeleuchtung.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
EMB Emmental-Modell-Bau GmbH
Langenthalstrasse 38

4912 Aarwagen

Tel. 062 922 64 35

info@emb-gmbh.ch

www.emb-gmbh.ch
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Brekina Spur HO

Marktspiegel

VW-Bus T1, Kantonspolizei Solothurn
BMW 2000, Kantonspolizei Baselland

Volvo 145/245

Bereits seit 2012 ist Arwico der Schweizer
Importeur des badischen Modellautospezi-
alisten Brekina. Brekina fertigt seit vielen
Jahren massstébliche Modelle, vornehm-
lich von Old- und Jung-Timern. Bevorzugter
Massstab dafiir ist 111:87. Arwico nutzt
diese geschiftliche Verbindung mit Bre-
kina auch, um Modelle nach Schweizer
Vorbild zu initiieren. In der jiingsten Aus-
lieferung ist gleich eine ganze Reihe von
solchen Modellen enthalten.

Der VW «Bulli» T1 ist der Inbegriff
der wirtschaftlichen Entwicklung in den
1950er-und 1960er-Jahren des letzten Jahr-
hunderts. Der T1 wurde im Zeitraum von
1950 bis 1967 in unterschiedlichen Aus-
fithrungen gebaut. Alle hatten einheitlich
die Bodengruppe des VW-Kifers. Der im
Heck eingebaute luftgekiihlte Vierzylinder-
Boxermotor verlangte dem Mechaniker bei
allfdlligen Reparaturen so einiges an kor-
perlicher Beweglichkeit und handwerkli-
chem Geschick ab. Eng ging es zu hinter
der vergleichsweise kleinen Motorraum-
klappe, daran dnderte auch die Klappe von
der Ladefldche her nicht viel.

Brekina hat nun drei Varianten dieses
Kleintransporters ausgeliefert. Als T1a,
zu erkennen an der fehlenden hinteren
Stossstange, kommt er in der Lackierung
«Bell Wiirstli» in Blau (Art.-Nr.: 52.90885).
Die beiden T1b sind im «Kehrli & Oeler
Luftfracht»- (250 Stiick, Art.-Nr.: 52.90881)
und im «Lamprecht Luftfracht»-Outfit (150
Stiick, Art.- Nr. 52.90882) gehalten.

Die Kantonspolizei Baselland setzte be-
reits in den 1960er-Jahren auf die sprich-
wortliche Volvo-Qualitdt aus «Schweden-
stahl» und setzte die Volvo-Modellvarianten
145 (Limousine) und 245 (Kombi) fiir ihre
Aufgaben ein. Als Doppelsetlimousine
und Kombi lieferte Brekina sehr anspre-
chende Modellumsetzungen in HO (Art.-
Nr.: 52.92257).

Auf bayrische Sportlichkeit und Qualitat
setzte die Kantonspolizei Solothurn. In ei-
nem Doppelset sind von Brekina ebenfalls
in HO der BMW 2000 in Weiss-Schwarz
aus dem Jahre 1969 und der weiss-signal-
rote BMW 2000 aus dem Jahrgang 1971
enthalten (Art.-Nr.: 52.92400). Die beiden
«Polizeisets» sind jeweils in einer Stiickzahl
von 250 Stiick produziert worden.

Erhéltlich im Schweizer Fachhandel.
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Mérklin Spur HO

Zuwachs fiir Giiterwagenpark der Epoche VI

In Auslieferung ist ein Set mit drei Doppel-
rungenwagen, Bauart Snps, der Schwei-
zerischen Bundesbahnen (SBB/CFF/FES),
die fiir den Transport von Holz eingesetzt
werden.

Die Modellumsetzung verfiigt {iber de-
taillierte, aber fest stehende Rungen und
unterschiedliche Betriebsnummern. Alle
Wagen werden mit einer passenden Holz-
beladung ausgeliefert und sind einzeln ver-
packt (Art.-Nr.: 47148).

Als limitierte Serie wird ein Modell ei-
nes Schiebewandwagens Typ Hbis von SBB
Cargo mit einer hochwertigen Bedruckung,
exakt nach dem Vorbild, ausgeliefert. (Art.-
Nr.: 4735.052).

In der Serie der Bierwagen mit unter-
schiedlichen Bedruckungen von insgesamt
zehn wichtigen Schweizer Brauereien aus
der Schweizer Geschichte wird aktuell der
Wagen Nummer 5 mit Sujets der Brauerei
Calanda produziert. Die Modelle werden in
einer exklusiven Weissblechdose ausgelie-
fert (Art.-Nr.: 94494). Erhéltlich im Fachhandel.

12
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zettzeit Spur 2

Marktspiegel

Hochbordwagen Eanos der AAE vermietet
an die SBB Epoche V/VI

Die vierachsigen offenen Giiterwagen der
UIC-Bauart Eanos sind noch heute ein
wichtiger Bestandteil des europdischen
Eisenbahn-Giiterverkehrs. Sie werden oft
in Blockziigen zum Transport von wetter-
unempfindlichen Massengiitern einge-
setzt. Das Vorbild des CH-AAE Eanos
wurde 1997 bis 2000 vom Waggonbauer
Tatravagénka Popradin in einer grésseren
Stiickzahl gefertigt und an verschiedene
Bahnverwaltungen und Unternehmen aus-
geliefert. Die SBB mieteten ab 2007 einige
Wagen von der Ahaus-Alstatter-Eisenbahn-
Gruppe an.

Die 1989 gegriindete AAE mit Sitz in
Baar (Schweiz) hat in 25 Jahren eine Flotte
von 30000 Giiterwagen aufgebaut. Seit
2015 ist die AAE Teil der VTG-Gruppe, wel-
che mit insgesamt 80000 Giiterwagen die
grosste europdische Vermieterin von Eisen-
bahngiiterwagen ist.

Suté;r-Puch-
Haflinger und
-Pinzgauer

Ende der 1950er-Jahre wurden von der
Schweizer Armee mehrmonatige Tests zur
Beschaffung von Gebirgs- und Gelénde-
mehrzweckfahrzeugen durchgefiihrt. Der
Steyr-Puch-Haflinger S1 hatte sich schon
bald gegen samtliche Konkurrenten durch-
gesetzt. Erste Truppenversuche bei Infan-
terierekrutenschulen waren durchwegs
von Erfolg gekront. So beschaffte der Bund
im Jahr 1961 die ersten 1500 Fahrzeuge
und sechs Jahre spater nochmals 1746 Ex-
emplare. Dazu kamen weitere 200 Fahr-
zeuge mit PAL-Aufbau. Dieses Auftragsvo-
lumen stellte mehr als ein Fiinftel der
Gesamtproduktion dar, und somit war die
Schweizer Armee die wohl grésste Haflin-
ger-Kundin. Sein Motor hat einen Hub-
raum von 643 cm® und leistet 22 PS.

Das Haupteinsatzgebiet der Haflinger
S1ist im rauen Geldnde, so steht der Hochst-
geschwindigkeit von immerhin 60 km/h

LOKI 2|2017

Das Modell verfiigt iiber ein Gehduse
aus Kunststoffspritzguss mit feinsten Gra-
vuren und mehrfarbiger Bedruckung, gros-
senrichtige Rechteckpuffer aus Messing,
CNC-gefertigt und briiniert, filigrane ange-
setzte Zuriistteile aus Edelstahl (Rangier-
tritte, Griffstangen, Handbremsrdder und
Bremsumsteller) und iber einen detaillier-
ten Wagenboden innen und aussen aus
Metall, fiir tiefe Schwerpunktlage. Neu
konstruierte Drehgestelle und Kupplungen

auf der Strasse eine sehr beachtliche Steig-
fahigkeit von 65 Prozent im Geldnde gegen-
iiber.

Im Rahmen einer Ausschreibung des
Osterreichischen Bundesheers entwickelte
Steyr Daimler Puch Ende der 60er-Jahre
den Ein-Tonnen-Geldndewagen Pinzgauer
710M. Erster Grosskunde war allerdings
die Schweizer Armee, die ab 1971 ins-
gesamt ca. 6300 Fahrzeuge beschaffte. Da-
von entfielen ca. 4400 Exemplare auf die
4x4-Version. Diese grosse Stiickzahl resul-
tierte aus dem damaligen Ausbau der Me-
chanisierten Divisionen, als der Bestand
der Schweizer Milizarmee auf iiber 800 000
Mann angestiegen war. Das Fahrzeug ist

ermoglichen die Einhaltung des exakten
Drehzapfenabstands, womit die Proportio-
nen des Vorbilds korrekt wiedergegeben
werden.

Das Modell wird von Freudenreich
Feinwerktechnik gebaut. Metallradsétze in
massstablicher Grosse gibt es als Sonder-
ausfithrung mit 4,1 Millimetern Durch-
messer, entsprechend den 900 Millimetern
beim Vorbild.

Das Modell ist ausschliesslich erhéltlich bei:
Jens Wimmel, Belmontstrasse 7, 7000 Chur
www.zettzeit.ch

mit einem 2,5-Liter-Motor mit 90 PS ausge-
riistet und erreicht damit eine beachtliche
Hochstgeschwindigkeit von 105 km/h. Es
bietet im Fiihrerhaus Platz fiir zwei Mann,
acht weitere konnen auf der Briicke unter-
gebracht werden.

Im Auftrag von Arwico entstanden bei
Bub jeweils 500 Stiick HO-Modelle des
Haflinger S1 (Art.-Nr.: 85.005101) und des
Pinzgauer 710M (Art.-Nr.: 85.005100) im
Massstab 1:87. Sie sind massstablich und
fein ausgefiihrt sowie sauber lackiert und
bedruckt und stehen ausschliesslich im
Schweizer Fachhandel zur Verfiigung.

Erhéltlich im Schweizer Fachhandel.
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LGB Spur lim

Elektrolok Ge 2/4 der RhB

Fiir die Gartenbahn liefert LGB eine Vari-
ante der Elektrolok Ge 2/4 der RhB in der
Version nach dem Umbau in den 1950er-
Jahren aus. Sie unterscheidet sich durch
ein neues Dach mit einem Stromabnehmer
und Widerstandsbremse sowie durch wei-
tere Anderungen gegeniiber der Ursprungs-
version. Das Modell ist vorbildgetreu im
passenden Braunton lackiert und hat die
Beschriftung entsprechend der Epoche III.
Beide Treibradsétze werden mit einem leis-
tungsstarken kugelgelagerten Biihler-Mo-
tor angetrieben. Digitalisiert ist das Modell
mit einem mfx/DCC-Decoder mit vielen
Sound- und Lichtfunktionen, wie mit der
Fahrtrichtung wechselndem Spitzenlicht,
Fiihrerstandsbeleuchtung und vielem mehr
(Art-Nr.: 24450).

Passend zu dieser Lokomotive wurde
ein Modell eines Personenwagens zweiter
Klasse der RhB in der Ausfiihrung mit

creme-griiner Farbgebung der Epoche III
mit originalgetreuer Lackierung und
Beschriftung und komplett nachgebilde-
ter Inneneinrichtung aufgelegt (Art.-Nr.:
33550).

Erhéltlich im Fachhandel.

alpnacher-modellbahnen Spur HO

Re 4/4"/Re 446 der Siidostbahn

Im Jahr 1982 wurden von SLM/BBC als erste
Thyristor-Lokomotive vier Stiick des Typs
Re 4/41V an die SBB abgeliefert. Trotz einer
Leistung von knapp 7000 PS und Vmax von
160 km/h stand nach wenigen Betriebsjah-
ren fest, dass dieser Loktyp nicht in Serie
ging. Er war in Technik und Design Vorldu-
fer der Re 450/456 und Re 460.

Ab 1995 wurden die vier Lokomotiven
an die SOB verkauft, worauf man sie in die
Serie Re 446 eingereiht hat. Universell im
Gliter- und Personenverkehr einsetzbar,

fithren heute hauptsdchlich zwei Re 446
den Voralpen-Express im Sandwich.

Die Modelle werden in einer einmaligen
und limitierten Auflage von Roco exklusiv
fiir alpnacher-modellbahnen hergestellt.

Folgende Ausfiihrungen sind erhéltlich:
Roco 73853 - SOB Re 446 015, grau-rot,
2-Leiter analog mit Schnittstelle, Roco
79853 - SOB Re 446 015, grau-rot, 3-Leiter
digital und Fliisterschleifer, Roco 73852 -
SOB Re 446 016, rot-weiss, 2-Leiter analog
mit Schnittstelle, Roco 79852 - SOB Re 446

016, rot-weiss, 3-Leiter digital und Fliister-
schleifer.

Die Stiickzahl ist begrenzt. Die passen-
den Wagen des Voralpen-Expresses werden
von HUI-Modellbau hergestellt. Besuchen
Sie ihn doch unter www.huimodellbau.ch.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
alpnacher-modellbahnen

Kurt Doebeli, Im Darfli 3, 6056 Kagiswil
info@alpnacher-modellbahnen.ch
www.alpnacher-modellbahnen.ch/
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Navemo Spur HOm

Marktspiegel

Weitere Schweizer Trams im Anrollen

Zurzeit kommt die schon ldnger angekiin-
digte Serie der Berner und Ziircher Stras-
senbahnen in den Handel. Besonders ist
der Berner Zug ins Rampenlicht zu riicken.
Jetzt ist ndmlich die Ursprungsausfiihrung,
die auf die Kunden wartet, ausgeliefert. Es
kommt der Zug Ce 4/4 105 mit dem Anhén-
ger C4 321 in den Verkauf. Neben der fiir
die 1950er-Jahre richtigen Farbgebung in
Griin-Elfenbein, der Zierlinie bei der Farb-
trennung, der Fahrzeugnummer mit schwar-
zem Schatten und dem kleinen Berner
Wappen hat der Triebwagen eine Anpas-
sung am Gehéuse erfahren. Vorbildgemass
wurde ihm eine schmale Mitteltiire ver-
passt. Mit der sorgfaltig recherchierten Dach-
werbung ergibt sich der perfekte, vorbild-
getreue Nostalgiezug aus Bern.

Der gleichzeitig erschienene Ziircher
Standardzug zeigt dagegen den Triebwagen
Be 4/4 1375 mit Wagen B 756 in der Aus-
fithrung der Jahre 1985-1995, also bis zu
deren Ausserdienststellung. Auch hier wur-
den gegeniiber den friiher gelieferten Mo-
dellen alle Bedruckungen angepasst. Selbst-
verstindlich sind auch hier epochenrichtige
Dachwerbungen vorhanden.

Erhiltlich im Fachhandel oder bei Navemo:
Navemo Nahverkehrsmodelle AG
Fabrikstrasse 10, Postfach 1859, 8031 Ziirich
Tel. 044 273 11 32

info@navemo.ch

www.navemo.ch

B-Models Spur HO

{

Gleisbhauloks Firma Scheuchzer

LOKI 2|2017

Die Schweizer Gleisbaufirma Scheuchzer hatte von SBB
Cargo drei Loks des Typs Vossloh G2000 mit SBB-
Bezeichnung Am 840 {ibernommen und setzt diese nun
fiir ihre Gleisbauarbeiten in der gesamten Schweiz ein.

B-Models hat dieses Modell in einer einmaligen Auf-
lage hergestellt. Das Modell ist sowohl in Gleich- und
Wechselstrom sowie wahlweise mit Sound erhéltlich. Es
weist eine LED-Beleuchtung auf. Im Lokinnern befinden
sich der 21-polige Decoderstecker und der ab Werk ein-
gebaute Lautsprecher. Eine bewegbare Kupplungsauf-
nahme und der fiinfpolige Motor runden das fein detail-
lierte Lokmodell ab.

Erhéltlich im spezialisierten Fachhandel oder direkt unter
www.eyro.ch

15



Laser-creation Sarl Spur HO und 0

Kirche von Wassen fiir die Spur HO und 0

Wer die Gotthardbergstrecke befahrt, kann es gleich drei Mal bewundern: das
beriihmte «Chileli» von Wassen. Sogar der Schweizer Kabarettist Emil wid-
mete eine ganze Nummer diesem barocken Gebaude, welches von 1734 bis
1742 erbaut und in den 1960er-Jahren liebevoll restauriert wurde.
Laser-creation Sarl hat die Kirche von Wassen, welche auf keiner Gotthard-
anlage fehlen darf, neu im Sortiment. Der Aufbau ist ein vollstindig gelaser-
ter Bausatz. Alle Teile sind gelasert oder im 3-D-Druckverfahren produziert.
Die Holzhauptstruktur besteht aus vorgeklebten und gravierten Dekorations-
teilen. Die Fenster und Verglasungen sind geschnitten und nach der Original-
zeichnung vorgeklebt. Die Gebdudemasse inkl. Eingang sind LxBxH
285x155x280 mm (HO) und LxBxH 570%310 %560 mm (0).

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Laser-creation Sarl

Rte du village 54, 1112 Echichens
laser-creation@bluewin.ch
www.laser-creation.net

MW-Modell Spur N

Am 4/4 der SBB in mehreren Varianten

Die beiden SBB-Diesellokomotiven Am4/4
1001 und 1002 wurden von den Firmen
SLM (mechanischer Teil), BBC (elektri-
scher Teil) und Sulzer (Dieselmotor) gebaut
und 1939 in Betrieb genommen. Es handelt
sich um dieselelektrische Streckenloko-
motiven mit einer Nennleistung von 1200
PS und einer Hochstgeschwindigkeit von
110 kmy/h. Die Lok mit der Betriebsnummer
1001 war vor Beginn des aktiven Betriebs-
dienstes zundchst an der Landesausstellung
1939 in Ziirich ausgestellt.

Die Loks waren als Nachfolger fiir Dampf-
loks auf noch nicht elektrifizierten Stre-
cken gedacht. Meistens war eine Lok in der
Westschweiz im Einsatz (z.B. im Broyetal,
Genéve-LaPlaine, Nyon-Crassier), die zweite
im Raum Winterthur/Bodensee (z.B. von
Etzwilen nach Singen, Stein-Sdckingen,
Rorschach und im Tésstal). Zum Einsatz
kamen die Am4/4 sowohl vor Personenzii-
gen als auch vor Giiterziigen und GmP (Gii-
terzug mit Personenbeforderung). In den

———————

Jahren 1963-1964 wurden die beiden Loks
umgebaut und liefen danach als Bm4/4"
18451 und 18452. Die 18451 hat bis heute
iiberlebt und gehort zum aktiven Fahrzeug-
park von SBB Historic.

Die Am4/4 erscheint bei MW-Modell als
Kleinserienmodell in limitierter Auflage.
Das Modell basiert auf einem Chassis von
Kato mit Digitalschnittstelle und LED-Be-
leuchtung. Das neu entwickelte Lokge-
héuse besteht aus Kunststoff, ist vorbild-
gerecht lackiert und fein beschriftet. Es
verfiigt liber einzeln eingesetzte Fenster
bzw. Liiftungsgitter und ist mit div. Zuriist-
teilen aus geétzten Neusilberblechen und
einer Lokpfeife aus Messing (Drehteil) ver-
feinert. Die unterschiedlichen Ubergabeda-
ten der beiden Loks im Jahr 1939 wurden
bei den Beschriftungen berticksichtigt.

Folgende Varianten werden gefertigt:
Am 4/4 1001, Epoche 2, Ursprungsversion
1939 (Art-Nr.: N-CH-106a), Am 4/4 1001,
Epoche 2/3, ca.1946 (Art.-Nr.: N-CH-106b),

Am 4/4 1001, Epoche 3, ca.1953 (Art.-Nr.:
N-CH-106c¢), Am 4/4 1002, Epoche 2, Ur-
sprungsversion 1939 (Art.-Nr.: N-CH-106d),
Am 4/4 1002, Epoche 2/3, ca. 1946 (Art.-
Nr.: N-CH-106e), Am 4/4 1002, Epoche 3,
ca.1953 (Art.-Nr.: N-CH-106f).

Die Modelle sind lieferbar. Noch ein wich-
tiger Hinweis: Gegeniiber der urspriingli-
chen Planung haben wir zusétzliche Vari-
anten mit aufgenommen, sodass sich die
Artikelnummern geéndert haben!

Alle Kunden, die bereits ein Modell vor-
bestellt haben, sind gebeten, ihre Bestellun-
gen anhand der neuen Artikelnummern
und Artikelbeschreibungen zu iiberpriifen
und ggf. Anderungen mitzuteilen.

Erhéltlich im Fachhandel oder bei MW-Modell:
Michael Werning, Nesselstrasse 14

D-33699 Bielefeld

Tel. +49 521- 3292286

Fax +49 521- 3292287

E-Mail: info@mw-modell.de, www.mw-modell.de
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Hobbytrain/Lemke Spur N

Marktspiegel

SBB-Giiterwagen und BLS-Landilok in Spur N

Die vierachsigen, geschlossenen Giiterwa-
gen vom Typ Habils sind mit einer Stiick-
zahl von {iber 100 in der Schweiz weitver-
breitet und somit von der N-Szene sehr
gewiinscht. Hobbytrain kommt diesem
Wunsch gerne nach und liefert aktuell
seine N-Interpretation des Themas an den
Fachhandel aus. Die Modelle sind sehr
weitgehend aus Kunststoff massstablich
gefertigt. Sie verfiigen {iber leichtlaufende,
spitzengelagerte Radsdtze, deren Rader
nach den NEM-Normen bemasst sind. Die
N-Standardkupplungen stecken in Aufnah-
men nach der NEM 355 und sind von daher
leicht gegen entsprechende Kurzkupplungs-
kopfe austauschbar. Eine Kinematik pro
Wagenende sorgt fiir einen guten «Sicher-
heitsabstand» auch in engen Radien.

Aktuell kommen die Wagen im Doppel-
set im «neutraleny Outfit (Art.-Nr.: H23450),
weitere Ausfithrungen, so die Versionen
«aproz/Migros» und die «Nendaz Wassery,
sind kurzfristig lieferbar.

Speziell fiir den Schweizer Markt, da
vom Schweizer Hobbytrain-Importeur Ar-
wico angestossen, ist das Doppelset «Bi-
schofszelly (Art.-Nr.: H23453) vorgesehen.

Weitere «heiss ersehnte» moderne Gii-
terwagen wie die weitldufig so bezeichne-
ten «Zuckerwagen» des Typs Tagnpps der
SBB Cargo (Art.-Nr.: H23465) werden folgen,
erste Bilder stellte uns Lemke zur Verfii-
gung.

Erhéltlich im Schweizer Fachhandel.
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Von Peter Marriott (Text und Fotos) tibertragen aus
dem Englischen von Stephan Kraus (Text)

ritiker werden anfiihren, dass ein Oval
Knun nicht im Entferntesten einer rea-

len Bahnstrecke entspricht. Das ist
allerdings so auch wieder nicht ganz rich-
tig. Es gibt bei unserem grossen Vorbild
eine Reihe von Teststrecken, auf denen
neue Bahnfahrzeuge erprobt werden kon-
nen. Als Beispiel sei hier nur auf die
Rundkurse im franzgsischen Centre d’Essais
Ferroviaire, die Teststrecke von Alstom, Bom-
bardier und RFF in Petite-Forét nahe Valen-
ciennes verwiesen. Hier finden sich drei
Rundkurse mit 2,7, 1,8 und 1,6 Kilometern
Lange. So gesehen kann unsere kleine An-
lage also durchaus auch als Teststrecke fiir
Schienenfahrzeuge herhalten.

Und hier beginnt dann schon die Ausei-
nandersetzung mit einem Problem, das
auch bei grossen Anlagenprojekten immer
wieder auftritt. Wie kann man die Illusion
von grosser Weite auf der immer zu kleinen
Flache einer Modellbahnanlage erzeugen?
Die einfachste Losung ist, den Zug in der
Landschaft verschwinden zu lassen. Bei
einem Oval bietet es sich also formlich an,
in der Mitte eine Art Kulisse aufzubauen.
Bleibt man an einem Punkt vor der Anlage
stehen, verschwindet der vorbeifahrende
Zug hinter dieser Kulisse und kommt auf
der anderen Seite wieder hervor. Begleitet
man den Zug bei seiner Fahrt, umrundet
man die Anlage und bekommt so zumin-
dest ein wenig die Illusion, dass der Zug an
einem Hang entlangféahrt.

Um auch noch eine Briicke einbauen zu
konnen, auf der ein Zug einen kleinen Bach
kreuzen kann, darf die Gleisebene nicht
einfach nur auf der Grundplatte der Anlage
zu liegen kommen.

Vor einigen Jahren habe ich eine kleine
N-Anlage gebaut. Als Anlagenuntergrund
habe ich eine einfache Styroporplatte aus
dem Baumarkt verwendet und war von
deren Stabilitét auf das Angenehmste iiber-
rascht. Der grosse Vorteil von diesem Iso-
lationsmaterial ist seine einfache Bearbeit-
barkeit.

Der Unterbau

‘Woodland Scenics bietet ein einfaches Tras-
senbausystem an, dass aus einzelnen Sty-
roporelementen besteht. Es gibt alle mogli-
chen Formate, von Streifen tiber Platten bis
hin zu Rampenstiicken. Mit diesem System
lassen sich auf einfache Art Bahntrassen

LOKI 22017

Anlagenbau

Der Hiigel trennt optisch den Landschaftsteil mit dem Fluss vom Bahnhofsbereich.

 Die Gleise soltten immer

auf einer stabilen
Unterlage vollfléchig
aufliegen. Hier sind im
Vordergrund noch Reste
des Trassenbausystems
von Woodland Scenics.
Diese maanderférmigen
Streifen lassen sich fast
jedem Radius anpassen.
Fiir den Landschaftsbe-
reich braucht es keinen
geschlossenen Unterbau
aus den Ddmmmaterialien.

Fiir den Bereich des
Bahnhofs kann durch-
gehend Plattenmaterial
verwendet werden.
Unterschiedliche Dicken
der Platten ermiglichen
es, praktisch jede
Aufbauhhe in Schritten
von einem Zentimeter zu
realisieren. Dies geht
problemlos bis zu einer
Hahe von sechs Zentime-
tern (Lénge der Bohrer
fiir die Kabelanschliisse).
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bauen. Sie bestehen aus méaanderférmig
zugeschnittenen Streifen, die sich an alle
Radien von Modellbahngleisen anpassen
lassen. Diese Elemente in sechs Zentime-
tern Stdrke habe ich fiir den Unterbau der
Gleise verwendet. Fiir den restlichen Land-
schaftsbau musste die Styroporverpackung
eines gerade angelieferten Kiihlschrankes
herhalten.

Wenn so etwas nicht zur Hand ist, kann
man natiirlich auch noch auf die diversen
Isolationsplatten aus geschdumtem Poly-
styrol oder Polyurethan zuriickgreifen, die
es im Baumarkt zu kaufen gibt. Das Styro-
por lasst sich einfach mit Weissleim verkle-
ben. Dieser braucht zwar relativ lang zum
Abbinden, hat aber den Vorteil, dass man
die Einzelteile gut ausrichten und auch
noch eventuelle Korrekturen machen kann.

Der in dieser Weise hergestellte Unter-
bau fiir die Gleise wurde dann erst einmal
mit einer Lage Gipsbinden iiberzogen. Aus
den Verpackungsresten des Kiihlschrankes
wurden einzelne Stiicke so zurechtgeschnit-
ten, dass sich die grobe Landschaftsstruk-
tur ergeben hat.

Sollen hohere Geldndeformationen her-
gestellt werden schichte ich die Platten nicht
horizontal aufeinander, sondern stelle die
Plattenabschnitte senkrecht nebeneinan-
der. Die entstehenden Konturen sind so fiir
den Anfang im Geldndebau um einiges ein-
facher zu gestalten.

Fiir die Bearbeitung bieten sich soge-
nannte Ddmmstoffmesser an. Um die Ein-
zelteile zusammenzuhalten, bietet Wood-
land T-formig gebogene Nadeln an, mit
denen man die Styroporteile provisorisch
fixieren kann. So kann so lange experimen-
tiert werden, bis man die ansprechendste
Form gefunden hat. Stimmt alles fiir das
Auge des Erbauers, werden die einzelnen
Stiicke verklebt und anschliessend eben-
falls mit Gipsbinden iiberzogen. Ist alles
gut durchgetrocknet, erfolgt ein erster An-
strich mit einer Dispersionsfarbe.

Beim Arbeiten mit geschdumten Kunst-
stoffplatten, im Besonderen wenn man sie
mit den diversen angebotenen Heissdraht-
schneidern bearbeitet, ist in jedem Fall auf
ausreichende Beliiftung zu achten. Sinnvoll
ist es ausserdem, eine Schutzmaske zu tra-
gen, um die beim Schneiden mit einem Mes-
ser entstehenden Mikropartikel nicht ein-
zuatmen.

Trotz dem Gipsiiberzug ist der Land-
schaftsunterbau noch relativ leicht. Diese

20

Der Heissdrahtschneider von
Woodland Scenics eignet sich sehr
gut, um Styropor und Styrodur zu
schneiden. Dank einem stabilen
Schneidedraht, der in verschie-
dene Formen vorgebogen werden
kann, lassen sich auch komplexere
Formen wie Boschungskanten mit
Entwisserungsgriben auf einen
Zug schneiden.

Khnliche Geriite gibt es auch von
anderen Firmen wie zum Beispiel
Proxon oder StarTec (Webadressen
in der Textbox auf Seite 28).

Plaster Cloth — hierbei handelt es
sich um Gipshinden, wie sie auch
fiir das Ruhigstellen von Knochen-
briichen eingesetzt werden. Diese
gibt es von verschiedenen Anbietern
fiir Landschaftsbaumaterialien.
Sollte gerade kein Modellbauge-
schift in der Nihe sein, kann auch
ein Gang zur Apotheke den
Landschaftshau weiterbringen.

Die Gipshinden sind extrem
feuchteempfindlich. Daher sollte
der Bereich fiir das Einweichen
der Binden maglichst weit von der
Lagerstitte derselben getrennt
werden. Die Binden werden in
handliche Stiicke geschnitten.

Fiir den Anfang reichen erst mal
25 Zentimeter Lénge. Zum
Verarbeiten werden sie an zwei

| Ecken gehalten und kurz (1 bis 2

Sekunden) flach in ein Wasserbad
getaucht. Danach kann man sie
ziigig aufbringen und am besten

~ mit den Hénden glattstreichen.

Vor der Verlegung der Gleise habe
ich auf die Trassenstreifen aus
Styropor Gipshinden aufgebracht
und diese auch seitlich am
Styroporstreifen etwas nach
unten gefiihrt. Man bekommt so
einen ausreichend stabilen Unter-
bau. Nachdem die Gipsbinden gut
durchgetrocknet sind — wofiir
man diesen schon mal 24 Stunden
Zeit geben darf —, habe ich sie
mit dunkler Dispersionsfarhe
gestrichen. Hier kann man auch
Acrylfarben verwenden.
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Testfahrten konnen iibrigens ruhig auch wihrend weiterer Bauschritte immer mal wieder erfolgen. Der Spass am Spielen und Bauen soll sich ja die Waage halten.
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Baumethode werden Sie jedes Mal zu schat-
zen wissen, wenn Sie die Anlage transpor-
tieren miissen.

Gleisverlegung

Die in den Startpackungen enthaltenen Gleis-
stiicke sind in aller Regel einfach zusam-
menzustecken. Die Kontrolle der Schie-
nenverbinder auf einen perfekten Sitz hin
sollte man sich allerdings auch schon bei
einer solch kleinen Testanlage angewsh-
nen. Schliesslich ist eine stoss- und knick-
freie Verlegung der Gleise Garant fiir das
spatere Fahrvergniigen. Ob man die Gleis-
stiicke nun aufklebt, nagelt oder auf-
schraubt ist immer noch eine vielschichtig
diskutierte Frage, auf die ich im Rahmen
dieser Beschreibung nicht weiter eingehen
mochte. Nachdem alle elektrischen An-
schliisse vorgenommen wurden, kann die
Betriebstauglichkeit ausgiebig getestet
werden.

Fiir eine naturalistische Wirkung des
Gleisbettes ist eine farbliche Behandlung
eigentlich unerlésslich.

Die meisten Gleissysteme haben Schie-
nenprofile aus Neusilberlegierungen und
sind dementsprechend metallisch blank,
was zwar der Kontaktsicherheit absolut
dienlich ist, aber nicht wirklich vorbildge-
recht wirkt. Einzige Ausnahmen im HO-Be-
reich ist das Gleismaterial von Tillig und
Bemo, das bereits werkseitig briiniert wird
und daher eigentliche keine Behandlung
bendtigt. Alle handelsiiblichen Gleissysteme
haben jedoch Kunststoffschwellenroste, die
meistens auffillig glanzen.

Die Methode, die ich hier vorstellen
mochte, ist eine von vielen, hat sich bei mir
aber schon mehrfach beim Bau von Diora-
men und Anlagen in verschiedenen Baugros-
sen bewahrt.

Fiir die farbliche Anpassung der Schie-
nen und Schwellen verwende ich entweder
einen dunklen, matten Braunton oder ein
mittleres Graubraun aus einer Spraydose.
Diese Methode ist einfach und zugleich
preiswert. Bevor dieser Arbeitsschritt durch-
gefiihrt wird, sollte man allerdings die
stromfiihrenden Teile an den Weichenzun-
gen mit einem Klebeband abkleben, um
spatere Kontaktprobleme auf den Weichen
zu vermeiden. Ist die Farbe getrocknet und
sind die Schienenkopfe mit einem Reini-
gungsgummi von der Farbe befreit, kann
der néchste Arbeitsschritt erfolgen: das
Einschottern der Gleise. Auch hier gibt es
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| Eine Isolationsplatte aus

Polyurethan mit beidseitiger
Aluminiumfolienbeschichtung aus

~ dem Baumarkt. Solche Platten,

Styropor- oder auch Styrodur-
platten und sogar einfache
Styroporreste aus nicht mehr
benitigten Schutzverpackungen
kdnnen sehr gut fiir den Land-
schaftshau verwendet werden.
Manchmal gibt es auch Reste

. solcher Materialien auf Baustellen.
| Bevor Sie diese aber mitnehmen,

| bitte immer erst mal die

. Firmenmitarbeiter fragen!

Fiir das Aufschichten von Bergen

- und anderen Geldndestrukturen

stelle ich die Platten senkrecht
nebeneinander auf. Zwischenrdume
werden spéter durch die Gips-
bindentechnik geschlossen. Die
Platten konnen dabei auch erst mal
sehr grob gebrochen werden. Mit
einem Dammstoffmesser aus dem
Baumarkt geht es natiirlich etwas
einfacher. Vorteil dieser Methode
ist: Man kann so lange experimen-
tieren, bis einem die Landschafts-

= form gefillt.

Kleine wichtige Helferlein sind
solche langen, T-formig gebogenen
Nadeln von Woodland Scenics. Man
kann natiirlich auch andere,
maglichst stabile und lange Nadeln
verwenden. Solche Nadeln konnen
auch gut fiir das Fixieren von
anderen leichten Teilen eingesetzt
werden. Weiterer Tipp: Die Platten
lassen sich auch mit einer schrig
eingeschraubten lingeren,
Schraube vor dem Verkleben

~ fixieren.

Ist die endgiiltige Form der
Landschaft gefunden, lassen sich
die Platten mit den T-formigen
Nadeln untereinander fixieren.
So zusammengesteckt, kinnen
die Hiigelformationen wihrend
des Durchtrocknens des Holz-
leimes (mind. 24 Stunden, besser
48 Stunden) fixiert werden. Nach
dem Abbinden des Leimes kdnnen
die Nadeln (Schrauben) wieder
entfernt werden.
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Am Beispiel der Bdschung zum Flusshett kann noch mal schin gezeigt Anschliessend werden iiber das Ganze Gipsbinden gelegt. Dieser Auftrag
werden, wie diese materialsparende Landschaftsbaumethode funktioniert. sollte in mehreren Schichten erfolgen. Meistens sind zwei bis drei iibrigens
Fiir die Boschung werden nur Keile zugeschnitten und positioniert. Im Bereich  ausreichend. Lassen Sie den Binden zwischen den einzelnen Auftréigen

des Flussufers werden noch ein paar Streifen fiir die Uferkante aufgeklebt. geniigend Zeit zum Durchtrocknen.

Nach dem vollsténdigen Durchtrocknen der Gipsschicht kann diese farblich vorbehandelt werden. Ich habe hier einen mittleren Braunton genommen.
Es konnen aber ebenso auch mittlere Grauttne verwendet werden. Von Griintdnen rate ich ab. Es gibt der spéteren Begriinung keine optische Tiefe.
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Anlagenbau

inzwischen eine Reihe von kleinen Helfern
von verschiedenen Anbietern, mit denen
diese Arbeit ziigig vonstattengeht. Sie basie-
ren alle auf dem gleichen System. Ein klei-
ner Behilter, in der Form &hnlich einem
Schotterwagen, wird auf den Schienen ent-
langgefiihrt und gibt so gleichmédssig den
Schotter zwischen die Schwellen. Diese Me-
thode garantiert vor allem dem Anfénger
bereits ein gutes Ergebnis. Lediglich im
Bereich der Weichen kann man sie nicht
anwenden. Hier muss der Schotter mit ei-
nem kleinen Loffel vorsichtig zwischen die
Schwellen gegeben werden. Abschliessend
wird das Ganze mit einem handelsiiblichen
Schotterkleber fixiert.

Felsen und Begriinung

Auf einer Anlage mit Schweizer Motiven
diirfen natiirlich offenliegende Felsen nicht
fehlen. Um hier einen Einstieg zu finden,
bietet sich der Einsatz von bereits vorgefer-
tigten Felsstiicken aus Polyurethanschaum
an, wie sie von verschiedenen Herstellern
angeboten werden. Diese konnen einfach
aus der Tragerplatte ausgeschnitten und
mit etwas Holzleim oder mit Kleber aus der
Heisskleberpistole auf dem Untergrund
befestigt werden. Als Grundfarbe kann man
Dispersions- oder Acrylfarbe mit einem
mittleren Grauton verwenden. Nach dem
Durchtrocknen der Farbe sollte man mit
stark verdiinnter schwarzer Tusche oder
schwarzer Acrylfarbe die Spalten und Risse
im Gestein etwas hervorheben. Mit etwas
Deckweiss aus dem Schulmalkasten kon-
nen noch sogenannte Spitzenlichter gesetzt
werden. Diese werden mit einem harten
Borstenpinsel mit ganz wenig, fast trocke-
ner Farbe auf die Spitzen der Felsen aufge-
tragen. Einfach ausprobieren!

Fiir die Grundgestaltung der Wiesen-
landschaft kann «Turfstreumaterial» einge-
setzt werden. Diese feinsten Schaumstofflo-
cken gibt es in verschiedensten Griintonen.
Die Verarbeitung ist denkbar einfach. Mit
einem Pinsel wird der Untergrund mit
Weissleim eingestrichen, und die Flocken
werden anschliessend einfach eingestreut.
An Stellen, an denen nur wenig wichst, wie
zum Beispiel an steilen Geldndeabschnitten
oder unter Baumen sollten iiberwiegend
braune Flocken oder feiner Sand eingesetzt
werden. Ist auch hier alles durchgetrocknet,
kann das iiberschiissige Material einfach
mit dem Staubsauger abgesaugt werden.
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Vor dem Lackieren der Gleise miis-
sen die Weichen im Bereich der
Weichenzungen vor dem Farbauf-
trag geschiitzt werden. So wird
spiter eine sichere elektrische
Verbindung zwischen den durch-
gehenden Schienen und der
Weichenzunge sichergestellt. Ich
verwende fiir diesen Schutz kleine
Stiicke eines Maskierbandes von
Tamyia.

Der Streifen des Maskierbandes
an einer H0-Weiche sollte auf alle
Félle mindestens auf die Lange der
anliegenden Zunge plus etwa einen
halben Zentimeter vor der Zungen-
spitze und etwa einen nach dem
letzten Beriihrungspunkt an der
Schiene abgeklebt werden. Ein
kurzer Streifen wie an der oberen
Schiene reicht nicht aus.

Das Lackieren selbst kann mit
mattem Lack aus einer Spriihdose
erfolgen. Wichtig ist, dass die
Schienenflanken auch im Bereich
der Kleineisen gleichméssig
lackiert werden. Hierzu sollte
man einmal von links und einmal
von rechts entlang der Schienen
sprithen.

Nach dem Lackieren sind auch die
Kdpfe mit Farbe bedeckt. Schiene
und Schwellen haben den gleichen

g Farbton. Wem dies nicht gefillt,
! der kann den Schwellen mit einem

zweiten Farbauftrag eine etwas
andere Tonung geben. Der Auftrag
erfolgt wieder mit einer Spriih-
dose (oder der Airbrush), diesmal
sollten aber genau senkrecht

von oben auch das Gleis und die
Schwellen gespritzt werden.

So gelangt fast keine Farbe an

die Flanken der Schienen.

Die blanken Stellen der dusseren
Schienen an Weichen kinnen
nachtréglich, nach dem Einschot-
tern und einer ausgiebigen
Funktionspriifung, noch mit einem
feinen Pinsel nachlackiert werden.
Hierzu wird einfach vorsichtig
etwas Farbe in den Deckel der
Spriihdose gespritzt und mit dem
Pinsel aufgenommen.
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Nach dem vollstindigen Durchtrocknen der Farbe kann mit einem Schienen-
reinigungsgummi die Farbe von den Schienenkdpfen gerubbelt werden.

Diese Reinigungsgummis wirken wie kleine Schleifkigtze. Betrachtet man die
Schienenkipfe nach der Reinigung mit der Lupe, erkennt man feine Riefen.
In denen kann sich spter Staub und Abrieb absetzen und zu Kontaktschwie-
rigkeiten fiihren. Je feiner der Schleifgummi ist, desto besser ist er

fiir das Gleis.

Einschottern mit einer
Schotterhilfe

— Zuerst die Schotterhilfe auf das Gleis
setzen. Darauf achten, dass sie
einwandfrei gleitet, ohne zu ruckeln.

— Die Schotterhilfe etwa zu % befiillen.

- Die Schotterhilfe vorsichtig und
gleichméssig iiber die Schienen
ziehen.

— Durch vorsichtiges Klopfen mit einem
kleinen Schraubendreher oder einem
Bastelmesser an den Schienenprofilen o
riittelt sich der Schotter gleichméissig
zwischen den Schwellen fest.

- Zum Verteilen von iiberschiissigem
Schotter und im Bereich der Weichen
sollte ein weicher und flacher Pinsel
verwendet werden.

— Fiir das Fixieren kann auf Schotter-
klebersysteme aus dem Modellbahn-
bedarf zuriickgegriffen werden, oder
man wendet eine schon seit Jahren
ehenfalls bewdhrte Methode an.
Hierzu wird zuerst das Schotterbett
mit einer Spriihflasche, in der Wasser
mit ein paar Tropfen Spiilmittel
enthalten ist, leicht angefeuchtet.
Anschliessend gibt man mit einer
Kunststoffpipette oder einer
Tropflasche tropfenweise eine
Mischung aus Weissleim und Wasser
zwischen die Schwellen (50: 50).

o

Fiir das Einschottern der Gleise habe ich bei diesem Projekt hellgrauen
Steinschotter von Noch verwendet. Mit einer Schotterhilfe geht das ziemlich
Ziigig und gelingt auch dem Anfénger. Das Gerét wird mit gleichméssigem
Druck auf den Schienen entlanggezogen. Etwas Ubung braucht es, um die
richtige Menge Schotter zwischen die Gleise zu bringen. Die Menge des
eingebrachten Schotters ist abhéingig von der Geschwindigkeit, mit der die
Schotterhilfe iiber das Gleis gezogen wird.

Fiir das Freilegen der Schwellen zwischen den Schienen und der seitlichen Schwellenkdpfe eignet sich am besten
ein wirklich weicher Pinsel mit feinen Haaren. Dies muss nicht unbedingt ein teurer Marderhaarpinsel sein.

Hat man die richtige Geschwindigkeit gefunden, sollte das Ergebnis wie auf diesem Foto aussehen:

Der Schotter liegt in gleichméssiger Dicke zwischen den Gleisen und seitlich iiber den Schwellenkdpfen.

LOKI 2|2017

25



Anlagenbau

Fiir die Darstellung von Brennnesseln
und anderem niederem Gebiisch kann man
sogenannte Laubfoliagen verwenden. Wer
gerne mal mit Grasfasern experimentieren
mdchte, kann mal Folgendes ausprobieren.
Von Woodland Scenic gibt es sogenanntes
Poly Fiber, eine Art griin eingeférbte Filter-
watte. Man kann sie sehr stark auseinan-
derziehen, sodass ein ganz luftiges und
recht diinnes Vlies entsteht. Dieses befestigt
man mit ein paar wenigen Leimtropfen
(Weissleim) auf dem Untergrund. Mit einem
Pinsel wird anschliessend vorsichtig mit
flachen streichenden Bewegungen etwas
Leim auf dieses Vlies aufgetragen. In das so
vorbereitete Leimbett konnen nun entweder
weitere Turfflocken oder eben auch Grasfa-
sern von Hand eingestreut werden.

An Biischen und Baumen gibt es im An-
gebot des Fachhandels wahrlich geniligend
Auswahl, sodass man hier einfach mal mit
verschiedenen Arten von Modellbdumen
die Waldgestaltung ausprobieren sollte.
Welche Produkte wie kombiniert werden
konnen, ist erstaunlich.

Eine kleine Briicke

Die Bahnlinie soll ja mittels einer kleinen
Briicke iiber einen Fluss gefiihrt werden.
Hier gibt es ebenfalls bereits viele unter-
schiedliche Modelle der unterschiedlichsten
Vorbilder. Die meisten Widereinsteiger in
das Hobby werden wohl schon in der Ver-
gangenheit Erfahrungen mit dem Bau von
Kunststoffbausdtzen aus Polystyrol gesam-
melt haben. Warum also nicht einmal mit
einem neuen «alten» Material Erfahrungen
sammeln? Als ich vor einigen Jahren das
erste Mal die Lasercut-Bausatze fiir Briicken
aus Karton von Noch gesehen habe, war ich
noch etwas skeptisch, ob dieses Material fiir
solche Einsatzzwecke geeignet ist. Um es
vorwegzunehmen: Es ist absolut geeignet!

Fiir den Bau von Modellen aus Bausatzen
gilt generell und unabhéngig vom Material:
Als Erstes muss man sich mit der Bauanlei-
tung und den einzelnen Teilen des Bausat-
zes vertraut machen. Das nimmt auch schon
mal die Angst vor den vielen unterschiedli-
chen Teilen.

Das Heraustrennen der filigranen Teile
geht am besten mit einem scharfen kleinen
Cutter mit einer moglichst diinnen Klinge
auf einer sogenannten «Cuttermattey. Die
Kartonbauteile miissen vor dem Zusam-
menbau noch von der feinen Staubschicht,
die durch das Lasern entsteht, befreit wer-
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Im Bereich der Weichen kann
man mit der Schotterhilfe nicht
arbeiten. Hier muss nach wie vor
der gute alte Teeloffel herhalten,
um den Schotter zwischen die

~ Schwellen zu bugsieren. Besonders
- sorgfaltig muss der Schotter im

Bereich der Weichenzugen verteilt
werden.

In den Bereichen, in denen die
Gleise an den Weichenende
zusammenlaufen, kann die Fliche
ebenfalls mit Schotter gefiillt
werden. Auch hier ist die Technik
mit dem Loffel der richtige Weg.
Und auch hier ldsst er sich am
besten mit einem Pinsel verteilen.

Im Bereich der Stellschwelle sollte
sorgsam jedes kleine Steinchen
entfernt werden, damit die
Funktion der Weiche garantiert
werden kann. Liegt der Schotter

S * im Gleis, kann mit dem Griff eines
! Schraubendrehers oder eines
¢ Bastelmessers vorsichtig

an die Schienenprofile geklopft

; werden, damit sich der Schotter

zwischen den Schwellen festriittelt.

Fiir das Verkleben eignen sich
Schotterkleber, wie zum Beispiel
der von Noch. Aber auch das
bewdhrte Wasser-Weissleim-
Gemisch funktioniert bestens.
Sinnvoll ist es, wenn man vor
dem Verkleben des Schotters eine
kleine Probe macht, um zu sehen,
wie stark die Farbe des Schotters
durch den trockenen Leim ver-
dndert wird.

Nachdem das Ganze gut durchge-
trocknet ist — mindestens 12,

" besser 24 Stunden abwarten —,

kdnnen die Weichen vorsichtig
auf ihre Funktionstiichtigkeit hin
tiberpriift werden. Die Weichen-
zungen sollten einwandfrei

e anliegen. Die blanken Schienen

im Bereich der Weichenzungen
verhindern auch etwas, dass sich
hier unerwiinschter Leim festsetzt
und zu Kontaktproblemen fiihrt.
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. wie im Original

-
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Die Nachbildung von Felsen auf der Modellbahnanlage ist ein Thema fiir sich.
Hier gibt es unzéhlige Methoden, um zu tollen Ergebnissen zu kommen.
Allerdings gibt es inzwischen auch eine Reihe von perfekten Losungen aus
dem Zubehdrhandel. Die Firma Noch bietet bereits fertig eingefarbte

Felsstiicke verschiedener Gesteinsarten aus Polyurethan an.

Diese Felsstiicke kinnen mit einem Bastelmesser oder einem speziellen
Démmplattencutter, der eine stabilere Klinge hat, aus der Trégerplatte
geschnitten werden. Die Rénder miissen eventuell farblich etwas nachbehan-
delt werden. Wer mdchte, kann die Felsbrocken noch in der Art und Weise,
wie sie im Text beschrieben wurde, farblich etwas verfeinern.

Die Montage auf der Anlage ist denkbar einfach. Mit etwas Weissleim lassen sich die Felsstiicke auf dem Untergrund befestigen. Mit etwas Ausprobieren
kdnnen die Teile auch zu recht homogen wirkenden Felswénden zusammengestellt werden. Die Fugen konnen spéter mit Laubfoliagen etwas getarnt werden.
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den. Dies geht am einfachsten mit einem
weichen Pinsel.

Beim Verkleben der Kartonteile sollte so
wenig Klebstoff wie moglich verwendet
werden. Am besten gelingt der Leimauftrag
mit einem holzernen Zahnstocher, mit des-
sen Spitze ein kleiner Leimtropfen aufge-
nommen werden kann. Dieser wird dann
auf die zu verklebenden Bauteile iibertra-
gen. Das klappt erstaunlich gut. Tritt trotz-
dem etwas Leim an einer Klebestelle aus,
kann er mit der Spitze eines neuen Zahn-
stochers vorsichtig aufgenommen und ent-
fernt werden.

Die Lasercutmodelle von Noch werden
aus bereits durchgefarbtem, sogenanntem
Architekturkarton hergestellt, miissen also
eigentlich nicht weiter farblich behandelt
werden, zumal der Karton schon matt ist.
Mir hat der Look einer so sauberen Briicke
aber nicht so ganz zugesagt. Fast alle Her-
steller von Kartonbausdtzen empfehlen
zum Verwittern der Kartonmodelle Pulver-
farben. Auch hier wollte ich einfach mal
etwas Neues ausprobieren. Von den Plastik-
bausétzen bin ich den Umgang mit Acryl-
farbe bestens gewohnt. Bei den Kartonmo-
dellen zieht das Wasser aus den Farben
sehr rasch - und unter Umstédnden un-
kontrolliert - in den Karton ein. Mit einem
sauberen feinen Marderhaarpinsel und
ganz wenig Wasser lassen sich jedoch tiber-
raschend gute Ergebnisse erzielen. Vor al-
lem, wenn mehrere Farbschichten {iberein-
ander aufgetragen werden. O
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Die iibrige Geléindehaut aus
Gipsbinden wird satt mit Weissleim
eingestrichen, in den dann die
Turfflocken eingestreut werden.
Da Weissleim relativ schnell eine
Kleberhaut bildet, sollten die
Fldchen, die mit Leim eingestrichen
werden, nicht allzu gross gewdhit

“ werden. Fiir den Anfénger bieten

sich Abschnitte in der Grisse von

" ungefihr 30 = 30 Zentimeter an.

An Stellen, an denen auch in der
Natur nur wenig wachsen kann,
kdnnen eher Brauntdne eingesetzt
werden. Wichtig beim Einstreuen
der Flocken ist, darauf zu achten,
nicht bis an den Rand des
Kleberauftrages zu streuen. So
kdnnen unschdne Ansatzstellen
zwischen den Leimauftréigen
verhindert werden, die zwangsldu-
fig entstehen, wenn man mit dem
Pinsel versucht, am Kleberrande
des gerade eingestreuten
Bereiches weiterzuarbeiten.

Ausserdem lassen sich farbliche
Ubergiinge zwischen verschiede-
nen Vegetationsformen so gut und
einfach fliessend gestalten. Zum

¥ Auftragen der Turfflocken eignen

sich Flaschen mit einer grossen

, Offnung am besten. Mit einer Hand

wird die Flasche gehalten und mit
leichtem Klopfen der zweiten Hand
werden die Flocken auf das
Gelinde gerieselt.

Eine fertig gestaltete Hangpartie
sieht dann erst einmal ziemlich
kahl aus. Durch Auftrag von
weiterem Weissleim und Einstreuen
von griberen Flocken kann aber
hier schon eine schine Vegetation
angedeutet werden.

Poly Fiber von Woodland Scenics
kann extrem stark gedehnt und

1 auseinandergezogen werden.

Mit etwas Weissleim auf dem
Untergrund befestigt und
anschliessend noch mal mit Leim
bestrichen und mit Flocken oder
Grasfasern bestreut, ergibt das
Material schnell niedere Gestriipp-
bereiche wie Brennnesseln.
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Lasercut-Bausatz zusammengebaut hat, kann es
mit dem relativ einfach zu bauenden Bausatz einer
Blechtrégerbriicke der Firma Noch (Artikel-Nr.:
67050) mal ausprobieren. Aber Vorsicht: Es gibt
auch deutlich komplizierter zu bauende Bausitze,
wie zum Beispiel Fachwerktrégerkonstruktionen,
die fiir den Anfanger definitiv weniger geeignet
sind.

Die Briickenwiderlager sind bei diesem Bausatz aus Polyurethan geschdumt,
weisen eine schine, massstébliche Bruchsteinstruktur auf und sind bereits
fertig koloriert. Die richtige Hohe kann einfach durch entsprechendes Kiirzen
mit einem scharfen Cutter vorgenommen werden. Mit eventuell anfallenden
Resten konnen noch kleine Sockel oder Ahnliches gestaltet werden.

LOKI 2|2017

Auf einer iiberschaubaren Fléiche kann mit wenig Zeitaufwand und einfach

Hélt man sich an die Anleitung klappt der
Zusammenbau problemlos. Die Teile kénnen mit
einem scharfen Cutter aus den Bogen herausge-
schnitten werden. Die Riickstéinde des Laser-
schneidens sollten mit einem harten Borstenpinsel
abgefegt werden. Mit einer feinen Nagelfeile oder
einer Einwegnagelfeile kinnen die Schnittstellen,
an denen die Teile herausgetrennt wurden, sauber
und einfach geglattet werden.

en Mitteln eine schdne kleine Anlage entstehen. Das Ergebnis macht Lust auf mehr!

Die Kartonmodelle werden in der Regel iiber
sogenannte Zapfenverbindungen zusammenge-
steckt. Da diese sehr genau passen, ist nur wenig
Platz fiir Kleber in den Fugen zwischen den Teilen.
Es sollte daher nur sehr wenig Kleber auf die
einzelnen Zapfen aufgetragen werden.

Bei dem Bausatz ist alles dabei: die Wiederlager,
die Briickenkdpfe in Bruchsteinoptik und der
erforderliche Klebstoff.

Das Widerlager der Briickenkonstruktion ist hthenméssig genau auf die
Briicke abgestimmt. Beim Einbau ist daher darauf zu achten, dass der hohere
Teil des Briickenpfeilers biindig mit dem Trassenbrett abschliesst. So
entstehen spéter beim Verlegen der Gleise keine Probleme mit Knickstellen
im Schienenverlauf, was die Betriebssicherheit auf der Anlage erhdht.

.V*\. @
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Ein kompakter Antrieb mit 2 potentialfreien Umschalt-
kontakten fiir die Unterflurmontage

Antrieb aus Tschechien vom Hersteller MTB

Motorischer Antrieb MP 5

Die Hauptstadt Prag hat nicht nur kulturell vieles zu bieten, sondern auch einen Hersteller von Modell-
bahnfahrzeugen in den Spuren N, TT und HO. Seit 2016 offeriert dieses Unternehmen zwei motorische
Antriebe mit den Bezeichnungen MP 1 und MP 5 fiir die Spurweiten N bis 0. Der in vielerlei Hinsicht
interessantere MP 5 weist markante Anderungen gegeniiber dem MP 1 auf. Die Vertriebswege werden
ausgebaut, und das derzeit in Deutschland und Osterreich erhiltliche Produkt wird in diesem Beitrag
von Manfred Peter niiher vorgestellt.

Text und Fotos: Manfred Peter

or der Montage dieses motorischen An-
Vtriebs, der auch zum Stellen von Flii-

gelsignalen verwendet werden kann,
sollte man sich mit den Eigenschaften des
Produkts vertraut machen.

Fiir eine erste Funktionspriifung ist der
Wechselstromausgang eines Modellbahn-
trafos mit maximal 16 Volt erforderlich. Wei-
ter werden noch drei Leitungen gebraucht,
die in die entsprechenden Buchsen des Ste-
ckers einzufiihren sind.

Die Halterung der Leitungen im Stecker-
gehduse erfolgt durch Presskontakte. Da
zum Einfiihren einer Leitung ein relativ
hoher Druck erforderlich ist, sollte man den
Stecker in einen kleinen Schraubstock ein-
spannen, um mit einem Schraubendreher
die orangefarbene Arretierung einzudrii-
cken, und gleichzeitig mit einer Pinzette
das verdrillte (und verldtete) Leitungsende
in die Buchse einfiihren.

Wenn der Stecker im Antriebsgehéuse  Zum Einklemmen einer Leitung in den Steckverbinder ist die orangefarbene Halterung fest einzudriicken.
verankert ist, wird eine Leitung vom Trafo-  Vorteilhaft ist dazu die Verwendung eines kleinen Schraubstocks.
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ausgang mit dem Anschluss COM und der
andere Pol wechselweise mit den Anschliis-
sen poz 1 und poz 2 verbunden. Der MP 5
bewegt sich nun aufgrund des werkssei-
tig eingestellten Stellweges abwechselnd
in die eine oder andere Richtung. Die Prii-
fung kann natiirlich auch mit Gleichstrom
wie im Anschlussschema 2 erfolgen.

Stellwegeinstellung an an
Vier Moglichkeiten stehen zur Verfligung. .
Die Auswahl betragt 3, 6, 9 und 12 mm. Zur - . \\

Einstellung ist die Grundplatte durch Losen

der drei Schrauben abzunehmen. Der kleine  Zur Einstellung des Stellwegs ist die Grundplatte zu entfernen und der kleine gelbe Bolzen abzuziehen
Bolzen ist vom gelben Zahnrad abzuziehen  und in der gewiinschten Position einzustecken. Beim Abziehen sollte das Zahnrad mit dem Daumen
und in die gewiinschte Offnung des Stell-  festgehalten werden.
wegs zu stecken. Es empfiehlt sich, wiahrend

des Abziehvorgangs das Zahnrad mit dem

Daumen in der Position zu halten.

Vor dem Anschrauben der Grundplatte ist
der Reiter einzusetzen, dessen Schlitz muss
sich liber dem kleinen Bolzen befinden.

Dem Antrieb beiliegend ist ein sehr stei-

fer Stelldraht aus Stahl mit einem Durch-
messer von 1 mm. Der Laufweg des Antriebs
muss vollstandig gewdhrleistet sein, da an-
sonsten die Endabschaltung nicht aktiviert
ist und der Antrieb Schaden nehmen kann.
Bei Verwendung des mitgelieferten Stell-  Provisorisch ist der Stellweg nun auf 12 mm eingestellt. Der sogenannte Reiter ist gemeinsam mit der
drahts sind die Bohrungen der Stellschwel-  Grundplatte anzubringen. Es ist darauf zu achten, dass der Bolzen sich im Spalt des Reiters befindet.
len bei HO-RocoLine ohne Bettung und Til-
lig-Elite zu erweitern.

Fiir RocoLine-Weichen kann der mitge-
lieferte Stelldraht bei einem eingestellten
Stellweg von 3 mm eingesetzt werden, wenn —
sich die Stellschwelle genau in der Mitte des
Laufweges befindet.

Ist bei den HO-Tillig-Elite-Weichen mit
Federzungen der Stellweg auf 3 mm einge-
stellt, so ist die Weiche haargenau im Mittel ~ Der obere Stelldraht liegt der Packung bei und hat eine Stérke von 1 mm. Fiir die diversen Weichentypen
zu positionieren, sodass die Zungen halb-  sind fallweise diinnere Stelldrahte empfehlenswerter.

Lésst sich aus Platzgriinden der Antrieb nicht direkt unter der Stellschwelle platzieren, kann das Zusatzteil, das der Packung beiliegt, eingesetzt werden.
Je nach Abstand ist ein ldngerer Stelldraht mit geeignetem Durchmesser zu verwenden.
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Der MP 5 wurde beim Test auf einer 5 mm étafken Korkunterlage montiert. Der Stelldraht aus
Messing hat einen Laufweg von 6 mm, um eine HO-Tillig-Elite-Weiche umzustellen.

Der Stellweg von 3 mm reicht nur bedingt um eine HO-Tllig-Elite-Weiche mit korrekt anliegenden
Federzungen zu bettigen. Besser wire ein Stellweg von 4 mm.

> el P W W vYOH
Fiir eine HO-RocoLine-Weiche ohne Bettung ist ein Stellweg von 3 mm zum Umstellen
der Stellschwelle ausreichend.

HO-Weichentypen aufgebohrt werden.
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Technische Daten

— Kleinmotor mit Planetengetriebe

— Stromaufnahme beim Lauf: ca. 150 mA

— Stellwegeinstellungen: 3, 6, 9, 12 mm

- Potenzialfreie Umschaltkontakte: 2
belastbar bis max. 1A

- Ansteuerung: AC, DC, DCC

— Abmessungen (ohne Stecker):
Breite 30, Liinge 46, Hohe 19 mm

— Packungsinhalt: Antrieb, Steckverbindung,
Stelldraht d 1 mm, Stelldrahthalterung
fiir entfernte Weichen

— Befestigungsschrauben liegen nicht bei

— Preis in D und A: ca. € 19,-

— Hersteller: MTB model Prag

— www.mtb-model.com

wegs straff anliegen. Besser wire eine Mog-
lichkeit mit 4 mm Stellweg. Versuche mit
6 mm Stellweg und einem Stelldraht von
0,6 mm Stérke brachten zufriedenstellende
Ergebnisse, bei denen der Stelldraht etwas
nachgibt, die Zungen korrekt anliegen und
die Stellschwelle keinem allzu grossen
Druck ausgesetzt ist, um sie vor Schaden zu
bewahren. Bei der HO-Tillig-Elite-DKW 2
(Typ Baeseler) muss der Antrieb vier Zun-
gen in einem Arbeitsgang umstellen. Fiir
diese Umstellung reicht ein Laufweg von
3 mm. Dazu empfiehlt sich ein Stelldraht-
durchmesser von 0,8 mm.

Fiir die Stelldrahtaufnahme am Reiter
sind zwei unterschiedliche Durchmesser
vorhanden. Die gréssere der beiden Fiih-
rungen ist flir den beiliegenden Stelldraht
mit 1 mm Durchmesser.

Ergédnzung fiir Antrieb
Es gibt Situationen auf einer Modellbahn-
anlage, wo eine Strecke genau unterhalb
des Weichenantriebs verlduft und somit das
Lichtraumprofil eine andere Position des
Antriebs erfordert.

Fiir derartige Fille liegt der Packung eine
Erginzung bei, die eine waagrechte oder
schrige Fiihrung des Stelldrahtes ermoglicht.

Informationen zur Elektrik

Der Antrieb ist mit einer Endabschaltung
sowie zwei potenzialfreien Umschaltkon-
takten mit einer Strombelastbarkeit von je-
weils 1 A ausgeriistet. Somit kann im Be-
trieb ein Herzstiick polarisiert und eine
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Der Weichenantrieb mit dem Stecker von oben betrachtet. Die Riickseite des MP 5 und seine Steckerbelegung.

Riickmeldung betrieben werden. Prinzipiell
gibt es drei Moglichkeiten, den MP 5 anzu-
steuern.

Bei der Variante 1 erfolgt dies wie bei
einem elektromagnetischen Antrieb mit drei
Anschliissen. Die Stromversorgung kann
sowohl mit Gleich- als auch mit Wechsel-
stro m erfolgen. Auch eine symmetrische
Spannungsquelle mit Plus/Masse/Minus
kann verwendet werden. Die Bedienung
kann {iber zwei Taster oder durch die vor-
handene Endabschaltung durch einen Um-
schalter erfolgen. Zu beachten ist die Span-
nungshdhe der verwendeten Stromquelle.
Die innere Beschaltung ist nicht dargestellt.

Die Schaltung der Variante 2 entspricht
der klassischen Methode einer Weichen-
motorsteuerung durch Umpolung. Somit
sind beide Varianten einer Weichenmotor-
steuerung vorhanden, deren Auswahl resp.
Nutzung dem Betreiber obliegt.

Die dritte Variante betrifft die Verwen-
dung des Antriebs in einer digital gesteuer-
ten Anlage. Dazu konnen beispielsweise die
Lenz-Decoder LS 100 und LS 150 zum Ein-
satz kommen. Sie ermoglichen den Betrieb
in der 3-poligen oder 2-poligen Variante. Bei
letzterer ist ein zwischengeschalteter Ad-
apter von Lenz erforderlich. Beim Program-
mieren ist die Umlaufzeit des Antriebs
resp. die Lange der Impulsdauer zu bertick-
sichtigen.

Dieser in Tschechien hergestellte Antrieb
ist aufgrund der Anschaffungskosten und
der technischen Mdglichkeiten eine inter-
essante Alternative. ©
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AUX 1 und AUX 2 wie
bei Ansteuerung mit
Taster
Kontaktbelastbarkeit
von AUX 1 und AUX 2:
jeweils 1A
Die Betéti-
St : gung mittels
e ¢' Schalter zweipolig 2weier Taster.
pack st | - Die Hhe
oo - E i 9-14VIDC der Spannung
\——§ ist zu beriick-
sichtigen.
b
9.14ViDC
1215 WAC
Bei Ansteue-
rung mit
Tl Gleichstrom
kann diese
v T1.T2 Taster. V1. V2 LEDs Schaltung zur
o Ry Vorwiderstand 750 - 1 k{} Anwendung
kommen.
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Ein wirklich nicht so ganz er

Swiss cli

Anlage roje

Der Schoggi-Zug fand auf allen
Ausstellungen regen Anklang.

Hin und wieder gibt es Geschichten, die nicht so ganz ernst gemeint sind, aber trotzdem mit
gebilhrendem Ernst behandelt werden miissen. Diese hier gehirt dazu. Filr Modulausstellungen wurde
von den Kollegen des N-Club International im Jahr 2010 eine Aufgabe ersonnen: Die Region oder das Land,
aus dem eure Gruppe kommt, sollt ihr auf ein Modul packen. Nichts einfacher als das!

Von Peter Holzner (Text und Fotos)

in Modul mit den Massen 61 x 30 cm.
E Fiir den Massstab 1:160 sind das in

der Realitdt 97,6 x48,0 m. Und da soll
man etwa 300 x 200 km draufpacken? Nein,
meine Freunde, das geht so nicht! Und auch
ein Matterhorn wiirde im Modell iiber 16 m
hoch, das wiirde jede Halle sprengen.

Also musste ich als Erbauer des T-TRAK-
Modules die Schweiz ganz leicht kom-
primieren. Auf das Wichtigste. Auf das
Schonste. Auf das - ja, was denn nun? Wie
wir Spur-N-Schweizer die Schweiz sehen?
Dies zeigen wir auf unseren Modulen.
Wieso also nicht, wie unsere Freunde und
Giéste unser Land wahrnehmen?

Die Schweiz wird im Ausland und von
den Touristen aus einer etwas spezielleren
Perspektive wahrgenommen: Berge, Kése,
Schokolade, Uhren, Geld und Gold, Sack-
messer, Demokratie, Mehrsprachigkeit, heile
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Landschaft mit Landwirtschaft auf Alpen
mit Kiihen, viel Schnee usw. Bringe ich
das alles auf ein Modul? Dies erschien mir
schwierig, aber nicht unméglich. Aus vie-
len Ideen entstanden diverse Skizzen, die
sich alle als nicht realisierbar zeigten. Aus
der Summe der besten Entwiirfe entstand
dann im Laufe des Sommers 2011 in unse-
rer Ateliergemeinschaft das etwas speziel-
lere Modul.

Materialsuche und Bau
Ich ging auf Materialsuche und kaufte bzw.
erhielt einen Kase, die Hand einer Klei-
derpuppe, eine Holzkuh, einen Schoko-
ladengoldtaler und Armbanduhren. Das
grosste gesuchte Teil gab es nicht, also war
die Toblerone selber zu bauen.

Meine Frau befreite die Holzkuh von den
roten Flecken und unser Atelierkollege ge-

staltete mit seinen Airbrushkiinsten eine
schone Kuh der Gattung Schweizer Braun-
vieh, das Liseli (siehe LOKI 10/2016).

Das Holz wurde zum Grundmodul zu-
sammengeklebt, das Hintergrundbrett in

[

Eine der vielen Ideenskizzen, hier vom 1.12.2010.
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Form geschnitten und montiert, die KATO-
Gleise und eine Weiche mit dem Abstell-
gleis wurden verlegt und verklebt und
aus diversen Holzresten ein Berg in der
Form einer Toblerone erstellt. Von einer
Originalverpackung kopierte und vergros-
serte ich einen Teil des Schriftzuges und
klebte die angerissene Verpackungsimita-
tion auf die Bergflanke.

Jetzt ging es dem Kése an den Kragen
bzw. an die Form. Im Laib sollte das Goldla-
ger mit Gleisanschluss zu stehen kommen.
Mit dem Sackmesser wird alles geschnit-
ten, auch Kése beim Picknick. In etwa so
steckt das offene Messer nun diebstahlsi-
cher festgeklebt im Kase.

Fiir den Goldbarren musst eine Imita-
tion her. Fiir den Transport dieses Goldbar-
rens steht ein Zweiachser zur Verfiigung.
Mit einem Magnet versehen bleibt er wéh-
rend der Ausstellungen iiber den kleinen
Schrauben der Gleisbefestigung vor oder im
Eingang des Goldlagers stehen.

Die Hand wurde in einer natiirlichen
Stellung am Hintergrund fixiert, und die
beiden Uhren kamen ans Handgelenk. Die
Schweizer Demokratie braucht eine Abstim-
mungsurne, dafiir wurde ein Wurfschlitz
aus Restholz metallfarben gestrichen und
direkt unter der Hand positioniert.

Im Verlauf der Schweizer Geschichte
wurden hier einige internationale Organi-
sationen gegriindet. Eine der bekanntesten
ist das Rote Kreuz mit Sitz in Genf. Die
Form und Farben des Roten Kreuzes sind
aus unserer Schweizer Fahne entstanden,
die wiederum die einzige quadratische
Staatsflagge der Welt ist. Diese Besonder-
heit und die beiden formgleichen Kreuze
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Ein Klischee im Cliché: Es gibt noch mehr Kése, aber den behalten wir selber.

Lok

wurden aus Pappelsperrholz ausgeschnit-
ten und rot gestrichen.

Modulname

Bei der Sammlung von Klischees (Duden:
eingefahrene, {iberkommene Vorstellung)
war der Name gegeben. Da die verschiede-
nen Darstellungen keine spezielle Erkla-
rung brauchen, reichte es, den Namen
«Swiss cliché» auf die Frontseite zu kleben.
Als Bestatigung, dass 100% der Arbeit am
Modul swissmade waren, kam noch das Zei-
chen der Armbrust drauf. Die Schweizer
Sprachvielfalt zeigt der mehrsprachige Kle-
ber auf der Modulriickseite.

Das Schweizer Kreuz als nationales und internationales, humanitéres Symbol.

Modellbau

Die erste Ausstellung
Zusammengesteckt mit vielen anderen T-
TRAK-Modulen hatte unser Teil im Novem-
ber 2011 in Stuttgart Premiere. Die gesam-
melten Klischees gaben viel Gespréchsstoff,
und die Gestaltung und die Umsetzung der
Ideen fanden positive Resonanz.

Mit kleinen, siissen Goldbarren bela-
dene Flachwagen wurden jeweils vom welt-
bekannten braunen SBB-Krokodil durch
die Modellwelten gezogen. Gross und Klein
konnten den Schoggeli kaum widerstehen
und griffen gerne zu. Mittlerweile fuhren
schon mehrere Hunderte Ziige aus aller
Welt durch unsere heile Welt. @]

Sackmesser, Kése, Schoggi-Berge, Braunvieh, Uhren, Goldtaler und blauer Himmel — die Schweiz!
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Das lange ersehnte Modell der Gotthardbahn A 3/5 im Massstah 1:160 steht auf de}' LOKI-Testanlage vor einem kurzeﬁ Arbeitszug im Einé;ltz.-

Zuwachs fiir die Freunde Schweizer Dampfloks

Gotthardbahn GB A 3/5 von
Fulgurex in Spur N

Dampfioks nach Schweizer Vorbild in der Nenngrisse N scheinen die Doméne von Kleinserienher-
stellern zu sein und, wie es momentan aussieht, auch zu bleiben. Die klassischen Grossserienhersteller
befiirchten, die fiir eine gute Kalkulation notwendigen hohen Stiickzahlen am Markt nicht absetzen

zu konnen. Unter diesem komfortablen Vorzeichen kiindigte der traditionsreiche Kleinserienhersteller
im Rahmen der Niirnberger Spielwarenmesse 2015 seine Interpretation des Themas A 3/5 an.
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Von Manfred Merz (Text und Fotos)

it dem Vertrag vom 20. Juni 1893
M zwischen dem Auftraggeber Gott-

hardbahn (GB) und dem Hersteller
Schweizerische Lokomotiv- und Maschi-
nenfabrik (SLM) wurde die Lieferung der
Prototypmaschine A 3/5 mit der Betriebs-
nummer 202 vereinbart. Die Auslieferung
erfolgte wie vertraglich vereinbart «frei
Haus Erstfeldy, allerdings mit zweimonati-
ger Verspdtung, fast ein Jahr spéter, Ende
Mai 1894. Mit der 950 PS leistenden Vier-
zylindermaschine wurden sehr intensive
Test- und Probefahrten in der Praxis durch-
gefiihrt. Die A 3/5 202 war dann der
heimliche Star der Exposition nationale de
Geneve im Jahre 1896. Urspriinglich sollte
ein ganzer Zug, bestehend aus Lok und fiinf
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Wagen, ausgestellt werden, diese wurden
jedoch nicht piinktlich fertig (ja - das gab
es auch schon in der «guten alten Zeit»).
Man schickte die Lok alleine ins Rennen,
sie machte auch solo eine sehr gute Figur
und sorgte mit ihrer kraftvoll eleganten
Ausstrahlung als Sinnbild fiir die Leistungs-
fahigkeit der Schweizer Industrie fiir das
angestrebte Aufsehen.

Aligemeines zum Modell

21 Monate nach der Ankiindigung des Mo-
dells wurden die Loks ab November 2016
zundchst in der analogen Ausfiihrung
ausgeliefert, die Digitalvariante folgte
umgehend. Mit einer Gesamtauflage von
250 Stiick blieb man weit unterhalb der

Modellkritik

angepeilten Stlickzahlen der grossen Her-
steller, aber auch weit unterhalb des echten
Bedarfes des N-Marktes. Im Handumdre-
hen war die Serie dann auch werkseitig
ausverkauft - kaum da, schon wieder weg...
Wir hatten nicht vorbestellt (wer kauft
schon gerne die Katze im Sack?), so war es
dann auch unser Modellbahnhéndler, der
uns die Vorserien A 3/5 mit der Nummer
202 «zuteilter.

Das Modell ist (war) in folgenden Vari-
anten lieferbar:
e Artikelnummer 1156 - GB

A 3/5 Betriebsnummer 202
* Artikelnummer 1156/1 - GB

A 3/5 Betriebsnummer 209
* Artikelnummer 1156/2 - GB

A 3/5 Betriebsnummer 215
¢ Artikelnummer 1156/3 - SBB

A 3/5 Betriebsnummer 915

Wird die Artikelnummer mit einem «d» er-
génzt ergibt sich die Bestellnummer in der
werkseitig digitalen Variante. Im Preis un-
terscheiden sich die analoge und die digi-
tale Spur-N A 3/5 im Ubrigen nicht.

Verpackung und Anleitung

In Sachen Verpackung scheint das Thema
«Gut, sicher und unbeschéadigt beim Kun-
den ankommeny absolut Prioritit gehabt zu
haben. Und das ist in Anbetracht des edlen
Inhaltes auch richtig so. Eine verhdltnis-
maissig recht volumindse, sehr anspre-
chend in den Fulgurex-Farben gestaltete
Kartonschachtel beherbergt ein feinporiges
Schaumstoffbett, in dessen passgenau ge-
staltete Offnung das feine Kleinserienmo-
dell auf einer «Plexiglasschiene stehendy,
in weiche Folie und Seidenpapier einge-
wickelt untergebracht ist. Es wurde also
ganz offensichtlich geméss dem Motto «Mit
Hosentrégern, Giirtel, Nieten und Tackern
rutscht die Hose nicht» gehandelt. Das alles
in einer Exaktheit, die schon an Verpa-
ckungskunst erinnert. Christo und Jeanne-
Claude konnten sich noch eine dicke Scheibe
abschneiden. Nach dem Auspacken bekom-
men sie es als Kunde oder auch als Hindler
sicher nie wieder so hin!

Der Lok liegt eine Reihe von Schriftstii-
cken bei, die Informationen iiber Modell
und Vorbild enthalten. Bei der digitalen
Version findet sich auch eine original ESU-
Anleitung. Zwei Tiitchen, eine mit Schraub-
chen, eine mit einem Radsatz ohne Haft-
reifen zur Selbstmontage runden die «Bei-
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Die sehr ansprechende Fulgurex-Verpackung.

lageny» ab. Nur das in der Anleitung ver-
sprochene passende Werkzeug fehlt - wie
sich spdter noch herausstellen wird, nicht
das einzige «leere Versprecheny in diesem
Schriftstiick.

Mechanisches

Das Modell wurde fast ausschliesslich aus
Messing und Neusilber gefertigt. Nur wo es
zum Beispiel aus Isolierzwecken gefordert
war, wurde Kunststoff eingesetzt. Die Ein-
zelteile wurden dabei mit dusserster Sauber-
keit und Exaktheit zusammengefiigt. Da
stort kein {iberschiissiger Kleber oder zu
viel Lotzinn. Da sehen alle verarbeiteten
Schrauben aus wie neu. Der Antrieb, so war
es der Wunsch der Fulgurex-Produktmana-
ger, sitzt in der Lok. Dieser Wunsch wurde
von den Konstrukteuren und Erbauern dann
auch konsequent umgesetzt. Der Glocken-
ankermotor stammt von der Minimotor SA,
ist vom Typ 1016 und ist im Kessel unterge-
bracht. Somit bestimmte der Durchmesser
des Motors (aus der Typenbezeichnung
1016 ergeben sich 10 mm Durchmesser und
eine Lidnge von 16 mm) den Umfang des
Kessels und nicht die Massstabsumrech-
nungstabelle, zumindest nicht die fiir 1:160.
Fiir eine Schwungmasse reichte der knappe
Platz nicht mehr aus, dafiir hatte man den
Kessel dann ein Stiick l1dnger machen miis-
sen. So hitten die Gesamtproportionen
des Dampferzeugers wieder gestimmt. Eine
Messingschnecke {ibertrdagt das Drehmo-
ment auf einen Getriebeblock, der die
mittlere der drei Treibachsen iiber Mes-
singzahnréder antreibt. Das Antriebszahn-
rad der mittleren Treibachse ragt durch die
Getriebeabdeckung nach unten hindurch
ins Freie. Die beiden dusseren Achsen wer-
den durch die Kuppelstangen mitgenom-
men. Der hintere Radsatz ist beidseitig mit
Haftreifen aus Kunststoff belegt. Fiir An-
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Echte «Verpackungskunst» zeigt sich im Inneren.

triebspuristen liegt dem Modell ein Radsatz
ohne Haftreifen zur Selbstmontage bei.

Die gesamte Antriebsmechanik ist sehr
exakt, appetitlich und sauber gefertigt. Sie
erinnert in der Tat, wie in der Fulgurex-
Anleitung erwidhnt, an exakt ausgefiihrtes
Uhrmacherhandwerk. Alle Treibachsen sind
zusétzlich in winzigen Sinterlagern gela-
gert. Zusammen mit den fein und exakt ge-
machten Gestdngen ergibt sich so ein sei-
denweicher und absolut runder, taumel-
freier Lauf. Die drei Tenderachsen sind in
den Tenderfahrgestellblenden exakt spit-
zengelagert, die Lagerung der Achsen des
Vorlaufgestells ergibt sich durch Einstecken
in entsprechende Bohrungen. Das Vorlauf-
gestell ist mit einer Kragenschraube in ei-
ner Art C-Balken seitlich verschiebbar gela-
gert. Die sich daraus ergebende Optik der
im Prinzip genialen Konstruktion ist dann
allerdings nicht so genial fiir die Modellum-
setzung. Lok und Tender sind iiber eine
starre, gekropfte Stange miteinander ver-
bunden, die beweglich verschraubt ist. Eine
Kinematik, wie in der Grossserie mittler-
weile iiblich, gibt es nicht dafiir. So ist der
Lok-Tender-Abstand leider etwas gross. Die-
ser Abstand wird mit den beiden «Fiihrer-
standstiiren» links und rechts auf dem Ten-
der etwas getarnt. Diese sind aber in keiner
Weise arretiert, so ergeben sich im Fahrbe-
trieb die abenteuerlichsten Tiirstellungen,
und die Tarnung fliegt schnell auf. Das Mo-
dell ist beidseitig mit einer N-Standard-
Kupplung ausgeriistet. Die vordere steckt,
wie in der Anleitung versprochen, in einer
Aufnahme nach NEM 355 (Aufnahme fiir
austauschbare Kupplungskdpfe in Nenn-
grosse N). Sie ldsst sich so einfach gegen
einen Kurzkupplungskopf austauschen be-
ziehungsweise auch leicht ganz entfernen.
Die hintere Kupplung am Tender ist nach
(ur-)alter Viter Sitte am Tenderboden befes-

Gut und sicher untergebracht, die A 3/5 in N.

tigt. Neben diesem Umstand ist es auch
noch absolut unverstandlich, weshalb dies
so weit hinten zwischen den Puffern erfolgt
ist. Der daraus resultierende grosse Ab-
stand zum angehédngten Wagen ist iiber-
haupt nicht mehr zeitgemass.

Elektrisches/Elektronisches

Dem Modell wurde eine solide, breite
Stromabnahmebasis mit auf den Weg gege-
ben. Fast alle Réader der Lok werden fiir die
Fahrstromaufnahme herangezogen. Aus-
nahmen bilden die erste Tenderachse und
die hintere Treibachse, die ohnehin beidsei-
tig mit Haftreifen belegt ist. Fiir die Strom-
abnahme von den Rddern dienen Radin-
nenschleifer aus Federbronzeblech, die von
aussen kaum sichtbar angebracht sind. Fiir
die elektrische Verkabelung wurden diinne,
hochflexible Decoderlitzen verwendet. Fiir
die Beleuchtung der Schluss- und Spitzen-
signale kamen bewusst winzige Glithbirn-
chen zum Einsatz, die Spannungsversorgung
dafiir geht tiber entsprechende Vorwider-
stdnde. Die Digitalvariante ist mit einem
Decoder der Fa. ESU von Typ LokPilot mi-
cro V4.0 DCC ausgeriistet, dieser befindet
sich wie der Motor ebenfalls im Kessel des
Modells. Fiir Analogfahrer ist (war) das Mo-
dell auch ohne Decoder greifbar.

Formgebung

Das Modell wurde mit recht auffalligen Kom-
promissen durch die vorgegebene Antriebs-
technik gestaltet. Deshalb nimmt der Um-
fang des Kessels dem Modell leider die
Leichtigkeit und die Eleganz des Originals.
Dass es auch anders geht, hat Lemaco be-
reits in den 90er-Jahren mit seiner A 3/5
der 700-Serie vorgemacht. Dort wurde
der Motor in den Tender eingebaut und des-
sen Drehmoment mittels einer Kardanwelle
auf den Antrieb in der Lok iibertragen.
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Kaum zu glauben, dass es sich hier um ein Modell im Massstab 1:160 handelt. Nur die Kupplung nach N-Standard ist hier verréterisches Detail.

Ein schiner Riicken kann auch entziicken. Von hinten aufgenommen zeigt das Fulgurex-N-Modell () die vielen feinen Details auf dem Fiihrerstand.
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Modellkritik

|
Die mittlere der drei Achsen ist direkt angetrieben, die anderen laufen iiber die Gesténge mit.

40

Abgesehen davon gibt es mittlerweile auch
leistungsfihige Glockenankermotoren mit
kleinerem Durchmesser als 10 mm. Der
Fahrwerksbereich und der Tender sind
massstéblich sehr gut umgesetzt. Als
wolle man im «unteren Bereich» der Ma-
schine wieder etwas gutmachen, wurden
der Massstéblichkeit zuliebe gar Feinscale-
Radsitze verbaut. Die Rader wirken von
daher fiir N-Verhéltnisse ausserordentlich
filigran und optisch recht ansprechend. Die
Steuerung der Dampflok ist auffallend fein-
gliedrig und trotzdem stabil gestaltet und
leicht beweglich zusammengenietet. Trotz
der feinen Optik wird der Antrieb der vor-
deren und der hinteren Antriebsachse zu-
verldssig, sauber und absolut rund {iber die
Kuppelstangen realisiert.

Die Rauchkammertiire ldsst sich als net-
tes Gimmick 6ffnen, der Stehkessel mit Feu-
erbiichse und seinen Armaturen ist fein
nachgebildet. Zahlreiche fein gestaltete und
sauber angeldtete Details vervollstandigen
das Bild des filigranen Modells.

Farbgebung und Bedruckung

Das Messingmodell wurde dusserst sauber
ohne die geringsten Einschliisse lackiert.
Sofern es unsere Urteilsféahigkeit zuldsst (so
alt sind wir halt dann doch noch nicht),
wurde auch die Farbe des damals im Ori-
ginal verwendeten «Glanzblechsy gut ge-
troffen. Beachtung verdienen die feinen
schwarzen Kesselringe. Diese sind nicht nur
aufgemalt, sondern sauber um den Glanz-
blechkessel gelegt und wurden vor der Mon-
tage schwarz lackiert. Die Beschriftung ist
gutlesbar und grossenrichtig aufgebracht
und vervollstdndigt so das tolle Finish des
Modells.

Fahreigenschaften

Sehr angenehm tiiberrascht haben uns die
grundsdtzlichen Fahreigenschaften des
Kleinserienmodells. Zundchst wurde auf
einem geraden Programmiergleis hin- und
hergefahren. Hier zeigte sich die Fulgurex-
A-3/5 von ihrer angenehmsten Seite. Fliis-
ternd ohne das geringste Rucken setzte sie
sich in Bewegung. Das Hochbeschleunigen
auf die moderate Vmax erfolgte gleichmés-
sig ohne jegliches Taumeln - sehr vielver-
sprechend, einfach toll!

Wir haben bei der Programmierung, ne-
ben der obligatorischen Adressvergabe, die
Hochstgeschwindigkeit etwas reduziert
und die Brems- sowie die Beschleunigungs-
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zeiten grossziigig nach oben erweitert. Die
sichere Fahrstromaufnahme der Lok gibt
das ohne Weiteres her. Gut gefallen hat uns
die Beleuchtung der «Petroleumfunzelny
mittels Mikrogliihbirnchen. Die Lampen
scheinen im «Fahrtwind» sogar leicht zu
flackern - schon!

Die Erniichterung kam dann auf der
LOKI-Testanlage. Das angehidngte Ziiglein,
bestehend aus vier Piko-Dreiachsern, die
nun wirklich sehr leicht laufen, iiberfor-
derte das Kleinserienmodell bereits kom-
plett. Eine Steigung von 2,5% wurde nicht
bewiltigt, der Zug blieb mit durchdrehen-
den Antriebsradern der Lok am «Bergy han-
gen - schade!

Die sichere Fahrstromaufnahme stellte
das Modell wahrend des gesamten Tests
eindrucksvoll unter Beweis, es blieb kein
einziges Mal ausserplanméssig wegen man-
gelnden Fahrstromes stehen.

Ein Kapitel fiir sich ist das Befahren von
Weichen und Kreuzungen. Hier steht das
Modell speziell mit dem Gleismaterial von
Arnold absolut auf Kriegsfuss. Eine auf Ab-
zweig stehende Weiche, stumpf befahren,
wird zum schier uniiberwindbaren Hinder-
nis. Hier blieb das Modell dann doch ste-
hen, nicht wegen Strommangels, sondern
weil es mit seinen Rédern mit 1,8 mm Rad-
starke schlichtweg in die Arnold-Weiche
hineingefallen war. Ausgerechnet Arnold-
Gleismaterial - war Fulgurex doch einst
iiber viele Jahre Schweizer Importeur die-
ses seinerzeit sehr renommierten Deut-
schen N-Pioniers. Auf Weichen anderer
Fabrikate neigt unser Testkandidat «nur»
zum Wackeln, kommt aber ohne Entglei-
sung durch. Richtig rund, und das sei der
Vollstandigkeit halber aber auch erwéhnt,
geht es iiber die Weichen des britischen
Herstellers Peco. Ursache fiir das weitge-
hend unsichere Betriebsverhalten sind die
nach Finescale gefertigten Radsétze. Diese
haben mit der NEM (Norm Européischer
Modelleisenbahnen) ungefdhr so viel zu
tun wie Ziircher Geschnetzeltes mit Kimchi
(koreanisches Nationalgericht). Die NEM
310 (Radsétze Spurfithrungsmasse) regelt
auch dieses Thema und empfiehlt eine
Breite der Réder von 2,0 bis 2,2 mm. Spur-
krénze mit einer Héhe von 0,5 mm sind
danach {ibrigens zuldssig.

Dieses Phédnomen hatten wir vor Jahren
schon mit dem N-Modell der Ae 3/6". Wir
haben Fulgurex also ein echtes Déja-vu zu
verdanken. Auch dieses ansonsten schone
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Nicht nur schtn, auch funktionell. Die feinen Triebstangen sorgen fiir den Antrieb der Treibachsen.
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Modell «stolpertey iiber Weichen. Schon da-
mals hatten wir Fulgurex um eine Erklarung
gebeten, schliesslich ist Europa, zumindest
unseres Wissens, Hauptabsatzgebiet des
Modells. Die damalige Antwort an den Fach-
handel war dann doch ziemlich erniichternd.
Die Probleme wurden auf das Arnold-Gleis-
material bzw. dessen Verlegung geschoben.
Andere Hersteller testen ihre Modelle auf
Testanlagen mit ganz unterschiedlichem
Gleismaterial von verschiedenen Anbietern,
bevor die Produktion anléuft.

Fazit

Liebe Leserin, lieber Leser - was machen
wir nun mit diesem sehnlich erwarteten
raren Dampflokmodell nach Schweizer Vor-
bild? Fassen wir zusammen: Das Modell
ist unglaublich sauber gefertigt und hat
selbst das verwGhnte Auge des Testers be-
eindruckt. Druck und Lackierung sind ta-
dellos, selbst das schwierige Thema Glanz-
blech hat Fulgurex toll gemeistert. Dem
koreanischen «Uhrmacher» gebiihrt fiir
seine Handwerksleistung der volle Respekt.
Leider hat er brav und konsequent das um-
gesetzt, was ihm vom Fulgurex-Headquar-
ter vorgegeben wurde. Die Entscheidungen
die dort fallen, so leider unser Eindruck,
sind fern jeder Beachtung von aktuellen
Markterfordernissen. Im Prinzip hat die
Lok trotz allem eine sehr charmante Optik,
der zu dicke Kessel riickt sie allerdings
leicht in den Bereich einer A-3/5-Karikatur.
Die Zugkraft ist bescheiden, die Finescale-
Radsitze schranken den Einsatzbereich des
Modells erheblich ein. Die Kupplungsauf-
nahme am Tender ist von vorgestern. Hier
rachen sich die Fertigungsvorgaben aus
Lausanne. Bei Fulgurex scheint eines noch
nicht angekommen zu sein - in Spur N
wird wirklich gefahren. So wirkt es fast ko-
misch, dass das Modell auch digital ange-
boten wird, digital braucht man es in der
Vitrine eigentlich nicht.

Sie merken - wir sind selbst etwas ratlos
und am Schwanken, wie wir den Fulgurex-
N-Neuling einordnen sollen - kurz, wir sind
hin und her gerissen.

Vielleicht hilft Ihnen dies: Wir sind dem
Charme der Lok erlegen, und das Modell
wird auch kiinftig die Sammlung berei-
chern, und zwar nicht nur als «Beweisstiick»
in der Asservatenkammer. Und so geben
wir den Fulgurex-Verantwortlichen, die
meinen, «wir verkaufen die Modelle auch
so», bewusst, aber widerwillig recht! @]
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Modellkritik

«Generationensprung I1»: Hier begegnen sich unser aktueller Testkandidat A 3/5 202 und die Lemaco-Modellumsetzung der 705 aus den 1990er-Jahren.

R < 3
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nlagenentwurf erstellt. |

nach Le Locle legt'am#2; September 2007

/ 1
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ALl J &
fodellumsetzung eignen, gibt!es zahlreiche im Land

s.efirtunnels beschritt man bein Iiau der Bahnstrecke von

et Weg einer Spitzkehre in Chambrelien Ingrid ;unr Manfred Peter

!

-

hrelien einen Halt zum Richtuﬁgs#ebhsﬂm

Von Ingrid und Manfred Peter (Text und Fotos)

ie Bahnlinie von Neuchatel nach La
D Chaux-de-Fonds und danach weiter

zum Grenzbahnhof Le Locle-Col-des-
Roches wurde in vier Etappen errichtet und
wechselte mehrmals den Eigentiimer resp.
den Betreiber. Sie ist in Regelspur ausge-
fiihrt, hat eine Linge von 38,21 Kilometern
und ist seit 1931 mit 15 kV/16,7 Hz elekt-
rifiziert. Die maximale Neigung betragt
31%o. Im Jahr 1913 erfolgte der Kauf der
Bahnlinie durch die SBB (Schweizeri-
schen Bundesbahnen). Die Strecke wird im
Personenverkehr sowohl von Triebwagen
der SBB und der transN (Neuenburgischen
Verkehrsbetriebe) befahren als auch von
BLS-Rollmaterial. Letzteres wird von Bern
aus als RE bis La Chaux-de-Fonds durchge-
bunden und ist mit BLS Re 465 bespannt.

44

vin La Chaux-de-Fonds vin Biel/Bienne

Neuchatel/Neuenburg

v/n Buttes resp.
Pontariier (F)

Lac de Neuchatel

vin Yverdon
Personenziige der Relation Neuchatel-La Chaux-de-
Fonds—Le Locle befahren die Spitzkehre in Chambrelien.
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Die zweite im Anlagenplan vorhandene
Strecke von Neuchatel nach Buttes resp.
Pontarlier (F) wird auch als Franco-Suisse
oder Val-de-Travers-Linie bezeichnet. In Tra-
vers teilt sie sich in die Streckendste nach
Buttes und nach Pontarlier. Sie wurde am
25.Juli 1860 erdffnet und kam im Mai 1903
zu den SBB. Interessante Fahrzeuge befuh-
ren diese Bahnlinie, so auch der TGV auf
seiner Reise nach Bern.

Anlagenvariante 1

Den Schwerpunkt bildet die Station Cham-
brelien, die als Spitzkehre ausgefiihrt ist.
Die von hier ausgehenden Strecken zu den
Abstellbahnhofen befinden sich beide in
Neigungsverhiltnissen. Je nach gewéhlter
Epoche ldsst sich der Gleisplan von Cham-
brelien gestalten. In der Epoche II, als noch
Schlepptenderloks die Linie befuhren, lasst
sich eine Drehscheibe integrieren. Diese
kann ab der Epoche II durch eine Weichen-
verbindung ersetzt werden. Diese Verbin-
dung im Einfahrbereich ermdglicht trotz
Kreuzung zweier Pendelziige das voriiber-
gehende Abstellen eines Giiterzugs, der in
weiterer Folge Richtung Neuchatel fahrt.
Diese Bahnhofsvariante ist aus dem Plan
mit der Drehscheibe abgeleitet.

In Epoche V erfolgte der Abbau eines
bergseitigen Gleises, aus dem auch ein Gleis-
stutzen in das Magazin fiihrte. Diese Vari-
ante trifft auch auf die Epoche IV zu und ist
im Plan dargestellt.

i 2
b
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In dieser Variante verringert sich die
Anlagenflache, da die Strecke nach Buttes
resp. Pontarlier und dem dazugehdrigen
Abstellbahnhof auf Ebene 1 entfillt. Die
Spitzkehre in Chambrelien bietet ausrei-
chend Betriebsmoglichkeiten. Auch vorbild-
orientierte Sonderfahrten lassen sich nach-
stellen.

Die Abstellbahnhife

Von Chambrelien ausgehend Richtung Neu-
chatel 2 neigt sich die Modellstrecke mit
26%o, und die zum Abstellbahnhof La Chaux-

Anlagenplanung

de-Fonds steigt mit etwa 28%o an. Dadurch
entsteht zwischen den beiden Abstellanlagen
eine Hohendifferenz von etwa 20 Zentime-
tern. Dies ist fiir erforderliche Eingriffe
im Stérungsfall und bei Reinigungsarbeiten
ausreichend.

Der Abstellbahnhof Neuchatel 2 ist in
Kehrschleifenform konzipiert. Die Kehr-
schleifenproblematik ist im Analogbetrieb
durch eine Umpolung des Umfahrgleises
16sbar, die manuell, iiber Reed-Kontakte,
Lichtschranken oder andere Sensoren auto-
matisiert werden kann. Auch im Digitalbe-

Fotos: Mario Stefani

Auf dieser Bahnlinie verkehren zwischen B;,\rn und La Chaux-de-Fonds RE-Ziige der BLS, die mit Re 465 bspannt sind.
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Ebene 3

/

LA

EKW
Gleis steigend

Zeichnungsbasis HO:
Weichen, Code 83
Tillig-Elite EW 1, 15°,

EKW, 15° (Baeseler) § |
resp. Roco 15°,
und DKW 10° y

Ebene 1
Abstellbahnhof -
Neuchétel 1/
Pontarlier

Gleisverbindung |
von Ebene 1

zur Ebene 2

Ebene 2
Abstellbahnhof
Neuchétel 2

Ausfahrgleis zur —# /
Ebene 1 I /

/ /
Roco DKW 10°
in HO
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Links: Die Ebene 2 beinhaltet den Abstellbahnhof
Neuchatel 2, der auf einer Holz- oder Metallkons-
truktion aufgebaut ist und dessen Stiitzen auf
freien Flichen der Ebene 1 positioniert sind. Er ist
in Kehrschleifenform ausgefiihrt. In HO bestimmt
eine 10°~DKW von RocoLine ohne Bettung die
Gleiskonfiguration. Diese sorgt fiir Betriebs-
sicherheit und einen praktikablen Gleisabstand.

Linke Seite: Anlagenvariante 2. Der Gleisplan von
Chambrelien entspricht der Vorbildsituation
nach dem Riickbau der Gleisanlagen. Zum
manuellen Entkuppeln oder zum Entkuppeln
mittels Entkupplungsgleisen eignen sich die frei
zugdnglichen Gleisflichen nach dem Giiter-
schuppen Richtung Stationsende. Die Ausfahrten
befinden sich in einer Neigung nach oben resp.
unten, bevor sie in den rechten Anlagenschenkel
einmiinden.

Rechts: Auf Ebene 3 ist der Abstell- und
Zugbildebahnhof La Chaux-de-Fonds platziert.
Er ldsst sich auch in Form einer Kehrschleife
ausfiihren, wenn auf dieser Ebene ein Umkehr-
gleis wie auf den Ebenen 1und 2 eingefiigt wird.
In der dargestellten Ausfiihrung ist das Gleis der
Anlageninnenseite das Lokverkehrsgleis. Zum
Umsetzen der Triebfahrzeuge reichen in HO
15°-Weichen und eine 15°-DKW der Code-83-
Gleissysteme RocoLine ohne Bettung oder
Tillig-Elite.

»EFET —
Die asymmetrische Dreiwegweiche
ist durch normale Linksweichen zu ersetzen.

Anlagenplanung

Ebene 2

Aus- und Einfahrt
Abstellbahnhof
Neuchatel 2

Ebene 1

Gleis steigend

Abstellbahnhof:
Neuchétel 1/
Pontarlier

Umsetzgleis fiir
Triebfahrzeuge

Ebene 3
Abstellbahnhof

(Fiddleyard)

La Chaud-de-Fonds
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Foto: Ingrid Peter

Variante 2, linker Schenkel

Strecke vin La Chaux-de-Fonds
in Neigung im Sichtbereich

Staton

! Chambrelien \ A
i i
o) =

-

resp.Pontarlier in Neigung ¥

1
— Strecke v/n Buttes } ?
- |

nach unten ab Anlagenrand

2sichnung unmaBessbich

Im Bereich der «Miniatur-Areuseschluchts> kann
die Geldndeformation bis unterhalb des Anlagen-
rahmens gestaltet werden.

trieb sind Isolierverbindungen in beiden
Schienen des Umfahrgleises einzufligen.
Sowohl vor als auch nach den Trennstel-
len fiihren jeweils zwei Leitungen zum
Kehrschleifenbaustein von Lenz (LK 200),

ig h < der die Umschaltung elektronisch vor-
Diese Aufnahme soll die Neigungsverhéltnisse der Strecken dokumentieren. Ein NPZ der SBB ist auf nimmt und somit keine Schidden an den

dem Weg von Chambrelien nach Le Locle. Rddern der Fahrzeuge verursacht.
Variante 2, schematischer Anlageplan ~ o Abstellbahnhof
e ¥ La Chaux-de-Fonds
Richtung Neuchatel £honR 3= )
Ebene 2
Station & Abstellbahnhof
Chambrelien » =1 i Neuchatel 2
T Ebene 1 kj
Position zwischen Ebene 2 und Ebene 3 EKW

= Abstellbahnhof
Neuchétel 1/Pontarlier

Auf der Anlage Chambrelien ist eine Fahrt vom Abstellbahnhof Neuchétel 1/Pontarlier von der Ebene 1 bis zum Abstellbahnhof La Chaux-de-Fonds auf Ebene 3
maglich. Ein gleichzeitiger Zweizughetrieb ist auf Ebene 1 sowie zwischen den Ebenen 2 und 3 moglich.
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Anlagenplanung

Variante 2, Front- und Seitenansicht des rechten Anlagenschenkels mit den drei Abstellbahnhdfen

|

Ablage von Fahrzeugverpackungen

g |

L ™ r—Y - — —_
H H a ‘ H u 0
| Abstande min. 15 cm L =
s - — —_—
- ‘ e .
H 1@-@ ot = i =
e e P
o P Ewevee -8
L I 1 1 1 ] g I
B
N
Gleisverbindung Ebene 1 Ebene 2 -Ebere 3 \ G exsv’-'emmdunq
von Ebene 1 Abstellbahnhof Abstellbahnhof Absteldahnhof G Ebene 1 zur
2ur Ebene 2 Neuchatel 1/ Neuchate! 2 La Chaux-de-Fonds 22
Pontarber

¢ maximal 70 cm

>

Zechnirg urmabstidich

Die Front- resp. Seitenansicht des rechten Anlagenschenkels als Konstruktionsvariante, falls die Riickseite nicht zugénglich ist. Fiir Reparatur- und Service-
arbeiten lassen sich die Ebenen 2 und 3 durch das Ldsen von Schrauben abnehmen. Der dargestellte Holzaufbau ldsst sich auch mit Metallprofilen in Kombina-

tion mit Holzelementen realisieren.

Anlagenvariante 2

Sie beinhaltet die Variante 1 mit der Station
Chambrelien und den beiden von dort aus-
gehenden Strecken und den dazugehdrigen
Abstellbahnhdfen sowie die von Neuchétel
ausgehende Val-de-Travers-Linie nach But-
tes resp. Pontarlier inklusive des Abstell-
bahnhofs auf Ebene 1.

Versucht man ein Vorbildthema in einen
Anlagenentwurf umzusetzen, sind Kompro-
misse unumginglich. So auch in diesem
Fall. Der geringste Abstand von der Val-
de-Travers-Linie zu Chambrelien miisste
in HO mindestens 70 cm betragen. Das ist
aus Entkupplungsgriinden in Chambrelien
nicht machbar. Bei ausschliesslichem Ein-
satz von Pendelziigen wire dieser Abstand
betrieblich noch denkbar, aber bei einem
Giiterzug ist zum Umsetzen der Lok ein Ent-
kupplungsvorgang erforderlich. Manuelles
Entkuppeln ist auf dieser Entfernung kaum
mehr moglich. Bei Anwendung von norma-
len Entkupplungsgleisen bedarf es des Seh-
vermdogens eines Adlers, und zum digitalen
Entkuppeln wire an den Giiterzugloks eine
Ausriistung resp. Umriistung der Kupplun-
gen erforderlich. Da bleiben wir aus be-
trieblichen Griinden beim kleineren Ab-
stand, der einen Zugriff im Bedarfsfall
erlaubt. Vom Abstellbahnhof Neuchatel 1/
Pontarlier ausgehend verlauft die Bahnlinie
vorbildorientiert in einer moderaten Stei-
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gung von etwa 10%. bis kurz nach der
Tunneleinfahrt. Nach dem Kulminations-
punkt geht es mit etwa 7%. wieder bergab
Richtung Abstellbahnhof. In dieser Ver-
zweigung fiihrt ein Gleis hinter dem Ab-
stellbahnhof mit einer Steigung von 28%o
zur Ebene 2 resp. zum Abstellbahnhof
Neuchatel 2. Der Héhenabstand der Val-de-

outfit und der SOB 446 als Werbelok fiir Mérklin.

In Chambrelien kam es am 8. Juni 1996 zum Zusammentreffen der SBB Re 460 022-7 im TCS Werbe-

Travers-Linie zu Chambrelien betragt im
Sichtbereich zwischen 18 und 15 Zentime-
tern. Dadurch ragen die Oberleitungs-
masten nicht in das Lichtraumprofil der
Station Chambrelien. Im Bereich der (Mini-
atur-)Areuseschlucht kann die Gelédnde-
formation bis unter den Anlagenrand ver-
laufen.
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Anlagenplanung

Kehrschleifen-Problemlésung im Digitalbetrieb mit Lenz-Kehrschleifenbaustein LK 200

L
1L

Kehrschleifenbaustein | LK 200

Strecke von/zur Ebene 2

Kehrschleifenbaustein

= = 11
Ll

> < it N
Anschlussbezeichnungen | | K 200 \
siehe Betriebsanleitung Ebene 1
H= \ e Abstellbahnhof

Neuchatel 1/Pontarlier

\ ]

Das Kehrschleifenproblem entsteht eigentlich nur bei der Fahrtrichtung tiber den oberen Teil der Kehrschleife, wenn der Zug von Buttes oder Pontarlier
nach Neuchatel 1 fahrt. Der Lenz-Kehrschleifenbaustein erkennt die Situation und schaltet den Abschnitt elektronisch um.

Gleise und Weichen

Aus Griinden der Betriebssicherheit sollte
der Mindestradius in den verdeckten Berei-
chen so gross wie moglich ausfallen. Im
Anlagenplan sind dies in HO etwa 50, in TT
40 und in Spur-N 30 Zentimeter.

Bei Realisierung in Spur-N ist ein gros-
ses Angebot an Industrieprodukten ver-
flighar. Die EKW im Verzweigungsbereich
miisste dann durch eine Kreuzung mit zwei
Weichen ersetzt werden, da ein derartiges
Gleiselement bei den Grossserienherstel-
lern nicht im Sortiment enthalten ist. Ein
guter Tipp ist die Verwendung von Peco-
Code-55-Gleisen. Dieses Sortiment bein-
haltet schlanke Weichen sowie eine EKW
(einfache Kreuzungsweiche), deren Be-
zeichnung Single Slip lautet.

In der Spur-TT gibt es bei Tillig ein gros-

e - i ses Weichenangebot, DKW in zwei Baufor-
Die Re 420 186-3 ist als NPZ (Nahverkehrs-Pendelzug) aus Le Locle in Chambrelien eingetroffen und men jedoch keine EKW. Diese miisste wie in
wird in Kiirze nach Neuchatel weiterfahren. N ersetzt werden.

AR

Die Verzweigung nach der Ausfahrt aus dem Abstellbahnhof Neuchatel 1/Pontarlier in HO mit Tillig-Elite-Code-83-Gleismaterial. Die Weichen sind EW-1-Typen
mit 15°-Abzweigwinkel und einem Abzweigradius von 866 Millimetern. Das wichtigste Gleiselement ist die EKW (Einfache Kreuzungsweiche vom Typ Baeseler mit
einem Radius von 1050 Millimetern. Sie garantiert grosstmagliche Sicherheit beim Befahren mit lingeren Fahrzeugen.
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Lok-
wechsel
im Abstell-
bahnhof
La Chaux-
de-Fonds

Die Unterseite einer H0-Peco-Code-75-Weiche.
Fiir den sicheren Digitalbetrieb sind die beiden klei-
nen Strombriicken im Bild rechts zu entfernen und
an den werkseitig freien Fléichen im Schwellenrost
links und rechts jeweils eine Briicke einzusetzen.

000000100111

Tt

Im HO-Bereich stehen mehrere passende
Gleissysteme zur Auswahl. Entscheidet man
sich fiir das Peco-Code-75-System, so sind
alle im Plan vertretenen Weichenformen re-
alisierbar. Dieses Gleissystem ist nur in der
Version «Electrofrogy, also mit leitendem
Herzstiick lieferbar.

Im Digitalbetrieb kann es durch die
feindliche Polaritdt einer Weichenzunge,
abhéngig von der Weichenstellung, speziell
beim Befahren in der Ablenkung zu einem
Microkurzschluss kommen. In einem derar-
tigen Fall reagieren Digitalzentralen emp-
findlich und schalten abrupt die Stromzu-
fuhr ab. Dieses Manko ldsst sich beheben,
indem die beiden kleinen Strombriicken an
der Unterseite entfernt werden und durch
zwei Strombriicken zu den Aussenschienen
erginzt werden.

Kombinierbar aufgrund der gleichen
Schienenhdhe mit Peco ist auch das «mein
Gleis»-System von Weinert. Es bietet sich
fiir den Sichtbereich an, erfordert jedoch
wesentlich mehr Platz.

Entscheidet man sich fiir das Code-83-
System, so stehen die Gleissysteme von
RocoLine ohne Bettung und das Tillig-Elite-
System zur Verfiigung. Beide lassen sich
freiziligig kombinieren. Die Roco-Gleisele-
mente sind dann den werkseitig briinierten
Tillig-Elite-Gleisen farblich anzupassen.
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Ist der Abstellbahnhof La Chaux-de-Fonds in
Kopfform (Fiddleyard) ausgefiihrt, so konnen die
nebenstehenden Darstellungen als Lokwechselbei-
spiel dienen. Das linke Gleis an der Anlageninnen-
seite ist das Verkehrsgleis fiir Triebfahrzeuge. An
dessen Kopfgleis lassen sich im Digitalbetrieb bis zu
drei Loks hintereinander voriibergehend abstellen.

LOKI 2|2017
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Variante mit Drehscheibe

Foto: Silvio Delmenico, Sammlung Mario Stefani

Foto: Ingrid Peter

Weichen-
verbindungen

an Modellbahn-
betrieb angepasst
= . »
dieses kleine Magazin, das sich zum Nachbau férmlich anbietet. Drehscheibe

d 25 cm (HO)

Foto: Ingrid Peter

Zum Wenden von Schlepptenderloks war zu jener
Zeit eine Drehscheibe in Chambrelien vorhanden.
Diese Stationsvariante ldsst sich ebenfalls im
Anlagenplan beriicksichtigen. Wird die Drehscheibe
durch eine Weichenverbindung ersetzt, so ent-
spricht die Gleisanzahl der Vorbildvariante vor dem
Riickbau. Die Gleisverbindung im Einfahrbereich
ermoglicht das Umsetzen von Loks bei Giiterziigen
ohne Behinderung des Personenverkehrs. Zum
Wenden von Schlepptenderloks war zu jener Zeit
eine Drehscheibe in Chambrelien vorhanden. Diese
Stationsvariante ldsst sich ebenfalls im Anlagen-
plan beriicksichtigen. Wird die Drehscheibe durch
eine Weichenverbindung ersetzt, so entspricht

die Gleisanzahl der Vorbildvariante vor dem
Riickbau. Die Gleisverhindung im Einfahrbereich
ermoglicht das Umsetzen von Loks bei Giiterziigen
Die freie Fléche in der Bildmitte rechts war die Position der einstigen Drehscheiben. ohne Behinderung des Personenverkehrs.

52 LOKI 2|2017



In Chambrelien kann in HO beispiels-
weise die RocoLine-10°-DKW mit einem Ab-
zweigradius von knapp 96 Zentimetern
Verwendung finden. Sie garantiert eine
elegant geformte Einfahrt ohne grossen Wa-
genversatz. Bei den normalen Weichen las-
sen sich die RocoLine- oder Tillig-Elite-15°
oder die Elite-12° einsetzen. Im Bereich der
Verzweigung sollte aus Betriebsgriinden
eine Tillig-Elite- EKW-II, Bauart Baeseler,
mit einem Radius von 105 Zentimetern zum
Einsatz kommen. Die Standard-EKW der
beiden Hersteller weisen nur einen Radius
von etwa 50 Zentimetern auf, was sich bei
mehrachsigen Fahrzeugen bei der Aus-
fahrt negativ auswirken kann. Zum Umset-
zen von Loks im Abstellbahnhof auf Ebene 3
reichen sie jedoch aus.

Variantenvielfalt

Der Anlagenplan ldsst sich als Variante 1
oder 2 realisieren. In beiden Versionen
kann die Station Chambrelien gleisplan-
méssig den unterschiedlichen Epochen an-
gepasst werden.

Fahrzeugeinsatz

In den Epochen IIT und IV gab es sowohl auf
der Bahnlinie nach Chambrelien als auch
auf der Val-de-Travers- resp. Franco-Suisse-

LOKI 2|2017
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Die A 3/5 Nr. 617 auf der ehemaiigen Drehscheibe des Bahnhofs Gharﬁbrelien. Eine durchaus reizvolle Variante fiir die Modellumsetzung.

Linie eine grosse Vielfalt an vorbildorien-
tiert einsetzbaren Lokomotiven und Trieb-
wagen. Die Palette reicht von der Ae 3/5,
der Ae 3/6' und " iiber die Ae 4/7, die
Ae 6/6 und die Re 4/4' in drei Farbvarian-

- % o

Anlagenplanung

5968. Chambrelien.

ten bis zum RBe 4/4 und zum RAe als TGV-
Zubringer von Bern nach Frasne. Auch die
BLS-Loks Ae 4/4, Re 4/4 und Re 465 waren
resp. sind im Einsatz. In Epoche VI auch
der TGV Lyria nach Interlaken. ]

-

Ein vierteiliger BLS-Pendelzug Bern—La Chaux-de-Fonds, bespannt mit einer brauhen Re 444,
am 13. Juli 1988 beim Halt und Richtungswechsel in Chambrelien.
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LOKI-Spezial

Ein Traktor Tm 2/2 des Bahndienstes im April 1960 im Einsatz bei der Elektrifikation der Bahnlinie nach Luino bei Ranzo am Lago Maggiore.

Das neue LOKI-Spezial Nr. 41

Elektrifizierung der SBB

Wer heute mit dem Zug durch den Gotthardbasistunnel braust, denkt sicherlich nicht daran, dass die so
wichtige Energiequelle der SBB-Ziige seinen Ursprung bei einer 50 Meter langen Zahnradstrecke zwischen
Territet und Glion bei Montreux hat. Wer von den Konstrukteuren hiitte damals gedacht, dass ihr Tun der
Anfang einer iiber mehr als ein Jahrhundert andauernden Weiterentwicklung ist?

Von Hans Roth

egen Ende des 19. Jahrhunderts ver-
breitete sich der elektrische Strom als

Energie- und Lichtquelle mit einem
unglaublichen Tempo. Die glanzend leuch-
tenden Lichter liessen die Weltausstellung
1879 in Paris zu einer Riesensensation
werden. Bald gehorten elektrische Stras-
senbeleuchtungen und hell erleuchtete Sa-
lons zum Standard der modernen Gesell-
schaft. In diese Zeit fallen auch die ersten
Versuche, ein Gefdhrt auf Schienen elekt-
risch zu betreiben. In der Schweiz wurde
der erste Versuch fiir eine elektrische
Zugforderung bereits 1883/84 auf der
50 Meter langen Zahnradstrecke Territet-
Glion bei Montreux durchgefiihrt. Dort fuhr

54

auch bereits seit dem 4. Juni 1888 die erste
elektrische Strassenbahn auf der knapp
neun Kilometer langen Strecke Vevey-Mon-
treux-Chillon. Dieses Ereignis machte
aber in den damaligen Tageszeitungen
kaum Schlagzeilen. Nach und nach entwi-
ckelten sich in der Schweiz kleinere elekt-
rische Bahnen. Mit der Entwicklung des
Drehstrombetriebs gelang es erstmals, leis-
tungsfdhige Netze zu betreiben, so nahm
die einstige Burgdorf-Thun-Bahn (BTB)
1899 als erste elektrische Vollbahn Euro-
pas den Betrieb mit Drehstrom auf.

1902 hielt der Direktor der MFO einen
Vortrag iiber die Elektrifikation der damals
gerade neu gegriindeten SBB. Er betonte,

dass nur eine Elektrolokomotive mit min-
destens der Leistung einer Dampflokomo-
tive Aussicht auf Erfolg haben kann. Er
pladierte fiir den hochgespannten Ein-
phasen-Wechselstrom von 15000 Volt und
um 16 Hz. Dies war auch der Startschuss
fiir den Versuchsbetrieb zwischen Seebach
und Wettingen. Die Lorbeeren zum Erfolg
dieses Stromsystems konnten sich jedoch
nicht die SBB einheimsen. Die damals
junge BLS eroffnete 1913 die Lotschberg-
strecke als erste Bahngesellschaft Europas
mit Einphasen-Wechselstrom. Diesen Riick-
stand holten die SBB in den 1920er-Jahren
mit grossem Effort auf. Im Gegensatz zu
den Privatbahnen sicherten sie sich sehr
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friih Wasserrechte, sodass nebst den Stre-
ckenelektrifizierungen auch Infrastruktu-
ren zur Gewinnung und Verarbeitung des
Stroms entstanden. Der in den Kraftwerken
produzierte Strom wird, wenn er nicht di-
rekt in die Fahrleitung eingespeist wird,
iiber die Hochspannungsleitungen den
Unterwerken zugefiihrt. Auf diese Weise
entstanden gut verteilt in der Schweiz Was-
serkraftwerke, Ubertragungsleitungen, Un-
ter- und Umformwerke, damit die elektri-
sche Versorgung des SBB-Schienennetzes
Tag fiir Tag gewahrleistet werden kann.
1945 galt die Elektrifizierung im Allge-
meinen als abgeschlossen. Dies heisst
jedoch nicht, dass an der Bahnstromver-
sorgung nichts mehr verandert wurde. Im
Gegenteil: Mit der Entwicklung des Bahn-
verkehrs nahm der Energie-, in unserem
Falle der Stromverbrauch erheblich zu.
Zum einen mussten immer mehr und schwe-
rere Ziige durch elektrische Triebfahrzeuge
befordert werden, was den Stromverbrauch
erhohte. Andererseits kamen laufend neue
Verbraucher dazu, welche immer stdrker
am Stromnetz zehrten. Inbetriebnahmen
von Grosssystemen wie der S-Bahn Zii-
rich oder des Gotthardbasistunnels zwan-
gen die SBB laufend zu Verdnderungen.
Heute ist die SBB Energie grundsatzlich

LOKI 2|2017

Das Unterwerk in Biel mit Dienstgebdude, wie es in den 1940er-Jahren iiblich war.

fiir die Bahnstromerzeugung und Versor-
gung in der Schweiz verantwortlich. Dass
trotz den laufenden Ausbauten und Ver-
besserungen gravierende Fehler passieren
konnen, zeigte die SBB-Strompanne vom
22.Juni 2005. Mitten im Feierabendverkehr
bewirkte eine Schutzauslosung systema-
tisch eine Gesamteinstellung der Bahn-
stromversorgung. Die wéhrend rund fiinf
Stunden andauernde Panne gilt noch heute
als einer der schwirzesten Tage im elektri-
schen Zugsverkehr. Die Strompanne loste
wiederum auch weitere Entwicklungen und
Verbesserungen aus.

Mit der Inbetriebnahme des Gotthard-
basistunnels wurde ein neuer Fahrlei-
tungstyp eingesetzt, welcher durch die
Firma Kummler und Matter erbaut wurde.
Dieses Werk ist ein absolutes Spitzenpro-
dukt, das mit den alten, windschiefen Fahr-
leitungen nichts mehr gemein hat. Dieselbe
Firma installierte schon im Auftrag von BBC
die erste Drehstromfahrleitung im Simplon-
tunnel.

Obschon die eigentliche Elektrifizierung
der SBB lidngst abgeschlossen ist, entwi-
ckeln sich die Bahnstromversorgung und
deren Verarbeitung und Ubertragung lau-
fend weiter, sodass dieses Thema zu einer
schier endlosen Geschichte wird. )

LOKI-Spezial Nr. 41

Elektrifizierung
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Szenen-News

17. Stettener Modellbahntage

Feinste Modellbaukunst zum Jahresanfang

Die 17. Stettener Modellbahntage waren
auch in diesem Jahr wieder sehr gut be-
sucht. Traditionell laden die Mitglieder des
Modelleisenbahnclubs Stetten/Donau e.V.
zu dieser inzwischen weit iiber die Region
hinaus bekannten Ausstellung am ersten
Januarwochenende ein.

Dieses Mal folgten der Einladung insge-
samt zwolf Modellbauer aus Frankreich,
Belgien, Deutschland und der Schweiz. Die
Coburger Modellbahnfreunde stellten heuer
gleich zwei Anlagen dem interessierten
Publikum vor. Neben der Prisentation der
Modellbahnanlagen, Dioramen und einzel-
nen Schaustiicke waren auch wieder einige
Kleinserienhersteller mit ihren Produkten

r';‘. : wJ N - -4 “. 4 in Stetten prasent.
i - - ﬂ

e Ebenfalls fiir das Publikum sehr interes-
«Beautiful South Africas: Hier lassen sich die Wildtiere aber iiberhaupt nicht von der Bahn stdren. sant: Vorfilhrungen zu den Themen Gebdu-
demodellbau und Alterung von Fahrzeugen.

Ivo Schraeppen aus Lummen in Belgien
stellte seine Anlage «<Kempenland» vor. Mit-
telpunkt der Anlage ist eine Bahnstrecke in
Belgien. Mit der Wahl des nachgebildeten
Zeitfensters, irgendwann in den 90er-Jahren
des letzten Jahrhunderts, ldsst sich ein
ansprechender, dichter und vor allem vom
Fahrzeugeinsatz her dusserst abwechslungs-
reicher Bahnbetrieb realisieren. Viele De-
tails und Gebdude dieser Anlage sind von
Absolut perfekter Modellbau von Heico Jeutter. Welt zum Tréiumen von Patrice Hamm. Ivo Schraeppen nach originalen Vorbildern
selbst gebaut worden.

Jean-Pierre Bout aus Frankreich war
auch dieses Jahr wieder mit seinen wunder-
schonen Spur-0-Schaustiicken vertreten.
Das bereits im letzten Jahr gezeigte Depot
wurde um einen wunderschénen Bahnhof
ergédnzt. Auch auf dieser Anlage finden sich
fast nur Eigenbauten.

Wahre Wunderwerke entstehen unter
den Handen von Patrice Hamm aus Frank-
reich, wenn er seine Ideen mit Gips und
Papier in eine dreidimensionale Modellwelt
umsetzt. Die elsdssische Kleinstadt zog die
Besucher in ihren Bann.

Ein weiteres Highlight war die Présen-
tation der Anlage «Beautiful South Africa»
der Modellbahnfreunde aus dem franki-
schen Rodental: eine Savannenlandschaft
an-Pierre Bout. mit liebevoll gestalteten Wildtierszenen.

Fotos: Thomas Buschle
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Der klgine Unterstand auf dem Bahnhof der Spur-0-Anlage von Je:
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Foto: PD

Rund 1600 Besucher haben sich an die-
sem Wochenende von den ausgestellten An-
lagen der eingeladenen Modellbauer und
von der Club-eigenen Anlage mit der Nach-
bildung des Bahnhofs Hattingen in der

Baugrosse N begeistern lassen. Die Besu-
cher waren begeistert von der Qualitit der
gezeigten Exponate. Die Aussteller lobten
die tolle Stimmung wéhrend der Ausstel-
lung und die vielen netten Gespréche. Fast

Der Februar-Monatszug auf dem Kaeserberg

Bernina-Express A aus dem Jahr 1997

LOKI 2|2017

Ge 4/4", 3,2 MW, 62 t, Last: 40 chsen, 55 Plétze, 200 t, Vmax 90 km/h.

Viel Betrieb mit interessantem Rollmaterial aus den 90er-Jahren auf der perfekt durchgestalteten Anlage «Kempenland> von Ivo Schraeppen.

alle haben bereits fiir die néchsten Modell-
bahntage, die am 6. und 7. Januar 2018
stattfinden werden, wieder ihre Teilnahme
zugesagt.

SK

Als 1983 EWIII-Wagen den Bernina-Ex-
press aufwerteten, erhielt dieser Zug mit
dem dunkelgrauen Fensterband erstmals
ein eigenes Gesicht. Damit die Wagen win-
ters auch nach Arosa eingesetzt werden
konnten, bekamen sie Dachrutenkupplun-
gen fiir die Zugsheizleitung. Bei den zehn
Jahre spéter nachgelieferten EWIV-Wagen
mit aussenbiindigen Schwenkschiebetiiren
wurde darauf verzichtet. Der Wechsel des
Stromsystems im Schanfigg war schon ab-
sehbar. Am Kaeserberg zeigt sich der Ber-
nina-Express A so, wie er 1997 an der Al-
bula unterwegs war. Die Ge 4/4™ 644 im
Werbekleid von Radio Grischa und vier Wa-
gen am Zugschluss werden in Pontresina
zuriickbleiben, wenn dort im umschalt-
baren Gleis 3 zwei Gleichstromtriebwagen
vorgespannt werden. PD
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Veranstaltungen

Modellbahnausstellung Aesch

Meeting US-Railroadfans

Ausstellung in Lorrach

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

HO bis 0, Tinplate-Raritaten, Module von
Jungmitgliedern, Clubbeizli, Eintritt frei.
Weitere Infos:

www.msa-aesch.ch

Von Siidkalifornien in die Mitte Kanadas
(2014) - Teil 1, Von Los Angeles nordwarts
bis Vancouver und weiter bis nach Toronto

www.trainmaster.ch/Fans-Meets.htm

6. Modellbau-Ausstellung der Freien Ev.
Schule Lorrach, Dioramen, Modellbahn-
anlagen aus CH, D und F

www.fesloe.de

Anlage Kirchmittli Horw Borse in Amriswil Borse im Klosterdorf
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Anlage im Rohbau fertig, Teilbetrieb.
Fiihrung durch die Anlage.
Weitere Infos unter:

www.loki-depot-horw.ch

Eisenbahnsammlung Uster

Occasionen, Neuware, Premiere Schauan-
lage «Kartonwelt» mit antiken/historischen
Bogen, Eintritt frei

www.pentorama.ch

Museumsbahn Emmental

Modellbahnen, Autos, Zubehor, Echtdamp-
fartikel-Ausstellung: 5'"-, 7 /4"-Fahrzeuge und
Zubehor, Eintritt frei

www.mege.ch

Tram-Museum Ziirich

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Hochwertige Eisenbahnmodelle, Dioramen,
Anlage 0/0m. Eisenbahnutensilien.
Weitere Infos unter:

www.eisenbahnsammlung.ch

Birse in Wallisellen

Offentliche Dampffahrten der Museumsbahn
Emmental, einsteigen und abdampfen!
Billette im Zug, Kinder reisen kostenlos!

www.historische-eisenbahn-emmental.ch

Anlage Kirchmittli Horw

Trammodulanlagen, Modelle und vieles
mehr aus dem In- und Ausland
Fahrbetrieb auf der Museumslinie 21

www.tram-museum.ch

Erlebniswelt Toggenburg

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Verkauf und Tausch von Modellbahnen und
-autos, Zubehor, 2017 und 2018 finden im
Volkiland wegen Umbau keine Borsen statt.

www.boersevolkiland.ch

Anlage im Rohbau fertig, Teilbetrieb,
Fiihrung durch die Anlage.
Weitere Infos unter:

www.loki-depot-horw.ch

Spur-0-Anlage, Dampfmaschinen, Motormé-
her, Krippen. Mi, Sa und So 10.30-16.30 Uhr.
Weitere Infos unter:

www.erlebniswelttoggenburg.ch

Offene Tiiren in Basel Borse Stadt Dietikon Tinplate im Technorama
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Anlagen 0, HO, HOm. Clubbeizli.
Sa 13-17, So 10-17 Uhr. Eintritt frei.
Tram 16, Bus 36 bis Leimgrubenweg.

www.mfh-basel.ch/
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Modellbahnen, Autos, Tinplate alle Spurwei-
ten, Reparaturservice Requisiten. CHF 5.00,
fiir Kinder gratis.

Infos: Tel. 044 740 21 80

Blechspielzeugsammlung. Bus Nr. 5
ab Hbf. Winterthur. Mo-So 10-17 Uhr.
Weitere Infos unter:

www.technorama.ch
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Bahnmuseum Albula

Was?  Besuch im Bahnmuseum

Wann? Téglich ausser Montag

Wo?  Bergiin, beim Bahnhof

Originalexponate, Om-Anlage, Sonder-
ausstellungen, Fahrsimulator. Restaurant.
Di-Fr 10-17 Uhr, Sa/So 10-18 Uhr.

www.bahnmuseum-albula.ch

Chemins de fer Kaeserberg

Was?  Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?

Wann? Mehrmals monatlich, Agenda im Web

Wo?  Granges-Paccot bei Fribourg

Monatszug Februar: «Bernina-Express A
1997». Rollstuhlfahrer willkommen.
Informationen und Anmeldung:

www.kaeserberg.ch

Spur-0-Expo.ch in Olten
Was? 5. Spur-0-Expo.ch 2017

Wann? _8./9. April, Sa 1018, So 1017 Uhr

Wo?  Olten, Stadthalle

Uber 40 Produzenten und Héndler, Modul-
anlagen, Dioramen, Selbstbaumodelle.
Pinnwandbdrse, Eintritt frei.

www.Spur-0-Expo.ch

mehnrrZelit
furmich

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
meldungen fiir die Ausgabe LOKI 3/2017

bis spétestens 8. Februar 2017 an:

Redaktion LOKI, Stephan Kraus,
Schlesienstrasse 21, D-74189 Weinsherg

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
stephan.kraus@Iloki.ch
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Eisenbahn-Romantik im Februar 2017

Die Sendungen werden im SWR ausgestrahit.

Mi01.02. SWR 1415 849  Die Walhallabahn
14.45 848  Kamerun in einem Zug
Do02.02. SWR 1415 847  The Ocean — vom St.-Lorenz-Strom zum Atlantik
14.45 846  Die Sauschwinzlebahn - Strategie auf Schienen
Fr03.02. SWR 1415 845  Im 7. Modellbahnhimmel — ONTRAXS! 2015
14.45 844  Durch die Pampa — Eisenbahn in Uruguay
Sa04.02. SWR 16.00 373  Bahnnostalgie in Graubiinden
16.30 523  Schneewehen in der Hohen Tatra
Mo 06.02. SWR 1415 843  Auf schmaler Spur von Chur nach Arosa
14.45 842  Die Eisenbahn auf Mallorca
Di07.02. SWR 1415 840  Schienenabenteuer Myanmar, Teil 1
14.45 841 Schienenabenteuer Myanmar, Teil 2
15.15 Mit dem Zug durch die Alpen (45 min)
Mi08.02. SWR 1415 839  Modellbahnjuwelen — ONTRAXS! 2013
14.45 836  KuK-Monarchie-Dampf-Express Teil 2
Do09.02. SWR 1415 835  Echter Dampf mit kleiner Kohle
14.45 834 100 Jahre Dampflokwerk Meiningen
Fr10.02. SWR 1415 833  Siidkorea — unterwegs im Land der Morgenstille
14.45 832  Kaltes Herz und heisser Dampf — die Murgtalbahn
Sa11.02. SWR 16.00 393  Winterland-Express
16.30 699  Kleinbahnschiitze in Osterreichs Westen
Mo13.02. SWR 1415 831  Vom Erzgebirge ins Kirnitzschtal
14.45 830  Kleine Bahnen - grosse Gefiihle
Di14.02. SWR 1415 829  Auf kleiner Spur durch Baden-Wiirttemberg
14.45 828  KuK-Monarchie-Dampf-Express — Teil 1
15.15 «Mit dem Zug durch Bolivien (45 Min)
Mi15.02. SWR 1415 827  Tazzelwurm, Blitzschwoab und Springerle
14.45 826  Die Brenztalbahn
Do16.02. SWR 1415 825  Ziige im Massstab 1:32
14.45 824  EXPO TRAINS in Luxemhourg
Fr 17.02. SWR 1415 823  Unterwegs in der Sichsischen Schweiz
14.45 822  Der Dschungelexpress von Madagaskar
Mo020.02. SWR 1415 821 Irland in einem Zug
14.45 820  Mit dem Serra-Verde-Express durch Brasilien
Di21.02. SWR 1415 819  Der Rasende Roland
14.45 818  Das letzte Hiiusle — Modellbaufirma Vollmer schliesst
15.15 Mit dem Zug durchs Zentralmassiv (45 min)
Mi22.02. SWR 1415 817  Dampfwolken im Bonanza-Land

14.45 816 Die Mariazellerbahn — auf der Himmelstreppe zur Wallfahrt

Do23.02. SWR 1415 Europa Miniaturen — Modellbaumesse Dortmund

14.45 812  Oberlausitzer Impressionen —
die Waldeisenbahn von Bad Muskau

Fr24.02. SWR 1415 813  Balkan-Nostalgie-Express Teil 1
14.45 814  Balkan-Nostalgie-Express Teil 2

Ubersicht sémtlicher Sendungen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik Knderungen vorbehalten!

59



Borse

Suchen

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen.

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Sportstrasse 2, 8637 Laupen.
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

Bar-Ankauf
von

Modell-

eisenbahnen
www.zimmer.ch/modellbahn

Z-Iim  Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11, 4934 Madiswil,
Tel. 079 322 68 00, simon@zimmer.ch.

ZI-H0 Lauer Schattenbahnhofsteuerung,
LBS 50.

Paul Bérlocher, Miihlestrasse 17, 9240 Uzwil,
Tel. 071 393 47 40, paul.baerlocher@gmx.ch.

HOn3z Ferro Train Zahnradbahn Brienz-
Rothorn-Bahn (BRB).

Anton Steiner, Haltenweg, 3818 Grindelwald,
Tel. 033 853 66 63.

HO Gesucht: Marklin Bierwagen CH-Serie
«Feldschlésschens, Art.-Nr. 94433, neu in
Originalverpackung. Preis nach Absprache.
Freue mich auf Ihr Angebot.

Metzger Florian, Lindehofweg 4, 8460 Marthalen,
Tel. 052 741 37 13, florian.metzger@bluewin.ch.

I-6 Haben Sie Modelleisenbahnen oder
ganze Sammlungen von Z bis G, die niemand
mehr braucht? Raum Bern, Fribourg,
Neuchétel. Ich zahle bar.

Schneider Erwin, Allmend 5, 3210 Kerzers,

Mobile 078 889 46 66, ersaschneider@bluewin.ch.
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Verkaufen

N Sammlungsauflésung:
Spur-N/1:160-Modelle.
www.privat-verkauf.ch, info@privat-verkauf.ch.

I Aster GWR Castle Class, Fr. 2700.—;
GWR-Coachs authentisch, 5 Stiick inkl. Saloon
King-Georg, Fr. 2600.—, en bloc Fr. 5100.—.
Aster Duchess of Atholl, blau, Fr. 2800.—,

5 Stlick MK 1, Fr. 1400.—, en bloc Fr. 4000.—.
Aster 140 C, Fr. 2500.—; 6 Gterwagen,
2x4-achsig + 2x 2-achsig, Eigenbau, 2 Marklin
umgebaut, alle SNCF + 1 Rungenwagen, DB
inkl. Asoa 2 Citroen Kastwagen + 4 CV,

Fr. 1900.—, Lok + Wagen en bloc Fr. 4350.—.
Aster BR 38 Beleuchtung, Fr. 2800.—, Marklin
4er-Set KPEV 58029 4-Achswagen + 3-achsig.
Gepackwagen 58085, Fr. 8560.—, Lok + Wagen
zusammen Fr. 3500.—. Méarklin, 7 Erz-Wagen
4-Achser 58347, Fr. 420.—. Peco-Spur-1-Schie-
nen 17 Meter Code 200 L 89-91cm (+ viele
kurze gratis), Fr. 140.—. Weichen rechts 5 St.,
links 4 St., Fr. 220.—, en bloc Fr. 300.—.

Lattion André, Gotthelfstrasse 51, 8472 Seuzach,
Tel. 052 335 11 36.

HO Zu verkaufen Marklin K. 2272 Fr. 15.—,
2275 Fr. 25.—, 2251 Fr. 2.—, 7239 Fr. 35.—, 7549
Fr. 8.—, 2299 Fr. 8.—, 2291 Fr. 4.—, 2274 Fr. 2.—.
Hans Ruh, Via d’Alberti, 6600 Locarno,

Tel. 091 751 12 56.

HO Lemaco SBB AE4/7, Fr. 3000.—,
Fulgurex SBB Be4/8, Fr. 1350.—;

W. Rohr BLS AE8/8, Fr. 3450.—.

Kurt Walther, Eywald 691, 3154 Riischegg-Heubach,
Tel. 031738 87 58.

N Sammlungsauflésung Spur N:

Ca. 100 Loks, P- + G-Wagen. Topzustand.
Liste verlangen. Faire Preise.

Robert Frik, Fuchsloch 4B, 6317 Oberwil b. Zug,
Tel. 091 711 06 08, roberto@frik.ch.

Om  Zu verkaufen: Ferro-Suisse Ge 6/6" 702,
griin, Fr. 6500.—, G 3/4 Nr. 5, Fr. 6000.—,

div. Giterwagen von FS und modelrail.

Liste verlangen.

Brandenberg Othmar, Leestrasse 37, 8187 Weiach,
Tel. 079 255 43 03, obrandi@bluewin.ch.

HO Ganze Anlage von 1995 demontiert,

HO Marklin K-Gleis 200 m, mit vielen Weichen
usw. Komplett digital mit 10 Ziigen,

2 Bahnhofen und Hausern, Fr. 5000.—

(neu 25000.-). Fotos und Listen verlangen.
Tel. 091795 20 26, bucherkurt@bluewin.ch.

HO Verkaufe: Sihltalbahn, HAG: Lok 265,
26034-20, 26035-21, Packung DOSTO PZ.
Wagen 413, Sachsen: Wagen 14466, Wabu:
2-Achser 323.021-025, RIRO: Em 3/3

Leu, Metrop: Ce 4/4, FLM: 5734, Hui 2
Pendelztige. Alles neu, OK, originalverpackt.
Itschner Rudolf A., Zileggstrasse 4, 5608 Stetten,
Tel. 056 633 46 31, ritschner@dtc.ch.

N Viessmann Fliigelsig. 4400 neu, OVP 25.—.
Ulrich Peter, Buchholzstr. 151, 8053 Ziirich,
Tel. 079 225 76 63, peterulrich@hispeed.ch.

N-HO Verkaufe: SELECTRIX 2000,

Central Control 2000, Preis auf Anfrage.
Kobel Peter, Spitzwaldstrasse 209, 4123 | Allschwil,
pkobel@bluewin.ch.

Verschiedenes

Leidenschaftlicher Modelleisenb&hnler und
SBB-Requisitensammler sucht alte SBB-
Miitzen, Laternen, Lampen usw. Auch ganze
Sammlungen. Freue mich auf lhr Angebot,
bzw. Ihre Kontaktaufnahme.

Stephan Kaiser, Miihleweg 1, 4228 Erschwil,

Tel. 061781 42 56, Mobile 079 287 51 04,
steffikaiser@bluewin.ch.

Winterthur Fabrikschild, MS von E4/4 (8156),
Lokschild 10624 und Fabrikschild von

VT RAn501-Ungliickszug 9.2.1971 bei Aitrang.
Alle Schilder Originale. Gerne im Tausch gegen
Spur-0-Lokomotiven der SBB oder DB.

Klaus Kreussel, Rosensteinstrasse 113, 70191 Stutt-
gart, Deutschland, Tel. 0711 2737 288, Mobile

0175 5739 648, klaus.kreussel@deutschebahn.com.

Literatur: ME/Loki Jg. 1981-2016.
dani-m@bluewin.ch.
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ZUBA-TECH . L 0 Kl D EP o T H o RW Lokschuppen Hagen-Haspe
Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt Exklusive Modelleisenbahnen
Zu kaufen geSUCht.' « Verkauf/Ankauf Boj und mehr... vieles mehr..

Berat die g e’"Sfem o o
Modelleisenbahnen | -wevarsirer &) wwrw.lohag.de ()

Kein Internet? Listen kostenlos!

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
alle spuren und Blech Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91 Tel. ++49 (0) 2331 404453
www.ldh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch Vogelsanger Strasse 40, D-58135 Hagen

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Bestellung

Noch einfacher und bequemer geben Sie Ihr Kleininserat im Internet auf: > www.loki.ch > Service > Borse > ausfiillen > senden

Platzieren Sie folgende Borsenanzeige in der ndchstmiglichen Ausgabe unter folgender Rubrik (bitte ankreuzen):
[J Verkaufen (O Suchen [ Verschiedenes
in folgender Spur: 0Z ONm ON OHOm OHO OOm OO0 Ol Ollm O3%-T%Zol

&
E Bitte pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Késtchen verwenden. Jede angefangene Zeile wird voll verrechnet.
& Bitte deutlich und mit schwarzer Farbe ausfiillen!
D
- ‘ Absender:
v ‘ | l ‘ | | Ihre Adresse wird gratis mitgedruckt.
_’gratls ‘ ‘ ‘ ‘ J ‘ Vorname:
\ | [ | L] Name:
Strasse/Nr.:
{121 RGN I O A
PLZ/OPt:
| || Ll -
24.00 ‘ | | ‘ l l | ‘ ‘ | Telefon:
Mobile:
\ | [ | L L] o
E-Mail:
28.00 \ | | l | ‘ Datum:
‘ | ‘ | ‘ | O leh habe noch kein Loki-Abo und machte
es fiir 1 Jahr abonnieren (CHF 127.—/Jahr)
21 I I I O
jede weitere Zeile Unterschrift:
+4.00 (N I I I B
25.00 [ Bitte verdffentlichen Sie das beigelegte Foto mit meiner Borsenanzeige. Borsenanzeigen werden nur schriftich

. . ) angenommen. Riickfragen telefonisch unter
(Breite: 42,8 mm, 4-farbig, Zusatzkosten: CHF 25.00) Tel, +41 (0)44 309 90 82 oder +41 (0)76 567 1 26.

Bestellung senden oder faxen an: Stampfli AG

1. Dieser Borsenanzeigenteil steht LOKI-Lesern fir private Anzeigen (Angebote oder Gesuche) Inse"atema“ageme"t! Stavros Panag('tidis

zur Verfiigung. Far LOKI-Abonnenten sind bei einer Anzeige pro Ausgabe die ersten 2 Zeilen Wlflistrasse 1, Postfach, CH-3001 Bern

(40 Zeichen inkl. Leer- und Satzzeichen) kostenlos. Die Anzeige wird in der nachstmoglichen

Ausgabe ver -Al sind von diesem Angebot ausgeschlossen. Tel. +41(0)44 309 90 82, Fax +41 (0)31 300 63 90
Bitte legen Sie der Bestellung kein Geld bei. Sie erhalten nach Erscheinen eine Rechnung. inserate@staempfli.com, www.loki.ch

2. Fachgeschiften oder Personen, die gewer i Handel mit tikeln treiben,

steht die «Birse» nicht zur Verfiigung, Hierfr ist der «normale Anzeigenraum vorgesehen. !nsft;‘lt(llog/s;(;?u:s f:'"' B%m:nt:"sem;liﬂ
n . krell . rebruar

3. Bitte deutlich schreiben (Maschinen- oder Blockschrift). Jede Anzeige darf nur eine Spurweite tag’

oder Rubrik (Verschiedenes, Literatur) betreffen und muss die vollstandige Adresse enthalten. o . .

Fiir jeden angebotenen Artikel muss der Verkaufspreis angegeben werden. Abkiirzungen sind zu .A||E spa?:_er elngehenden Anzg!gen v{erden

vermeiden. Fir Ubertragungsfehler sowie unleserliche Manuskripte ibernehmen wir keine Haftung. in der néchsten Ausgabe veroffentlicht.
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Abwechslung bei
den Re 420




Foto: Florian Hibscher

Die Re-420-Lokomotiven der SBB wurden
zwischen 1964 und 1985 als Re 4/4" mit
einer Stiickzahl von 276 Maschinen be-
schafft. Durch ihr zeitloses Design und
ihre Leistungsféhigkeit etablierte sie sich
schnell als die Schweizer Schnellzugs- und
Gliterzugslokomotive schlechthin. Es gab

o

LOKI 22017

Seit dem Ausscheiden der RBe-540-Triebwagen ist die Fiihrung des Geféingnis-
zuges (neu ohne Securitrans-Schriftzug) das neue tégliche Brot der Re 420.

Eher selten anzutreffen siﬁd griine Doppeltraktionen wie hier die Re 420 330 und Re 6/6 116

keine Zugsleistung, welche nicht mindes-
tens einmal von einer Re 420 gezogen wurde.
Ob Regionalziige, TEE-Ziige, gewdhnliche
Schnellziige, Giiterziige oder sogar Gefang-
nisziige, die Re 420 bewdhrte sich in jeder
Hinsicht. Mit der Inbetriebnahme der Re
460 und der ICN-Ziige entfielen nach und

63 am 29. Dezember 2016 in Blausee-Mitholz.

Die einstige Swiss-Express-Lok Re 420 108 bespannte am 12. Dezember 2016
einen Fussballzug, bestehend aus FC-B-Wagen, auf dem Weg nach Thun.

nach die Paradeleistungen. Weitere neue
Triebziige verdrdngen die einstige Starloko-
motive aus den bestehenden Zugsleistun-
gen. Dass aber trotz all diesen Verdnderun-
gen nach wie vor nicht auf die Re 420
verzichtet werden kann, zeigt unser Bilder-
bogen. HRo
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Foto: Peter Hiirzeler

Foto: Markus Seeger



Foto: Michel Huber

Traditionelle Hofner Narrenfahrt

Alljahrlich ist am 6. Januar Narrenfahrts-  delitas» aus Wollerau organisiert. Die ein-  genJahren besteht der Zug aus Rollmaterial
fas-  zigartige Traditionsfahrt fiihrt jeweils mit  der SOB (Lok) sowie der SBB (Wagenmate-

zeit! Bereits zum 40. Mal findet die

nichtliche Sonderfahrt unter dem Namen einem Extrazug der Siidostbahn (SOB) von  rial). Das Lok- und Zugpersonal wird jeweils
«Hofner Narrenfahrt» mit einem Extrazug  Wollerau aus zu einer befreundeten Fas-  von der SOB gestellt. Es handelt sich wohl
quer durch die Schweiz statt. Die Fahrt nachtsgruppe. Dieses Jahr stand Urdorf- noch um den letzten Personenzug mit Ge-
wird jeweils von der Fasnachtsgruppe

Der bunt zusammengewiirfelte Narrenzug beim Kloster Wurmshach zwischen

Rapperswil und Bollingen auf seiner Fahrt in R

«Fi-  Weihermatt auf dem Programm. Seit eini- pédckwagen. MH

Die Re 446 017 wartet mit ihre
ichtung Wattwil mit Ziel Urdorf.

re— e

but zusammengewiirfelten Sonderzug auf dié .

Weiterfahrt. Die Lok wurde eigens fiir die Fahrt mit einem Transparent bestiickt.

Sonderfahrt mit dem Mohl-Triebwagen

Der BDe 3/4 43 der Eurovapor war am 9. Dez

PR~ TH
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S B

ember 2016 anlésslich einer Gruppenreise unterwegs, wo vor Feuerthalen dieses romantische Foto entstand.
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Foto: Florian Hibscher

Foto: Tibert Keller



Bahn aktuell

Zahireiche Advents- und Winterfahrten
auf Schweizer Strecken

Foto: Beat Bruhin
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Eine andere Art von Winterfahrten bot die Schinznacher Baumschulbahn zu- Aussergewdhnliche Location fiir Welhnachtselnkaufer Der rote Doppelpfell

sammen mit der Gértnerei Zulauf an. Abendfahrten mit Lichteffekten machen RAe 4/8 1021 «Churchill»> stand am Donnerstag, dem 8. Dezember 2016, im
den sogenannten «Nordpol-Express» zu einem besonderen Bahnerlebnis. Ziircher Haupthahnhof auf Gleis 12 als Bar-Wagen mit Giipli-Bar.

Foto: Daniele Gilardi

In den Monaten Dezember und Januar boomen in der Schwelz Jjeweils dle nostalglschen Advents und Winterfahrten, wie hier am 7. Januar 2017 bei Slhlwald
mit einem historischen Zweiachserzug, gezogen von der vorbildlich restaurierten Be 4/4 15 des Dampfbahn-Vereins Ziirich Oberland (DVZ0).

Foto: Daniele Gilardi
Foto: Peter Hirzeler

Der Verein Dampflok Muni bot am 4. Dezember 2016 drei Sa}nichlausfahrten Der Langnauer Verein EXTRAZUG.CH fiihrt alljahrlich eine Adventsfahrt dhrch.
von Diessenhofen nach Schaffhausen und zuriick an. Der illustre Zug bestand 2016 stand eine Fahrt via SOB-Strecke nach St. Gallen auf dem Programm.
aus den beiden neuen BLS-Plattformwagen und einem Sputnik. In Kaltbrunn wartet die historische BLS-Komposition auf einen Gegenzug.
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Bahn aktuell

Sonderziige zum Jugendskilager 2017

rin

B

Bei Blankenburg zelgt sich die Extrazugsleerriickleitung hestehend aus dem ABDe 8/8 4003 und sechs Personenwagen.

Ublicherweise gelangen Personenzugskom-
positionen der SBB nicht mehr ins Simmen-
tal. Eine Ausnahme bildet jeweils der Ein-
satz fiir das jéhrliche Jugendskilager an
der Lenk, welches immer in der ersten Janu-
arwoche stattfindet. Bereits zum 76. Mal
fiihrte der Verband Swissski dieses Jugend-
skilager mit rund 600 Jugendlichen aus al-
len Landesteilen sowie einem Kontingent an

Auslandschweizern durch. Die ausgelosten
Jugendlichen reisten in regulédren Ziigen
auf den Neujahrsmittag zum Besamm-
lungsort in Bern. Von Bern aus ging es mit
dem SBB-Extrazug «30453», bestehend aus
einer siebenteiligen Pendelzugskomposi-
tion mit EW IV A/B, einem Bpm sowie ei-
nem dreiteiligen Verstarkungsmodul und
der Re 460 113, nach Spiez und von dort

nach einer Spitzkehre weiter nach Zweisim-
men. Im Anschluss ging es mit dem MOB-
Extrazug «12532» weiter an die Lenk im
Simmental.

Eine Woche spéter am 8. Januar 2017
reisten die Teilnehmer in umgekehrter Rei-
henfolge mit je einem Extrazug von der Lenk
nach Zweisimmen und von dort via Spiez
nach Bern zuriick. MSe

ber SBB-Sonderzug iiberquert mit dem Bt 50 85 28-94 982 voraus den Bunscheﬁbachviadukt bei Weissenburg im Simmental.
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Foto: Tibert Keller

Foto: Markus Seeger




Ein bisher seltenes Naturereignis zeigte sich am 8. Dezember 2016:

der schwarz gefrorene Lago Bianco ohne Verwiirfe, noch nicht durch Schlittschuhe zerkratzt.

Am 20, Dezember 2016 kampft sich im Bahnhof
Ospizio Bernina der RhB ABe 4/4" 55 mit el
4 Personenzug durch die Schneemassen

«SBB-Mahmaschinen», welche fiir die
Baschungspflege-eingesetzt werden, im Winter-
quartier in Talhaus bei Bubendorf BL.

KT SBB CFFFFS

Foto: Tibert Keller

Foto: Dominik Gurtner

oto: Florian Hibscher




Bahn aktuell

Anfahrt des RABe 525 007 kurz vor Huttwil. Gut sichtbar ist das noch
abgeklebte Wappen zwischen dem Fiihrerstandfenster und dem ersten
Fenster des Passagierraums.

Wiihrend der Taufzeremonie auf Gleis 1 wird das neue Huttwiler Wappen
am RABe 525 007 von Gemeindereprésentanten vorsichtig abgedeckt.

Der ortsansissige Verein Historische Eisenbahn Emmental (VHE) nutzte die

Gelegenheit fiir einen kleinen Auftritt mit seinem Te 2/3 31 «Halbesel>.
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Weitere Taufe bei
der NINA-Flotte

Seit geraumer Zeit fiihrt die BLS wieder Zugstaufen durch. Was
urspriinglich bei den doppelstockigen RABe 515 «MUTZ» begann,
weitet sich nun Stiick fiir Stiick {iber die Flotte der RABe 535
«Lotschberger» und RABe 525 «NINA» aus. Dabei werden wieder
klassische Ortswappen mit den entsprechenden Namen ange-
bracht. Die Form der Wappen orientiert sich an den Wappen der
Re 425 und RBDe 565. Dabei werden bei den RABe 525 die bereits
vorhandenen Gewasser-Taufnamen entfernt resp. nach dem Fahr-
zeug-Refit nicht wieder angebracht. Die Taufen finden teilweise als
offentliche Anldsse oder an Bahnhofsfesten statt. Beriicksichtigt
werden Ortschaften im gesamten Einzugsgebiet des BLS-Personen-
verkehrs.

Anldsslich der Einweihung des umgebauten Bahnhofs Huttwil
fand am 3. Dezember ein dffentliches Eréffnungsfest des Reisezen-
trums statt. Die interessierte Beviolkerung hatte die Gelegenheit,
das neue Reisezentrum zu besichtigen. Als weiterer Hohepunkt
fand die Taufe der «NINA» RABe 525 007 auf den Namen Huttwil
statt. Die Taufpaten waren Vertreter der Gemeinde Huttwil und der
BLS sowie Mitarbeiter des neuen Reisezentrums Huttwil. HRo

Fotos: Johannes Weibel

Nach der Taufe gab es noch kurz ein Stelldichein der offiziellen Représen-
tanten und der Mitarbeiterinnen des neuen Reisezentrums.
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Aktueller Verkehr bei der schmalspurigen GJ

P———————T"

Der zum Reservetriebwagen mutierte ABDe 4/4 603 am 27. Dezember 2016
zusammen mit dem Bt 704 als Regionalzug bei La Cibourg.

Eine der wenigen Schmalspurbahnen mit
regelméssigem Gliterverkehr in der Schweiz
ist die Chemins de fer du Jura (CJ). Nebst
gelegentlichen Rollschemmeltransporten
ab Tavannes nach Tramelan und Les Breu-
leux féhrt die CJ werktéglich Kehrichtziige
ab Glovelier und Tavannes zur Abfallver-
brennungsanlage in La Chaux-de-Fonds.
Dazu betreibt die Bahn eine Flotte von Con-
tainertransportwagen, auf welchen die Keh-
richtabrollcontainer transportiert werden
konnen, welche an den Endpunkten durch
Lkw weiterverteilt/angeliefert werden. In
Bellevue bei La Chaux-de-Fonds wurde vor
einigen Jahren extra fiir die Transporte
eine kleine Giiteranlage gebaut, sodass die
Lkw nicht mehr einmal quer durch die
Stadt fahren miissen. Heute setzt die Bahn
fiir die Kehrichttransporte hauptséchlich
die von der Frauenfeld-Wil-Bahn (FW) {iber-
nommenen Be 4/4 615-617 ein.

Fiir den Personenverkehr erhélt die Bahn
im Verlaufe des Jahres neue Triebwagen
von Stadler. Um die Bildung von Pendelzii-
gen zu ermdglichen, werden die vorhande-
nen und zu den in den 1980er-Jahren be-
schafften BDe 4/4" 611-614 passenden
Steuerwagen ABt 711-714 sowie der Nach-
bausteuerwagen ABt 715 modernisiert und
angepasst. Der erste neue Triebwagen ist
mit angepasstem Steuerwagen bereits ab-
geliefert, aber noch nicht in Betrieb. Wei-
tere Steuerwagen sind im Umbau, was dazu
fiihrt, dass nicht mehr alle BDe 4/4" einge-
setzt werden konnen. Die kurzfristig zu
ABDt aufgewerteten BDt 721-722 lindern
die Not, binden aber einen zuséatzlichen
Zwischenwagen, um die notwendigen Ka-
pazitédten bereitstellen zu kénnen. Da fiir
den werktédglichen Normalbetrieb ohne Re-
serve sechs Kompositionen bendtigt wer-
den, reichen die vier GTW ABe 2/6 und die

Bei La Cibourg kommt der Kehrichtzug «G1154> hinter dem
Triebwagen Be 4/4 617 (ex FW) dem Fotografen entgegen.

LOKI 22017

Schon fast eine klassische GJ-Komposition: der dreiteilige Pendelzug mit
dem BDe 4/4" 611 im nicht gerade winterlich wirkenden Jura.

restlichen noch verfiigharen BDe-4/4"-Pen-
delziige nur knapp aus, sodass bis zur
Inbetriebnahme der neuen Fahrzeuge re-
gelmdssig auf die Reservetriebfahrzeuge
zuriickgegriffen werden muss. Nebst den
schon erwdhnten Be 4/4 615-617 aus dem
Gliterverkehr, welche iiber keine erste Klasse
verfiigen und infolge der schon knappen
verfiigharen Steuerwagen meist nur als So-
lofahrzeuge eingesetzt werden konnen, ist
dies die letzte noch aus den Elektrifizie-
rungsjahren stammende Garnitur mit dem
ABDe4/4 603 und dem Bt 704, sowie dem
BDe 4/4' 608 als Verstarkungstriebwagen.
Es ist anzunehmen, dass diese aus dem
Jahr 1953 stammende Garnitur nach voll-
standiger Inbetriebnahme der neuen Fahr-
zeuge endgliltig aus dem Betrieb genom-
men wird. Noch lésst sich aber regelmédssig
mit diesem gut 60-jahrigen Oldtimer das
Netz der CJ bereisen. PH
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Foto: Andreas Lindner

Foto: Florian Hibscher

Foto: Dominik Gurtner

Aktuelles von den alten RhB-Triebwagen

Seit der Elektrifizierung prégen nebst den
Lokomotiven auch Personentriebwagen das
Bild der Zugforderung der Rhétischen Bahn
(RhB). Die laufenden Entwicklungen bei

i -

mungsarbeiten, ist ein inzwischen seltener Anblick.

o

Der Liegewagen Bvembz 6180 53-90

Der Einsatz des nicht mehr fahrplanmssig eingesetzten Bernina-Triehwagens
RhB ABe 4/4" 46, hier im Bahnhof Pontresina als Dienstzug fiir Schneerdu-

Neues, gewthnungshediirftiges Bild in Basel SBB: der Taurus 1116 102 der BB mit einer neuen
Nightjet-Zugsleistung fahrbereit als EuroNight nach Hamburg-Altona.

002-6 wurde durch die BB von dér DB tibernommen und

der Beschaffung von neuem Rollmaterial ihrem Einsatzende an den Kragen gehen
deuten fiir die Zukunft auch auf eine starke ~ wird, kann sich der Bahnfreund im Gegen-
Verdnderung im Traktionsfuhrpark der RhB  zug auch auf seltene Einsdtze anderer Trieb-
HRo

hin. Wéhrend es den einen Triebwagen an  wagen freuen.

Bye-hye, my friend: der Xe 4/4 9922

(ex BDe 4/4 38) am 13, Dezember 2016
auf letzter Fahrt zur Verschrottung in Chur. Es verbleiben die Nummern 30

sowie 34 bei der RhB und die Nummer 35 bei der BC als historische Triebwagen.

Schienen:

Autos und Motorréader befordert werden.

befindet sich bereits in neuen Nightjet-Design, hier am 30. Dezember 2016 im Bahnhof Ziirich. zum Einsatz kommt.

70

Neu auf Europas
der 0BB Nightjet

Bereits langer bekannt war, dass die DB ihren Nacht-
zug einstellen wird. Letztes Jahr gaben die OBB be-
kannt, dass sie den Nachtreiseverkehr in Europa
iibernehmen werden. Ab dem 11. Dezember 2016
kamen zu den neun bestehenden OBB-Nachtreise-
zligen weitere sechs dazu. Die Nachtreiseziige sind
nun unter der Marke «OBB Nightjet» unterwegs
Die sechs neuen Verbindungen verbinden tig-
lich Hamburg und Diisseldorf mit Miinchen und
Innsbruck, weiter werden téglich Hamburg und
Berlin mit Ziirich verbunden sowie Miinchen mit
Venedig, Rom und Mailand. Auf der Strecke Ham-
burg-Innsbruck konnen neu téglich sowie zwi-
schen Diisseldorf und Innsbruck dreimal pro Woche

Die OBB glauben an die Zukunft des Nachtreise-
verkehrs und haben mit dem Nightjet ein attrakti-
ves Angebot geschaffen. Dafiir wurden Schlafwagen
von der DB iibernommen, die in den kommenden
Monaten das neue Nightjet-Design erhalten. Dar-
iiber hinaus werden die OBB laufend eigene Ziige
modernisieren und arbeiten heute schon an der
ndchsten Generation Nightjets, die ab dem Jahr 2020

HRo
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Bahn aktuell

Miet-Vectron im Einsatz fiir SBB Cargo

B W)

Foto: Andreas Lindner

— = 3
- — -

In Muttenz warten am 31. Dezember 2016 vier Vectron BR 193 von SBB Cargo International auf einen Einsatz. Da die Lokomotiven auf einem Ablaufberg abgestellt
sind, wurden sie zusétzlich mit griinen statt gelben Hemmschuhen gesichert. Griine Hemmschuhe bedeuten, dass diese von der betreffenden Lok stammen.

Aufnahme des Planbetriebs im GBT

Anlésslich der Aufnahme des, Planbetriebs

im Gotthardbasistunnel verkehrte am

11. Dezember 2016 ein sogenannter Giiterzug mit
Personenbegleitung (GmP) durch den GBT.

L.

Foto: Tibert Keller
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Fast vergessener Giiterwagenklassiker der SBB fiir Spur 0 — eine Baubeschreibung (Teil 1)

Eiserne Kohletransportwagen
L5 der SBB in zwei Varianten

Der Selbstbau von Fahrzeugmodellen, vor allem in den grosseren Massstéiben, hat seinen ganz eigenen
Reiz. Fiir die exakte Modellumsetzung steht zuerst allerdings ein gehdriges Stiick Vorbildrecherche an.
Danach sind alle Bauteile mit geeigneten Verfahren und ebensolchen Materiealien selbst herzustellen.
Schon, dass es immer noch Modellbauer gibt, die diese Arbeit iibernehmen und das Ergebnis in Form von

Bausitzen anderen interessierten Modellbauern zur Verfiigung stellen.

Von Fredi Gautschi (Text und Zeichnungen) und Stephan Kraus (Modellfotos)

ist als Modell fiir Einsteiger in den

Selbstbau vorziiglich geeignet. Beim
Unterteil fehlt die bei moderneren Wagen
vorhandene Bremsanlage, was den Bau
wesentlich vereinfacht. Das Oberteil ist
ebenfalls einfach zu bauen - fehlen doch
Dach und Wénde mit Rippen sowie andere
aufwendige Baugruppen.

D er eiserne Kohletransportwagen L5

Das Vorbild
Diese Wagen wurden durch diverse Bahn-
gesellschaften Ende 19., Anfang 20. Jahr-
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hundert beschafft. Entsprechend gross war
die Vielfalt der eingesetzten Wagen. Auf-
grund meiner Recherchen im Archiv von
SBB Historic in Windisch habe ich mich
fiir die Entwicklung von zwei verschiede-
nen Modellen entschieden. Das eine, et-
was éltere mit Bremserhaus und noch ohne
Hauptbremsleitung wurde durch die GB
(Nr. 4651-4800) beschafft, um dann von
den SBB iibernommen zu werden, und mit
den Nummern 55601-55788 versehen.
Aus dieser Serie wurden Wagen moderni-
siert, indem man sie mit Hauptbremslei-

tung ausstattete und das Bremserhaus ent-
fernte. Der Achsabstand betrug 3450 mm.

Die Modelle

Der Unterbau der Modelle ist im Wesentli-
chen derselbe, inklusive Bremsanlage. Das
Oberteil ist bei beiden Versionen praktisch
identisch. Fiir den Bau werden Atzteile
(z.B. fiir die Wanne des Oberteiles), Guss-
teile und Messingprofile verwendet. Die
beidseitig isolierten Radsitze (Finescale)
mit 23,0 mm Durchmesser wurden durch
Modelrail eigens fiir diese Wagen herge-
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Modellbau

Die beiden angebotenen Modelle — einmal mit Fiihrerhaus ohne Hauptbremsleitung und einmal mit Bremserbiihne und Hauptbremsleitung.

stellt. Auf Wunsch koénnen auch andere
Radsétze (z.B. Buco) und Kupplungen ein-
gebaut werden.

Bauanleitung

Die Beschreibung der ausfiihrenden Arbei-
ten wird durch Zeichnungen und Fotos
ergénzt, sodass es auch dem weniger routi-
nierten Modellbauer gelingt, ein zufrieden-
stellendes Resultat zu erreichen.

Unterteil

Das verlotete Gerippe des Unterteiles inklu-
sive Achslagerfiihrungen ist Bestandteil des
Bausatzes.

Achslager mit Federpaket

Im ersten Arbeitsgang bereiten wir die
Gleitachslager (Pos. U30) fiir die Bestii-
ckung mit den Federpaketen vor. Wir ver-
schleifen die Angiisse und iiberpriifen, ob
sich die Achslager mit Spiel in die Achsla-
gerfiihrungen (Pos. U23) einfiihren lassen.
Das Spiel ist notwendig, damit sich die
Achslager auch nach der Lackierung noch
problemlos einbauen lassen.

Nun bereiten wir die Federpakete (Pos.
U31) fiir den Einbau vor. Die Federn wer-
den leicht vorgebogen, damit sie nach dem
Einbau im Achslager vorgespannt sind und
aneinander anliegen. Die langste Feder
wird mit den Osen nach oben platziert. Die
beiden langsten mit den Enden nach unten
vorgespannt. Die dritte bleibt gerade, und
die restlichen sechs werden mit den Enden
nach oben gebogen. Je kiirzer die Feder,
desto mehr, damit die einzelnen Federblat-
ter schon aneinander anliegen. Nun reihen
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wir die Federn auf ein Messingrundprofil
(Durchmesser 0,8 mm) auf, fixieren diese
mit einer Flachzange und fiihren das Feder-
paket in die Federpakethalterung des Achs-
lagers ein. Mit dem Messingrundprofil
(Pos. U32) wird das Federpaket fixiert und
der Bolzen mit Lot oben an der Federpaket-
halterung angelétet. Das vorstehende Rund-
profil wird abgeschnitten und verschliffen.
Das Einfiihren und Fixieren des Federpa-
ketes bendtigt etwas Geduld und gelingt
nicht immer auf Anhieb. Beim Anléten des
Bolzens achten wir darauf, dass das Lot
nicht in das Federpakt fliesst und dieses
versteift. Die Fangeisen zu den Achsla-
gern (Pos. U33) werden mit den Befesti-
gungsschrauben (Pos. U34) bestiickt. Die
vorstehenden Schéfte der Schrauben wer-
den belassen, da sie uns bei der Lackierung
noch niitzlich sind.

Aufhiéingung Federpakete
Nun beginnen wir mit den Arbeiten am Ge-
rippe. Als erstes 16ten wir die Schakenbd-
cke (Pos. U40) an die Langstréager an. Diese
miissen symmetrisch zu den Achslager-
fiihrungen und mit einem Abstand der
Osen von 28,0 mm platziert werden. Die
Schaken (Pos. U40) werden mit den Bolzen
(Pos. U40) an den Schakenbdcken einge-
setzt. Lassen sich die Schaken ohne Wider-
stand in der Léngsrichtung drehen, fixieren
wir die Bolzen mit wenig Lot an der in-
nenliegenden Seite der Schaken an. Probe-
wei-se und um zu {iberpriifen, ob die Scha-
kenbdcke mit den Schaken symmetrisch
angeldtet wurden, kdnnen die Achslager
mit den Federpaketen eingebaut werden.
In die Ecken der Langstréger-Achslager-
fithrungen werden die Verstarkungswinkel
(Pos. U25) und die Nieten (Pos. U26) ange-

Das Modell ist iiberwiegend aus Atz- und wenigen Gussteilen zusammenzubauen.

73



Bremserbiihne ohne Bremserhaus
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Detail des Achslagers mit den Federpaketen, den Schakenbdcken und den Achslagerfiihrungen.
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16tet. Zuerst setzen wir die Nieten (Pos. U27)
von der Innenseite des Profils in die Langs-
trager ein. Nach dem Fixieren mit wenig
Lot werden die vorstehenden Schéfte abge-
schnitten und verschliffen. In die Bohrun-
gen in den Verstarkungswinkel schieben
wir die Nieten von der Innenseite des Win-
kels ein und Ioten diese ebenfalls an. Die
vorstehenden Schifte werden wiederum
abgeschnitten und verschliffen. Die so vor-
bereiteten Verstarkungswinkel werden nun
in die Ecken Langstrager-Achslagerfiihrung
angelotet.

Bremsanlage iiber den Achsen

Nun widmen wir uns der Bremsanlage iiber
den Achsen. Wir bereiten die einzubauen-
den Teile wie folgt vor: Die gedtzten Brems-
wippen lang (Pos. U44) und kurz (Pos. U45)
werden mit den ebenfalls geétzten Aufhén-
gungen (Pos. U48) und dem gegossenen
Bremsdreieck (Pos. U46) mittels der Befes-
tigungsschrauben mit Sechskantkopf und
Schaft mit Gewinde MO0.7 (Pos. U53), der
Muttern (Pos. U54) und der U-Scheiben
(Pos. U55) zusammengesetzt. Die gegosse-
nen Bremskldtze (Pos.U43) werden paar-
weise eingelotet. Beachte: Die Bremsklotze
verfiigen iiber eine Innen- und eine de-
taillierter ausgestaltete Aussenseite! Nach
dem der eine Bremsklotz im Quertrager
(Pos. U20) angeldtet ist, schieben wir den
Achsstummel des Bremsdreieckes in die im
Bremsklotz vorhandene Bohrung. Nun wird
der zweite Bremsklotz platziert und eben-
falls angeldtet. Zu beachten ist, dass die
langeren Bremswippen, wenn wir das Un-
terteil von der Seite her betrachten (Brem-
serbiihne links), jeweils rechts von der
Radsatzachse platziert werden. Sind alle
vier vormontierten Bremsteile eingebaut,
fixieren wir die Aufhdngungen (Pos. U48)
mit den Achsen aus Ms-Rundprofil mit
1,0 mm Durchmesser (Pos. U49) in den
Bohrungen in den Langstrdgern innen
(Pos. U17 und U18). Die Aufhdngungen
werden so weit gespreizt, dass sie oben an
den Innenseiten der Langstrager anliegen.
Die eingebauten Teile sind noch relativ be-
weglich. Wir nehmen nun einen Radsatz
(falls vorhanden, einen alten, der nicht
mehr bendtigt wird). Diesen bauen wir mit
den Achslagern/Federpaketen ein. Nun
richten wir die Bremsanlage so aus, dass
die Bremsklotze einen Abstand von circa
einem Millimeter zu den Laufflichen der
Réder aufweisen. Um diesen Abstand bei
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Details der Achse mit dem Bremsgesténge an einem Wagen ohne durchgehende Hauptbremsleitung.

den folgenden Arbeiten sicherzustellen,
schieben wir ein Stiick Blech, Karton oder
Holz zwischen die Lauffliche und den
Bremsklotz. Die gedtzte Verbindungsstange
(Pos. U50) wird mit dem Ende, welches
nur {iber ein Loch verfiigt, an den inneren
Bremswippen am untersten Loch festge-
schraubt. Das andere Ende mit den vier
Lochern wird provisorisch in der anderen
Aufhingung befestigt. Wir pressen nun die
beiden Hélften der Bremsanlagen leicht zu-
sammen, ziehen die Schrauben soweit not-
wendig nach und fixieren die Muttern mit
wenig Lot. Nicht angeltet wird die Befesti-
gung der Verbindungsstangen, damit wir
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die Radachse wieder demontieren und nach
der Farbgebung erneut einbauen konnen.
Ebenfalls angeldtet werden die Achsen der
Aufhéngungen und die Aufhdngungen. Wir
konnen nun die Radsétze wieder ausbauen,
und falls wir keine alten verwendet haben,
sauber reinigen (Lotwasser) und leicht ein-
olen. Die Bremsstange (Pos. U50) mit der
vorbereiteten Ose wird nun so abgeléngt,
dass sie zwischen die beiden langen Brems-
wippen passt (oberste Locher). Sie kann
nun mit den Schrauben, Muttern und U-
Scheiben fixiert und angel6tet werden. Die
Fixierstange hinten (Pos. U51) wird so ab-
gelingt, dass sie mit der Ose an den kurzen

Modellbau

Bremswippen hinten festgeschraubt und
am Pufferbalken hinten (Pos. U10) angeld-
tet werden kann.

Modell mit Bremserhaus

Die gegossene Fiihrung der Stangenpuffer
(Pos. U61) wird mit Unterstiitzung der da-
fiir vorgesehenen Bohrungen in den Puffer-
balken positioniert und angeldtet. Die ge-
gossenen Tréger fiir die Trittbretter (Pos.
U110) werden an den Langstragern, eben-
falls mit Unterstiitzung der dafiir vorgese-
henen Bohrungen angeldtet. Der Schaken-
bock, der sich in der Nahe der Strebe der
Trager befindet, wird mit nasser Watte ab-
gedeckt, sodass er sich bei den Lotarbeiten
nicht 16st. Die Hautbremskurbel (Pos. U80)
wird im Abstand von 7,5 mm zur Kupp-
lungsfithrung (Pos. U02) angeldtet. Der
Abstand der Oberkante Flansch fiir die Be-
festigung an der Front des Bremserhauses
und der Oberkante des Pufferbalkens muss
19,0 mm betragen. Nun passen wir noch
die Verbindungsstange zwischen Haupt-
bremskurbel und Bremsmechanik (Pos.
U81) ein. Das eine Ende des dafiir vorgese-
henen Rundprofiles wird rechtwinklig ab-
gekropft und im Umlenkhebel der Kurbel
eingefiihrt. Ist die Stange abgeldngt, kon-
nen wir diese am Umlenkhebel und an den
Bremswippen anloten.

Das Bremserhaus besteht aus Holzteilen
(Wénde) und Messingprofilen. Zuerst set-
zen wir in den Eckprofilen (Pos. U88, U89,
U91 und U92) und im Vertikalprofil
(Pos. U90) die Rundkopfnieten ein, Durch-
messer Kopf 0,7 mm und Schaft 0,5 mm
(Pos. U93). Verlstet werden diese von der
Innen- resp. Riickseite der Profile, dann
abgeschnitten und verschliffen. An die Sei-
tenwand (Pos. U83) kleben wir mit Sekun-
denkleber die Eckprofile kurz (Pos. U91
und U92) an. Der Profilschenkel ohne
Nieten muss auf der Seitenwand sein. An
der Riickwand (Pos. U84) und der Front
(Pos U82) leimen wir unterhalb der dritten
Rille auf der Innenseite die beiden Trager
fiir die Sitzbank (Pos. U97) an. Das Eckpro-
fil lang links hinten (Pos. U88) wird nun an
die Riickwand angeleimt. Die Nieten in den
Profilen sind auf die Rillen auszurichten.
Nun kleben wir die beiden Wande an die
Seitenwand. Dann kleben wir die Front-
wand und die Riickwand an die Seitenwand
an. Das Eckprofil lang links vorn (Pos. U89)
und das Vertikalprofil links vorn (Pos. U90)
konnen nun ebenfalls angeleimt werden.
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Bremserbiihne ohne Bremserhaus
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Bremserbiihne mit Bremserhaus
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Ansicht des Wagens von der Seite ohne Bremserhaus.
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Das Abdeckprofil (Pos. U96) wird auf die
Briistung der Frontwand geleimt. Das Dach
(Pos. U85) wird auf die Wénde des Brem-
serhauses geklebt. Zwischen die Profile
werden die Abschlussleisten (Pos. U86 und
U87) eingepasst und ebenfalls angeklebt.
Der letzte Arbeitsgang besteht aus dem
Anloten des Handlaufes links neben dem
Bremserhaus (Pos. U94) und des gegosse-
nen Handlaufes (Pos. U95). Die Sitzbank im
Bremserhaus (Pos. U97) wird erst nach dem
Lackieren eingesetzt, da sie nicht dieselbe
Farbe hat wie das Bremserhaus.

Modell ohne Bremserhaus
Das Anldten der Fiihrungen der Stangen-
puffer (Pos. U61) und der Triger fiir die
Trittbretter (Pos. U110) erfolgt analog zum
Modell mit Bremserhaus. Beim Handlauf
resp. beim Plattformgeldnder (Pos. U70)
werden zuerst mithilfe der Nieten (Pos.
U71) die Vertikalstangen angeldtet. An-
schliessend loten wir die aussen liegenden
vertikalen Handldufe am unteren Schenkel
des Pufferbalkens an. Die Hauptbremskur-
bel (Pos. U73) wird im Abstand von 7,5 mm
zur Kupplungsfiihrung am Pufferbalken
und am horizontalen Handlauf des Platt-
formgelédnders angeldtet. Die Verbindungs-
stange (Pos. U73) wird, wie beim Modell
mit Bremserhaus beschrieben, eingepasst
und eingebaut. Die gegossenen Brems-
schlduche mit Hahn und Aufhidngung
(Pos. U74) werden mit Unterstiitzung der
Bohrung in den Pufferbalken positioniert
und angeldtet. Dabei achten wir darauf, dass
die Umstellgriffe gegen aussen zu liegen
kommen. Die gegossenen Signallampenauf-
hdngungen (Pos. U71) werden in den dafiir
vorgesehenen Bohrungen im Pufferbalken
vorn eingefiihrt und angeldtet. Die Haupt-
bremsleitung (Pos. U75) aus Ms-Rundprofil
mit 1,0 mm Durchmesser wird abgeldngt
und so gebogen, dass sie auf der Innenseite
des Schenkels des Pufferbalkens angeldtet
werden kann. Die fiinf Briden aus Ms-Rund-
profil mit 0,5 mm Durchmesser (Pos. U76)
werden mit einer Rundzange gebogen und
die beiden Schenkel in die Bohrungen in
den Quertragern eingefiihrt und angelotet.
Was noch fehlt, sind die Tréger fiir das
Oberteil (Pos. U115 und Pos. U116). Wie
und wo diese angebracht werden, wird im
2. Teil dieses Bauberichtes beschrieben.
Die ausfiihrlichen Bauteillisten liegen den
Bausitzen jeweils bei, sodass hier eine Ori-
entierung einfach ist. O
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Modellbau
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Im Anlageneinsatz auf Epoche-lI-Anlagen konnen die

Wagen ziemlich universell eingesetzt werden, wurde doch @iberall Kohle als Brennstoff gebraucht.
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Die klé,ssische Front: das «Tigerli>> im Bahnhof Triengen im Sptember 2016.

SBB E3/3 «Tigerli»> in Spur 1von Aster

Kleine Lok auf grosser Spur

Die Lokomotive E3/3 «Tigerli» gehirt sicher zu den bekanntesten Dampflokomotiven, die je auf dem
Schweizer Schienennetz verkehrten. Die insgesamt 118 Maschinen wurden ab 1896 bis 1915 gebaut.

Von den fiir die SBB konstruierten Loks, an denen sich das Modell von Aster orientiert, sind noch
ungefihr 20 Exemplare vorhanden, viele davon betriebsfihig. Dies sorgt fiir den hohen Bekanntheitsgrad.

Von Hans Peter Werren (Text und Fotos)

ie bei Aster {iblich, ist die Lok als
WBausatz konzipiert, ein bewéhrtes

Markenzeichen der seit 1975 in die-
sem Markt tatigen Firma. Nach vielen gros-
sen, komplexen und entsprechend teuren
Modellen, die in den letzten Jahren erschie-
nen (unter anderem die 241P der SNCF und
die UP Challenger), wollte man mit der neuen
Lok bewusst kleinere Brotchen backen,
um auch Einsteiger fiir diese faszinierende
Sparte des grossen Hobbys Modelleisen-
bahn zu gewinnen. Die neue alkoholge-
feuerte Lok sollte einfach zu bauen und
finanziell erschwinglich sein. Inwieweit dies
gelungen ist, soll dieser Bericht zeigen.

Vom Aufbau des Bausatzes

Der Bausatz besteht aus folgenden, separat
erhiltlichen Teilen:
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* Basisbausatz fiir die Lokomotive
¢ Detaillierungssatz
* Bausatz fiir einen Utility Car

Aus dem Basisbausatz entsteht die be-
triebsfahige Lokomotive mit Alkoholtank
im Fiihrerhaus. Ein funktionsfahiger Was-
sertank ist nicht vorhanden.

Der Detaillierungssatz enthélt im We-
sentlichen Bremsschlduche und Laternen.
In der Schweiz wird der Basisbausatz in der
Regel zusammen mit dem Detaillierungs-
satz angeboten.

Der Utility Car erweitert die Moglichkei-
ten der Lok betréchtlich. Im stark verein-
fachten SBB-K2 in grauer Farbe, der im
Prinzip die Rolle eines Tenders {ibernimmt,
sind ein Wassertank, eine Handpumpe und
ein grosserer Spiritustank untergebracht.

Die Laufdauer wird dadurch wesentlich er-
hoht. Zusétzlich ist in diesem Teil des Bau-
satzes eine achsbetriebene Speisepumpe
enthalten, die, auf der Lokomotive mon-
tiert, ein automatisches Nachspeisen wih-
rend der Fahrt ermoglicht. Zudem ist, eben-
falls als Bausatz, ein brauner K2 ohne
Innenleben erhéltlich, der Lok und Utility
Car ergénzt und einen epochegerechten
Gliterzug ermoglicht.

Verpackungskiinste

Die Japaner sind Meister der Verpackung.
Diese Kunst wird auch in diesem Bausatz
zelebriert. Die einzelnen Beutel enthalten
einen Zettel mit Stiickliste und der Num-
mer des Bauabschnittes, zu dem der Inhalt
gehort. Das bedeutet, dass man in der Regel
nur den Beutel aus der Schachtel nimmt,
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Immerhin 268 Stiick haben von Yokohama aus den Weg in alle Welt angetreten.

So funktioniert Astér-: Text 1, Zeichnung 1, Beutel 1, und los gehts!

der fiir den entsprechenden Abschnitt be-
stimmt ist, und alle benétigten Teile darin
findet. So kann die grosse Schachtel ir-
gendwo bleiben, und auf dem Werktisch
liegt nur wenig Material - vielleicht eine
Konzession an die beengten japanischen
Wohnverhiltnisse.

Die lackierten Teile sind oft mehrfach
eingepackt, zum Beispiel in Seidenpapier
und schiitzendes Bubble-Plastik. So werden
sie vor Kratzern geschiitzt. Ein schoner Ne-
beneffekt: Man hat immer etwas auszupa-
cken und ist gespannt auf die neuen Teile,
ein paar Mal Weihnachten also!

Die einzelnen Bauschritte

Eine Bemerkung zum Voraus: Es kann hier
nicht darum gehen, den Zusammenbau voll-
stdndig zu beschreiben. Dafiir gibts die Bau-
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anleitung. Ein paar zusitzliche Hinweise
miissen hier geniigen. Wenn man die Option
Utility Car und Detaillierungssatz wihlt,
sind in Fiihrerhaus und Pufferbohlen ver-
schiedene Locher zu bohren und Gewinde
zu schneiden. Es ist sicher sinnvoll, diese
Arbeiten als Allererstes zu erledigen. Sonst
miissen diese Teile spiter demontiert wer-
den. Auch die Teile fiir Achspumpe und By-
passventil sollten vor dem Zusammenbau
der Lok montiert werden. So kann man dann
die Lok in einem Zug zusammenschrauben.

Ein kleiner Tipp zu Beginn: Das Magne-
tisieren des mitgelieferten Kreuzschrau-
benziehers erleichtert das Setzen der zum
Teil sehr kleinen Schrauben ungemein!

In Bauabschnitt 1 geht es unter ande-
rem darum, den sogenannten Schieberspie-
gel der Zylinder zu schleifen und allfillige

Modellbau

i

Qualititsmerkmal: iiber 20 verschiedene Schraubensorten in richtiger Lange.

Bearbeitungsspuren zu beseitigen. Die ent-
sprechende Illustration (siehe Bild) ist so
zu interpretieren, dass der Zylinder in der
immer gleichen Richtung iiber das mitge-
lieferte 1000er-Schleifpapier gefiihrt wird.
Der Text hingegen spricht von Hin-und-her-
Bewegungen. Was auf den ersten Blick auf
dasselbe hinauskommt, tut es nicht unbe-
dingt. Wichtig ist ndmlich, dass der Spiegel,
zumindest im Bereich des Schieberweges,
absolut plan bleibt. Dies ist bedeutend
wichtiger als eine spiegelblanke Fldche und
sollte nach dem Schleifen, zum Beispiel mit
einem Haarwinkel oder mit der Kante einer
Schiebelehre, kontrolliert werden. Beim
Hin-und-her-Bewegen ist die Gefahr gros-
ser, unbeabsichtigt eine Bombierung einzu-
schleifen, die die Leistungsfahigkeit der
Lok beeintréchtigt.
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In den Abschnitten 2 und 3 entsteht das
Fahrwerk. Der Hauptrahmen ist aus einem
Stiick gebogen. Aufmerksamkeit ist bei der
Montage der Puffer gefragt: Es gibt an jeder
Seite vorbildrichtig einen bombierten und
einen flachen zu montieren. Ein Hinweis im
Text fehlt, also die Zeichnung aufmerksam
studieren! Obwohl das «Tigerli» nicht gefe-
dert ist, steht es sehr exakt, ein Zeichen fiir
die Prézision des Rahmens. An den zahlrei-
chen Teilen der Heusinger-Steuerung sind
kaum Nacharbeiten erforderlich - alles
lasst sich zligig montieren.

In Schritt 4 wird die Steuerung einge-
stellt. Die Bauanleitung gibt zahlreiche gute
Hinweise zu diesem wesentlichen Schritt.
Hier noch ein Tipp: Die richtige Stellung der
Gegenkurbel kann kontrolliert werden, in-
dem man die Rader respektive den Kolben
auf den vorderen oder hinteren Totpunkt
stellt. Anschliessend wird der Umsteuerhe-
bel zwischen Vor- und Riickwértsstellung
hin- und herbewegt. Wenn sich die Schie-

Bohrenrder Locher fiir die Zusatzteile, eine gute Befestigung ist wichtig.
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berschubstange und damit der Schieber
dabei nicht bewegen, steht die Gegenkurbel
richtig. Dies ist die Voraussetzung dafiir,
dass die Einstellung am Schluss gelingt. Im
Ubrigen achte man einfach darauf, dass sich
der Schieber gleichmissig iiber die Offnun-
gen bewegt, dann wir die Lok laufen.
Wichtig ist der in Abschnitt 5 geschil-
derte Test mit Druckluft. Ein kleiner Kom-
pressor ist hier sehr hilfreich, weil mit dem
Manometer der notwendige Druck ermittelt
werden kann. Mit ca. 0,5 bar sollte die Lok
in beide Richtungen gleichméssig laufen.
Im Abschnitt 6 werden die Kesselarma-
turen montiert. Es ist unbedingt darauf zu
achten, dass alle in der Anleitung markier-
ten Stellen zuverldssig gedichtet werden.
Ich habe hier zusatzlich alle in Abschnitt 8
anzubringenden Teile wie Dom, Sicher-
heitsventil provisorisch montiert und den
Kessel iiber das Riickschlagventil unter Druck
gesetzt. Mit der Seifenwassermethode kann
man jetzt all die zahlreichen Verbindungen

Schrauben in den Ecken der Schieberkésten halten auch die Zylinderdeckel fest.

auf Dichtigkeit priifen. Das ist unbedingt zu
empfehlen, weil in dieser Bauphase Korrek-
turen noch weit einfacher moglich sind als
an der fertigen Lok. Nach der Montage der
Kesselhiille im Abschnitt 7 werden im Ab-
schnitt 8 Kessel und Fahrwerk verbunden.
Hier ist vor allem darauf zu achten, dass die
Rauchkammer moglichst dicht ist, sonst
zieht das Feuer nicht richtig. Das ist nicht
ganz einfach, weil die Bleche stumpf anei-
nanderstossen. Es ist keine schlechte Idee,
hier auch gleich den Brenner zu montieren
und die Lok erstmals anzuheizen, bevor
Fiihrerhaus und Details montiert werden.
Bei der Brennermontage ist darauf zu ach-
ten, dass die Dochte nirgends mit der Isola-
tion der Feuerbiichse in Kontakt kommen.

In den letzten Abschnitten werden noch
Details montiert, wobei Leitungsattrappen
und Handl4ufe nach Schablonen selbst ge-
bogen werden miissen. Eine Rundzange ist
hier eine grosse Hilfe. Ein Highlight sind
die polierten, selbstklebenden Zahlen aus
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Kommt spéter ins Fiihrerhaus: daé Steuerventil fiir diAerAchsbumrﬁ; 7 Alle Teile fiir den Rahmen liegen bereit.

Federnde Unterlagscheiben sorgen dafiir, dass sich die Zylinder nicht ldsen. Alle Kanten ab Werk sauber gebrochen: die Teile der Steuerung.

Auf das Gewinde vorne in der Mitte kommt spiter das Blasrohr. Die Achslager werden mit Seeger}'ingen im Rahmen festgehalten.
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Das Sicherheitsventil in der Mitte wird im Sand-Dom verschwinden.

Messing, die eine individuelle Nummerie-
rung der Lok erlauben.

Das Fahren

Loks von Aster haben generell den Ruf, gut
zu laufen und auf Leistung ausgelegt zu
sein. Das «Tigerli» macht hier keine Aus-
nahme, auch wenn man sich an bestimmte
Eigenheiten zuerst gewdhnen muss. Wer

die Achspumpe montiert, wird feststellen,
dass die Bohrung mit 5 mm iiberdimensi-
oniert ist. Entsprechend stark sind die
Bremswirkung und die Reduktion des Kes-
seldruckes durch das nachgespiesene Was-
ser. Der gelibte Lokfiihrer wird mit der Zeit
eine Bypassstellung herausfinden, die ge-
nau die notige Wassermenge liefert und die
Bremswirkung reduziert. Trotzdem: Hier

d AN ’

Modellbau

Die Seifenblasen zeigen eine undichte Stelle, Druckluft via Speisekopf.

wiére weniger bestimmt mehr. Interessant
ist die Wirkung des Hilfsblasers auf die
Wasserstandsanzeige. Diese zeigt einen
vollen Kessel an, sobald das Blidserventil
aufgedreht wird, vermutlich deshalb, weil
Wasserstand und Bléser an derselben
Dampfabnahme angeschlossen sind. Wie
jedes Dampfmodell hat auch das «Tigerli»
seine Eigenheiten, die man in den Griff be-

)

Das ist Dampfbetrieh: Im Grossen wie im Kleinen braucht die: Dampflok Pflege. Abschmieren des Gesténges im Bahnhof Triengen im September 2016.
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Blasrohr und Hilfsbliser (Kupfer) in der noch offenen Rauchkammer. Prominent in der Mitte: Bypassventil zur Regelung der Speisewassermenge.

Gepflegte Mechanik: Chassis von unten.

Wasser- und Alkoholtank (schwarz) auf Chassis des Utility-Cars. Erstes Anheizen auf dem Priifstand, Alufolie zum Schutz vor Ulsprritzern.r
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Das punktgeschweisste Fiihrerhaus mit Zuriistteilen.

kommen muss. Aber das macht das Dampf-
hobby so interessant und, hat man es dann
geschafft, auch so befriedigend. Einmal
eingefahren zieht die Lok auf 3-m-Radien
ohne Weiteres 15 und mehr Méarklin-Gi-
terwagen und fahrt mit dieser Last auch
selbststandig an.

Von der Detailtreue

Ich habe das Modell nicht unter dem As-
pekt «verglichen und gemessen» betrachtet.
Der Begleit-K2 ist stark vereinfacht, die
Funktion steht im Vordergrund. Die Be-
schriftung ist sehr gelungen und macht
fehlende Details zumindest teilweise wett.
An der Lok selbst wird der genaue Betrach-
ter bestimmt die eine oder andere Nieten-
reihe vermissen. Auch fehlt die Tiire des
‘Werkzeugkastens auf der rechten Lokseite.

Klebestreifen als An.schlag helfen beim Aufkleben der Messingzahlen.

Der Kesseldurchmesser ist, vielleicht zu-
gunsten eines grosseren Inhalts, aufge-
rundet worden. Die Steuerung muss beim
Echtdampfantrieb relativ grosse Kréfte
iibertragen und ist entsprechend dimensi-
oniert. Das Aster-«Tigerli» stimmt sicher
nicht bis ins letzte Detail, ist aber stimmig
umgesetzt und macht auf der Anlage und
auf dem Kaminsims gute Figur. Zudem ge-
fallt es den Frauen. Welch ein Vorteil!

Entwicklungsmaglichkeiten

Wie (fast) jedes kommerziell hergestellte
Echtdampf-Lokmodell, bietet auch das «Ti-
gerli» Entwicklungs- und Erweiterungs-
spielraum. Es gibt sicher Modellbauer, die
Maglichkeiten finden werden, die Lok auch
mit aufgesetztem Fiihrerhausdach zu be-
dienen, zum Beispiel mit einer Fernsteue-

rung. Gewiefte Dampftechniker werden im
Zusammenspiel von Blasrohrdurchmesser
und Brenner die Heizcharakteristik verdn-
dern oder die Bohrung der Achspumpe re-
duzieren. Ein Umbausatz auf Gasfeuerung
soll im Handel auch bereits erhéltlich sein.
So werden die meisten «Tigerlis» wohl mit
der Zeit die Handschrift ihrer Besitzer zei-
gen; auch dies eine faszinierende Seite des
(Dampf-)Modellbaus.

Fazit
Ist das «Tigerli» ein Einsteigermodell? Die
Frage ist nicht einfach zu beantworten. Es
hdngt davon ab, woher man einsteigt.
Betrachten wir zuerst die technische
Seite. Der Zusammenbau der Lokomotive
ohne Zusatzoptionen ist weitgehend prob-
lemlos, sofern man nicht gerade zwei linke

Betriebsfertig steht sie da. Fahrwerk und Kessel mit allen fiir den Betrieb relevanten Teilen inklusive des Utility-Cars, aber Lok noch ohne alle Details.
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Unterwegs mit dem K2 von Aster als Hilfstender. Die kleine Lokomotive macht richtig Spass!

Hersteller
Die SBB-E3/3 «Tigerli» ist erhéiltlich bei Aster Europa/Twerenbold Modellbau, 5512 Wohlenschwil.

info@astereuropa.com — www.astereuropa.com
Dort erhélt man auch Unterstiitzung beim Zusammenbau, sollte dies ntig sein.

Wichtigste technische Daten Modell

Massstah 1:32 LiiP 272,5 mm

Spurweite 45 mm Gewicht ca. 1,5 kg

Treibrad 32,5 mm Zylinder 12x17mm

Kessel C-Typ 5 Rauchrohre, Nassdampf Inhalt ca. 100 ml

Brennstoff Alkohol Steuerung Walschaert
86

Hénde hat. Wenn man den Dreh mit dem
Dichten mal raushat, kommt man gut vor-
warts. Bei den Zylindern vermisst man die
frither iiblichen Papierdichtungen, die diese
Arbeit bedeutend vereinfachen und bei ei-
nem Einsteigermodell nicht fehl am Platz
wéren.

Die Teile sind sehr prazis, die Bohrun-
gen passen genau. Der Zusammenbau macht
wirklich Freude und ist fiir Einsteiger rela-
tiv geeignet, weil kaum Nacharbeiten notig
sind. Der Schwierigkeitsgrad liegt jedoch
deutlich hoher als zum Beispiel bei einer
gasgefeuerten Lok mit oszillierenden Zylin-
dern. So gesehen konnte man die E3/3 auch
als Umsteigerlok betrachten.

Die Montage des Detaillierungssets
erfordert das Bohren von Lochern und
das Schneiden von Gewinden in lackierte
Teile - wohl nicht unbedingt etwas fiir An-
fanger, selbst wenn die beschriebene Me-
thode mit den Klebestreifen, auf denen man
die Bohrpositionen markiert, gut funktio-
niert. Auch die bendtigten Gewindewerk-
zeuge (M1.4 und M1.7) diirften nicht in
jeder Werkzeugkiste liegen. Natiirlich kann
man die betreffenden Teile einfach weglas-
sen. Die bessere Option ist, sich an den Im-

G1MRA

Machten Sie Thren «Tiger> einmal fahren las-
sen? Brauchen Sie Hilfe beim Anheizen oder ein-
fach eine Anhéingelast? In der Schweiz gibt es
mehrere Gruppen, die sich mit Echtdampf Spur 1
befassen. Alle sind in der GIMRA Schweiz, einem
Ableger der englischen «Gauge One Model Rail-
way Association», zusammengefasst.

Auf www.glmra.ch finden Sie unter «Anlagen»
die Gruppen und die jeweiligen Ansprechper-
sonen. Man wird Ihnen gern weiterhelfen!
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porteur (siehe Kasten) zu wenden. Man
wird bestimmt gerne weiterhelfen und die
kritischen Operationen fiir den Kunden
ausfiihren.

Wie sieht es finanziell aus? Gemadss
Preisliste des Importeurs kostet der Bausatz
fiir die Lokomotive inklusive eines zusdtz-
lichen Detaillierungssatzes CHF 2900.-,
der Utility Car schldgt mit CHF 600.- zu
Buche - kein Schnédppchen also.

Betrachtet man den getriebenen Auf-
wand relativiert sich die Sache. Alle Teile
sind sorgféltig und prazis gefertigt, viele
Kanten sind gebrochen, alles wirkt sehr
solid und ist sauber lackiert. Bauanleitung
und Verpackung sind spitze. Details wer-
den angeschraubt oder geklickt statt werks-
seitig angeldtet, was den Herstellungsauf-
wand erhoht. Auch muss man der Firma

Aster zugutehalten, dass jede Lok von
Grund auf neu entwickelt wird und zum
Beispiel fiir die Kesselriickseite die Arma-
turen stets passend gefertigt werden, statt
in allen Modellen die immer gleichen Teile
zu verwenden. So hat auch das «Tigerli»
einige technische Spezialitdten zu bieten.
Zudem ist die Lok alkoholgefeuert, was we-
gen des aufwendigeren Kessels und des
notwendigen Hilfsblésers teurer ist als Gas-
feuerung. Dafiir verhélt sich das Modell
ndher am kohlegefeuerten Vorbild, weil der
Abdampf im Gegensatz zum Gas- das Alko-
holfeuer beeinflusst.

Es ist teurer, einen Bausatz zu fabrizie-
ren, als ein Fertigmodell auf die Ridder zu
stellen, denn es muss ein hoher zusatzli-
cher Aufwand fiir Verpackung und Bau-
anleitung getrieben werden. Ein Teil des

Modellbau

Preises ist durchaus dem Vergniigen des
eigenhéndigen Zusammenbaus geschuldet.
Ich jedenfalls hatte dieses, als ich die Loko-
motive fiir einen langjdhrigen Freund zu-
sammenbauen durfte. Eines ist sicher, die
Sache hat Suchtpotenzial, und ich lasse die
Lok ungern ziehen!

Es sei hier nicht verschwiegen, dass sich
die Firma Aster gegenwartig in einer eher
schwierigen Phase der Neuorientierung
befindet. So ist das «Tigerli» geméss der
letzten Aktualisierung der Website des Her-
stellers das letzte in Japan gefertigte Mo-
dell. Die Fabrikation soll nach China verlegt
werden. Und hier noch eine Anmerkung
zum Schluss: Es wire wirklich schade, wenn
es solche Bausétze eines Tages nicht mehr
geben sollte, wo und von wem immer sie
hergestellt werden. @]
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Mit dem Tram ins Hotel — perfekte kleine Welt

Die Riffelalp und ihr Tram

Modellbahnanlagen, die sich an realen Vorbildern orientieren, sind eine ganz besondere Herausforderung.
Zumal wenn es fiir die nachzubildenden Gebdude und Fahrzeuge keine Zeichnungsgrundlagen gibt,

aus denen Masse entnommen werden kdnnten. Dieser scheinbaren Einschréinkung kann man als
Modellbauer seine eigene Kreativitét entgegensetzen und so Welten schaffen, die Zuschauer in thren Bann
ziehen kdnnen.

VETS

4




Von Thomas Schmid (Text und Fotos) und Stephan Kraus (Text)

zOsischen Modellbahnausstellung in

der burgundischen Ortschaft Meur-
sault als Nachbar gehabt. Dabei war inter-
essant, dass meine eigene Anlage ein fran-
zosisches Vorbild hat. Und die Anlage der
franzosischen Nachbarn das Vorbild in der
Schweiz fand. Offenbar fasziniert das Fremde
mehr als das Vertraute.

Inspiriert durch einen Artikel in der
franzosischen Schmalspurzeitschrift «Voie
Libre» haben sich vier befreundete Modell-
bahner vor einiger Zeit aufgemacht, die
wohl hochstgelegene Trambahn der Welt
und die wichtigsten Gebdude rund um die
Endhaltestelle der Bahn am Hotel Riffelalp
nachzubauen.

D ie kleine Anlage habe ich an der fran-

Ein wenig Geschichte

Das Hotel Riffelalp befindet sich hoch {iber
Zermatt auf 2222 Metern iliber Meeres-
hohe. Die dortige Trambahnlinie wird als
die hochstgelegene Europas beworben. Die
urspriingliche Streckenldnge betrug dabei
lediglich 480 Meter.

Heute hat die kleine Bahn nach ihrem
Wiederaufbau eine Gesamtstreckenlédnge
von rund 675 Metern. Dabei verbindet die
Schmalspurbahn die Bahnstation Riffelalp
der Gornergratbahn mit dem Hotel Riffelalp
im Wallis. Der Betrieb der Bahn ist nur
wihrend der Sommermonate (Juni-Okto-
ber) vorgesehen, sodass die eingesetzten
Fahrzeuge keine geschlossenen Aufbauten
besitzen miissen.

Warum nun aber wurde diese ausserge-
wohnliche Bahn erstellt?

Das Hotel Riffelalp konnte bei der Pla-
nung der Gornergratbahn nicht direkt an-
geschlossen werden. Die Streckenfiihrung
der Zahnradbahn ist seit 1898 so gelegt,
dass das Hotel einige Hundert Meter von
der Linie entfernt liegt. Der Hotelpionier
Alexander Seiler wollte seinen Gasten den-
noch einen bequemen Weg zum Hotel an-
bieten. Daher plante er eine kurze Verbin-
dungsstrasse zur nahegelegenen Station
der Gornergratbahn. Aufgrund von Streitig-
keiten zwischen der Gemeinde Zermatt und
Alexander Seiler konnte er das Terrain zum
Bau der Strasse nicht erwerben. Er bean-
tragte daraufhin eine Konzession fiir eine
Trambahnlinie. Die Bewilligung wurde ihm
sehr rasch erteilt. Mit dieser offiziellen
Konzession musste nun die Gemeinde ein-
lenken. Seiler konnte das Land erwerben,
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weil ihm die Konzession auch das Recht zur
Enteignung des bendtigten Grundes ermog-
lichte.

Nach kurzer Bauzeit konnte das Riffel-
alptram am 13. Juli 1899 erdffnet werden.
Die Spurweite der Gleise betrug 800 Milli-
meter. Das Tram wurde mittels einer zwei-
poligen einfachen Fahrleitung, die an Holz-
masten befestigt war, mit Strom betrieben.
Dabei wurde die recht seltene Spannung
von 550 Volt (Drehstrom) benutzt.

Die kleine Trambahn verkehrte bis 1960
nur in den Sommermonaten. Sofern auch
die Gornergratbahn in Betrieb war, fuhren

\
Zermatt. La gare du Ryffelalp,

Anlage

im Winter Pferdeschlitten. In der Nacht
vom 14. auf den 15. Februar 1961 brannte
das Hotel komplett nieder. Der Bahnbetrieb
wurde danach eingestellt. Der letzte Be-
triebstag war der 30. September 1960. Vom
Feuer unbeschddigt, wurden die Fahrzeuge
in der Folgezeit in Zermatt aufgestellt.

Die Arbeiten zum Neubau des Hotels
begannen erst 1998. Nun sollte auch wie-
der das Riffelalptram in Betrieb genommen
werden. Mittlerweile waren aber die Gleis-
anlagen durch den langen Nichtbetrieb
vernachldssigt. Es war eine komplette Er-
neuerung aller Schienen notwendig. Die
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Spurweite von 800 Millimetern wurde bei-
behalten. Die neue Strecke wurde aber ver-
lédngert. Die neue Tramlinie weist jetzt eine
Gleislange von immerhin 675 Metern auf.

Zudem ist vor dem Hotel eine Wende-
schleife eingebaut worden. Die elektrische
Oberleitung konnte nicht wiederhergestellt
werden. Aufgrund gednderter gesetzlicher
Vorschriften war der Betrieb mittels des da-
mals eingesetzten Systems nicht mehr er-
laubt. Die beiden wiederaufgebauten Tram-
bahnwagen beziehen ihre Energie daher
neu aus Akkumulatoren. Sie wurden von
der Zermatter Firma Stimbo und einer Firma
in Viége konstruiert und gebaut. Die Tram-
bahnwagen sind mit zwei Motoren mit ei-
ner Leistung von 10 kW fiir eine Spannung
von 80 Volt Gleichstrom ausgestattet. Die
Batterien sind unterhalb der Sitzbanke ein-
gebaut. Fiir den Betrieb wurde das alte
Bediensystem verwendet. Die Kupplun-
gen stammen von Berner Tramwagen. Die
beiden Wagen konnen als Doppeltraktion
von einem Fiihrerstand aus gefahren wer-
den. Dabei erreichen sie eine Hochstge-
schwindigkeit von 10 km/h. Die beiden
‘Wagen Ba2/2 Nr. 1 und Nr. 2 haben eine
Gesamtldange von 5,32 Metern und einen
Radstand von 1,27 Metern. Die Breite be-
trégt 1,62 Meter. Die Réder haben einen
Durchmesser von 42 Zentimetern. Beim
elektrischen Bremsen wird nach Méglich-
keit die Batterie wieder geladen. Zum An-
halten und mechanischen Bremsen wird
eine hydraulische Scheibenbremse be-
niitzt. Als Parkbremse dient eine hydrau-
lisch zu 16sende Federspeicherbremse.

Auf der Linie verkehrt auch ein Gliter-
wagen. Er besitzt eine Ladefldche von 6 m?
und kann mit 2,5 Tonnen beladen werden.
Damit konnen sowohl Gliter des téglichen
Bedarfs als auch das Gepéck der Géste trans-
portiert werden.

Am 15. Juni 2001 wurde die neu er-
stellte Strecke erdffnet. Mittlerweile ist das
Tram zwischen Mitte Juni und Mitte Okto-
ber jeweils von 11 bis 16 Uhr in Betrieb.

Die Modellumsetzung

Urspriinglich sollte die Umsetzung in ein
Modell im Massstab 1:45 erfolgen. Schnell
wurde jedoch klar, dass sich so nur ein
kleiner Teil der Strecke auf vertretbarer
Flache gestalten lassen wiirde. Eine Umset-
zung in der schlussendlich gewdhlten Spur-
weite HOe im Massstab 1:87 ermdglichte
den Nachbau fast der gesamten Hotelumge-
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Der Kleine Zug auf der Wendeschleife vor dem Hotel, kurz vor dem Haltepunkt, 26. Juni 2001.

Der Giiterwagen Kkl 11 wird auf dem Stumpfgleis vor dem Depot angekuppelt, 24. Juni 2003.

Zustand Alt

Haltestelle

Annexe
Q & Hotel
=

Kapelle

Zustand Neu

Hotel

Annexe
Depot

Remise

GGB % Haltestelle [:’D Restaurant

Kapelle

_ o7 <

Die beiden Streckenpléne: oben der Zustand bis 1961, darunter die aktuelle Gleisfiihrung.
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bung und der Station der Gornergratbahn.
Schliesslich fanden sich vier franzosische
Modellbahner zusammen, um die Anlage
fiir die Ausstellung OnTraxs im hollandi-
schen Utrecht zu bauen. Jeder der vier hat
einen Teil des Modellbaus {ibernommen.
Ein Rahmen aus gehobelten Fichtenlatten,
an die seitlich Spanten fiir die Abstiitzung
der Gleistrassen geschraubt wurden, bildet
die Basis dieser nur 1,20 x 0,80 Meter mes-
senden Anlage. Eine Grosse, die den prob-
lemlosen Transport fiir den Ausstellungs-
betrieb moglich macht.

Die Trassenbretter wurden aus fiinf
Millimeter starkem Sperrholz ausgesagt.
Der seitliche Abschluss aus einer mittel-
harten Faserplatte tragt wesentlich zur
Steifigkeit des ansonsten sehr leichten
Rahmens bei.

Die Gleise stammen aus dem Programm
der Firma Peco. Die Weichen werden moto-
risch betrieben. Die Wendeschleife vor dem
Hotel hat keine Automatik eingebaut, sodass
das Bedienpersonal hier die Polarisation
manuell wechseln muss, was doch einige
Aufmerksamkeit im Ausstellungsbetrieb
erfordert.

Die Gebédude sind exakte Nachbauten der
Originale. Sie sind nach Fotografien und
dem Katasterplan ausgemessen worden.
Dabei wurden die wichtigsten Gebdude wie
das Hotel, der Bahnhof Riffelalp der Gorner-
gratbahn und die kleine Kapelle erstellt.
Als Material fiir die Gebdudefassaden wurde
iibrigens liberwiegend durchgeférbter Kar-
ton unterschiedlicher Starken verwendet.

Die Vegetation auf der Anlage stammt
grosstenteils aus dem Angebot der verschie-
denen Hersteller von Landschaftsbauma-
terialien. Die Nachbildungen der Kiefern,
Fichten, Douglasien und die Laubbdume
sind jedoch auch wieder selbst hergestellte
Unikate aus natiirlichen Materialien.

Wie beim Vorbild begleitet ein Fussweg
die Trambahngleise. An diesem stehen in
gleichméssigem Abstand einige Strassen-
leuchten in passender Form.

In einer ersten Skizze war noch daran
gedacht worden, eine Anlage zu bauen, die
nur von einer Seite aus betrachtet werden
sollte. In der weiteren Planung und durch
den Wechsel der Baugrdsse konnte ein an-
deres Konzept gewidhlt werden. Die reali-
sierte Anlage ist nun von allen vier Seiten
einsehbar gestaltet.

Ein iiber der Anlage mittels zweier
Metallprofile montierter Kasten, der die
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ligne de créte

Gleisplan der Anlage, im verdeckten Teil der Gornergratbahn ist noch ein Ausweichgleis eingebaut.
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Eine der ersten Skizzen. Betrachtungshthe und Anlagenhthe sollten gut aufeinander abgestimmt sein.

‘.‘ if 3 ey : s
Ein Foto aus der Bauphase. Gut zu erkennen: Kleine Anlagen brauchen keinen aufwendigen Rahmen.
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Und stetig zieht die kleine Bahn ihre Runden auf der Anlage. Hiﬁr wird gerade die Station Riffelalp bei der Gornergratbahn erreicht.

Die Anlage im Ausstellungsbetrieh. Gut zu erkennen ist die einfache und gleichzeitig filigrane Konstruktion des Beleuchtungskastens iiber der Anlage.
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Die beiden Personenwagen der Gornergrathahn entstanden aus mehreren HOe-Wagen von Liliput, die Dampflok wurde aus einem (} Kuppler von Tillig umgebaut.
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Fahrzeugbau ganz einfach: Urmodelle, Silikonformen und ein Abguss eines Seitenteils und des Daches.

...und aus insgesamt zwei Personenwagen und einem Giiterwagen entstanden zwei neue Wagen.

LOKI 2|2017

Anlage

Beleuchtung aufnimmt, ermdéglicht eine
perfekte Ausleuchtung und den freien
Durchblick. Die Strecke der Meterspurbahn
der Gornergratbahn ist ein einfaches Oval,
welches zu drei Vierteln unsichtbar unter-
halb der gestalteten Anlagenflache verlduft.

Die Zahnradstange im sichtbaren Be-
reich ist ohne Funktion fiir den Betrieb und
wurde aus einem in der Stdrke passenden
Karton vorsichtig ausgeschnitten. Ein zu-
sdtzliches Ausweichgleis im Untergrund
ermoglicht es, zwei verschiedene Zugskom-
positionen fahren zu lassen. Wie in der
Realitét besitzt die Strecke der Trambahn
mehrere Weichen.

Eine erste Weiche befindet sich im Bahn-
hof der Gornergratbahn. Die zweite ermog-
licht den Zugang zu einem kurzen Abstell-
gleis beim Hotel. Und die dritte bedient die
Kehrschleife. Die Schienen sind in den Weg
eingelassen, welcher zum Hotel fiihrt.

Die Fahrzeuge

Die Tramwagen sind ein Eigenbau. Sie ha-
ben ein Fahrgestell von Kato erhalten. Fiir
die Wagenkadsten war Selbstbau angesagt.
Das Original verfiigt iber zwei Fahrzeuge,
die zwischen dem Hotel und der Station der
Gornergratbahn hin- und herfahren. Um
den Betrieb auf der Anlage etwas attrakti-
ver zu gestalten, werden aber mindestens
vier Trams bendtigt. Um fiir die Fahrzeuge
ein identisches Aussehen zu erreichen,
wurde je ein Seitenteil und eine Frontpartie
aus Polystyrolplatten und Profilen gebaut.
Hiervon wurden dann Silikonformen an-
gefertigt. Diese Formen wurden anschlies-
send mit Resin ausgegossen und nach dem
sauberen Verschleifen der Riickseiten zu
den Wagenkésten zusammengeklebt und
lackiert. Das Dach der Fahrzeuge entstand
im Ubrigen auf die gleiche Weise.

Die zwei Tramwagen sind elektrisch
miteinander verbunden. Auf diese Weise
wird die Basis der Stromabnahmen deut-
lich erhéht, und die kleinen und leichten
Fahrzeuge absolvieren den anstrengenden
Ausstellungsbetrieb anstandslos und glan-
zen mit guten Fahreigenschaften.

Eigentlich ist die Gornergratbahn ja elek-
trifiziert, und der Betrieb wird mit Triebwa-
gen abgewickelt. Um den Bau zu vereinfa-
chen, wurde auf eine Fahrleitung verzichtet
und kurzerhand auf Dampfbetrieb umge-
stellt.

Die Dampflokomotive besitzt keinen
Zahnradantrieb. Es ist ein Umbau eines
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Anlage

C-Kupplers aus dem Hause Tillig. Die Lok
wurde grossziigig umgebaut und erginzt,
sodass sie einer typischen schweizerischen
Dampflok @hnlich sieht.

Das Wagenmaterial der Meterspur wurde
aus alten Wagenkésten des Liliput-HOe-
Programms aufgebaut. Diese sind entspre-
chend den Anforderungen an Linge und
Anzahl der Fenster auseinandergesagt wor-
den, um anschliessend mit entsprechenden
Verstdrkungspldttchen im Inneren wieder
zusammengeklebt zu werden.

Die Station Gornergratbahn wurde zu ei-
nem einfachen Haltepunkt degradiert und
hat kein Ausweichgleis im sichtbaren Be-
reich erhalten. Eine modellbahnerische Frei-
heit, die dem Charme der Anlage absolut

-5 _—_—
nicht schadet. O  Entlang des Fussweges geht es gemiitlich iiber die Anlage. Der Blick des Betrachters kann der...

.&“ ....‘? b

... vorbildgerecht langsamen Fahrt des kleinen Trams iiber die ganze Anlage folgen. Eine feine kleine Modellbahnanlage, die einfach nur zum Trumen einlédt.
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Vorschau

Messebericht 2017

Niirnberger Spielwarenmesse
Auch das neue LOKI-Team wird
in der Messehalle 4A nach den

' Neuheiten fiir das kommende

Jahr Ausschau halten und Sie
entsprechend unterrichten.
Alles, was fiir den Schweizer
Modellbahnbegeisterten dabei
von Interesse ist, werden wir in
der nédchsten Ausgabe der LOKI
mit Text und Fotos vorstellen.
Foto: Messe Niirnberg

Modellbau

Die Vierachser der BT

Fiir die Bildung seiner Modell-
zugskompositionen in HO mit
dem Vorbild der Bodensee-
Toggenburg-Bahn (BT) kann
Peter Schélli nicht einfach auf
Industriemodelle zuriickgreifen.
Fiir den Bau der Vierachser
mit offenen Plattformen der BT
verwendet er solche und zeigt
seine Umbaumethode.

Foto: Markus Schalli

Modellbau

Waldboden auf der Modellbahn
Unser Landschaftsmodell-
bauprofi Peter Marriott hat sich
intensiv mit der Gestaltung

von Bodenflachen unter Modell-
bidumen auseinandergesetzt.
Besonders im Fokus stehen die
unterschiedlichen Materialien,
die von den Herstellern fiir

| die Gestaltung solcher Flichen

angeboten werden.
Foto: Peter Marriott

Ab 24. Februar 2017 wieder bequem und vorzeitig

im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Gotthard - der langste Bahntunnel der Welt

Mit einer Lange von 57 Kilometern ist er der langste Eisenbahntunnel der Welt. Er ist aber auch ein
Meisterwerk der Baukunst und tragt Schweizer Werte wie Schaffenskraft, Innovation, Prazision und
Zuverlassigkeit in die Welt hinaus.

Der letzte Band der Trilogie «Gotthard-Basistunnel —

der langste Tunnel der Welt» zeigt auf, wie aus zwei Réhren im Berg
e ein betriebsfahiger Bahntunnel wurde.
Gotthard-Basistunnel

AlpTransit Gotthard AG (Herausgeber)

Bahn frei durch den Gotthard-Basistunnel

276 Seiten, mit zahlreichen Farb- und s/w Fotografien,
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ISBN 978-3-7272-7877-8

&»

DVD AlpTransit Gotthard 1999-2016
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Das Schweizer Jahrhundert-Bauwerk - verewigt in der Sonder-Edition

GOTTHARD 2016

Weltweit limitierte Sonder-Edition
zur Erdfinung des Gotthardtunnels
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Lu Ehren des Kingsten
Eisenbahntunnels der Welt

Mit gemeinsamer Tatkraft entstand nach 17 jahriger Bauzeit ein 57 Kilometer langes
Denkmal, auf das wir Schweizer stolz sein diirfen und welches ganz Europa im Herzen
unseres Landes verbindet: Der langsten Eisenbahntunnel der Welt - der am 1. Juni 2016
erdffnete Gotthard Basistunnel. Mit der Armbanduhr ,, GOTTHARD 2016" wollen wir die-
ses einzigartige, schweizerische Jahrhundert-Bauwerk gebiihrend ehren. Das Zifferblatt
zeigt einen modernen Schnellzug vor einer Grafik der verschiedenen Bauetappen und
auf dem Uhrengehause ist das Eroffnungsdatum eingraviert.
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