Bremserbiihne ohne Bremserhaus
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Bremserbiihne mit Bremserhaus
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Ansicht des Wagens von der Seite ohne Bremserhaus.
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Das Abdeckprofil (Pos. U96) wird auf die
Briistung der Frontwand geleimt. Das Dach
(Pos. U85) wird auf die Wénde des Brem-
serhauses geklebt. Zwischen die Profile
werden die Abschlussleisten (Pos. U86 und
U87) eingepasst und ebenfalls angeklebt.
Der letzte Arbeitsgang besteht aus dem
Anloten des Handlaufes links neben dem
Bremserhaus (Pos. U94) und des gegosse-
nen Handlaufes (Pos. U95). Die Sitzbank im
Bremserhaus (Pos. U97) wird erst nach dem
Lackieren eingesetzt, da sie nicht dieselbe
Farbe hat wie das Bremserhaus.

Modell ohne Bremserhaus
Das Anldten der Fiihrungen der Stangen-
puffer (Pos. U61) und der Triger fiir die
Trittbretter (Pos. U110) erfolgt analog zum
Modell mit Bremserhaus. Beim Handlauf
resp. beim Plattformgeldnder (Pos. U70)
werden zuerst mithilfe der Nieten (Pos.
U71) die Vertikalstangen angeldtet. An-
schliessend loten wir die aussen liegenden
vertikalen Handldufe am unteren Schenkel
des Pufferbalkens an. Die Hauptbremskur-
bel (Pos. U73) wird im Abstand von 7,5 mm
zur Kupplungsfiihrung am Pufferbalken
und am horizontalen Handlauf des Platt-
formgelédnders angeldtet. Die Verbindungs-
stange (Pos. U73) wird, wie beim Modell
mit Bremserhaus beschrieben, eingepasst
und eingebaut. Die gegossenen Brems-
schlduche mit Hahn und Aufhidngung
(Pos. U74) werden mit Unterstiitzung der
Bohrung in den Pufferbalken positioniert
und angeldtet. Dabei achten wir darauf, dass
die Umstellgriffe gegen aussen zu liegen
kommen. Die gegossenen Signallampenauf-
hdngungen (Pos. U71) werden in den dafiir
vorgesehenen Bohrungen im Pufferbalken
vorn eingefiihrt und angeldtet. Die Haupt-
bremsleitung (Pos. U75) aus Ms-Rundprofil
mit 1,0 mm Durchmesser wird abgeldngt
und so gebogen, dass sie auf der Innenseite
des Schenkels des Pufferbalkens angeldtet
werden kann. Die fiinf Briden aus Ms-Rund-
profil mit 0,5 mm Durchmesser (Pos. U76)
werden mit einer Rundzange gebogen und
die beiden Schenkel in die Bohrungen in
den Quertragern eingefiihrt und angelotet.
Was noch fehlt, sind die Tréger fiir das
Oberteil (Pos. U115 und Pos. U116). Wie
und wo diese angebracht werden, wird im
2. Teil dieses Bauberichtes beschrieben.
Die ausfiihrlichen Bauteillisten liegen den
Bausitzen jeweils bei, sodass hier eine Ori-
entierung einfach ist. O
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