Details der Achse mit dem Bremsgesténge an einem Wagen ohne durchgehende Hauptbremsleitung.

den folgenden Arbeiten sicherzustellen,
schieben wir ein Stiick Blech, Karton oder
Holz zwischen die Lauffliche und den
Bremsklotz. Die gedtzte Verbindungsstange
(Pos. U50) wird mit dem Ende, welches
nur {iber ein Loch verfiigt, an den inneren
Bremswippen am untersten Loch festge-
schraubt. Das andere Ende mit den vier
Lochern wird provisorisch in der anderen
Aufhingung befestigt. Wir pressen nun die
beiden Hélften der Bremsanlagen leicht zu-
sammen, ziehen die Schrauben soweit not-
wendig nach und fixieren die Muttern mit
wenig Lot. Nicht angeltet wird die Befesti-
gung der Verbindungsstangen, damit wir
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die Radachse wieder demontieren und nach
der Farbgebung erneut einbauen konnen.
Ebenfalls angeldtet werden die Achsen der
Aufhéngungen und die Aufhdngungen. Wir
konnen nun die Radsétze wieder ausbauen,
und falls wir keine alten verwendet haben,
sauber reinigen (Lotwasser) und leicht ein-
olen. Die Bremsstange (Pos. U50) mit der
vorbereiteten Ose wird nun so abgeléngt,
dass sie zwischen die beiden langen Brems-
wippen passt (oberste Locher). Sie kann
nun mit den Schrauben, Muttern und U-
Scheiben fixiert und angel6tet werden. Die
Fixierstange hinten (Pos. U51) wird so ab-
gelingt, dass sie mit der Ose an den kurzen

Modellbau

Bremswippen hinten festgeschraubt und
am Pufferbalken hinten (Pos. U10) angeld-
tet werden kann.

Modell mit Bremserhaus

Die gegossene Fiihrung der Stangenpuffer
(Pos. U61) wird mit Unterstiitzung der da-
fiir vorgesehenen Bohrungen in den Puffer-
balken positioniert und angeldtet. Die ge-
gossenen Tréger fiir die Trittbretter (Pos.
U110) werden an den Langstragern, eben-
falls mit Unterstiitzung der dafiir vorgese-
henen Bohrungen angeldtet. Der Schaken-
bock, der sich in der Nahe der Strebe der
Trager befindet, wird mit nasser Watte ab-
gedeckt, sodass er sich bei den Lotarbeiten
nicht 16st. Die Hautbremskurbel (Pos. U80)
wird im Abstand von 7,5 mm zur Kupp-
lungsfithrung (Pos. U02) angeldtet. Der
Abstand der Oberkante Flansch fiir die Be-
festigung an der Front des Bremserhauses
und der Oberkante des Pufferbalkens muss
19,0 mm betragen. Nun passen wir noch
die Verbindungsstange zwischen Haupt-
bremskurbel und Bremsmechanik (Pos.
U81) ein. Das eine Ende des dafiir vorgese-
henen Rundprofiles wird rechtwinklig ab-
gekropft und im Umlenkhebel der Kurbel
eingefiihrt. Ist die Stange abgeldngt, kon-
nen wir diese am Umlenkhebel und an den
Bremswippen anloten.

Das Bremserhaus besteht aus Holzteilen
(Wénde) und Messingprofilen. Zuerst set-
zen wir in den Eckprofilen (Pos. U88, U89,
U91 und U92) und im Vertikalprofil
(Pos. U90) die Rundkopfnieten ein, Durch-
messer Kopf 0,7 mm und Schaft 0,5 mm
(Pos. U93). Verlstet werden diese von der
Innen- resp. Riickseite der Profile, dann
abgeschnitten und verschliffen. An die Sei-
tenwand (Pos. U83) kleben wir mit Sekun-
denkleber die Eckprofile kurz (Pos. U91
und U92) an. Der Profilschenkel ohne
Nieten muss auf der Seitenwand sein. An
der Riickwand (Pos. U84) und der Front
(Pos U82) leimen wir unterhalb der dritten
Rille auf der Innenseite die beiden Trager
fiir die Sitzbank (Pos. U97) an. Das Eckpro-
fil lang links hinten (Pos. U88) wird nun an
die Riickwand angeleimt. Die Nieten in den
Profilen sind auf die Rillen auszurichten.
Nun kleben wir die beiden Wande an die
Seitenwand. Dann kleben wir die Front-
wand und die Riickwand an die Seitenwand
an. Das Eckprofil lang links vorn (Pos. U89)
und das Vertikalprofil links vorn (Pos. U90)
konnen nun ebenfalls angeleimt werden.
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