friih Wasserrechte, sodass nebst den Stre-
ckenelektrifizierungen auch Infrastruktu-
ren zur Gewinnung und Verarbeitung des
Stroms entstanden. Der in den Kraftwerken
produzierte Strom wird, wenn er nicht di-
rekt in die Fahrleitung eingespeist wird,
iiber die Hochspannungsleitungen den
Unterwerken zugefiihrt. Auf diese Weise
entstanden gut verteilt in der Schweiz Was-
serkraftwerke, Ubertragungsleitungen, Un-
ter- und Umformwerke, damit die elektri-
sche Versorgung des SBB-Schienennetzes
Tag fiir Tag gewahrleistet werden kann.
1945 galt die Elektrifizierung im Allge-
meinen als abgeschlossen. Dies heisst
jedoch nicht, dass an der Bahnstromver-
sorgung nichts mehr verandert wurde. Im
Gegenteil: Mit der Entwicklung des Bahn-
verkehrs nahm der Energie-, in unserem
Falle der Stromverbrauch erheblich zu.
Zum einen mussten immer mehr und schwe-
rere Ziige durch elektrische Triebfahrzeuge
befordert werden, was den Stromverbrauch
erhohte. Andererseits kamen laufend neue
Verbraucher dazu, welche immer stdrker
am Stromnetz zehrten. Inbetriebnahmen
von Grosssystemen wie der S-Bahn Zii-
rich oder des Gotthardbasistunnels zwan-
gen die SBB laufend zu Verdnderungen.
Heute ist die SBB Energie grundsatzlich
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Das Unterwerk in Biel mit Dienstgebdude, wie es in den 1940er-Jahren iiblich war.

fiir die Bahnstromerzeugung und Versor-
gung in der Schweiz verantwortlich. Dass
trotz den laufenden Ausbauten und Ver-
besserungen gravierende Fehler passieren
konnen, zeigte die SBB-Strompanne vom
22.Juni 2005. Mitten im Feierabendverkehr
bewirkte eine Schutzauslosung systema-
tisch eine Gesamteinstellung der Bahn-
stromversorgung. Die wéhrend rund fiinf
Stunden andauernde Panne gilt noch heute
als einer der schwirzesten Tage im elektri-
schen Zugsverkehr. Die Strompanne loste
wiederum auch weitere Entwicklungen und
Verbesserungen aus.

Mit der Inbetriebnahme des Gotthard-
basistunnels wurde ein neuer Fahrlei-
tungstyp eingesetzt, welcher durch die
Firma Kummler und Matter erbaut wurde.
Dieses Werk ist ein absolutes Spitzenpro-
dukt, das mit den alten, windschiefen Fahr-
leitungen nichts mehr gemein hat. Dieselbe
Firma installierte schon im Auftrag von BBC
die erste Drehstromfahrleitung im Simplon-
tunnel.

Obschon die eigentliche Elektrifizierung
der SBB lidngst abgeschlossen ist, entwi-
ckeln sich die Bahnstromversorgung und
deren Verarbeitung und Ubertragung lau-
fend weiter, sodass dieses Thema zu einer
schier endlosen Geschichte wird. )
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