Modellkritik

Die sehr ansprechende Fulgurex-Verpackung.

lageny» ab. Nur das in der Anleitung ver-
sprochene passende Werkzeug fehlt - wie
sich spdter noch herausstellen wird, nicht
das einzige «leere Versprecheny in diesem
Schriftstiick.

Mechanisches

Das Modell wurde fast ausschliesslich aus
Messing und Neusilber gefertigt. Nur wo es
zum Beispiel aus Isolierzwecken gefordert
war, wurde Kunststoff eingesetzt. Die Ein-
zelteile wurden dabei mit dusserster Sauber-
keit und Exaktheit zusammengefiigt. Da
stort kein {iberschiissiger Kleber oder zu
viel Lotzinn. Da sehen alle verarbeiteten
Schrauben aus wie neu. Der Antrieb, so war
es der Wunsch der Fulgurex-Produktmana-
ger, sitzt in der Lok. Dieser Wunsch wurde
von den Konstrukteuren und Erbauern dann
auch konsequent umgesetzt. Der Glocken-
ankermotor stammt von der Minimotor SA,
ist vom Typ 1016 und ist im Kessel unterge-
bracht. Somit bestimmte der Durchmesser
des Motors (aus der Typenbezeichnung
1016 ergeben sich 10 mm Durchmesser und
eine Lidnge von 16 mm) den Umfang des
Kessels und nicht die Massstabsumrech-
nungstabelle, zumindest nicht die fiir 1:160.
Fiir eine Schwungmasse reichte der knappe
Platz nicht mehr aus, dafiir hatte man den
Kessel dann ein Stiick l1dnger machen miis-
sen. So hitten die Gesamtproportionen
des Dampferzeugers wieder gestimmt. Eine
Messingschnecke {ibertrdagt das Drehmo-
ment auf einen Getriebeblock, der die
mittlere der drei Treibachsen iiber Mes-
singzahnréder antreibt. Das Antriebszahn-
rad der mittleren Treibachse ragt durch die
Getriebeabdeckung nach unten hindurch
ins Freie. Die beiden dusseren Achsen wer-
den durch die Kuppelstangen mitgenom-
men. Der hintere Radsatz ist beidseitig mit
Haftreifen aus Kunststoff belegt. Fiir An-
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Echte «Verpackungskunst» zeigt sich im Inneren.

triebspuristen liegt dem Modell ein Radsatz
ohne Haftreifen zur Selbstmontage bei.

Die gesamte Antriebsmechanik ist sehr
exakt, appetitlich und sauber gefertigt. Sie
erinnert in der Tat, wie in der Fulgurex-
Anleitung erwidhnt, an exakt ausgefiihrtes
Uhrmacherhandwerk. Alle Treibachsen sind
zusétzlich in winzigen Sinterlagern gela-
gert. Zusammen mit den fein und exakt ge-
machten Gestdngen ergibt sich so ein sei-
denweicher und absolut runder, taumel-
freier Lauf. Die drei Tenderachsen sind in
den Tenderfahrgestellblenden exakt spit-
zengelagert, die Lagerung der Achsen des
Vorlaufgestells ergibt sich durch Einstecken
in entsprechende Bohrungen. Das Vorlauf-
gestell ist mit einer Kragenschraube in ei-
ner Art C-Balken seitlich verschiebbar gela-
gert. Die sich daraus ergebende Optik der
im Prinzip genialen Konstruktion ist dann
allerdings nicht so genial fiir die Modellum-
setzung. Lok und Tender sind iiber eine
starre, gekropfte Stange miteinander ver-
bunden, die beweglich verschraubt ist. Eine
Kinematik, wie in der Grossserie mittler-
weile iiblich, gibt es nicht dafiir. So ist der
Lok-Tender-Abstand leider etwas gross. Die-
ser Abstand wird mit den beiden «Fiihrer-
standstiiren» links und rechts auf dem Ten-
der etwas getarnt. Diese sind aber in keiner
Weise arretiert, so ergeben sich im Fahrbe-
trieb die abenteuerlichsten Tiirstellungen,
und die Tarnung fliegt schnell auf. Das Mo-
dell ist beidseitig mit einer N-Standard-
Kupplung ausgeriistet. Die vordere steckt,
wie in der Anleitung versprochen, in einer
Aufnahme nach NEM 355 (Aufnahme fiir
austauschbare Kupplungskdpfe in Nenn-
grosse N). Sie ldsst sich so einfach gegen
einen Kurzkupplungskopf austauschen be-
ziehungsweise auch leicht ganz entfernen.
Die hintere Kupplung am Tender ist nach
(ur-)alter Viter Sitte am Tenderboden befes-

Gut und sicher untergebracht, die A 3/5 in N.

tigt. Neben diesem Umstand ist es auch
noch absolut unverstandlich, weshalb dies
so weit hinten zwischen den Puffern erfolgt
ist. Der daraus resultierende grosse Ab-
stand zum angehédngten Wagen ist iiber-
haupt nicht mehr zeitgemass.

Elektrisches/Elektronisches

Dem Modell wurde eine solide, breite
Stromabnahmebasis mit auf den Weg gege-
ben. Fast alle Réader der Lok werden fiir die
Fahrstromaufnahme herangezogen. Aus-
nahmen bilden die erste Tenderachse und
die hintere Treibachse, die ohnehin beidsei-
tig mit Haftreifen belegt ist. Fiir die Strom-
abnahme von den Rddern dienen Radin-
nenschleifer aus Federbronzeblech, die von
aussen kaum sichtbar angebracht sind. Fiir
die elektrische Verkabelung wurden diinne,
hochflexible Decoderlitzen verwendet. Fiir
die Beleuchtung der Schluss- und Spitzen-
signale kamen bewusst winzige Glithbirn-
chen zum Einsatz, die Spannungsversorgung
dafiir geht tiber entsprechende Vorwider-
stdnde. Die Digitalvariante ist mit einem
Decoder der Fa. ESU von Typ LokPilot mi-
cro V4.0 DCC ausgeriistet, dieser befindet
sich wie der Motor ebenfalls im Kessel des
Modells. Fiir Analogfahrer ist (war) das Mo-
dell auch ohne Decoder greifbar.

Formgebung

Das Modell wurde mit recht auffalligen Kom-
promissen durch die vorgegebene Antriebs-
technik gestaltet. Deshalb nimmt der Um-
fang des Kessels dem Modell leider die
Leichtigkeit und die Eleganz des Originals.
Dass es auch anders geht, hat Lemaco be-
reits in den 90er-Jahren mit seiner A 3/5
der 700-Serie vorgemacht. Dort wurde
der Motor in den Tender eingebaut und des-
sen Drehmoment mittels einer Kardanwelle
auf den Antrieb in der Lok iibertragen.
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