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Editorial

Nume no hurti
schnéu, weisch...

Schon, Sie wieder bei unserem Kaffee anzutreffen. Sind Sie einver-
standen, wenn wir zusammen iiber dieses «Nume no hurti schnéu,
weisch ...» plaudern? Sie kennen diesen Ausdruck sicherlich zur
Geniige. Wenn Sie Eltern eines kleinen Kinds sind, dann werden
Sie frither damit in Beriihrung kommen, als Thnen lieb ist. Ja, die
Kinder méchten doch immer noch schnell das eine oder andere,
nur nicht das Verlangte.

In der modernen Kommunikation schleicht sich dieses «Nume no
hurti schnéu, weisch...» aber auch vermehrt in die Dialoge. Nur
noch rasch die Mails checken. Nur noch rasch bei WhatsApp etwas
nachschauen. Nur noch rasch auf Facebook. Eben «Nume no hurti
schndu, weisch ...». Passiert dies noch wéahrend eines Gesprichs,
dann erhélt man bekanntlich nur mehr halbwache Antworten. Dies
ist ibrigens auch ein Grund, warum ich unsere Unterhaltung nicht
durch Bilder stéren mochte.

Sie als eifriger Modellbahner werden nun sicherlich schmunzeln,
denn Sie haben ja ein verniinftiges Hobby. Etwas, was nichts mit
diesem Internet-Hokuspokus zu tun hat. Aber nur so unter uns:
Wie oft hat Thre Frau Sie schon zum Essen gerufen und Ihre
Antwort war «Ich muss noch rasch diese Wiese fertig begriinen»?
Eben auch hier: «Nume no hurti schndu, weisch...»

Zwei Meinungen, zwei Handlungen, zwei Aussagen und zweimali-
ges Unverstandnis. Da ist es doch an der Zeit, das gegenseitige
Versténdnis zu stérken. Auch ich habe da meine Lehrblétze abzuar-
beiten, unbestritten. Und wenn ich nun so auf den Kalender schaue
und sehe, dass in rund einem Monat wieder Weihnachten ist, dann
muss ich wohl langsam an die Weihnachtsgeschenke denken. Sonst
heisst es plotzlich auch wieder «Nume no hurti schndu, weisch...»!

In diesem Sinne, vielen Dank fiir den Kaffee und bis bald!

Herzlichst, Ihr




Nach 17 Jahren Bauzeit wird der
Gotthard-Basistunnel am 11. Dezember 2016
fahrplanmassig in Betrieb genommen.

Mit einer Lange von 57 Kilometern ist er der langste Eisenbahntunnel der Welt. Er ist aber auch ein
Meisterwerk der Baukunst und tragt Schweizer Werte wie Schaffenskraft, Innovation, Prazision und
Zuverlassigkeit in die Welt hinaus.

Ende November erscheint der letzte Band der Trilogie
«Gotthard-Basistunnel — der langste Tunnel der Welt»,
. Er zeigt auf, wie aus zwei Réhren im Berg ein betriebsfahiger
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Gotthard-Basistunnel Bahntunnel wird.

AlpTransit Gotthard AG (Herausgeber)

Bahn frei durch den Gotthard-Basistunnel

276 Seiten, mit zahlreichen Farb- und s/w Fotografien,
gebunden, CHF 59.90/Euro 59,90

ISBN 978-3-7272-7877-8

DVD AlpTransit Gotthard 1999-2016

Der Film zeigt die spannendsten und emotionalsten Momente von
der ersten Sprengung bis zum Testbetrieb.

CHF 39.—/Euro 39,—, ISBN 978-3-7272-7901-0

In Deutsch, Italienisch, Franzosisch, Englisch

Paket Gotthard-Basistunnel — der langste Tunnel der Welt
Alle drei Bande, inkl. DVD, CHF 179.—/Euro 179, statt CHF 218.70
ISBN 978-3-7272-7879-2

Bestellschein

Ich/wir bestelle/n gegen Rechnung (zuztiglich Versandkosten, ab CHF 100.- portofrei):

___Ex. Die Zukunft beginnt (Band 1), CHF 59.90/Euro 59,90, ISBN 978-3-7272-1238-3

___Ex. Das Jahrhundertbauwerk entsteht (Band 2), CHF 59.90/Euro 59,90, ISBN 978-3-7272-1211-6

___Ex. Bahn frei durch den Gotthard-Basistunnel (Band 3), CHF 59.90/Euro 59,90, ISBN 978-3-7272-7877-8 (erscheint Ende November)
___ Ex. DVD, CHF 39.—/Euro 39,—, ISBN 978-3-7272-7901-0 (erscheint Ende November)

___Ex. Paket mit allen drei Banden, inkl. DVD, CHF 179.~/Euro 179,- statt CHF 218.70, ISBN 978-3-7272-7879-2 (lieferbar Ende November)

Name/Vorname:

Strasse:
PLZ/Ort:
E-Mail:
Datum/Unterschrift:

Erhéltlich im Buchhandel oder bei: ® lallll’ 111

Stampfli Verlag AG, Postfach, 3001 Bern, Tel. +41 31 300 66 77, Fax +41 31 300 66 88,
order@staempfli.com, www.staempfiliverlag.com/gotthard
1406-29/16

Verlag




Anlagenbau/Planung

12
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Jerry Schulthess, BLS-Nordrampe,
Details rund um die Gleise (Teil 4)

Foto: Jerry Schulthess
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Im VIerten Tell beleuchtet Jerry Schulthess wie seine Anlage «BLS- Nordrampe,

12. Juni 1963, um 10.43 Uhrs> durch das Einbringen von typischen und zeitgendssischen
Details aufgewertet wird. Ob neben oder iiber den Gleisen, fiir jedes noch so kleine
Detail zeigt er uns seine Herangehensweise. Ab Seite 26 Reportage
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48
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unvergessliche Biindner Veranstaltung
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Ein Anlagenprojekt auf kleinstem Raum
in Spur Gn15

Foto: Marco Rinaldi

' ™ -
Damit ein reibungsloser Betrleb mit vorbildgetreuen Stellwerken und einem I.ok8|mulator
gewdhrleistet werden kann, ist einiges an Technik notwendig. In einem zweiten Teil zeigt
uns Marco Rinaldi, wie der Modelleisenbahn-Club Flawil (MECF) die unter der Anlage Rubriken

versteckte Technik umgesetzt hat. Ab Seite 38
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Fiir einmal keine

keller- oder estrichfiil-

g £ lende Grossanlage,
Z @ 5 1 sondern eine charmante
g Sh == Kleinstanlage in einem
: Z = '&' ¥ SR alten Reisekoffer. Der
i e O Shors e I 2 — = Modellbauer Thomas
Anlassllch des 20. Geburtstag des Clubs 1889 fand im Oktober eine unvergessllche Schmid zeigt uns anhand seines Anlagenprojekts
Grossveranstaltung statt. Unter dem Motto «Bahnoldtimer im Stundentakt> fuhr der «La Valise> in Spur Gn15, dass auch auf engstem
Samedner Club 1889 ein grosses Programm auf. Mit vorbildgerechten Zugsformationen Raum eine interessante Betriebsanlage gebaut werden
konnte so das Schaffen von 20 Jahre Club 1889 gezeigt werden. Ab Seite 72 kann, dies sogar im Massstah 1:22,5! Ab Seite 86
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Marktspiegel

Mérklin HO und Z

Herbstneuheiten
fiir die Schweiz

Als weitere Bedruckungsvariante erscheint die Re 460
028 der SBB in der Ausfiihrung Zugpersonal im aktu-
ellen Betriebszustand 2016. Die Lok aus Metall ver-
fiigt {iber einen Digitaldecoder mfx+, umfangreiche
Gerauschfunktionen, Hochleistungsantrieb, fahrt-
richtungsabhéngig wechselndes Dreilicht-Spitzen-
signal und zwei rote Schlusslichter, konventionell in
Betrieb, digital schaltbar. Das Spitzensignal an Lok-
seite 2 und 1 ist jeweils separat digital abschaltbar,
die Fernscheinwerfer sind ebenfalls digital schaltbar.
Auch der Wechsel zwischen Schweizer Lichtwechsel
und Lichtwechsel Weiss-Rot ist moglich. Die Beleuch-
tung erfolgt mit wartungsfreien warmweissen und
roten Leuchtdioden (Artikel-Nr.: 37471.002).

Ebenfalls bereits greifbar ist ein weiteres Modell
der Tender-Dampflokomotive Serie Eb 3/5 «Haber-
sacky» der Schweizerischen Bundesbahnen mit der
Betriebsnummer 5807 im Betriebszustand Ende der
1950er-Jahre. Das Modell ist mit einem Digital-
decoder mfx+ und umfangreichen Gerduschfunktio-
nen ausgestattet. Es verfiigt iiber einen geregelten
Hochleistungsantrieb, der drei Achsen des Modells
antreibt. Das fahrtrichtungsabhéngig wechselnde Drei-
licht-Spitzensignal, konventionell in Betrieb, ist digi-
tal schaltbar. Angesetzte Schienenrdumer und einge-
setzte Griffstangen und Leitungen bestehen aus Me-
tall. Die Kolbenstangenschutzrohre und Bremsschlau-
che liegen bei (Artikel-Nr.: 37195).

Fiir die moderne Bahn wird ein dreiteiliges Wa-
genset von drei Grossraumwagen mit glatten Seiten-
winden fiir den Getreidetransport (Cerealier), ein-
gestellt bei den Belgischen Staatsbahnen (SNCB),
angeboten. Die Modelle verfiigen tiber Metalleinlagen
fiir einen tiefen Schwerpunkt und ruhigen Lauf und
iiber viele angesetzte Details. Die Wagen sind mit ver-
schiedenen Betriebsnummern bedruckt, einzeln ver-
packt und gekennzeichnet (Artikel-Nr.: 46344).

In der Baugrosse Z erscheint die Lackierungsvari-
ante der deutschen V200 als Am4/4, eingestellt bei
der SBB, in der feuerroten Farbgebung der Epoche V.
Das Lokgehduse ist mit angesetzten Schallddmpfern
detailliert und verfiigt {iber den typischen Puffertel-
lerwarnanstrich. Der Antrieb erfolgt auf alle Achsen.
Das Modell ist mit Schweizer Lichtwechsel ausge-
riistet und mit wartungsfreien warmweissen/roten
Leuchtdioden bestiickt. Der Lichtwechsel erfolgt mit
der Fahrtrichtung, 3 x weiss, 1 x rot, hinten rechts
(Artikel-Nr.: 88331). Erhiltlich im Fachhandel.
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Ausrilstungsset
SBB-Bahnhof 1: 87

Ein grossziigig dimensioniertes Ausriistungsset fiir einen SBB-
Bahnhof bestehend aus 12 Stiick Fahrplan-/Infotafeln, 16 Stiick
Gelénder 8 cm, 5 Stiick Gelander 4 cm, diversen Haltesignalen
1- und 2-teilig, 16 Stiick Gleis- und Sektorenbezeichnungen,
2 Stiick Beschriftungsfolien (selbstklebend) und 1 Stiick Warte-
hduschen als Fertigmodell (77 x 30 x 30 mm).

Das Set besteht aus Neusilberblech und dient dazu, einen be-
stehenden Bahnhof mit Kleinteilen zu verschonern. Das filigrane
Geldnder kann fiir einen Abgang in eine Unterfiihrung oder fiir
die Abgrenzung eines Bahnsteiges gegen eine Geldndekante ge-
nutzt werden. Das Wartehduschen wird als Fertigmodell geliefert,
da der sehr filigrane Zusammenbau ohne Lehre fast nicht zu ma-
chen ist.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Modellbau-Atelier MBA Pirovino

Bannwaldweg 2, 7206 Igis, Tel. 0041 81322 60 4
mba@mbapiro.ch, ww.mbapiro.ch

Sigg Modell HO

Triebwagen der Bodensee-Toggenburg-Bahn

Im Jahr 1938 wurde der Triebwagen
BCFe2/4 43 von der damaligen Bodensee-
Toggenburg-Bahn in Betrieb genommen.
Erbauer waren die Firmen SIG/SAAS. Spe-
ziell waren die Autoscheinwerfer. Bald er-
hielt der Triebwagen neue Drehgestelle und
eine weitere angetriebene Achse. Die neue
Bezeichnung war BCFe3/4 43. Zu Beginn
war der Anstrich bei den Triebwagen Nr. 41,
42, 43 unten SBB-griin und oben hellgriin.
Wenige Jahre spéter wurden alle Fahrzeuge

dunkelgriin lackiert. Die Triebwagen erhiel-
ten spater Bremswidersténde auf dem Dach.
Ab 1963 erfolgte eine weitere Umzeichnung
in ABDe3/4 43. Ab 1964 bis 1980 verkehrte
der Wagen als BDe3/4 43 mit vergrossertem
Gepéckabteil. Dann wurde er aus dem regu-
laren Verkehr ausgemustert und in die Tes-
siner Grotto «TINO» umgebaut und erhielt
einen Anstrich in den Tessiner Farben.
Sigg Modell hat die Varianten BCFe3/4 43,
ABDe3/4 43, BDe3/4 43 realisiert. Die Trieb-

BODENSEE

_— ~ ——

T
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wagen verfiigen {iber einen Antrieb auf alle
vier Achsen, wechselnde Frontbeleuchtung,
Innenbeleuchtung, Ober-/Unterleitungsbe-
trieb und Federpuffer.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Sigg Modell

Lindstrasse 35, 8400 Winterthur

Tel. 052 202 37 89

info@siggmodell.ch

www.siggmodell.ch




Fleischmann HO

Digitales Startset «Nebenbahnzug»

Speziell fiir den Schweizer Markt hat
Fleischmann ein neues, digitales Startset
aufgelegt. Neben der vollwertigen Digital-
zentrale mit einer Fleischmann-multiMaus,
einem Trafo und dem erforderlichen Ver-
stirker ist ein Gleisoval aus Profigleisen
mit grossem Radius R2 enthalten. Der
Platzbedarf dafiir betrégt ca. 1,68 x 0,88 Me-
ter.

Der kleine Zug, der fiir diese Packung
zusammengestellt wurde, besteht aus einem
kleinen B-Kuppler, zwei kurzen zweiachsi-
gen Personenwagen mit offenen Einstiegs-
biihnen, einem ebensolchen Gepackwagen
und einem Rungenwagen.

Hinter der kleinen Lok verbirgt sich
das Modell der bayrischen Lok «Berg»
(Typ D VI), wie sie 1883 von der Firma
Krauss gebaut wurde. Maschinen in dhn-
licher Grosse aus ebendieser Lokschmiede
wurden auch an Schweizer Bahngesellschaf-
ten geliefert.

Die Bedruckung der Fahrzeuge weist
diesen kleinen Zug als eine Garnitur der
Epoche III aus. Genauso gut konnte damit
aber auch ein kleiner Museumszug in den
Epochen IV, V oder VI nachgebildet werden.
Und genau dies ist bezweckt. Alle Modelle
dieses Startsets sind in der Schweiz im Ori-
ginal so nicht auf den Gleisen gestanden,

geben aber durchaus eine haufig anzutref-
fende Zugkombination auf kleinen Neben-
bahnlinien wieder, wie sie bis in die 60er-
Jahre in der Schweiz vorzufinden waren
(Artikel-Nr.: 631581).
Fiir die spielerische, durch kindliche Fan-
tasie unterstiitzte Heranfiihrung an die Mo-
dellbahn geeignet, also durchaus nicht nur
flir Enkel, sondern vielleicht auch fiir den
einen oder anderen grossen Jungen. Was
man mit solch einem Einstiegsset alles an
modellbauerischer Erfahrung sammeln
kann, werden wir in loser Folge in den
néchsten Ausgaben der LOKI beleuchten.
Erhéltlich im Fachhandel.
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Swiss Rail&Road Factory HO

Wagenmodell und Baumaschinen

Die Rhitische Bahn hat mehrere &ltere Con-
tainertragwagen vom Typ Sbk-v fiir den Bau-
dienst hergerichtet. Der Tragwagen Xak-v
935 03 (ex Xak-v 915 02, ex Sbk-v 7711)
wurde mit einer durchgehenden Stahlboden-
platte ausgestattet. Die beiden Plattformen
wie auch die schrdg zulaufenden Flachen
wurden mit Holzbrettern verkleidet. Um die
Moglichkeit der Containeraufnahme weiter-
hin zu gewahrleisten, wurden auf der Boden-
platte wieder vier Containeraufnahmezap-
fen aufgeschweisst. Die Wagen werden fiir
den Transport von Baumaschinen, Geréten,
Baumaterial, Containern usw. eingesetzt.
Die Fahrleitungsbaufirma Furrer + Frey hat
auch schon mit den alten Sbk-v-Wagen Tele-
skoparbeitsbiihnen fiir Fahrleitungsarbeiten

transportiert. Im Jahr 2016 werden mehrere
Wagen fiir Tunnelsanierungen mit Scheren-
arbeitsbiihnen, Zementsilos, Kompressoren
und weiteren Gerétschaften fiir die anste-
henden Arbeiten beladen.

Das Modell ist auf Basis eines Bemo-
Modells entstanden und nicht zugeriistet.
Die erste Serie umfasste sieben Modelle, die
seit Ende Oktober exklusiv {iber den Online-
shop und an der EMBL-Modelleisenbahn-
borse verkauft wurden. Fiir die zweite Serie
kann noch bis am 15. Dezember 2016 die
Vorbestellung abgegeben werden. Die Aus-
lieferung erfolgt dann ca. im Februar/Mérz
2017.

Als weitere Neuheiten sind Helfer fiir
die Baustelle erschienen: vier verschiedene
Verdichtungsgerite, zwei unterschiedlich
grosse Vibroplatten, eine Grabenwalze und
ein Grabenstampfer. Die kleinen und detail-
lierten Baumaschinen sind auf vielen Bau-
stellen oder als Ladegut auf Lastwagen und
Transportern anzutreffen. Zudem sind Lei-

tungsmasten fiir provisorische Kabelfiih-
rungen ins Lieferprogramm aufgenommen
worden.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Swiss Rail&Road Factory

Bahnhofstrasse 12

6362 Stansstad

www.sr-factory.ch
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Ein weiterer GContainer fiir die Gartenbahn
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Roco HO

Weitere Varianten der Re 465 der BLS

Mit der «Pink Panthery, der «Cat’s Eye» und
der «Flash Fire» sind drei weitere Bedru-
ckungsvarianten des Modells der Re 465, die
bei der BLS immatrikuliert sind, ausgeliefert
worden. Als Abwechslung zu den klassi-
schen Werbeloks tragen die vier von der BLS
an die Railcare vermieteten Loks Motive von
Diamanten durch die ganze Schweiz.

Die Modelle sind aktuell der Epoche VI
zugeordnet und fein detailliert. Sie verfiigen
iber einen Motor mit Schwungmasse. Der
Antrieb erfolgt auf zwei Achsen. Haftreifen
sorgen fiir die erforderliche Zugkraft. Eine
PluX22-Schnittstelle zur Aufnahme eines
Digitaldecoders ist vorhanden. Die Kupp-
lungsaufnahme entspricht der NEM 362.
Ein Lichtwechsel nach Schweizer Vorbild
wird mittels LED-Beleuchtung realisiert.
Die Modelle gibt es in analoger Ausfiihrung
mit Schnittstelle, mit eingebauten DCC-De-
codern und Sound sowie als Wechselstrom-
modell, ebenfalls mit digital schaltbaren
Soundfunktionen.  Erhiltlich im Fachhandel.

Neu ausgeliefert wird zurzeit das Modell ei-
nes zweiachsigen Containertragwagens der
- Rhétischen Bahn, beladen mit einem Kiihl-
container der Restaurantkette McDonald’s
Schweiz. Die Farbgebung und Beschriftung
entspricht der Epoche VI. Die Gestaltung des
Containers ist eine weitere Bedruckungsvari-
ante und gibt den Container so wieder, wie
er heute in der Schweiz im Einsatz ist. Das
Modell verfiigt tiber Metall-Scheibenrad-
sdtze. Lange liber Puffer 41 cm. (Artikel-
Nr.: 46891). Erhéltlich im Fachhandel.
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Auch in N kommt eine weitere Bedruckungs-
variante der Re 465 der BLS mit der aktu-
ellen Werbebeklebung «Cat’s Eye» fiir die
Epoche-VI-Fahrer in den Handel.

Das Modell gibt es sowohl in einer ana-
logen Variante (Artikel-Nr.: 731311) wie
auch mit eingebautem, lastgeregeltem Di-

AB-Modell Nm

Fleischmann N

Re 465 der BLS «Gat’s Eye»

gitaldecoder und ab Werk mit vorbildge-
rechtem Sound ausgestattet (Artikel-Nr.:
731381). Die kleine Maschine ist vorbildge-
treu lackiert und beschriftet, verfiigt iber
eingesetzte Fenster und ein Metalldruck-
guss-Fahrgestell. Der Motor mit Schwung-
masse treibt alle vier Achsen an. Zur Erho-

hung der Zugkraft sind zwei Haftreifen
montiert. Es ist eine Kurzkupplung nach
NEM 355 verbaut. Die Beleuchtung der
Frontlampen erfolgt fahrtrichtungsabhén-
gig mit LED-Lichtwechsel Weiss-Rot.

Erhéltlich im Fachhandel.

MOB Ge4/4 mit den Wagen As121-123
und B(r)s261-263

Im Rahmen einer Sammelbestellung be-
schaffte die MOB gemeinsam mit der
RhB und BAM neue Lokomotiven des
Typs Ge4/4. Vom dusseren Aufbau her
praktisch identisch, weist die MOB-Ma-
schine eine vollstdndig gednderte techni-
sche Ausriistung fiir Gleichstrombahnen
auf. Die dusserlich erkennbaren Anderun-
gen betreffen vor allem das Dach. Die Loks
wurden 1995 in Betrieb genommen. AB-
Modell liefert die vorbestellten MOB-Fahr-

zeuge aktuell an den Handel aus. Zur Aus-
wahl stehen zwei Fahrzeugnummern fiir
die Lok und je drei fiir die Panoramawagen,
die stets im Zweiwagenset zusammenge-
stellt sind. Das Lokomotivdach wurde kom-
plett iiberarbeitet und mit diversen feinen
Atzdetails aufgewertet, und die Pantogra-
fen wurden vorbildlich gedreht. Wie iiblich,
wird das Modell sowohl in der Ausfithrung
fiir den Normalspurbahner auf 9-mm-N-
und fiir Schmalspurbahner auf 6,5-mm-

Nm-Gleisen angeboten. Decalsets zum Selbst-
beschriften runden die Offerte ab.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
AB-Modell

Anja Bange Modellbau

Im Stuckenhahn 6

D-58769 Nachrodt

Telefax +49 (0) 2352 33 48 62
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de
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te-miniatur H0/0

Spundwiinde,
ein Bahn-
durchlass
und modulare
Bruchstein-
viadukte

Fiir Spur-0-Bahner gibt es ab sofort die Moglichkeit,
Baustellen oder Hafenszenen realistisch mit Spund-
winden zu gestalten. Die einbaufertige Mauerplatte
besteht aus gefrastem MDF (12 mm) und ldsst sich
nach eigenen Bediirfnissen zuschneiden und anpas-
sen. Lieferbar sind zwei Langen: 212 und 318 mm.
Die Hohe betrdgt 140 mm. Das Profil ist originalge-
treu mit Neigungen von 15 Grad nachgebildet. Die
Spundwiénde lassen sich beliebig verlangern. Auf der
Riickseite sind an den Enden jeweils Aussparungen
fiir eine beiliegende Adapterplatte vorhanden, mit
der die nachste Spundwand angesetzt werden kann.
Weiterhin gibt es zwei kiirzere Adapterplatten als
Abschluss.

Eine weitere Neuheit ist der gemauerte Durchlass
fiir eingleisige Bahnstrecken. Der Bausatz besteht
aus MDF-Platten mit fotorealistischer Nachbildung
der Bruchsteinstruktur. Lieferbar ist das Modell fiir
zwei verschiedene Baugrdssen und Spurweiten.

Wer seine Bahnbriicken etwas grosser bauen
mdchte, fiir den gibt es Bruchsteinviadukte, die mo-
dular beliebig verldngert werden konnen. Das Sys-
tem besteht aus Endstiicken und zwei verschiedenen
Bogen. Die kleinste Variante fiir die Spuren 0/0m
ist 400 mm lang, eine Verldngerung ist durch Kom-
bination der Bogen im 10-Zentimenter-Raster mog-
lich. Das Viadukt besteht aus einem stabilen Kern
(3 mm MDF) und einer Blende mit fotorealistischer
Nachbildung der Bruchsteinstruktur. Ein fein detail-
liertes Geldnder aus Messingprofilen und Stahldraht
ist optional als Teilesatz mit vorgebohrten Pfosten
lieferbar. Die Decksteinleiste ist bereits mit passen-
den Ausschnitten versehen.

Die Bausétze werden nach Kundenwunsch indi-
viduell zusammengestellt.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
te-miniatur

Thomas Ermels

Paulstrasse 8

D-42287 Wuppertal

Tel. +49 202 260 360

info@te-miniatur.de

www.te-miniatur.de
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Von Jonas Sommer (Text und Fotos)

n der Maiausgabe der LOKI diesen Jah-
I res berichtete ich liber den Bau des ers-

ten Moduls meiner dreiteiligen Feld-
bahnanlage. In diesem Bericht soll es nun
um den Bau meines zweiten Moduls gehen,
das die Strecke zwischen Fabrik und Sand-
grube darstellt. Ich betitelte dieses Modul
im letzten Bericht mit «Streckenmoduly.

Die grobe Streckenfiihrung des Moduls
hatte ich schon friiher bei der Planung
des Gesamtanlagenkonzepts erarbeitet. Ich
musste den groben Plan nur noch konkret
umsetzen. Ich hatte dabei einige Feldbahn-
szenen aus dem Original, welche ich unbe-
dingt mit einbringen wollte. Dazu gehorte
eine Briicke aus Stahltrdgern, ein Strecken-
stiick, welches parallel zu einem Weg fiihrt,
und eine riickgebaute Strecke, welche nun
als Abstellgleis dient. Um alle Wiinsche un-
terbringen zu konnen, erarbeitete ich das
Modul. Auf einem Papierbogen wurden die
Gleise, Hohenprofile und Details 1:1 aufge-
zeichnet.

Von der hinteren Anlagenkante sollte
ein Fluss bis zur vorderen Anlagenkante
verlaufen, der von der Feldbahn per Briicke
tiberquert werden sollte. Das Problem war,
dass der Fluss am hinteren Rand der Anlage
mit der Tunnelstrecke Kkollidierte, da diese
auf etwa der gleichen Hohe verlduft wie der
Fluss. Nach langen Uberlegungen und ver-
schiedenen Ansétzen entschloss ich mich,
ein Stauwehr zu bauen, welches den Fluss
auf eine solche Hohe anstaut, dass die Bahn
unter dem aufgestauten See hindurchfahren
kann.

Um ein Abstellen bzw. Kreuzen von Zii-
gen im Tunnel zu ermdglichen, sollte unter
dem Modul ein zweigleisiger Schattenbahn-
hof eingebaut werden. Dies war kein Prob-
lem, allerdings war der Platz fiir Weichen-
antriebe sehr knapp. Nachdem ich dieses
Problem zumindest theoretisch geldst hatte,
konnte der Bau des Unterbaus beginnen.

Einfacher Unterbau

Beim ersten Modul ségte ich alle Holzteile
per Hand zu. Dies war mir nun doch zu
miithsam geworden, sodass ich mir eine
Stichsége von einem Freund auslieh. Man-
gels einer Werkstatt in meiner Studenten-
wohnung wurde mein Zimmer kurzerhand
umfunktioniert und mit einem Hauch
von Ségespénen iiberzogen. Den Unterbau
baute ich aus 8-mm-Pappelsperrholz. Dank
meinem Papierplan war das Ganze ein Kin-
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Eine erste Stellprobe mit Lok und Loren. Solche Momente kann jeder Modellbauer wirklich geniessen.
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Das kleine Stauwehr wurde im Zuge der Landschaftsgestaltung schon friiﬁzeitig eingepasst.

Eine modifizierte Weiche und das fertig gebogene und geldtete Gleis liegen zum Einbau bereit.
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derspiel. Ich musste einfach nur die Hohen-
linien auf das Holz iibertragen, und nach
kurzer Zeit stand das Untergestell der An-
lage in meinem Arbeitszimmer bereit fiir
die Gestaltung der Landschaft.

Notwendige Vorarbeiten

Bevor es mit der Gestaltung der Landschaft
losgehen konnte, wollte ich erst noch die
Briicke und das Wehr fertigen, um sie di-
rekt in die Landschaft einbauen zu kénnen.

Als Grundlage fiir die Briicke dienten
mir zwei Doppel-T-Profile aus Messing. Sie
wurden zurechtgesdgt und mit rostbrauner
Farbe gealtert. Danach klebte ich in filigra-
ner Handarbeit Holzschwellen auf die bei-
den Tréger. Um neben dem Gleis noch einen
Steg fiir Fussginger zu schaffen, wurden
einige Schwellen verlangert. Nachdem diese
alle fest auf den Trdgern klebten, brachte
ich die Langsbretter an. Als Schwellen und
fiir alle sonstigen Holzteile nutzte ich Holz-
stdbchen der Firma Busch. Aus weiteren
Holzteilen und Draht baute ich noch ein
Geldnder, sodass auch Wanderer die Briicke
sicher iiberqueren konnen. Nun l6tete ich
die Schienen auf Leiterplatten und klebte
das Gleis auf die vorbereitete Briicke. Da
eine im Original 20 Meter lange Stahltrager-
briicke ohne Stiitzen kaum einer circa sechs
Tonnen schweren Lok mit Zug standhélt,
I6tete ich aus Schienenabschnitten zwei feld-
bahnmaissige zusammengepfuschte Stiit-
zen. Diese baute ich allerdings erst nach
Vollendung der Anlage ein, daher fehlen
sie auf vielen Bildern.

Um das Wasser aus dem kleinen Stausee
kontrolliert abfliessen lassen zu konnen,
kaufte ich mir das «Stauwehr» der Firma
Busch. Es ist eigentlich fiir eine andere Ein-
bausituation gedacht, aber nach einigen
Anderungen konnte ich das Wehr zusam-
menbauen und bereit machen fiir den Ein-
bau in die Landschaft. Wie schon bei den
Fabrikgebduden war ich auch mit diesem
Produkt von Busch dusserst zufrieden.

Landschaftsgestaltung und Gleishau

Wie bereits im ersten Artikel erwédhnt, baue
ich die Landschaft aus feinporigen Damm-
stoffplatten. Aus den Platten schnitze ich
allerdings nicht nur die leicht hiigelige
Landschaft, sondern auch die Rohform
fiir die Staumauer. Das oben beschriebene
Wehr passte ich direkt in die Landschaft
mit ein. Auch die Widerlager der Briicke
bekamen so ihre grobe Form. Nachdem der
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Im Bereich der Gleislage wurde schon mal etwas Farbe aufgetragen, anschliessend konnten die Gleise direkt auf das Styrodur montiert werden.

Der Feldweg entstand aus einem Sand-Leim-Gemisch ... ... dlass am Bahniibergang sorgfiltig zwischen die Gleise gespachtelt wurde.
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Die bodennahen Vegetationsarbeiten sind weitestgehend abgeschlossen. Der Stausee ist geflutet. Darunter siehi man die Tunnelstrecke.
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Klebstoff der Dammstoffplatten getrocknet
war, verschloss ich kleine Ritzen mit Mo-
dellbaugips. Mit dem Gips wurde auch eine
Natursteinmauer an den Widerlagern und
am Wehr erstellt. Hierzu ritzte ich mit ei-
ner dicken Nadel kleine Rillen in den Gips,
um die Fugen zwischen den einzelnen Stei-
nen darzustellen. Die Landschaft baute ich
nicht an einem Stiick, sondern nach und
nach. Somit hatte ich auf der linken Seite
schon eine fast fertige Landschaft, wéhrend
auf der rechten Seite lange noch das Holz
des Unterbaus zu sehen war. Dies ist auch
auf einigen Bildern gut ersichtlich.

Das Gleis baute ich wie beim ersten
Modul. Allerdings benutzte ich als Basis
nicht mehr das Flexgleis von Peco, sondern
einzelne Schienenprofile des gleichen An-
bieters. Leser, die den Artikel zu meinem
ersten Modul nicht gelesen haben, sollten

Das Wehr etwas weiter gedffnet — und schon bekommt die Wasseroberfléiche ... ... Wellen. Nach schnellem Abfluss beruhigt sich die Oberfléche wieder etwas.
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Unter der Geléindeoberfléche verbirgt sich der Schattenbahnhof der kleinen Anlage.
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wissen, dass ich mein eigenes Gleissystem
entwickelt habe. Hierbei dienen einige we-
nige angeldtete Schwellen aus Leiterplatten
als Spurhalter, und unregelméssig dazwi-
schen angeklebte Holzschwellen ergeben
ein realistisches feldbahnméssiges Gleis-
bild.

Kurz vor der Briicke von der Fabrik her-
kommend erstellte ich eine sehr enge Kurve,
welche im Betrieb gerade so keine Probleme
mit den Kupplungen darstellt. Wie im Origi-
nal arbeitete ich in den engen Kurven mit
einer leichten Spurerweiterung. Mit dem
Gleis konnte ich dann auch die Briicke ein-
bauen. Fiir zwei geplante Bahniibergénge
16tete ich zwei Gleisprofile mehr ein, um
eine Art Rillenschiene zu erstellen. Um ei-
nen sauberen Ubergang an der Modulkante
zu schaffen, schraubte ich die beiden Mo-
dule zusammen und richtete sie aus. Da-
nach schliff ich die Schienen auf die ge-
wiinschte Lange und unterlegte das Gleis so
lange mit diinnen Messingpléttchen, bis die
Hohe der Schienen genau gleich war.

Griiner Daumen

Bevor ich mit dem Begrasen anfing, model-
lierte ich aus einem Sand-Leim-Gemisch
den Feld- und Spazierweg. Ausserdem formte
ich das Flussbett aus Sand, Steinen und
kleinen Hélzern. Anschliessend trug ich
eine Schicht «Fine Turf» von Noch auf das
Geldnde auf. Im Gegensatz zum ersten Mo-
dul férbte ich die Landschaft davor nicht
griin, da die unregelméssigere Farbung des
«Fine Turf» ein besseres Aussehen der spa-
teren Graslandschaft mit sich fiihrt. Auf
die Turfschicht brachte ich dann mehrere
Schichten an Grasfasern auf. Genau wie
beim ersten Modul. Dabei arbeitete ich mit
vier verschiedenen Grasfaserfarben.

Ein weiteres kleines Highlight sollte der
Gleisstummel zur alten Sandgrube werden.
Da diese Strecke nicht mehr oft befahren
wird, sollte sie grasbewachsen sein. Ich fer-
tigte ein Probegleisstiick an und begraste
es. Danach rasierte ich alle Grasfasern mit
meinem Elektrorasierer auf Schienenober-
kante ab. Eine kleine Testfahrt zeigte, dass
die Grasfasern den Kontakt der Lok zum
Gleis noch etwas storten. Um dies zu ver-
meiden, schnitt ich die Grasfasern, die di-
rekt an den Schienen standen ca. 1 mm
unterhalb der Schienenoberkante mit einer
Fussnagelschere ab. Fussnagelschere?! Ja
genau, denn mit dieser kann man dank der
Rundung das Gras leichter schneiden als
mit einer geraden Schere. Ein weiterer
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Hier wurden schon etwas aufwendigere Kunstbauten fiir eine Feldbahn erforderllch Glaubhaft umgesetzte Geldndestiitzung aus Altschienen und -schwellen.

Test verlief positiv, und so begraste ich das
Stumpfgleis mit dieser Methode. Das End-
ergebnis kann sich durchaus sehen lassen,
und bisher habe ich so was auch noch auf
kaum einer anderen Anlage in dieser Form
gesehen.

Ich wiéhlte die gleichen Bdume und Bii-
sche der «Heki-Super Artline» wie auf dem
ersten Modul, um ein einheitliches Gesamt-
bild zu erhalten.

Modellwasser

Die Wahl des Modellwassers war fiir mich
nicht einfach, denn es gibt so viele ver-
schiedene Produkte, und jedes hat seine
Vor- und Nachteile. Nach langen Recher-
chen im Internet entschied ich mich fiir das
«Wasserg Gel 2K» von Noch. Die Verarbei-
tung ist recht einfach, und das Ergebnis
war genau so, wie ich es mir erhofft hatte.
Wichtig ist nur, dass man die Anlagenkan-
ten gut abdichtet. Das Harz braucht etwa
zwolf Stunden zum Austrocknen und fliesst
in dieser Zeit in jede noch so kleine Ritze.
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Das Bild zeigt die perfekte glatte Oberfldche
des getrockneten Harzes. Diese ist natiir-
lich nicht sehr realistisch fiir einen Fluss
bzw. einen Stausee. Um eine kleine Wellen-
struktur anzudeuten, benutzte ich das
«Aquar-Wassergel von Busch. Wenn man es
ganz diinn mit einem Pinsel auf die Wasser-
oberfliche auftupft entsteht eine wellige
Oberflache, welche durchsichtig austrock-
net. Tupft man eher wild auf dem Wasser
herum, werden in die dickfliissige Masse
kleine Luftblasen eingeschlossen. Dadurch
werden die Wellen leicht weislich. Diesen
Effekt nutzte ich vor dem Wehr, um kleine
Strudel anzudeuten.

Anschliisse und Steuerung

Ich hatte mir bisher nicht iiberlegt, wie ich
die drei Module zusammenschliessen wollte.
Daher baute ich die Elektronik des ersten
Moduls nochmals ein wenig um. Jetzt kin-
nen zwei Stecker in das erste Modul ge-
steckt werden. Einer fiir die Weichen und
die Lichter (Wechselstrom) und ein zwei-

ter fiir den Fahrregler (Gleichstrom). Den
neuen Fahrregler von Minitrains baute ich
um, sodass er nun einen vierpoligen Klin-
kenstecker hat. In jedes Modul werde ich
eine Hiilse einbauen, sodass man den Fahr-
regler in jedes Modul stecken kann, je nach
dem, wo man gerade fahrt. Die Module sind
untereinander mit je einem sechspoligen
Stecker verbunden.

Schon in der Bauphase stellte ich oft
beide Module nebeneinander, um einen
fliessenden Ubergang der Landschaft und
der Vegetation zu gewéhrleisten. Eines der
Bilder zeigt dies sehr schon. Links das
fertige erste Modul und rechts das noch
schneeweisse Gelédnde des zweiten Moduls.
Und sobald ich die Elektronik fertig hatte,
musste ich natiirlich erst mal ausgiebig
Testfahrten durchfiihren. Nun stehen die
beiden Module fertig vor mir, und ich kann
es kaum noch erwarten, mit dem Bau des
dritten Moduls zu beginnen und dann nach
dessen Vollendung die gesamte Anlage be-
fahren zu kdnnen. O
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Modell & Vorbild

Fotos: Georg Triib

SDTOAGe 8500 eine 040-8 sowie eine weitere SD70ACe der Union Pacific am Sherman Hillam 1. Dezember 2014.
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WALTHERSMAINLINE

VALUE & VARIETY FOR MODEL RAILROA

Das Modell von Walthers kommt in einer einfachen Verpackung daher, ...

Was fiir ein Erlebnis! Ich befinde mich
hier am westlichsten Punkt meiner Urlaubs-
reise, in Rochelle, Illinois. Es ist um Mitter-
nacht, die Familie ist im einige Kilometer
entfernten Motel. Am Sonntagmorgen soll
es schon friih in die Willow Creek Commu-
nity nach Chicago gehen. Statt nach dem
langen Tag zur Ruhe zu kommen, stehe ich
hier und erlebe dieses unglaubliche Spekta-
kel. Bis weit in die Nacht hinein kann ich
mich von diesen néchtlichen Erlebnissen
nicht losreissen. Auf beiden Strecken - eine
gehort der Burlington Northern Santa Fé
Railway (BNSF), die andere der Union Paci-
fic (UP), den zwei grossen Class-1-Railroads
des Westens - herrscht so reger Verkehr,
dass zwischendrin fast keine Zeit bleibt,
eine andere Kameraposition fiir die Filmauf-
nahmen zu finden.

Rochelle

In der Ortschaft kreuzen sich heute auf ei-
ner Ebene Bahnlinien der BNSF und der UP.
Im Schnitt konnen hier 80 bis 90 Ziige am
Tag beim Queren der «diamond crossing»
beobachtet werden. Aufgrund der fiir die
USA hohen Zugdichte wurde Rochelle zu
einem bekannten Hotspot, um schwere und
lange Giiterziige zu beobachten.

Die beiden «mainlines» werden aus wei-
ter Ferne iiberwacht. Der Dispatcher der
UP fiir den Abschnitt «Geneva Subdivision»
sitzt in Omaha, Nebraska, wihrend derje-
nige fiir die BNSF («(BNSF Aurora Subdivi-
sion») seinen Arbeitsplatz in Fort Worth,
Texas, hat.

1995 kaufte die Gemeinde Rochelle das
westlich der Kreuzung zwischen den bei-
den Strecken gelegene Gelédnde und errich-
tete einen Park fiir die vielen zu Besuch
kommenden «trainspotters». Neben einem
grossziigig angelegten Parkplatz und ei-
nem Verkaufsgeschaft sind zwei Whitcomb-
Denkmal-Lokomotiven ausgestellt. In ei-
nem {iberdachten Beobachtungpavillon ist
eine Art Informationszentrum eingerichtet.
Mit Zugfunkdurchsagen, einer Webcam
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und einem Flachbildschirm werden die Be-
sucher iiber die Gleisbelegungen um Ro-
chelle informiert.

Besuch im Modellbahngeschéft

Bei solchen Erlebnissen am Gleisrand ist es
naheliegend, auch ein Modellbahngeschéft
zu besuchen. Schnell wurde unser Blick auf
ein Angebot der Firma Walthers gelenkt: at-
traktiver Preis, bereits digitalisiert mit Sound,
in der gewliinschten UP-Lackierung - ein
nahezu perfektes Souvenir. Einzige Kompro-
misse waren, dass das Modell in manchen
Punkten etwas vereinfacht ausgestattet war
und der Typ den in Rochelle beobachteten
Lokomotiven nur dhnelte. Mit in die Tiite
wanderte schlussendlich noch ein GATX-
Tankcar des Herstellers Scaletrains.

Vorbild EMD SD70ACe

Ende 1992 begann man bei EMD (General
Motors Electro-Motive Division) mit der
Herstellung der SD70-Lokomotiven. Die
Maschinen galten als Antwort auf die
Dash 9-44CW des grossen Konkurrenten
GE (General Electric Transportation). Bis
heute sind diese beiden Unternehmen die
weltweit grossten Hersteller von Lokomoti-
ven, wobei EMD von Electro-Motive Diesel
(ab 2005) aktuell in Progress Rail Locomo-
tive umbenannt worden ist. Neben Nord-
amerika kommen diese Fahrzeuge auch in
vielen anderen Landern der Welt - bis nach
Australien und Neuseeland - zum Einsatz.
EMD ist/war mit Class-66- und Class-77-Lo-
komotiven im Grenzbahnhof RB Basel SBB
zu Gast (siehe LOKI 10+11/2015). Einzelne
Messfahrten fanden auch innerhalb der
Schweiz statt.

Zuriick zur SD70: Die SD70 entspricht
dem Standardschema der amerikanischen
Streckenlokomotive:

- dreiachsige Drehgestelle
- einseitige Standardkabine
- schmale Hauben {iber Dieselmotor

und Generator

- seitliche Umldufe mit Geldnder

... die ausreichend ist, um die Geldnder vor Beschadigungen zu schiitzen.

Diese Lokomotive wurde im Laufe der
Jahre in verschiedenen Serien mit unter-
schiedlichen Typenbezeichnungen und Aus-
stattungen produziert.

Angetrieben wird sie durch einen
3000 kW starken 16-Zylinder-Dieselmotor,
der iiber einen Generator Gleichstrom an die
Fahrmotoren liefert. Bei nachfolgenden Se-
rien (SD70M/SD70M-2) entschied man sich
fiir die angenehmere Komfortkabine («North
American Safety Caby). Bei der SD70I wurde
besonderen Wert auf die Gerduschddmmung
der Kabine gelegt. SD70MAC sind mit Wech-
selstrommotoren ausgeriistet. Diese sind
einfacher und zuverldssiger, allerdings
haben die nun notwendigen Umrichter den
Anschaffungspreis erhoht.

Direkter Nachfolger der SD70MAC war
die SD70ACe, Vorbild fiir das Modell. Die
Produktion dieser Serie startete 2004 und
dauerte bis ins Jahr 2014. Die Lokomo-
tiven erfiillen die damalige EPA-TIER-2-
Lokomotive-Abgasvorschrift der Envi-
ronment Protection Agency (EPA). Ihre
EMD-16-710-G3C-T2-Motoren erbringen
eine Leistung von 3200 kW. Die ab 2012
hergestellten Lokomotiven waren nochmals
200 kW stérker und der weiter verscharf-
ten Abgasvorschrift angepasst. Gegeniiber

Digitaler Einsatz

Im Stand kann sehr schin der langsam
laufende Dieselmotor wahrgenommen werden.
Beim Anfahren kommt dieser htrbar auf
Touren. Mit der Digitalsteuerung kinnen
folgende Funktionen geschaltet werden:

F1 Glocke

F2 Horn lang
F3 Horn kurz
F5 ditch lights

F8 Sound an/aus
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Detailansicht der deutlich vereinfachten Fronten der Lok.
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Ein Blick auf die Kiihlersektion der Lok mit dem abgesetzten Liifter am Heck.  Klassisch und aufgerdumt zeigt sich das Innenleben des Modells.
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Die Drehgestelle des Modells sind durch separate Ansteckteile aufgewertet, sé@mtliche Zierlinien sind trennscharf aufgedruckt.
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der SD70 erhielten sie neue Rahmen. Das
Verlegen von Elektrokabeln auf die eine und
der Luftleitungen auf die andere Seite ver-
einfachte die Wartung.

Die SD70ACe fand bei vielen grossen
Bahngesellschaften Zuspruch. Zu den Kun-
den gehorten BNSF Railway, Canadian Na-
tional Railway, CSX Transportation, Kansas
City Southern Railway, Norfolk Southern
Railway und die Union Pacific Railroad.

Modell der SD70ACe

Mit dem Modell von Walthers erhilt man viel
Lokomotive fiir wenig Geld. In der grosszii-
gig bemessenen Verpackung kann das Mo-
dell sicher aufbewahrt und transportiert
werden. Streifen aus Kunststoff sichern die
sehr fein nachgebildeten Geldnder entlang
der Umlé&ufe.

Die Farbgebung, die Zierlinien, die
Trennkanten, die Anschriften, die Logos
und die amerikanische Flagge an den Sei-
ten sind ohne jeglichen Tadel trennscharf
und deckend aufgedruckt. Das grau gehal-

tene Dach weist einige interessante Details
auf:
- Der Auspuff ist zum Lokinnern hin
durchbrochen
- Das Mehrklanghorn ist als separates
Bauteil aufgesetzt worden
- Inden Liiftern wurden die Propeller
angedeutet
- Der Liifter am Ende ist silberfarben
abgehoben
Ein Tribut des niedrigen Kaufpreises
sind an den Fronten die fehlenden Auf-
stiege. Winzig kleine, erhaben nachgebil-
dete, Schraubverbindungen zeigen die Posi-
tion der einzelnen Sprossen an. Neben den
Scheibenwischern fehlen auch im Bereich
der Kupplung séamtliche Bremsschldauche.
Sehr gut macht sich der weisse Lack an den
Geldndern der Aufstiege. An den Drehge-
stellen wurden Steckteile von Hand einge-
setzt, was die einfarbigen Blenden wertiger
aussehen ldsst.
Zusammenfassend kann man sagen,
dass das Modell sein grosses Vorbild iiber-
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Modell & Vorbild

zeugend wiedergibt. Schade ist einzig, dass
Scheibenwischer, Sprossen und Brems-
schlduche nicht als Nachriistteile der Pa-
ckung beiliegen.

Zu den inneren Werten: Durch das Ent-
fernen der Kupplungen und das Herausdre-
hen von vier Kreuzschlitzschrauben an der
Unterseite wird die Verbindung zwischen
Gehéduse und Rahmen gelost. Jetzt kann
mit vorsichtiger Kraftanwendung beides
voneinander getrennt werden. Im Innern
wirkt das 651 Gramm schwere Modell recht
aufgerdumt. Wie iiblich treibt ein mittig ge-
legener Motor, versehen mit zwei Schwung-
massen, iiber Kardanwellen und Getriebe
alle haftreifenlosen Achsen in den Drehge-
stellen an.

Leider blieben die «number boards» un-
beleuchtet, und auch die «ditch lights»
konnten heller strahlen. Dennoch, im Gros-
sen und Ganzen erhélt man fiir einen sehr
attraktiven Preis ein Modell, das Spass
macht, und eine schone Erinnerung an die
erlebte amerikanische Eisenbahnwelt. O

Mit einem Blick auf die Front verabschieden wir uns von unserer Urlaubserinnerung und blicken bereits auf ein weiteres interessantes Wagenmodell aus den USA.
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¥ Die Doppelspurstreﬂ(en auf dem linken
Anlagenteil mit der filigranen Fahrleitung.




Ein Blick fast aus der Perspektive eines Lokfiihrers kurz vor der Begegnung mit dem Gegenzug. Hier wird die Filigranitit der Fahr;leitung besonders deutlich.

Von Jerry Schulthess (Text und Fotos) und Stephan Kraus (Text)

nung nach einem konkreten Vorbild
stellen wohl immer die Originalplan-
unterlagen dar. Im vorliegenden Fall die der
Bauabteilung der BLS. Es sei an dieser Stelle
einmal mehr ein grosses Dankeschon an die
verstdndnisvollen Mitarbeiter ausgespro-
chen. Natiirlich ist das Heraussuchen von
Planunterlagen, die den Bauzustand in ei-
nem bestimmten Jahr oder wie in unserem
Falle an einem bestimmten Datum zeigen,
ein «Heidengeschafty. Hier sind die Archi-
vare gefragt, denn Bauunterlagen aus der
Zeit vor etwa 1995 liegen in den seltensten
Fillen in digitaler Form vor und sind erst
recht nicht auf Knopfdruck verfiigbar. Dass
also hierfiir eine - meistens {librigens ziem-
lich geringe - Bearbeitungsgebiihr erhoben
wird, sollte von jedem Interessierten akzep-
tiert werden.
Neben den diversen Bauzeichnungen der
Viadukte und Tunnelportale konnte Jerry

D ie grosste Unterstiitzung bei der Pla-
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Schulthess fiir seine Planung auch auf die
Gleispldne des Bahnhofs Frutigen aus dem
Jahre 1963 zuriickgreifen.

Und als Erstes zeichnete sich dann das
ab, was fiir die meisten Modellbahnpro-
jekte so typisch ist: Es gab ein Platzprob-
lem! An diesem Punkt die Flinte ins Korn
werfen? Nein, sondern mit dem Wissen um
den vorbildlichen Bahnbetrieb eine Losung
suchen, die reale Betriebsbedingungen am
besten umsetzbar erscheinen ldsst. Nicht
das sklavische Nachbauen eines Vorbildes
mit musealem Anspruch macht das Hobby
spannend. Es ist die Interpretation des Ori-
ginals, die das Modell einer Eisenbahn eben
erst zu einer Modelleisenbahn macht.

Auf immerhin 6,20 Metern Lange, dies
entspricht einer Vorbilddimension von rund
540 Metern, konnte schon mal ein durchaus
glaubhafter Bahnhofsgleisplan nahe am Vor-
bild entwickelt werden. Aus besagten Platz-
griinden wurden allerdings nur fiinf Abstell-

S © " ]
- ﬁ-n

gleise realisiert, was einen ausreichenden
und vor allem abwechslungsreichen Zugbe-
trieb im Bahnhofsbereich ermdglicht.

Details zwischen und neben dem Gleis
Die Nachbildung eines Bahnhofgeldndes
erfordert natiirlich auch noch einiges an
Details neben dem Gleis. Wie beim grossen
Vorbild ist hier an erster Stelle natiirlich die
Signalisierung der Fahrwege von Bedeu-
tung. Diese «Kleinigkeiten neben dem Gleis»
sind nicht nur schmiickendes Beiwerk, son-
dern auch betrieblich von Relevanz. Wohl-
gemerkt fiir den Fahrdienstleiter und die
Lokfiihrer gleichermassen.

Nach ausfiihrlicher Marktanalyse sind
Signale von MicroScale angeschafft worden.
Diese stehen heute nicht nur im Bahnhofs-
bereich, sondern auch entlang der Rampen-
strecken. Eine kleine Besonderheit stellen
dabei zwei Signale mit einer Gleisnum-
mernanzeige im Bahnhof dar. Nach den po-
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sitiven Erfahrungen und der durchaus
konstruktiven Zusammenarbeit mit Herrn
Hofmann keimte noch eine weitere Idee.
Massstéablich nachgebildete Weichenlater-
nen, zumal beleuchtet und voll funktions-
tlichtig, stellen im Massstab 1:87 schon

-

Lichtsignal von MicroScale: Gruppenausfahrsignale mit Gleisnummernanzeige.
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... der massstéblichen Umsetzung des Antriebskastens fiir ...

eine besondere Herausforderung dar. Also
warum nicht die Moglichkeiten und das An-
gebot der Firma MicroScale nutzen? So ent-
standen in einem klassischen Prototyping
im Jahre 2011 erste Modelle, die in intensi-
ver Zusammenarbeit zu funktionssicherer

WA wesSS 0

(albe b pine

... die Weichenlaternen mit warmweisser LED-BeIeuchtung.

Modellbau

Serienreife entwickelt wurden und heute
die Angebotspalette von Herrn Hofmann
ergidnzen. Neben diesen, fiir den Modell-
bahnbetrieb wichtigen Accessoires wurde
natiirlich noch eine Reihe von anderen
«Kleinigkeiten» entwickelt, die zuerst auf
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Alle Weichen haben auch die obligatorischen Abdeckbleche erhalten. Gleiswaage und Ladeprofil im Bahnhof Frutigen, das Ladeprofil ist um 90° drehbar.

RO i v
oy H
FRUTIGEN

—

Rangierstellwerk im Bahnhof Frutigen mit Inneneinrichtung und Beleuchtung.

AR ALAY 1L

lllwwww"w Lf!#

Zwischendurch wurden die Stellwerksinneneinrichtungen (Fahrstrassenschrinke und Weichenhebelbicke) zusammengeldtet, Gesamtaufwand ca. 21 Std.
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dem Basteltisch von Jerry Schulthess ent-
standen. Die Zugsicherungsmagnete im
Bereich der Signale diirfen natiirlich nicht
fehlen. Ein selbst gebautes, drehbares Lade-
mass inklusive Briickenwaage ist neben
der Verladerampe entstanden. Fiir den Be-
trieb beim grossen Vorbild ebenfalls nicht
ganz unerheblich sind die Hinweistafeln fiir
Telefone und Neigungszeiger entlang der
Strecke. Diese unterstiitzen die Lokfiihrer
auf den Rampen bei der subtilen Fahrregler-
Handhabung.

Die bahntechnischen Hochbauten, wie
das Schalthaus Frutigen oder das Stell-
werk II (heute leider verschwunden), sind
ebenfalls Bausdtze der Firma Tip-Top-Mo-
dell. Da das Stellwerk so wunderschén nah
am vorderen Anlagenrand steht, wurden
noch zusétzliche Details eingebaut. Die In-
neneinrichtung mit Fahrstrassenschranken,
Weichen- und Hebelbénken und das dazu-
gehdorige Personal wurden erginzt und wer-
den durch eine sanfte Beleuchtung ins
rechte Licht gesetzt. Der Lokremise vom
gleichen Hersteller wurde nachtraglich
ebenfalls eine komplette Inneneinrichtung
spendiert. Modellbauspass pur!

Details iiber dem Gleis
Die Bergstrecke ist ja bekanntermassen von
Anbeginn an elektrifiziert betrieben wor-
den. So fallt der Nachbildung einer Fahrlei-
tung im Modell natiirlich eine ganz beson-
dere Bedeutung zu. Auch hier war nach
einschldgigem und intensivem Vorbildstu-
dium eines schnell klar: Die Oberleitung
kann nur im kompletten Eigenbau nahezu
kompromisslos umgesetzt werden.
Allerdings konnte erfreulicherweise zu-
mindest in einem wichtigen Teilbereich auf
Produkte der Firma Sommerfeldt aus dem
deutschen Hattenhofen zuriickgegriffen
werden. Bei den Doppelspurmasten entlang
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s M .-, Die Stromeinspeisung in

_w; die Fahrleitung wird mit einem
S e g

der Rampen wurden fiir das Joch Ausleger
und Quertrdger aus dem SBB-Programm
verwendet. Der Rest besteht aus verschie-
denen Messingprofilen. Die Fahrdraht-
und Tragseilhalter sowie die Abspannge-
wichte konnten von Yalcin Barin (Www.
barinmodell.com) bezogen werden. Bei der
Herstellung der Masten wurden die Mass-
angaben der NEM-Normen genauestens
eingehalten. Um den Zusammenbau zu er-
leichtern und in gleichbleibender Qualitét
ausfiilhren zu konnen, wurden auch fiir
diese Bauteile wieder eine Reihe von Kons-
truktionshilfen gebaut. Aber Vorsicht: Was
hier so harmlos klingt, bedarf mal wieder
einer intensiven Vorplanung.

Masten, die direkt auf dem Trassenbrett
montiert werden, sind auf einer Messing-

.« - separaten Mast realisiert.

schraube M3 aufgeldtet und konnen so an-
geschraubt werden. Leider erfordert eine
Gebirgsbahn viele Spezialmasten, der «Nor-
malmasty ist eindeutig in der Unterzahl.

Einige Beispiele in Stichworten

- Bei Viadukten und Lehnenmauern
breitere und spezielle Masthalterun-
gen, die in die Mauer eingelassen sind

- Spezielle Masthalterung bei Stiitzmau-
ern, die in die Mauer eingelassen sind

- Entwiésserungsgriben erfordern
breitere Mastweiten

- Abspannmasten und Zwischenmasten
sind sowieso anders, u.a. mehrere
Fahrdrahthalter

- Masten mit Stromeinspeisung

- Masten mit Speiseleitungen

Von wegen Standardoberleitung — Spezialmast an der Stiitzmauer des FiiI;ten-TunneIs .
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... der Doppelspurstrecke. Hier sind es die «Standardsituationens.

Detaillierte Planung fiir die verschiedenen Einbausituationen entlang ...

Oberleitungsmast im Bau. Er steckt im «Zwinger», damit alle Masse stimmen.

Also wurde fiir alle Maststandorte eine ge-
naue Planung erforderlich.

Da jede der drei sichtbaren Rampenab-
schnitte mindestens neun Meter lang ist, ist
die Fahrleitung ungefiahr in der Mitte mit
einer vorbildgerechten Fahrdrahtabspan-
nung versehen. Der Fahrtdraht besteht aus
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einem durchgehenden 0,3-mm-Bronzedraht
(federhart M14) der Firma Hassler-Profile
aus Liechtenstein. Abgespannt wird jeder
Fahrdrahtabschnitt jeweils mit dem Ge-
wicht der berithmten Biigelbierflasche. Jerry
Schulthess legt Wert darauf, dass er die Bier-
flasche durch ein entsprechendes Bleige-

Nach dem Zusammenloten werden die Masten im Ultraschallbad gereinigt.

wicht ersetzt hat - nicht dass die Lokfiihrer
noch berauscht durch die Gegend brausen!
Der Fahrdraht wird mit temporéren Hal-
tern an den Masten befestigt und dann etwa
zwei Wochen mit den Gewichten gespannt,
damit er sich schon streckt. Danach wird
er unter Zug der Gewichte an die Fahr-

LOKI12|2016



Oberleitung Einspur

C-Profil 2x1mm 5
L=47

Flach-Profil 2 x 1 mm
r= 9mm

o s g

C-Profil 2x 1 mm
L=46

16 2
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C-Profil 13
x1mm

L=27mm

64-73mm

normal
69 mm

H-Profl
3x3mm
H=105

Gleis.

s

s
32
——
mit Trasseemauer

f & Tragseilabspannung

Abspannmast 2

| a4 Fahrdrahtabspannung

Tafel

Tol [ Gelbe Tafel

Ausfahrt Bhf gegen
82 den Bnf gerichtet

Mastlange
124 mm

Auch fiir die Einzelmasten wurden detaillierte Zeichnungen angefertigt.

drahthalter geldtet. Anschliessend muss
die korrekte Fahrdrahtlage mit verschiede-
nen Loks kontrolliert werden. Erst wenn
alle Fahrzeuge mit angehobenem Pantogra-
fen unfallfrei die Strecke befahren kénnen,
kann mit dem néchsten Arbeitsschritt be-
gonnen werden.
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In der Spritzkabine erhalten die Masten ihr Farbkleid.

mit
Speiseleitung

Mastlinge
105 mm

i

Jetzt werden die Tragseilhalter auf den
Querjochen genau iiber dem Fahrdraht an-
gebracht und das Tragseil eingezogen. Das
Tragseil besteht aus dem gleichen Bronze-
draht wie der Fahrdraht und wird temporar
auch mit einem kleinen Gewicht gestreckt.
Sektionsweise (zwischen zwei Masten) kon-

Ein weitererﬁnderfall: ein

Modellbau

HIRY Y e oy
Masttrafo an einem Oberleitungsjoch.

nen dann die unterschiedlich langen Trag-
seilhalter eingeldtet werden. Dazu hat sich
Jerry Schulthess eine hohenverstellbare
Montagelehre gebaut. Trotz diesem Hilfs-
mittel, das sich sehr bewdhrt hat, wurde der
Bau von gelegentlichen «Unmutséusserun-
geny begleitet. Wenn alles zur Zufriedenheit
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¢

Kontrollwagen fiir Fahrdrahtlage und Montagelehre fiir Hanger und Tragseil. Ijie Oberleitung musste in diesem Fall vor der Landschaft eingebaut werden.

funktioniert und die diversen Brandblasen
an den Fingerkuppen verheilt sind, kann
bei den Abspannmasten noch die Abfang-
verbindungen eingebaut werden.

Entspannungsiibungen

Um sich nicht tage- oder gar wochenlang
mit nur einer Bauaufgabe zu beschaftigen,
hat Jerry Schulthess sich immer wieder, so-
zusagen zwischendurch, kleineren Aufga-
ben zugewandt.

Zur Auflockerung des «tristen» Anlagen-
bau-Alltages génnte er sich einige spezielle
Objekte. So die Widibriicke am linken Ende
des Bahnhofes Frutigen. Diese Strassenbrii-
cke verbindet Frutigen mit der Aussenwelt.
Die ungefdhren Masse konnten einem Bau-
plan vom Bahnhof Frutigen entnommen
werden, der ihm von der BLS freundlicher-
weise zur Verfiigung gestellt wurde. Auch
hier steht am Anfang des Nachbaus natiir-
lich wieder die Zeichenarbeit. Mit der so
entstandenen Ubersicht iiber die bendtig-
ten Profile und weiteren Kleinteile konnte
anschliessend der Bau ziigig vonstatten
gehen. Wobei auch in diesem Kleinod im-
merhin knapp unter 50 Arbeitsstunden
stecken.

Ein weiteres Produkt dieser Entspan-
nungsiibungen ist der Schaltposten beim
Bahnhof Darligen. Ein richtiger Bahnhof
hat einen Schaltposten! Mit einem alten
Foto dieses Schaltpostens und unter Zuhil-
fenahme anderer Beispiele entstanden die
Zeichnungen und anschliessend das Modell.
Besonders fummelig waren die fiinf Schalt-
einheiten auf dem obersten Joch. Aber, wie
man sieht: Der Aufwand hat sich gelohnt.

34
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Im eingebauten Zustand und fertig lackiert macht die Strassenbriicke eine richtig gute Figur.
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Frutigen, Widibriicke
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Planung ist die halbe Miete. Zeichnen, zeichnen, zeichnen ... Die Zeichnungen dienen zum prézisen Positionieren aller Bauteile der Widibriicke ...

Untere Kanderbriicke
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Auch fiir die Kanderbriicke entstand eine solche Zeichnung. Grundlage waren lediglich ein paar grobe Massangaben und mehrere Fotos.
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Zum Abschluss dieser kleinen Serie
von «Lotarbeiten» entstand noch die untere
Kanderbriicke an der Einspurstrecke am
vorderen Anlagenrand. Diese Eisenbahn- >
briicke iiberquert eine kleine Bucht des
angedeuteten Thunersees am vordersten
Anlagenrand. Im Original verschwand diese
Briicke schon vor etlichen Jahren beim Dop-
pelspur-Ausbau. Somit mussten ein Bauplan
mit rudimentdren Massen und drei Fotos
aus einem Buch dienen, um die Baupléne
im Massstab 1:87 zu zeichnen. Auch diese
Briicke ist aus diversen Messingprofilen

ninen W= E

R

| 1.3 \ v i
zusammengebaut. Speziell war der Gleis- " - | \ 1 b -
rost mit den auf solchen Briicken {iblichen A 111 f‘ 1 \ \ .
Fangschienen, und erst noch am Ende eines (s / [ | L
Ubergangsbogens. Was noch fehlt, sind die ’ [ i \ \‘ \ Y
diversen Nietenbander und Knotenbleche. [ fopole hoto B A 3
Die werden eingebaut, wenn Jerry Schult- ; / ’ =R ~Ta

hess mal wieder Entspannung braucht. O Der Schaltposten fiir den Bahnhof Ddrlingen ist anhand eines alten Fotos entstanden.

Schaltposten Bhf Darligen

Sicht von Gleisseite

Seitenansicht

Geschaltete.
Abschnitte  Einspeisung

T T
fless G1 G2 Ined | Trafo
H i U-Profl 2x2 mm
Masten’ o et gy T3
H-Profil 3x3 mm Isolator Trafospeisus
H =126 mm H e
” - . 7 o C-Profile 3x2mm
L=70mm
£ voreihinten
® H
0 H l
5
2 10 110 o ||| vt
C-Profl 2x 1 mm
B | B=80mm
2 c-Profi
2x1mm
2
CProfil 2x1mm
8=70mm
£ O
£
2 8 10
W aufsicht auf
- Querstreben A/BIC L
5 10
1 L—— a &
o Flachprofile 3x2 mm
H=8mm
[ 1 Korkplatie [
2 n il
I* ol
Befestigung Mast:
Loten auf Messingblech 0.5
610 mm
Sicht von oben Obersias Sohatioch Blech nageln
Einspeisung hinten
U-Profl 2x2 mm —

L=18mm 1=, Isolator Trafospess. Schalter
e el e e | o
= N = 3 Drahtstie LR
Geschaltoto Abschitte 05mm el
Tesfes] L=18mm
36 63
Querstreben
C-Profl 2x 1 mm
Crofil 2x 1 mm 8=80mm
B=70mm [T Trafo)

C-Profil 2x1mm
B=13mm

Hier wurde ebenfalls wieder ein genaue Zeichnung angefertigt.
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Die «Entspannungsiibung> hat sich auch hier gelohnt.
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Im Bereich Felsenhurg-TunneI Il sind eine Waldrodung und die Hangverbauungen erstellt. Schon ein Ausblick auf den 5. Teil dieser Serie. Thema: Baumbau!
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Anlagetechnik

Keine Angst vor Elektrotechnik — Bau einer Stellwerkstechnik nahe am Vorbild

Untergriindiges aus Flawil

Im letzten Artikel iiber die Anlage des Modelleisenbahn-Clubs Flawil (MECF) haben wir die Umsetzung der
sichtbaren bahntechnischen Installationen ins Modell genauer betrachtet. Mit diesem abschliessenden
Beitrag wenden wir uns der Technik unter der Anlage zu, welche fiir einen Betrieb mit vorbildgetreuen
Stellwerken und einem Loksimulator notwendig ist.

Von Marco Rinaldi (Text und Fotos)

nsere Clubanlage soll uns auch nach
u ihrer weitgehenden baulichen Fertig-
stellung noch viel Abwechslung bie-
ten und einen Fahrbetrieb mit vorbildge-
treuen Abldufen ermdoglichen. Dazu gehort
neben einer attraktiven Gleis- und Linien-
gestaltung auch die Steuerung der Anlage.
Dies fiihrte zu folgenden Hauptanforderun-
gen an die Steuerung:
¢ Betrieb der Anlage durch eine bis
zehn Personen;
 sicherer Fahrbetrieb auch bei Bedie-
nung durch weniger geiibte Personen;
¢ vorbildgetreue Nachbildung von
Stellwerken und Stellwerksfunktionen;
¢ Mehrzugsystem fiir manuelle und
signalabhangige Ansteuerung der
Triebfahrzeuge;
 vorbildliches Anhalten und Beschleu-
nigen bei Signalen;
¢ automatische Geschwindigkeits-
reduktion beim Befahren von Weichen
in ablenkender Stellung;

Auf dem Ausschnitt des Domino-67-Stelltisches von Wassen ist eine Zugfahrstrasse
von Gleis 4 Richtung Scheiteltunnel gestellt. Alle Bahnhofsgleise sind belegt.
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¢ Moglichkeit fiir den Betrieb von
Mehrfachtraktionen, Pendelziigen
und Schiebeloks;

¢ Animationssteuerung mit Tag-Nacht-
Wechsel und selektiv eingesetzten
Soundelementen.

Bei der Realisierung kam uns die techni-
sche Entwicklung mit der Computerisie-
rung und Miniaturisierung der elektroni-
schen Bauteile seit Ende der 1980er-Jahre
sehr entgegen. Heute setzt sich unsere
Anlagensteuerung aus den Komponenten
Stellwerke und Steuerung, Mehrzugsys-
tem, Loksimulator und Animationssteue-
rung zusammen.

Stellwerke und Steuerung

Die von Peter und Onkel Max im letzten
Bericht besuchten eisenbahntechnischen
Einrichtungen erfordern fiir die vorbildge-
treue Umsetzung verschiedene untereinan-
der verbundene Systeme und einen grossen

technischen Aufwand. Das bahnbetriebliche

Pflichtenheft wird dabei durch folgende Ein-

richtungen abgedeckt:

* je ein Drucktasten-Speicherstellwerk
Typ Domino 67 fiir die Station Wassen
und den Giiterbahnhof Burgfelden
inklusive der abgehenden Strecken
(Zug- und Rangierfahrten);

* Drucktasten-Stellwerk Typ Domino 55
fiir die Dienststation bei der Abzwei-
gung Katzenbach;

 elektronisches Stellwerk Typ eStw mit
Bildschirm und Mausbedienung fiir
den Kopfbahnhof St. Muhrtal;

¢ Fernsteuerung ILTIS fiir die gesamte
Normalspuranlage;

e Zugnummern-Meldeanlage;

* Digital-Mehrzugsystem mit signalab-
héngiger Zugbeeinflussung.

Zum Zeitpunkt der Entwicklung der Steu-
erung Anfang der 1990er-Jahre war auf dem
Markt keine unseren Anforderungen ent-

Das Rack unter dem Stellpult von Wassen nimmt die verschiedenen
Schnittstellenkarten fiir diesen Anlagenabschnitt auf.
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Gleisabschnitte
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Schematische Darstellung der Steuerung der MECF-Clubanlage fiir die SBB-Strecken.
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Uber ein Gleisabschnitts-Interface werden 16 Gleisabschnitte fiir die
Gleishesetztmeldung und die Geschwindigkeitsvorgaben bedient.

Mit solchen Ein-/Ausgangs-Interface werden 48 Ausgéinge, 16 Eingéinge
und 3 Zugnummernmelder angesteuert.

SYMO-Domino-Stein fiir die Einzelschaltung von Weichen mit den entspre-
chenden Tasten und Leuchten.
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Das Innenleben der SYMO-Bausteine wurde von den MECFlern in unzéhligen
Stunden selbst gebaut.
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Anlagetechnik

Auf der MEGF-Anlage sind alle Entkupplungsmagnete unterflur montiert.
Die Ansteuerung erfolgt iiber die Domino-Stellpulte oder das eStw.

Die Entkupplungsmagnete fiir die Kadee-Kupplungen wurden selbst gebaut.
Die Magnetwicklung entstand auf der Drehbank.

Der selbst gebaute Weichenantrieb hat sich auch bei intensivem Betrieb
bewhrt.

sprechende Gesamtsteuerung erhéltlich.
Bis auf die Mehrzugsteuerung entstand die
gesamte Steuerung im Eigenbau. Dazu ge-
horen die Drucktasten-Stelltische unter Ver-
wendung von Domino-Bausteinen des Fab-
rikats SYMO mit selbst gebauten Tasten,
Anzeigen und Schnittstellenkarten. Insge-
samt 26 Karten fiir die Gleisbesetztmelder
und 44 Karten fiir die digitalen Ein- und
Ausgénge verbinden die Tasten, Lampen,
Relais, Zugnummernmelder und weitere
Komponenten mit dem Computer, welcher
iiber eine einzige Schnittstelle mit 40 digi-
talen Ein-/Ausgdngen die Steuersignale se-
riell bedient und vorbildgetreu verarbeitet.
Auf der Anlage werden die Haupt-, Vor- und
Zwergsignale mit vorbildgetreuen Signalbil-
dern direkt sowie die motorischen Weichen-
antriebe mit Endlageniiberwachung und die
Entkuppler mit Elektromagneten fiir Kadee-
Kupplungen iiber Relais angesteuert.

LOKI 12|2016

Mit den blauen Schaltern am Weichenantrieh werden die Herzstiickpolari-

sierung und die Endlagen-Riickmeldung gesteuert.

Fiir die signalabhdngige Zugbeeinflus-
sung (Bremsen und Beschleunigen bei Sig-
nalhalt oder Geschwindigkeitsreduktion bei
Fahrt iiber Weichen in ablenkender Stel-
lung resp. Langsamfahrstellen) wird ein
Synchronisationssignal von der Mehrzug-
steuerung verwendet.

Ebenso wenig wie die Hardware war
zum Zeitpunkt der Entwicklung unserer
Steuerung eine passende Software auf dem
Markt erhaltlich. Entsprechend entwickel-
ten wir ein eigenes Programm in Turbo
Pascal. Der Basisteil enthélt alle Steue-
rungsfunktionen - @hnlich den bei den
SBB verwendeten Relaissdtzen - pro Gleis-
abschnitt. Der Konfigurationsteil, welcher
mit Tabellen definiert wird, entspricht den
Spurkabeln und legt damit die Gleisanlagen
fest. Eine Aufzdhlung aller moglichen Fahr-
strassenkombinationen ist deshalb nicht
erforderlich. Die Ein- und Ausgédnge sind

grundsatzlich frei wihlbar; ihre Zuordnung
erfolgt ebenfalls iiber Zuordnungstabellen.

Die Stellwerke stehen seit 1995 im Ein-
satz und haben sich bewéhrt. Nachtragli-
che Erweiterungen der Gleisanlage (z.B.
Servicebahnhof, Kopfbahnhof St. Muhr-
tal) und des Funktionsumfangs (z.B. eStw,
Fernsteuerung ILTIS) konnten ohne gros-
sere Probleme in die Steuerung integriert
werden. Hierbei standen und stehen uns
freundlicherweise immer wieder Fachleute
mit ihrem Wissen zur Seite. Seit der Inbe-
triebnahme des Fiihrerstandssimulators,
iiber den eine Lokomotive mit Kamera auf
der Anlage gelenkt wird, sendet die Steue-
rung die dafiir notwendigen Daten an den
separaten Fiihrerstandsrechner. So weiss
Letzterer einerseits, wo sich der gesteuerte
Zug gerade befindet und welcher Signalbe-
griff am kommenden Lichtsignal angezeigt
wird. Andererseits lassen sich aus diesen

L3l



Anlagetechnik

Auf der Baustelle des neuen RhB-Betriebsgebdudes in Burgfelden wird aktuell der Erdgeschossboden betoniert.
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Selbst gebaute Zwergsignale: Gehéuse vor und nach dem Falten der gedtzten
Messingbleche.

Daten auch die topografischen Verhdltnisse
und Besonderheiten ableiten (z.B. Steigung,
Kurvenradius, Tunnel).

Mehrzugsystem

Die Loks und Triebwagen erhalten ihre In-
formationen von einer mit der Stellwerk-
steuerung verbundenen ZIMO-Mehrzug-
steuerung. Dieses Digitalsystem ist seit den
frithen 1980erJahren auf unserer Anlage
in Betrieb. Damals existierten noch kaum
gleichwertige Systeme auf dem Markt, und
die Erfahrungen mit der ersten ZIMO-Gene-
ration auf den Ausbildungsanlagen der SBB
an der ETH Honggerberg und der Verkehrs-
schule St. Gallen sprachen fiir ZIMO. Die
Entwicklung unserer Stellwerksteuerung
wurde auf diesem System mit dem ZIMO-
eigenen Datensignal aufgebaut. Ein Um-

I

e
»
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Selbst gebaute Zwergsignale: lackiertes Gehéuse, Innenleben mit 3 LED

und Vorwiderstand, einbaufertiger Zwerg (von links).

stieg auf das erst viel spater normierte DCC-
System ist bis heute am zu erwartenden
grossen Aufwand gescheitert. Der einge-
schrankte Funktionsumfang des ZIMO-Da-
tenprotokolls behindert uns jedoch kaum.

Im Normalbetrieb verkehren die Trieb-
fahrzeuge als Ziige iiber die Anlage. Hier
tibernimmt die Steuerung die Aufgaben des
Lokfiihrers. Bei Rangierfahrten im Bahn-
hofsbereich muss die Lok manuell iiber
eines der mobilen Fahrpulte angesteuert
werden. Dabei muss der Lokfiihrer die Fahr-
begriffe der Zwergsignale beachten und «auf
Sicht» fahren.

Der Re-4/4"-Fiihrerstandssimulator

Als durch gliicklichen Zufall in Kaiseraugst
ein Fiihrerpult aus einem abbruchreifen
DZt-Steuerwagen gerettet werden konnte,

entstand die Idee, fiir unseren Club einen
funktionsfdhigen Fiihrerstandssimulator
zu bauen. Wéhrend einer zwei Semester
dauernden Projektarbeit an der Ziircher
Hochschule fiir angewandte Wissenschaf-
ten wurde das Grundgeriist des Simulators
entwickelt. Als Vorbild fiir den Simulator
dient die Lok des Typs Re 4/4™" der SBB. Fiir
ein moglichst realistisches Fahrgefiihl auf
dem Fiihrerstand wurde der Simulator nach
der Inbetriebnahme weiterentwickelt. Aus
Teilen von zwei Abbruchloks der SBB konnte
im Clublokal ein Originalfiihrerstand der
Re 4/4" aufgebaut werden.

Der Fiihrerstandssimulator ist neben
den Stellwerken Teil unseres Ziels, auf un-
serer Anlage moglichst realistischen Bahn-
betrieb nach dem Vorbild der SBB betreiben
zu konnen. Mit einem Kamerazug wird die

Funkempfanger

Fiihrerstand

Lokfiihrersicht
PC, Beamer, Leinwand

Videosignal

=

Lokfuhrer Assistent

=

! oha

Lokales Netzwerk

PCl-Bus
TOSLINK

Kamerazug Animations-

Kamera und Sender Steuerung
Zimo
Mehrzugssystem

Gleis

CAN-Bus

Anlagensteuerung

konventionelle Verdrahtung

RS-232

Re420Sim
PC mit Simulationssoftware

Anlage

Prinzipschema der Steuerung des Fiihrerstandssimulators.
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Strecke der Anlage in Echtzeit aus Lokfiih-
rerperspektive gefilmt und auf eine Lein-
wand vor dem Fiihrerstand projiziert. Auf-
grund der Streckenansicht mit den Signalen
muss der Lokfiihrer den realen Fiihrer-
stand bedienen. Diese Manipulationen am
Fiihrerstand werden von einem Simula-
tionsprogramm verarbeitet, die aktuelle
Geschwindigkeit der Lok wird berechnet
und an die Modelllok ausgegeben. Damit
auch die Streckenparameter wie Neigung
oder Kurvenradius in die Simulation mit
einfliessen, wird von der Anlagensteuerung
die aktuelle Position des Kamerazuges auf
der Modellbahnanlage dem Simulationspro-
gramm gemeldet. Das Programm steuert
auch die verschiedenen Lampen und Leuch-
ten auf dem Fiihrerstand sowie die fiinf
Lautsprecher fiir die Originalgerdusche.
Hard- und Software fiir den Fiihrerstands-
simulator sind komplette Eigenentwicklun-
gen eines unserer Mitglieder.

Blick in den Re-4/4"-Fiihrerstand. In der Bildmitte ist der Lokfiihrer Electronic Assistant (LEA) zu sehen.
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Das Kieswerk in Burgfelden
24 wird von SBB und RhB
iiber ein Dreischienengleis
erschlossen.

- Vor dem Bahnhof Burg-

. felden kreuzen SBB und
RhB niveaugleich. Bis zur
Digitalisierung der RhB-
Strecke werden Zugkollisionen
~ durch eine Lichtschranke
verhindert.

- Auf der Strasse treffen

die Komponenten fiir die
Digitalisierung der RhB-
Strecken in Burgfesten ein.

45




Mit diesen selbst entwickelten und gebauten Platinen werden die Lampen
und Leuchten in den Hausern und auf den Strassen angesteuert.

Im City-Night-Line kehrt Nachtruhe ein. Die Fahrgiste geniessen die
frisch bezogenen Betten.

Im Burgfeldener Rangierbahnhof wird bis tief in die Nacht gearbeitet. Maglich macht dies die funktionierende Gleisfeldbeleuchtung.

Damit die MECF-Lokfiihrer bei Dienst-
antritt nicht mehr einen Rucksack voller
Dienstfahrpldne auf den Fiihrerstand wuch-
ten miissen, ist der Fiihrerstandssimulator
mit einem LEA (Lokfiihrer Electronic Assis-
tant) ausgertistet. Der LEA stellt die Dienst-
fahrplane in elektronischer Form dar. Auch
hier bestand wieder unser Anspruch, den
elektronischen Dienstfahrplan moglichst
genau dem SBB-Vorbild nachzubilden. Die
passende Hardware konnte auf einer On-

46

line-Auktionsplattform erworben werden.
Die Software bendtigte mehr Aufwand:
Wiederum musste sie selbst programmiert
werden.

Modellbahnseitig ist die Kamera aktuell
in einen NPZ-Steuerwagen von Liliput
eingebaut, welcher von einer Roco Ae 6/8
geschoben wird. In Zukunft soll diese
Komposition durch ein realitdtsndaheres
Roco-Re-10/10-Gespann ersetzt werden.
Die beiden Loks werden dazu mechanisch

und elektronisch so adaptiert, dass fiir
beide Fahrtrichtungen eine Kamera vor-
handen ist und die Originalfunktionen
wie zum Beispiel das Heben und Senken
der Stromabnehmer oder die verschiede-
nen Stirnbeleuchtungen ausgefiihrt wer-
den kénnen.

Animationssteuerung

Aktuell wird die Anlage durch eine Anima-
tionssteuerung ergénzt, welche die orts-
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feste Beleuchtung auf Strassen und in Ge-
bduden, den Tag-Nacht-Wechsel und die
ortsfesten Soundeffekte steuert. Die Sound-
effekte werden dabei im Anlagenraum auf
Bahnhofsdurchsagen und allgemeine Aus-
sengerdusche beschrénkt.

Riickblick und Aushlick

Die haufigen ausgiebigen Fahrabende un-
serer Mitglieder zeigen, dass sich die un-
zéhligen Stunden Arbeit gelohnt haben.
Dabei kommen auch immer wieder ver-
besserungswiirdige Dinge zum Vorschein.
Beispielsweise storte bei den Fahrten mit
dem Kamerazug in den vielen Tunnels
der holzerne Unterbau. Deshalb haben
wir die Tunnels mit Gewdlben ausgestattet

und die Gleise eingeschottert. Fahrleitung,
Handldufe, Notbeleuchtung und Schutzni-
schen ergidnzen die unterirdische Detail-
lierung. Wichtig fiir die Lokfiihrer sind
die Tunnelsignale; insgesamt 20 Licht-
und 10 Zwergsignale wurden zusitzlich
eingebaut. Diese Arbeiten sind inzwischen
fertiggestellt.

Trotz mittlerweile iiber 40 Jahren Bau-
zeit ist unsere Anlage noch lange nicht fer-
tiggestellt. Seit ihrer Inbetriebnahme in
den 1990er-Jahren wird die RhB-Strecke
mit analoger Steuerung und provisorischen
Stellwerken betrieben. Sie soll nun mit der
aktuellen ZIMO-Steuerung und handels-
iiblichen Hard- und Softwarekomponen-
ten ebenfalls digitalisiert und dem Steue-

Blick in eine ausgebaute Tunnelrghre mit Notbeleuchtung, Nische, Handliufen und Tunnelsignal.
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rungsstandard der SBB-Strecken angegli-
chen werden. Doch nicht nur fiir die Tech-
niker wartet noch einiges an Arbeit. Auch
die Landschaftsbauer und Architekten wer-
den in Flawil weiterhin geniigend Beschaf-
tigung finden: Der Bahnhof St. Muhrtal
wartet auf seine Fertigstellung mit einer
modernen Gleisfeldiiberbauung, und auf
dem Schenkel Wassen soll die Landschaft
unseren heutigen Anspriichen an Gestal-
tung und Detaillierung angepasst werden.
So wird sich das Gesicht unserer Anlage
auch in Zukunft immer wieder verandern.
Wir freuen uns auf viele weitere interes-
sante Bau- und Fahrabende im Clublokal.
Und natiirlich auch auf viele Besucher an
unseren Tagen der offenen Tiiren. O
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Die 14. Plattform der Kleinserie in Bauma vom 14. bis 16. Oktober 2016

«Bauma» — eine ganz

besondere Veranstaltung

Wenn fiir eine Messe nicht mehr der eigentliche Titel als Bezeichnung gebraucht wird, sondern nur noch
der Austragungsort ohne Nennung von Name oder Termin kann man davon ausgehen, dass ein solches
Treffen fester Bestandteil des Jahresplanes aller Beteiligten und Besucher geworden ist. Gleichzeitig ist
dies auch ein Ritterschlag fiir eine eher kleine Messe im Konzert der grossen Modellbahnmessen.

Von Stephan Kraus (Text und Fotos) und Hans Roth (Fotos)

Oktober trifft sich im oberen Tdsstal

eine immer grosser werdende Gruppe
modellbahnbegeisterter Menschen zu einer
kleinen und stets feineren Messe.

Wer bereits zum Wiederholungstéter un-
ter den Besuchern geworden ist, schatzt die
fast familidre Atmosphére in den zugege-
benermassen nicht gerade fiir einen Aus-
stellungs- oder Messebetrieb optimierten
Réaumlichkeiten im Schulgebdude und in
der gegeniiberliegenden Gemeindehalle
Grosswies.

Auch diese 14. Auflage der offiziell als
«Plattform der Kleinserie» bezeichneten
Veranstaltung hatte wieder einen Zuwachs

A lljahrlich am zweiten Wochenende im
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an Ausstellern zu verzeichnen. Einige der
letztjdhrigen, teilweise langjéhrigen Ak-
teure haben aus den verschiedensten Griin-
den ihre Teilnahme in diesem Jahr leider
absagen miissen. Insgesamt waren aber
dieses Jahr exakt 90 Hersteller von feinen
Fahrzeugmodellen in den Baugrdssen von Z
bis 1, von Materialien fiir den Landschafts-
modellbau, von Ausgestaltungsdetails und
von Gebdudemodellen anwesend. Ein Zu-
wachs von immerhin fast neun Prozent ge-
geniiber dem Vorjahr. Bei den Ausstellern
hat die Messe inzwischen einen festen Platz
in der Jahresagenda gefunden. So wundert
es nicht, dass auch in diesem Jahr die tiber-
wiegende Mehrzahl der anwesenden Fir-

men zu den iiberzeugten Wiederholungs-
tatern der anderen Seite zu rechnen sind.
An dieser Stelle sei den Initiatoren und Or-
ganisatoren Roland Born, Hansruedi Meier,
Bernhard Stdhelin und Achille Colombo fiir
ihr Engagement ein Kranzchen geflochten.
Sie und das gesamte Team machen diese
Veranstaltung erst mdoglich. Man kann in-
zwischen schon mit einer gewissen Berech-
tigung von der Schweizer Modellbahnmesse
sprechen, die hier auf die Fiisse gestellt
wird.

Eigentlich fiir jeden etwas

Wer in den letzten Jahren regelméssig
«Baumay besucht hat, hat feststellen kon-
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Wunderschdnes Diorama von Aramento Ferroviario aus Lucca. 7 Christian Gohl, GB-Modell, stellte seine Modelle im péésenden Ambiente vor.

Achtung: Feldbahn kreuit! Marcel Ackle zeigte weitere Teile seines ...
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Am Stand von MGB-Modell war die Nachbildung des Grengiols-Viaduktes zu sehen. ~ Tom Wifler présentierte das neuste Segment aus seiner aktuellen Anlage.
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Am gewohnten Platz im Treppenhaus des Schulgebdudes présentierte Fulgurex seine neusten Modelle. Hier die BLS Be 6/8 no 203 «BREDA> fiir Spur 0.

Fiir die Spur 1 wurde die SBB/CFF E 3/3 no 8425 «Tigerli»> vorgestellt. Preziosen in Spur Z von Sargenti-Modellbahnen aus Chiasso.
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Mit tosenden Auspuffschigen fahren die DVZO Ed 3/4 2 und DBB Ed /4 51 aus dem neuen DVZ0-Bahnhof.

Wiederbelebung einer Tradition

Durch den Umbau des Bahnhofs Bauma und die Bahnhofshalleneinweihung wurde der Dampfbahn-Verein Ziirich Oberland (DVZO)
gezwungen, seine Traditionsserie der beliebten Fahrzeugtreffen zweimal zu unterbrechen. Jetzt, wo die Baumer Infrastruktur
vollendet ist, kann die Tradition wiederbelebt werden. So fiihrte der DVZO unter dem Motto «Nebenbahn» wieder ein Event der
Sonderklasse durch, welcher gleichzeitig wie die Plattform der Kleinserie stattfand. Zwolf Museumsbahnfahrzeuge aus den
verschiedensten Regionen der Schweiz wurden als Gastfahrzeuge eigens ins Ziircher Oberland gefahren. Stilvolle Ziige, welche
die einstigen Nebenbahnen prégten, zeigten dem interessierten Publikum lebendige Eisenbahngeschichte. Der Anlass zog tiber
2500 Fahrgéste und noch zahllose weitere Besucher an, sodass die Organisatoren positiv zuriickblicken konnen. Dass der Betrieb
iiber das gesamte Wochenende zusétzlich noch unfallfrei ablief, freut umso mehr. Nun blicken wir erwartungsvoll auf das ndchste
Jahr und sind gespannt, was den findigen DVZO-Mitglieder einfallen wird. HRo
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Modellbau-Atelier MBA Pirovino présentierte unter anderem das Landwasserviadukt. ~ K-Modul zeigte den Protntyp eines Viaduktes aus dem 3-D-Drucker fiir Spur 0.
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...am Spiel mit der Eisenbahn teilhaben. Danke fiir dieses Engagement.

nen, dass sich die Ausstellung weiterentwi-
ckelt. Neben den in zahlreichen Vitrinen zu
bestaunenden Fahrzeugmodellen waren
dieses Jahr auch wieder wunderschone Dio-
ramen und Kleinstanlagen zu bestaunen.
Gerade diese zeigen, was mit den heute ver-
fiigharen Materialien im Bereich des Land-
schaftsmodellbaus alles moglich geworden
ist. Fahrzeuge, zumal der in Bauma anwe-
senden Hersteller, auf solchen Schaustii-
cken in Betrieb zu sehen, macht eine Aus-
stellung fiir die ganze Familie nochmals
interessanter. Einen Messeauftritt, der ganz
besonders erwdhnt werden muss, fanden
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die Besucher im Obergeschoss des Schulhau-
ses. Hier hat die Firma Buco Spur 0 GmbH
aus Bauma auf einigen niedrigen Schulti-
schen ein Gleisoval mit ihren Tinplate-Fahr-
zeugen aufgebaut. An sich erst mal nichts
Besonderes. Doch bei genauerem Hinsehen
konnten vor allem die Kinder in den offenen
Gliterwagen Schoggi und Guetzli entde-
cken. Und das Standpersonal hat die Ziige
hin und wieder genau vor den kleinen Kin-
derhdnden zum Anhalten gebracht. Da wa-
ren nicht nur grosse Kinderaugen zu sehen!

Fiir die grossen Modellbahner waren die
Schaustiicke liberwiegend auf Augenhdéhe

Am Stand von Lematec hatte Laurent Wildi interessante Gespréche.

Soundtiifteleien am Stand von Heinz Déppen alias Sound-Design.

gebracht. Was natiirlich ein entspanntes Be-
trachten erlaubte. Bei dem einen oder ande-
ren Stand hat sich allerdings auch fiir die
Grossen unter uns das Herunterbeugen ge-
lohnt.

Besonders die bereits im laufenden Jahr
in den Medien - und auch in der LOKI -
angekiindigten Neuheiten zahlreicher Her-
steller konnten in den Vitrinen bewundert
werden. Wahrlich kleine Schmuckstiicke,
die hier von den Ausstellern présentiert
wurden. Besonders aufgefallen ist uns ein
wunderschon detailliertes Modell der
Drehstromlokomotive E 432 der italieni-
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Tip-Top-ModéII aus Basel setzt die Serie der Luzerner Stadthduser am...

BTN

———

.;' N . s ';’ e [ HR " |
Uwe Teichmann zeigte wieder wunderschone Baumkreationen.

-

lieferbar ab Lager
solange Vorrat

£ {

Die Vitrine vom Modellbaustudio Born: Modelle, die aktuéll lieferbar sind. Ebenfalls vom Modellbaustudio Born stammen diese Weichentransportwagen.
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Feinste Accessoires in verschiedenen Massstében am Stand von Aubertrain.

schen Staatsbahnen fiir die Spur 0. Das
Modell von Claudio Pesolillo zeigt exempla-
risch auf, welcher Grad der Detaillierung in
der kleinen Serie moglich ist. Wenn fiir die-
ses Modell auch noch eine entsprechende
Oberleitung realisiert wird, entsteht hier
etwas Grossartiges.

Dass aber auch alle anderen Aussteller
hervorragende Modelle zu bieten hatten,
konnen sie den Fotos auf diesen Seiten ent-
nehmen. Leider sind wir aus Platzgriinden
nicht in der Lage, alle in Bauma vorgestell-
ten Modelle hier abzubilden.

Im Bereich der Gebdude und der kleinen
Accessoires fiir die Ausgestaltung der eige-
nen Anlage konnten auch viele Neuheiten
entdeckt und erworben werden. Hier war
es an allen Stdanden noétig, sich sorgféltig
durch die Vielzahl der kleinen Teile hindurch-
zuarbeiten, damit nichts {ibersehen wurde.

LOKI 12|2016

Aber nicht nur die Neuheitenprésen-
tation ist von Bedeutung fiir die Besucher.
Viele der Aussteller haben als einzigen
Verkaufskanal einen Shop im Internet.
Fiir den Modellbauer kann eine Fotografie
schon ausreichende Information iiber das
Produkt bereitstellen. Es ist aber doch im-
mer noch etwas anderes, die Nachbildung
zum Beispiel eines Robidog, eines Hinweis-
schildes oder eines Gebdudes im Original
zu beurteilen.

Die Plattform

Immer wieder schon ist es, zu beobachten,
wie intensiv die Besucher dieser Messe an
den Stdnden Gesprache mit den Anbietern
fiihren. Hier findet ein grossartiger Aus-
tausch statt, der auf anderen Messen so
nicht moglich ist. Vielleicht liegt es an der
Enge der Ausstellung, dass hier alle etwas

Reportage

Eine wunderbare Veranstaltung, die auch wir von der LOKI geniessen konnten.

ndher zusammenriicken und so besser ins
Gesprach kommen. Die grossziigig ausge-
legte Zone der Begegnung vor dem Schul-
haus bietet zusétzlichen Raum fiir Gespré-
che. Das Festzelt auf dem Hartplatz vor dem
Schulgebéude ist schon fast als der kommu-
nikative Mittelpunkt zu bezeichnen. Nicht
nur fiir die Aussteller, die hier vor Messebe-
ginn von den Veranstaltern zu einem Aus-
stellerapéro eingeladen werden, sondern
auch fiir die Besucher bietet dieser Ort eine
durchaus als angenehm zu bezeichnende
Atmosphére fiir den Gedankenaustausch.
Auch das neue LOKI-Team hat die vielen
anregenden Gespriche an diesen zweiein-
halb Tagen sehr genossen und einige Anre-
gungen und Ideen mit nach Hause genom-
men. Es bleibt somit zu hoffen, dass uns
diese Plattform des Gedankenaustausches
noch lange erhalten bleibt. O
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Foto: PD

Szenen-News

Der Dezember-Monatszug auf dem Kaeserberg

Talgo Pendular Pau Casals 1996

Der Talgo (Akronym fiir Tren articulado li-
gero Goicoechea Oriol), der leichte Glieder-
zug von Goicoechea und Oriol, verband ab
Mai 1989 im Nachtsprung téglich Barce-
lona mit der Schweiz. Zunéchst mit Bern,
ab 1991 mit Ziirich. Ab Ende 2008 fuhr er
bloss mehr dreimal pro Woche, und 2012
kam das Aus. Am Kaeserberg zeigt sich
der Zug, auf 15 Wagen verkiirzt, mit Schlaf-,
Speise-, Bar-/Kiichen-, Sitz- und Genera-
tor/Endwagen. Dieser Talgo der vierten
Generation hat Wagenkasten mit passiver
Neigetechnik fiir mehr Komfort sowie mit
Einzelridern fiir den Ubergang zwischen
Normalspur (1435 mm) und spanischer
Breitspur (1668 mm) in Portbou, wo, wie
in Genf, jeweils das Triebfahrzeug wech-
selte. Am Kaeserberg zieht die Ende 1996
errGtete Re 4/4" 11235 den Zug. PD

Re 4/4", 4,7 MW, 80t Last: 16 Achsen, 152 PI., 201 t, V max. 140 km/h.

Samichlausevent bei der Eisenbahnsammiung Uster — 3. Dezember 2016

Modelifahrtag als Famlllenanlass

Am 3. Dezember 2016 von 14 bis 17 Uhr
offnet die Eisenbahnsammlung Uster in der
historischen Lokremise ihre Tore. Im Mit-
telpunkt dieses Samichlausevents stehen
die Kinder. Die Modellbahn in den Spu-
ren 0, 1 und G und fiir unsere ganz kleinen
Gaste sogar eine Brioanlage transportieren
dann feine Samichlausartikel wie Siissig-
keiten, Lebkuchen, Mandarinen und Niisse.

Die historische Buco-/Hag-Anlage in
Spur 0 fasziniert alle Altersgruppen. Die in
diesem Bereich befindliche Spielanlage ver-
leitet so manches Kind im Alter bis 99 Jahre
mitzuspielen.

Selbstverstandlich laden auch die ande-
ren Modelleisenbahnanlagen zum Staunen
und Verweilen ein.

Auch warme und kalte Getranke werden
durch die Mitglieder angeboten. PW

Weitere Informationen unter: . - :
www.eisenbahnsammlung.ch. Die Eisenbahnsammlung ladet besonders die Kinder fiir ihren Samichlausevent ein.
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pielwarenmesse’
Niirnberg 1.— 6. Feb 2017

Gewinnen Sie
eine knallrote Vespa!

Info und Teilnahmebedingungen:
www.spielwarenmesse.de/vespa

Teilnahmeschluss ist der 7.2.2017



Medientipps

Aare Seeland mobil

ot -

Aare Seeland mobil
Band 2: Biel-TAuffelen-Ins

Die Biel-Tauffelen-Ins-Bahn wird 100 Jahre
alt. Deshalb hat sich Jiirg Aeschlimann ihr an-
genommen und ein umfassendes Werk geschaf-
fen. Er hat unzahlige, teilweise unbekannte
Fakten zusammengetragen, aufgeteilt in ver-
schiedene Kapitel von der Griindung bis zum
diesjahrigen Jubildum.

Die Seeldnder Lokalbahn hatte nie ein gol-
denes Leben. Man war nie gross bei Kasse.
Auch der Start missgliickte: Der Zweite Welt-
krieg verhinderte piinktliche Lieferungen von
Bau- und Rollmaterial. Zwei Jahre nach Be-
triebsaufnahme gab es bereits Rollmaterial-
mangel. Da setzte ein, was das Markenzeichen
wurde: Occasionskaufe. Einzig 1947 und 1997
bis 2002 konnte man neue Fahrzeuge beschaf-
fen. 2017 stehen wieder Anschaffungen an.
Raten Sie mal, was flir Rollmaterial kommt.
Jawohl, wieder aus zweiter Hand! Diese Ent-
wicklung hat dazu gefiihrt, dass die Vielfalt der
Fahrzeugeinsétze von grossem Interesse ist.
Auch sprach man {iber Betriebsumstellungen,
aber zum Gliick wurden sie nie durchgefiihrt.
Heute ist die Bahn ein wichtiger und leistungs-
fahiger Verkehrstrager der Region.

Der Autor nennt viele Fakten und Zahlen,
damit der Leser die grosse Entwicklung nach-
vollziehen kann. Gestiitzt werden die Aus-
fithrungen durch umfangreiches Bildmaterial.
Einmal mehr liefert Jiirg Aeschlimann eine
beeindruckende Leistung ab. Sm

Aare Seeland mobil. Band 2: Biel-Téuffelen-Ins, Jiirg
Aeschlimann, 1. Auflage 2016, gebunden, 278 Seiten, 17 x 23 cm,
iiber 300 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos und Tabellen,

ISBN 978-3-907579-31-2, Prellbock Druck und Verlag
www.prellbock.ch

Preis: CHF 59.00
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SBB Ae 4/6. Birenstark,
aber zu spit...

Um die sperrigen Doppellokomotiven Ae 8/14
am Gotthard zu entlasten, iiberlegte sich die
SBB in den 1930er-Jahren die Anschaffung
Kkleinerer Lokomotiven, welche die Zugforde-
rung wirtschaftlicher und effizienter bedien-
ten. Konstruiert wurde eine halbe Doppello-
komotive, eine Ae 4/6, welche in den ersten
Tagen des Zweiten Weltkriegs bestellt wurde.
Nach einer Prototypenserie von vier Exempla-
ren folgte noch eine erste Serienauslieferung
von acht Lokomotiven. Eine Vielzahl an mecha-
nischen Mangeln und die baldige Auslieferung
der ausgereifteren BLS Ae 4/4 verunmoglichte
einen Erfolg dieser Lok. Wegen dieses schlech-
ten Rufs blieb, mit Ausnahme einer halben
Lokfront, nichts als Erinnerung erhalten. So
war es an der Zeit, diesem Loktyp ein Buch zu
widmen. Eine Aufgabe, welche der bekannte
Gotthard-Autor Bruno Ldmmli annahm.

Wie alle Loktypen-Biicher des Verlags Edi-
tion Lan, ist auch dieses Buch in {ibersichtliche
Kapitel unterteilt. Die Faktenmenge wird zu-
sétzlich mit einer Vielzahl an Skizzen und Fo-
tos untermalt, welche sich {iber die gesamte
Einsatzzeit erstrecken. Fiir den Modelleisen-
bahner interessant ist das letzte Kapitel, das
die Ae-4/6-Lokomotiven in kleineren Masssté-
ben erldutert und eine gute Ubersicht bietet.

Mit dem vorliegenden Buch hat der Autor
Bruno Limmli ein interessantes und faktenrei-
ches Werk erarbeitet. HRo

SBB Gotthardlokomotive Ae 4/6. Barenstark, aber zu spit ...,
Bruno Lammli, 1. Auflage 2016, gebunden, 144 Seiten,

16,5 x 23,5 cm, 140 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,

ISBN 978-3-906691-91-6, Verlag Edition Lan AG
www.editionlan.ch

Preis: CHF 36.90

Kaeserberg. Die grosse
Schweizer Modelleisenbahn

«In ihrer Art wohl einmalig auf der Welty,
findet Hagen von Ortloff, sei die Modellei-
senbahn-Schauanlage am Kaeserberg bei
Freiburg. Zu seinen letzten Reportagen ge-
hort denn auch das Portrét dieser grossen
Schweizer Modelleisenbahn in Granges-
Paccot. Er und sein Team (Kamera: Andreas
Stirl, Ton: Anna Neumann) haben eine Welt
eingefangen und arrangiert, die Zuschauer
ins Traumen versetzt. Was {iber Strecken als
packender Landerbericht daherkommt, zeigt
ein Stiick fiktive Schweiz, die sich der Frei-
burger Bauunternehmer Marc Antiglio als
Kind ertrdumt hat. Als reifer Mann hat Antiglio
den Traum mit einem Team begabter Profis
realisiert. Diese Anlage hat kein konkretes
Vorbild, gibt aber bis ins letzte Detail die
Schweizer Wirklichkeit Anfang der 1990er-
Jahre wieder. Liebe zum Detail und Leiden-
schaft aller Beteiligten pragen diese filmische
Reportage.

Die Verlagsgruppe Bahn in Fiirstenfeld-
bruck hat dieser beeindruckenden Anlage eine
DVD mit insgesamt 65 Minuten Laufzeit ge-
widmet. Eine Parade mit 165 realitdtsnah
formierten Ziigen, den Monatsziigen aus den
vergangenen Jahren, ergénzt als Bonus die
wahlweise deutsch oder franzdsisch abspiel-
bare Silberscheibe. Sie ist erhaltlich am Kaeser-
berg, in der Boutique (www.kaeserberg.ch) oder
im Fachhandel. SK

Kaeserberg. Die grosse Schweizer Modelleisenbahn,

DVD, Laufzeit 65 + 85 Minuten, ISBN 978-3-89580-949-1,
Edition Eisenbahn-Romantik, VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH,
Am Fohlenhof 9, D-82256 Fiirstenfeldbruck

www.gbahn.de

Preis: CHF 27.00
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Bahnland Schweiz
Zirich - Bern

Bahnland Schweiz
Ziirich-Bern

Als Bahnreisender nimmt man heute die
55 Minuten Fahrzeit der Ziige zwischen Ziirich
und Bern als selbstversténdlich. Der Kern die-
ser Fahrzeitreduzierung wurde mit dem Bau
der Neubaustrecke zwischen Mattstetten und
Rothrist erst méglich.

Die Strecke durch das Mittelland ist heute
mit Abstand die wichtigste Bahnverbindung
fiir den schienengebundenen Personenverkehr
in der Schweiz. Die DVDs mit insgesamt mehr
als neun Stunden Gesamtlaufzeit (574 Minu-
ten) zeigen die Entwicklung dieser Strecke,
Bilder vom Bau der Neubaustrecke und vom
Betrieb. Zu den Hohepunkten gehoren unter
anderem viele Aufnahmen aus dem Fiihrer-
stand sowie die Besuche in der Betriebszent-
rale Mitte in Olten, im Werk Olten und im Ran-
gierbahnhof Limmattal. Die Kommentierung
der Filmaufnahmen und Bilderstrecken ist
informativ und lasst keine Langeweile aufkom-
men. Neben den Aufnahmen, die den aktuellen
Bahnbetrieb dokumentieren, werden immer
wieder historische Aufnahmen eingeblendet,
sodass der Betrachter auch etwas iiber die
Entwicklung der Bahnverbindungen zwischen
Ziirich und Bern erféhrt. Zusatzlich werden
noch einige kleine Geschichten iiber einzelne
Orte oder Begebenheiten entlang der Bahnlinie
erzéhlt. Bonusmaterial mit Nachtaufnahmen
oder auch Busfahrten rundet diese Zusam-
menstellung ab. SK

Bahnland Schweiz. Ziirich—Bern, 4 DVDs,
Gesamtlaufzeit 574 Minuten, Sprache Deutsch
Erhltlich direkt bei: Egger Film, Sonnmatt 1,
5608 Stetten AG, info@eggerfilm.ch
www.eggerfilm.ch

Preis: CHF 45.00
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Roco nuumu-:a -v‘

Modellbahn Digital
filr Einsteiger 1

Ein kompakter Leitfaden, der den Einstieg in
die Digitaltechnik fiir Modelleisenbahnen er-
leichtert. Mit iibersichtlichen Grafiken und
erklarenden Texten wird der Leser in die Ma-
terie der digital gesteuerten Modellbahn einge-
fiihrt. Es werden bewusst nur die allernétigs-
ten Fachtermini eingefiihrt, sodass auch der
absolute Laie in die Lage versetzt wird, seine
erste digital gesteuerte Lok {iber die Gleise zu
fiihren. Am Beispiel der Multimaus von Roco/
Fleischmann werden alle Moglichkeiten der
Steuerung aufgezeigt und Tipps fiir den An-
schluss einer Gleisanlage gegeben. Auch der
Aufbau von Kehrschleifen, Gleisdreiecken und
der Anschluss von Drehscheiben werden aus-
fithrlich erldutert.

Die Grundlagen digitaler Signalverarbei-
tung werden anhand des DCC-Protokolls er-
klért. Ein grosserer Abschnitt widmet sich der
zurzeit am Markt befindlichen Schnittstellen
fiir Lokdecoder und beschreibt ausfiihrlich die
Belegung der einzelnen Pins der Steckverbin-
dungen. Auch das Programmieren der Decoder
in den Lokomotiven wird erkldrt. Hierbei wurde
bewusst ein Schwerpunkt auf die Grundpara-
meter der CVs 1 bis 5 gelegt.

Auf den Einbau und Betrieb von Sound- und
Funktionsdecoder wird ebenfalls eingegangen.
Insgesamt stellt diese Veroffentlichung eine
grundsolide Basis fiir den problemlosen Ein-
stieg in das digitale Modellbahnhobby dar. SK

Modellbahn Digital fiir Einsteiger 1., Wolfgang Wutzner

und Giinter Feuereissen, 112 Seiten, zahlreiche Abbildungen
und Grafiken, Format A5, GUF-Verlag, Plauen, Deutschland,
Erhiiltlich tiber: Roco Artikel-Nr.: 81395

WWW.F0C0.com

Preis: EUR 14,95

7
2017 BUS =
OLDTIMER /|

Bus Oldtimer 2017

Fiir die Freunde von alten Schweizer Postautos
und Omnibussen erscheint auch dieses Jahr
wieder rechtzeitig vor Weihnachten die 32. Aus-
gabe des grossformatigen Busoldtimerkalen-
ders 2017.

Auf insgesamt 13 Bldttern, neun davon
in Farbe, der Rest in Schwarz-Weiss, prasen-
tiert Jiirg Biegger erneut ausgewahlte Fotos
der Schweizer Busgeschichte. Die dltesten
Autobusse im Kalender sind ein Arbenz
(C2-MH30-Omnibus aus dem Jahr 1914, der
bei einer Probefahrt am Gotthardpass abge-
lichtet wurde, und ein Saurer/Hess-4C-CT1D-
Reisewagen mit Wechselaufbau (1939), aufge-
nommen in Solothurn.

Deutlich jiinger sind die Abbildungen von
einem Saurer/R+J-RH525-23-Omnibus (1982)
in Praden, von einem Mercedes/Tiischer-
0303/10R-0M401-Omnibus (1978) sowie von
einem NAW/Hess-BH2-23-OM366A-Omnibus
(1989) von Niederer, Filzbach GL. Wem dies
nun alles nichts sagt, der kann anhand der
ausfiihrlichen und sehr gut recherchierten
Texte zu den einzelnen Abbildungen eine
Menge iiber die Fahrzeuge erfahren und erhélt
wertvolle Hinweise zum Einsatz. Neben den
Fahrzeugen im Dienste der PTT-Regie sind
auch Fahrzeuge von Postautohaltern und von
konzessionierten Betrieben aufgenommen wor-
den. Der Kalender kann direkt beim Verlag
Verkehrs-Fotoarchiv bezogen werden. SK

Bus Oldtimer 2017, Format A3 quer,

13 ganzseitige Fotos (9 in Farbe, 4 in Schwarz-Weiss),
zu jedem Bild ausfiihrlicher Text.

Erhiltlich bei: VVFA GmbH, Fischbachstrasse 16

8787 Benken, Telefon 055 293 59 16

Preis: CHF 40.00 inkl. Versand
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Veranstaltungen

Offene Tiiren in Basel

Anlage Kirchmiittli Horw

Steiner Mirlidampf

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Fahrbetrieb auf N-Clubanlage, Jugendmit-
glieder mit HO-Anlage. Beizli. Eintritt frei.
Weitere Infos unter:

www.nbch.ch

Offene Tiiren in Liebefeld

Anlage im Rohbau fertig, Teilbetrieb.
Besichtigungsmoglichkeiten mit Fiihrung
durch die Anlage.

www.loki-depot-horw.ch

Offene Tiiren in St. Gallen

Dampfbetrieb mit Personenbeférderung.
«Der gestiefelte Kater». Auch 10./11./17./
18. Dez., 13-18 Uhr. Bei trockener Witterung.

www.steinerliliputbahn.ch

Jahresausklang bei AKU

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Fahrbetrieb auf Klubanlage. Eintritt frei.
Verpflegungsmoglichkeiten vorhanden.
Weitere Infos unter:

www.efliebefeld.ch

Offene Tiiren in Basel

Offene Tiir zum Internationalen Tag der
Modelleisenbahn. Kleines Beizli. Eintritt
frei.

www.emf-sg.ch

Samichlausfahrt zb Historic

Besondere Angebote, Abverkaufe.
Sa 10-15, So 10-14 Uhr.
Parkpldtze vorhanden.

Tel. 056 225 23 15, www.aku-modelle.ch

Offene Tiiren in Wittenbach

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Anlagen 0, HO, HOm. Klubbeizli.
Tram 16, Bus 36 bis Leimgrubenweg.
Eintritt frei.

www.mfh-basel.ch

Offene Tiiren in Baar

Abfahrt in Luzern um 14.20 Uhr, Fahrt im
historischen Rollmaterial. Reservation und
Weitere Infos unter:

www.zbhistoric.ch oder www.zentralbahn.ch

Offene Tiiren in Riehen

Anlagen HO, HOm, N, Nm. Occasionsmarkt,
Tombola und Festwirtschaft. Eintritt frei.
Modelleisenbahn-Club Wittenbach/Kronbiihl

http://mewk.ch

Sonntagsapéro in Olten

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Auch am 3./4. Dezember, 10-17 Uhr.
Eintritt frei, Spenden willkommen.
Vereinigte Spur-0-Freunde Zentralschweiz.
www.vfsz.ch

Borse im Albisgiietli

Eintritt frei, Fahrbetrieb.
Es gibt Getranke, Kuchen und Snacks.
Weitere Infos unter:

www.mec-riehen.ch

Chlousefahrt ab Huttwil

Thema «Big Boy und Neuheiteny.
Tobelbeizli. Ab 12 Uhr Mittagessen.
Eintritt frei.

pdonze@bluewin.ch, www.meco-olten.ch

Dampf- und Gartenbahnen

Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Modellbahnen, Autos, Zubehdr. Gratis-P., Dampffahrt zum Samichlous und Besuch Wagen und Anlage
Tram 13, Bus 32. CHF 5.-, fiir Kinder gratis. ~ des Samichlous mit seinem Schmutzli. fiir Rollstiihle geeignet.

Weitere Infos unter:
Tel. 044 740 2180
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Weitere Infos unter:
www.vhe-emmental.ch

Weitere Infos unter:
www.dampfhahn-aaretal.ch
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Bahnhof Rothenburg in HO

Was? Historischer Modellbahnhof, HMbR

Wann? 10. Dezember, 9-16 Uhr

Wo?  Ebikon, Emil Frey AG, Luzernerstrasse 48

Fahrbetrieb inkl. Vorbildbetrieb wie 1996.
Eintritt frei.
Weitere Infos unter:

www.hmbr.ch

Bourse a Epalinges

Quoi?  21e Bourse de jouets

Quand? 10 décembre, 9130 a 15h30

00?  Epalinges, Grande Salle

Bourse de jouets et de modeles réduits du
Jorat. Entrée CHF 5.-, enfants: gratuit.
Ferro-Epal, 1066 Epalinges.

Tél. 021 653 07 23 ou 079 505 29 10

Birse in Ipsach
Was?  19. Modellbahnbdrse Ipsach bei Biel

Eisenbahn-Romantik im Dezember 2016

Die Sendungen werden im SWR ausgestrahlt.

Freitag, 2. Dez., 14.15 Uhr - Folge 894
Traumwerk — Modellbahn und Spielzeugwelt

Im Berchtesgadener Land, in Anger bei Bad Reichenhall,
hat sich Hans-Peter Porsche einen Traum verwirklicht.
Hier gibt es eine rigsige Modellbahnanlage, ausgestat-
tet mit modernster Technik, die den Besucher staunen
lasst. Sie fuhrt in durch Deutschland, Osterreich und
die Schweiz, um sich herum das Surren von zig Modell-
zigen in HO, tber sich den Himmel bei Tag und in
der Nacht. Durch die Aussenanlage der «Erlebniswelt
HP Porsche» braust zum Vergniigen von Jung und Alt
eine 9-Zoll-Bahn. Natirlich kommen auch Autonarren
auf ihre Kosten: In den grossziigig angelegten Ausstel-
lungsrdumen steht eine Auswahl der schinsten Por-
schemodelle in Originalgrasse. Eisenbahn-Romantik hat
das «Traumwerk» besucht und gibt die schunsten Ein-
driicke wieder.

Samstag, 10. Dez., 16.30 Uhr — Folge 895
Durch das Herz der Schweiz — der Gotthard-
basistunnel

Zum Fahrplanwechsel Mitte Dezember wird der neue
Gotthardbasistunnel dem Verkehr Ubergeben, dann ra-
sen Personenziige mit Tempo 250 durch den lingsten
Eisenbahntunnel der Welt.

Unersicht sémtlicher Sendungen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Spur 0 in Brugg

Was?  Brugger Modelleisenbahn-Club

Eisenbahn-Romantik hat davor die Gelegenheit, bei den
Probe- und Testfahrten dabei zu sein. Der 57 Kilometer
lange Tunnel ist das Herzstiick des Rhein-Alpen-Korri-
dors, der die wirtschaftsstarksten Gebiete Europas
verbindet. Es handelt sich um eine der wichtigsten
Transitrouten zwischen Nord- und Stideuropa, zwischen
den Hafen Rotterdam und Genua. 64 Prozent der
Schweizer haben sich fur den Bau des elf Milliarden
Euro teuren Tunnels ausgesprochen. Bis zu 2600 Ar-
beiter haben den Tunnel 17 Jahre lang durch den
«Scheitelpunkt Europas» getrieben. Friher dachten die
Schweizer, der Gotthard sei die Wiege der Eidgenossen-
schaft. Der Gotthard ist mehr als ein Gebirgsmassiv, er
ist ein Mythos, durch den nun der tiefste Tunnel der
Welt fuhrt, 2300 Meter Gestein lagern tber ihm. Die
Gotthardbahn hat wie keine andere Eisenbahnstrecke
das Selbstwertgefuhl der Schweizer gepragt, sie spre-
chen daher auch von der «Welthahn».

Gebaut wurde der neue Tunnel, um mehr Guter auf die
Schiene zu bringen. Guterziige sollen kiinftig mit 160 km/h
auf der 30 Kilometer kirzeren Strecke Richtung Stiden
rollen. Die Steigung wurde im Vergleich zur alten Gott-
hardstrecke von 26 auf 12 Promille gesenkt. Mit dem
Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2016 wird eine neue
fra des transalpinen Eisenbahnverkehrs eroffnet.

linderungen vorbehalten!

Offene Tiiren in Baar
Was?  Modelleisenbahn-Club Baar (MEB)

Wann? 10. Dezember, 10-15 Uhr

Wann? 10./11. Dezember, 12-17 Uhr

Wann? 17./18. und 24. Dezember, 10-17 Uhr

Wo?  Ipsach, Mehrzweckhalle, Hauptstrasse

Wo?  Brugg, Untere Hofstatt 4

Wo?  Baar/Blickensdorf, Waldmannhalle 1. UG

Modellbahnen, Autos, Spielsachen,
Testgleis, Buvette.
Weitere Infos unter:

Heinz Gasser, Tel. 079 610 85 64

Schwerpunkt Gotthard
Was?  Spur-0-Fahrbetrieh des MEKW

0-Anlage, Om teilweise in Betrieb.
Tin-Plate-Stiibli. Kosten, Eintritt und
Weitere Infos unter:

www.bme-brugg.ch

Offene Tiiren in Basel
Was?  Modelleisenbahn-Club Basel (MCB)

Einblick in den Stand der Arbeiten.
Digitaler Fahrbetrieb in Spur 0 und HO.
Eintritt frei.

Tel. 041740 00 87, www.mebaar.ch

Chemins de fer Kaeserberg

Was?  Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?

Wann? 10./11. und 17./18. Dezember

Wann? 10./11. Dezember

Wann? Mehrmals monatlich, Agenda im Web

Wo? Wi, Klubheim MEKW, beim Stadtweiher

Wo?  Basel, beim St. Johanntor im Park

Wo?  Granges-Paccot bei Fribourg

Sa 13.30-17 Uhr, So 10-17 Uhr. CHF 4.-,
Jugendliche CHF 2.-, Familien CHF 8.-.
Vitrine mit Neuheiten Hermann Rail.
www.mekw.ch

Bahnmuseum Albula

Was?  Besuch im Bahnmuseum

Offentliche Vorfiihrung Spur 0, Om, Oe.
Sa 14-17 Uhr, So 10-12 Uhr, 14-17 Uhr.
Tram 11 bis St. Johanntor.

www.meh-bs.ch

Meeting US-Railroadfans

Was?  Fotoshow hy Ferdinand Rat

Wann? Téglich ausser Montag

Wann? 16. Dezember, ab 19 Uhr

Wo?  Bergiin, beim Bahnhof

Wo?  ZH-Wollishofen, Wasserversorgung

Originalexponate, Om-Anlage, Sonderaus-
stellungen, Fahrsimulator. Restaurant.
Di-Fr 10-17 Uhr, Sa/So 10-18 Uhr.
www.bahnmuseum-albula.ch
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Details: Travelling along the Milwaukee
Road - Teil 1. Mit dem Velo unterwegs von
San Francisco bis Butte in Montana.

http://www.trainmaster.ch/Fans-Meets.htm

Monatszug November: «SBB-Neuschotterzug
1994 mit Am 4/4». Rollstuhlfahrer will-
kommen. Informationen und Anmeldung:

www.kaeserberg.ch

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
meldungen fiir die Ausgabe LOKI 1/2017

bis spétestens 30. November 2016 an:
Redaktion LOKI, Stephan Kraus,
Schlesienstrasse 21, D-74189 Weinsberg

Oder noch lieher per Mail an folgende Adresse:
stephan.kraus@Ioki.ch
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Borse

Suchen

I-llm Modelleisenbahnen in allen
Spurgrdssen. Abholung ganze Schweiz.
Daniel Zaugg, Schlossgissli 3, 3400 Burgdorf.
Tel. 078 697 21 66, d.zaugg@besonet.ch.

Z-Iim  Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehdr
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen.

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Sportstrasse 2, 8637 Laupen.
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

r.chlmodeubahn
| B |
I-llm Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11, 4934 Madiswil,
Tel. 079 322 68 00, simon@zimmer.ch.

www.zimme

HO Suche RABe Maerklin 37548, Trix 22236.
Wolf John, 3 ch du Rossillon,

1092 Belmont-sur-Lausanne, Tel. 021728 72 14,
Jjohnwolf@hotmail.ch.

HO Suche Roco 665630 SNCF GEFCO, blau.
Thomas Demont, Dachselnbergstrasse 68,
8180 Biilach, t.demont@bluewin.ch.

62

Verkaufen

N Sammlungsauflésung:
Spur-N-/1:160-Modelle.
www.privat-verkauf.ch, info@privat-verkauf.ch.

0 Unser Kunde Ist seine umfangreiche
Sammiung an Spur-0-Modellen (Loks,
Guter- und Personenwagen) auf. Ein paar
Om- und HO-Modelle sind ebenfalls auf der
umfangreichen Liste zu finden. Die Liste wird
periodisch aktualisiert und vervollstdndigt.
Auf Anfrage kann die Liste ausgedruckt
und per Post gegen eine Schutzgebihr von
Fr. 10.- zugestellt werden.
http://www.schueck.ch/modelleisenbahn/
u.schueck@thenet.ch.

0 Verkaufe Hermann:

Ae 6/6 St.Gallen rot, Fr. 2600.—

Re 460 Miele Maxon Motor, 2xFr. 800.—;

Re 460 Adtranz Maxon Motor Fr. 2800.—;
Lemaco: SBB-Leichtstahlwagen: 1xD; 2x A;

1x AB; 2xB, am Block Fr. 6900.—.

Einzelstiicke auf Anfrage! Alles Vitrinenmodelle
Anfragen bitte an P. A. Casparin, Stradung 40,

7460 Savognin, Natel 079 438 00 14.

I Zuverkaufen: Aster Spur 1Echtdampf
unbespielt: CFF A 3/5 (Modell 1201);

G.C. & E. R. Shay (Modell 1212).

Preise auf Anfrage.

Tel. 021944 97 73.

lim LGB, z.B. 21000-Set 100 Jahre Bernina
neu. Preise auf Anfrage.

Hurni Jiirg, in der Halde 6, 8967 Widen,
hurni.j@bluewin.ch.

HO ALPHA-Bahn: Gibt es noch Interessenten?
JW@bluewin.ch

HO Marklin-Lok mit Tender Nr. 3048,

Fr. 100.—.

Walter Bleiker, Riitistrasse 9, 8903 Birmensdorf,
Tel. 044 737 39 64.

0 Verkaufe Krokodil SBB Ce 6/8, Fulgurex
braun, Fr. 2450.—. SBB Churchill, Fr. 2950.-.
Weitere Loks und Wagen, Liste verlangen.
Kurt Walther, Eywald 691, 3154 Riischegg-Heubach,
Tel. 031738 87 58.

0 Verkaufe Hag Re 4/4'griin, runde Front,
2-motorig, super Zustand, 3-L GS 2, 5 kg.
Fr.1000.- + Porto.

Schneider Alois, Ruggenbiihlstr. 4, 9548 Matzingen,
Tel. 052 376 12 40.

0 Verkaufe mehrere US-D-Loks, neue +
restaurierte 2- bis 4-Kuppler, Fr. 250-450.—.
Edmund Sager, Altegghalde 14, 6045 Meggen,

Tel. 041 37719 73.

I Verkaufe ASTER: Duchess of Atholl,

Fr. 4500.—; Rebuild Merch.-Navy, Fr. 4000.—;
Castle Class GWR, Fr. 4000.—; Eng. Pullman,
4 Wagen, en bloc Fr. 1600.—; Eng. MK1 Wagen,
5 Stiick, en bloc Fr. 1400.—; GWR-Collet-
Formation, 5 Wagen inkl. Saloon, en bloc

Fr. 3800.-.

André Lattion, Gotthelfstrasse 51, 8472 Seuzach,
Tel. 052 335 11 36.

1 Verkaufe: LEBU-Flex-Gleis Spur |, L = bis

3 Meter, total 45 Meter, Fr. 10.— pro Meter,

en bloc Fr. 400.—. Gleise waren im Dachge-
schoss montiert. Div. Landschaftsteile Spur |,
Preis nach Besichtigung. Div. Wasserkrane,
Kohlekrane usw.

André Lattion, Gotthelfstrasse 51, 8472 Seuzach,
Tel. 052 335 11 36.

0 Verkaufe div. Loks und Wagen, Bausétze,
Schienen, Drehgestelle. www.emfs.ch.
Schmid Fredy, Obere Fischbachstrasse 3,

8932 Mettmenstetten, Tel. 043 466 82 04,
schmid@emfs.ch.

HOm/HO Verkaufe: HOm- + HO-Messing-
Modelle HRF, Fulgurex, Lemaco, Metrop,
Ferro Suisse, Pirovino, Born, Wabu,
Bemo-Metal, SMF, Bayard.

Diverse Loki Spezial und Jean-Maire.
Werner Schwirzler, Fliederweg 4, 8107 Buchs,
Tel. 044 844 23 78, w.schwaerzler@bluewin.ch.

Verschiedenes

Wabeco-Maschinen zum Drehen, Frésen,
Bohren, sehr viel Zubehdor, neuwertig, billig.
Wegen Erkrankung zu verkaufen, Preis ist
verhandelbar. Liste von allem auf Wunsch.
Kurt Etter, Blumenaustrasse 34, 8645 Jona,

Tel. 055 210 49 30, Mobile 077 429 93 54,
kurtetterd3@gmail.com.

Suche Eisenbahner HO, Wechselstrom, digital.
Hanspeter Diggelmann, Weiherweg 6, 9517 Mettlen,
Tel. 071 633 25 09.
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Bestellungen

Barsenanzeigen werden nur schriftlich angenommen. Sie kdnnen den
Bestellcoupon aus Heft 11/2016, Seite 67 verwenden und senden an:
Stéampfli AG, Stavros Panagiotidis, Wolflistrasse 1, Postfach, 3001 Bern,
Fax 031 300 63 90 oder per mail an inserate@staempfli.com.

Oder noch einfacher und bequemer geben Sie ihr Kleininserat im Internet
auf: www.loki.ch — Service — Birse — ausfiillen — senden.
Riickfragen telefonisch unter Tel. 044 309 90 82.

Insertionsschluss fiir Borsen-Inserate in LOKI 1/2017: Freitag, 25. Nov. 2016.
Alle spéter eingehenden Anzeigen werden in der néchsten Ausgabe
verdffentlicht.

Messingmodelle - Brass models
Modeles en laiton - modelli in ottone

R0SSE SPIELZEUGBORs MODELL-

STADT ZURICH EISENBAHNEN o
UND AUTOS _ www.rittech.ch
SOWIE ZUBEHOR Rittech SA, 36 ch. du Vignoble
CH 1232 Confignon (Genéve)
Tel +41(0)22 757 2037 Fax +41(0)22757 4224

S g, 27.N ber 2016
10.00-15.00 Uhr

\p's Fr.20-~
Vafs.oo Uhr

KONGRESSZENTRUM SCHUTZENHAUS ] BISGUETIN Lokl DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

EINTRITT: CHF5.00 / KINDER UNTER 16 JAHREN GRATIS 3 ‘é‘;’r';fﬂ,f,'gA"ka“f die s rtseny
; ) © g5
UBER 1000 GRATISPARKPLATZE / TRAM NR.13 / BUS NR.32 B Roparatiron et

Info unterTelefon 044 740 21 80

EIN BESUCH LOHNT SICH!

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.Idh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

Love is in the Air - Schmetterlinge
im Belpmoos

Daniela Wittmer

Fliegerfieber

Freie Sicht auf Bern-Belp

Mit Texten von Pierre Hagmann
112 Seiten, Bildband, gebunden
CHF 48.—

ISBN 978-3-7272-7904-1

Fliegerfieber, ein Fotoband Gber Bern-Belp, den grossten Regionalflughafen der Schweiz,
erzahlt von Hingabe und Verbindungen zwischen Mensch und Mensch, zwischen Mensch
und Maschine, von Technik und Asthetik, Poesie und Physik.

Die Berner Fotografin und Pilotin Daniela Wittmer hat eineinhalb Jahre lang zugeschaut
und den eigenen Blickwinkel fur diese Welt gefunden. Ihre Schwarzweissaufnahmen
unterscheiden sich radikal von der klassischen Aviatik-Fotografie. Der technische Aspekt
verliert an Schérfe, es entsteht Raum fir Emotionen und Zwischenténe: Fliegerfieber im
Belpmoos.

Er.haltllc‘h im Buchhandel oder bei: Staiiipiii
Stampfli Buchhandlung, Postfach, 3001 Bern | Tel. +41 31 300 66 77
Fax +41 31 300 66 88 | order@staempfli.com | www.staempflishop.com Verlag
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Bahn aktuell

Erfolgreiche Kesselinspek-
tion beim Sulgener Elefanten

Am 21. Oktober 2016 nahm der Schweize-
rische Verein fiir technische Inspektionen
(SVTI) in der Lokremise Sulgen den Kessel
sowie einen Teil der Kesselausriistung der
SBB C 5/6 2969 «Elefant» ab. Somit ge-
schah die Kesselabnahme auf den Tag
genau 100 Jahre nach der Abliefe-

~

unter den Heizkessel des Elefanten.

64

Der SVTI-Priifungsexperte Felix Heer wirft auch einen kritischen Blick

rung der Lok an die SBB und ziemlich ge-
nau 48 Jahre seit der letzten Fahrt der C 5/6
2969 im Jahre 1968. Um dies zu feiern, ver-
anstaltete die Eurovapor

, Sulgen einen Brunch

. in der Remise und
prisentierte den

'

i

Zwischenstand der Revisionsarbeiten an
der Lok. Nun muss das Triebwerk noch
fertig montiert und eingestellt werden, an-
schliessend folgen noch Blecharbeiten und
diverse kleinere Verbesserungen und Mon-
tagen. Danach soll die C 5/6 in die Phase
der Testfahrten iibergehen kdnnen. RK

Besuchstag bei der Dampflok. Fiir Gross und Klein lohnte sich der Blick
in den Fiihrerstand der Lokomotive.

LOKI12|2016
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Die Furka-Bergstrecke wird im
Winter jedes Mal von einer
meterdicken Schneeschicht be-
deckt. Deshalb muss die Stre-
cke jeden Herbst wintersicher
gemacht werden. Ein besonde-
res Highlight ist dabei das Ein-
klappen der Steffenbachbriicke.
Diese einzigartige Briicke, wel-
che 1925 von Bell bei Kriens
gebaut wurde, wird jeden Herbst
auf die Stiitzen abgesenkt, um
im Winter den Raum fiir die
Lawinen freizugeben. Aus die-
sen Griinden ist die Linie tiber
den Furkapass jeweils fiir sie-
ben Monate geschlossen.

Am 7. Oktober brachte die
Zahnrad-Diesellokomotive HGm
2/2 51 der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke (DFB) einen Ar-
beitszug mit einer Gruppe von
Zuschauern von Realp bis zur
Steffenbachbriicke, welche das
Spektakel aus néchster Ndhe
beobachten konnten. GT

LOKI12|2016
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Wo sonst in der Schweiz gibt es eine solche Abgeschiedenheit? Einzig die HGm 2/2 51, der B 2354, einige Besucher,
die Steffenbachbriicke und sonst nur Natur.

Fotos: Georg Triib




Lotschberger neu als Kambly-Zug

Der RABe 535 114 im neuen Werbekleid anlisslich der Présentation zwischen Thun und Spiez unterwegs. Beim genauen Betrachten féllt der fehlende

Lotschberger-Schriftzug auf.

Im Jahr 2010 feierte der bekannteste Schwei-
zer Biskuithersteller Kambly sein 100-Jahr-
Jubildum. Seither verkehrt der Kambly-Zug
zwischen Bern, Trubschachen und Luzern
und verbindet damit die touristischen Aus-
flugsziele entlang der Strecke miteinander.
Ab dem Fahrplanwechsel vom 11. Dezem-
ber 2016 wird der RegioExpress Luzern-
Trubschachen-Bern ausschliesslich mit
Triebzilige RABe 535 «Lotschberger» ge-
fiihrt. Der Kambly-EW-III-Zug, der bis an-
hin zwischen Bern und Luzern verkehrte,
wird ab Fahrplanwechsel im unverdnderten
Look auf der Strecke Bern-Neuchatel-La
Chaux-de-Fonds im Einsatz stehen. Am
31. Oktober wurde der erste der beiden
neuen Kambly-Lotschberger-Ziige im Bei-
sein geladener Géste und Medien in der
BLS-Werkstatt Spiez auf «Trubschachen 1»
getauft und anschliessend auf der Jungfern-
fahrt nach Thun der Offentlichkeit prasen-
tiert. Der neue Kambly-Zug verfiigt iiber
Niederflureinstiege fiir Reisende mit Han-
dicap oder mit Kinderwagen, tiber Steckdo-
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Der gewohnte Kambly-Zug wird ab Fahrplanwechsel im Dezember 2016 neu in der Westschweiz anstatt
im Entlebuch, aber im gleichen Look unterwegs sein.

sen in fast allen Fahrgastabteilen und {iber
grosse Panoramafenster. Das Fahrzeug in
weissem Grundton ist mit Abbildungen ver-
schiedener Kambly-Biskuits versehen. Die
Kopfteile der Sitze zeigen in beiden Klassen
das Kambly-Logo, und die Tischchen sind
mit Zitaten zu verschiedenen Kambly-Mo-
menten in sechs verschiedenen Sprachen
beklebt. Weitere Neuerungen bilden ein
Familienabteil sowie die Snack- und Kaffee-

automaten, die in Zusammenarbeit mit der
Selecta AG ab Friihling 2017 erstmals in
BLS-Ziigen zum Einsatz kommen. Neben
Kambly-Spezialitdten sind an den Automa-
ten weitere Snacks und kalte Getrénke er-
héltlich. An der Kaffeemaschine kdnnen
Kundinnen und Kunden heisse Getrdanke
beziehen. In der Familienzone sorgen klapp-
bare Tischchen mit Rétsel und Spielen fiir
Unterhaltung. HRo

LOKI12|2016
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Bahn aktuell

Neuer KISS der Westbahn ausgeliefert

Die Osterreichische Privatbahn Westbahn
hat eine zweite Serie Doppelstock-Triebziige
und eine Nachbestellung bei Stadler geor-
dert. Insgesamt wurden eine sechsteilige
Einheit und neun vierteilige Kompositionen

bestellt. Die sechsteilige Garnitur dient zur
Ergidnzung der bestehenden Sechsteiler-
flotte, wihrend die vierteiligen Einheiten zur
Geschéftserweiterung gehoren. Nach den
Problemen mit den bisherigen Doppeltiiren

bei Geschwindigkeiten von 200 km/h wur-
den die neuen, vierteiligen Triebziige mit
Einfachtiiren ausgestattet. Am 7. Oktober
2016 wurde der erste Vierteiler von Erlen
nach Basel {iberfiihrt. RK

Der neue, vierteilige RABe 1110 09 der Westba;hn mit den neuartigen,
einteiligen Einstiegstiiren bei der Durchfahrt im Bahnhof Zweidlen.

Foto: Hanspeter Teutschmann

Foto: Daniele Gilardi
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Die SRT Re 487 001 «Biene Maya» neht den Uberfuhrzug79970 mit
Railadventure-Kupplungswagen aus dem Bahnhof Embrach.

Fmdlmg
in Spanien

Der im November 2007 zusammen mit dem
B 4244 nach Spanien ausgewanderte B 4245

~ der Matterhorn Gotthard Bahn (MGB) wartet

am 4. Oktober 2016 in Ribes auf einen néchsten
Einsatz. Als wére die Zeit stehen geblieben,
sehen die Wagen doch immer noch gleich aus
wie zu MGB-Zeiten.

Halloween-
EXpress
mit Ae 4/7

In der Nacht vom 30. auf den 31. Oktober
veranstaltete der Verein Verbano-Express einen
Halloween-Express. Der Zug wurde durch die
einstige SBB Ae 4/7 10987 gezogen und bestand
aus drei FMN-Leichtstahiwagen und einem

D EW Il der Sersa. Der «Gruselzug»» verkehrte
von Luino nach Locarno und zuriick.
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Fotos: René Kaufmann
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Am 8. Oktober warteten im Badischen Bahnhof in Basel Re 475 403 (mi

Von den im vergangenen Jahr bei Siemens
in Auftrag gegebenen fiinfzehn Vectron-
Lokomotiven sind inzwischen fiinf in der
Schweiz angekommen und in Betrieb. Die
6400 kW starken und 200 km/h schnellen

Bereits im Juli erfolgte die erste kommerzielle Fahrt der beiden Re 475 401
und 402 zusammen mit der Mietlok 106 101 von Spiez nach Basel und zuriick.
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Lokomotiven mit der Bezeichnung Re 475
sollen zukiinftig im Giiterverkehr auf dem
Rhein-Alpen-Korridor zwischen Rotterdam
und Genua verkehren. Moglich wird dies
durch die Ausstattung mit vier verschiede-

i?Re 475 404) und Re 475 401 (mit Re 475 402) neben Re 465 001 auf einen Einsatz.

Dieser neue Loktyp von BLS Cargo wird die Bahnlandschaft in der Schweiz
und in Europa neu mitgestalten und fiir Abwechslung am Bahndamm sorgen.

Doppel-Re 6/6
am Gotthard

Mit der Erdffnung des Gotthard-Basistunnels (GBT)
wohl nicht mehr so oft anzutreffen: zwei SBB Re 6/6
in Vielfachsteuerung vor einem Giiterzug auf der
Gotthard-Siidrampe.

Foto: Andreas Lindner

nen Pantografen und den jeweiligen Siche-
rungssystemen. Aktuell steht die Zulassung
fiir die Niederlande und Italien noch aus,
sodass die entsprechenden Angaben im UIC-
Raster noch durchgestrichen sind. AL

Fotos: Markus Seeger

.
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Da die Rangierlokomotiven Ee 922 iiber keine Zugsicherung verfiigen, ist ihnen die Fahrt auf Strecken untersagt. Bei der Uberfilhrung der Ee 922 002 in die

Instandhaltung musste dafiir die betagte Bm 4/4 18412 als Zuglokomotive herhalten.

Unverzichtbhare Diesel-Rentner

Die Bm 4/4 waren in ihrer Laufbahn in
vielen Einsdtzen eingeteilt. Mit der In-
betriebnahme der ab 2003 in Betrieb ge-
stellten Am 843-Diesellokomotiven wurde

ths Vo
L

eine Ausrangierung der bewdhrten Bm 4/4
hervorgesagt. Bm 4/4-Lokomotiven in Am
843-Einsdtzen und zogerliche Ausrangie-
rungen bewiesen bis anhin die Unver-

3 ]h/ Y T II;C:-nJm\ua
: ) PTG i R B
‘.';\t",“
95 3 AN
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Bahn aktuell

zichtbarkeit der Bm 4/4. Geméss aktuel-
ler Cargo-Planung sollen die Bm 4/4 nun
aber Ende Jahr ausrangiert werden. Ob es so
weit kommt, werden wir sehen. HRo

VLS .

Die langjdhrige Bernerin Bm 4/4 18414 (einst mit Wappen auf dem Kamin) rangiert nach wie vor munter in Bern Weyermannshaus. Einseitig hat sie
zwischenzeitlich aufgrund fehlender Loknummernschilder eine ungewdhnlich grosse Nummer erhalten.

LOKI 12|2016
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Foto: Florian Hibscher

Foto: Johannes Weibel



Testfahrten mit vierteiligem Twindexx

Neben den achtteiligen, langen Intercity-
und IR-Twindexx-Einheiten bestellte die
SBB zusétzlich auch neun vierteilige, kurze
Einheiten. Diese vierteiligen Triebziige wer-
den kiinftig fiir Interregio-Leistungen oder

70

als Verstarkungseinheit fiir die achtteiligen
IC- und IR-Ziige eingesetzt. Mit dem RABe
502 404 hat nun der erste, «kleine» Twin-
dexx die Schweiz erreicht. Der Triebzug
wurde fiir Oszillationspriifungen (Zwangs-

bremsung und Beschleunigung in Kurven)
zwischen Etzwilen und Thalheim-Altikon,
auf einer einzigen Strecke mit niedrigem
Verkehr und vielen Kurven mit mittlerem
Radius, intensiv getestet. GT

rten. Auffallend ist das fehlende SBB-Emblem an der Front.

LOKI12|2016
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Foto: Tibert Keller
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~ Neue Auf-

Bahn aktuell

gabe fiir
Werkstitte
Landquart

| Die RhB-Hauptwerkstétte in Landquart
iibernimmt einmal mehr die Reparatur
| externer, unfallbeschédigter Wagen.

g - # Am 11. Oktober bringt die Ge 6/6 703 die in

der Schillenen entgleisten MGB BDk 2237

B sowie ABt 4193 von Disentis nach Landquart.
| Der bei Trin aufgenommene Giiterzug 5736 ist

ausserdem mit dem bunten P 10067 behzngt.

Im Nostalgiezug durchs Gentovalli

Eine Reisegruppe fuhr am 18. Oktober mit
Fahrzeugen der ersten und zweiten Gene-
ration der internationalen Bahnlinie von
Locarno nach Domodossola und zuriick.
Gezogen vom ABDe 6/6 31 (1963) rollten

die zum Anfangsbestand zéhlenden Perso-
nenwagen AB 110 und 111. Auf dem Ab-
schnitt bis/ab Intragna kam zusétzlich der
ehemalige Locarneser Tramwagen 7 in So-
lofahrt zu einem seiner hochst seltenen

Einsétze. Der Triebwagen 31, welcher ei-
nige Jahre als ADe 6/6 fuhr, ersetzt den seit
langerer Zeit nicht mehr betriebsfédhigen
ABDe 4/4 17, den letzten Ursprungstrieb-
wagen mit altem Kasten. TK

LOKI 12|2016

Etwas verloren wirkt der «Traminx 7 auf dem Isorno-Viadukt.

n

Fotos: Tibert Keller



Fiinf Fahrzeuge in diesem Dampfzug wurden
durch den Club 1889 liebevoll restauriert.

en %
l_(’tdbgr feierte-der in Samedan,,ansassige,qlub 18 Bine
st sein 20-Jahr-Jubiliium. Dabei ist schon fast klar, dass es sich nich
ildunisveranstaltung handelte, sondern auch um eine Zurschaustellung
icher Arheit. ¢ 51 S S VA X




Reportage

Von Hans Roth (Text) und Michel Huber,
Peter Hirzeler und Tibert Keller (Fotos)

lles begann 1989 an der 100-Jahr-Feier
A der RhB, an der ein Dampfzug, beste-

hend aus der Dampflok G 3/4 1 «Rhé-
tian, zwei Zweiachs-Personenwagen und ei-
nem Gepdckwagen, verkehrte. Nur ein paar
Insider wussten, dass dieser Zug von Same-
dan nach St. Moritz und zuriick fuhr. Im
Sommer 1992 reisten einige Griindungs-
mitglieder mit einem Salonwagen nach
Disentis. Dabei kam die Idee auf, einen
Club zu griinden, welcher historische Fahr-
zeuge der RhB restauriert.

Am 14. Mérz 1996 war es so weit: Der
Club wurde in Samedan gegriindet. Die Mit-
glieder hatten die Moglichkeit, den Namen
zu bestimmen. Die Mehrheit hat sich fiir
den Jahrgang des Wagens C 2012 (1889),
den die Mitglieder als ersten restaurieren
wollten, entschieden. Das Vereinslogo ent-
hilt ein Bild dieses Wagens. Die Schrift «Wir
erhalten historische Fahrzeuge der Rhiti-
schen Bahn» soll zudem zeigen, dass der
Club 1889 lediglich Fahrzeuge der RhB res-
tauriert.

LOKI12|2016 3
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Lokfiihrer Max Waibel und «seine>» Dampflok G 3/4 11 «Heidi».

Das zweite Wochenende im Ok-
tober, als der Club 1889 seinen
20. Geburtstag feierte, war ei-
nes der faszinierendsten Ereig-
nisse, denen ich in den letzten
Jahren beiwohnen durfte.

Zuerst muss ich aber noch ein paar Jahre zuriickspringen. Es
war um 2013, als wir in Samedan zu Filmarbeiten weilten. Dampf-
lok «Heidi» war noch nicht fahrbereit, aber man konnte schon
ahnen, dass sie einmal ein wahres Glanzstiick werden sollte. Es
war Max Waibel, der mir mit riesiger Begeisterung von Heidi und
deren Aufarbeitung erzéhlte. Und von den vielen Fahrzeugen, die
vom Club 1889 im Laufe der Jahre nahezu fabrikneu wieder aufs
Gleis gestellt wurden. Mein Team und ich waren begeistert von
der Leistungsbereitschaft der einzelnen Clubmitglieder, von de-
ren Wissen und deren Freude, alten Fahrzeugen wieder neues
Leben einzuhauchen. Das war wirklich beeindruckend.

Max Waibel hatte mich schon eingeladen, als die 20-Jahr-Feier
ihre ersten Schatten vorauswarf. Es war fiir mich Ehrensache zu
kommen, weil ich damit meine Hochachtung vor der Leistung der
einzelnen Mitglieder des Clubs 1889 ausdriicken konnte und weil
Graubiinden meine emotionale Heimat ist, seit ich 1962 in
Bergiin vier Wochen im Ferienlager verbracht habe. Bei meiner
Anreise am Freitagnachmittag durch das graue und verregnete
Unterengadin konnte ich mir schwerlich vorstellen, dass der Wet-
tergott Eisenbahnfan ist. Doch bereits am Samstagnachmittag, als
sich der Montebello-Express von Pontresina nach Alp Griim auf-
machte, zeigte sich ab und zu die Sonne. Der originale Triebzug
der Bernina-Bahn in der klassischen gelben Lackierung mit der
Jugendstilschrift und der einmaligen Anmutung, beide Wagen
iiber 100 Jahre alt, begeisterte das fachkundige Publikum.

Eine Augenweide waren auch das Rhétische Krokodil mit sei-
nen vier Pullman-Wagen am Haken, die auf der Albula-Linie zwi-
schen Bergiin und Samedan unterwegs waren. Ein traumhaftes

-
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«lch bin begeistert»

Ensemble, das Begeisterung hervorruft, egal, ob man aussen
steht oder mitfahrt. Alle sechs Zugkompositionen, die an diesem
‘Wochenende zwischen Bergiin, Alp Griim und Zernez unterwegs
waren, begeisterten Reisende und Zaungaste.

Der Sonntagmorgen sollte alles in den Schatten stellen.
Noch vor Sonnenaufgang waren wir in der Néhe des Bernina-
Passes unterwegs. Eine traumhafte Sicht, ein unglaubliches Licht
und eine spiegelglatte Oberfldche des Lago Bianco, wie ich sie
noch nie gesehen habe. Montebello-Express und Bellavista-Ex-
press, das Bernina-Krokodil mit zwei originalen Bernina-Perso-
nenwagen und dem Bistrowagen «La Bucunaday, wirkten in der
Ferne im Morgenlicht wie rollende Edelsteine. Eine Atmosphére,
die fiir alle Beteiligten unvergesslich bleiben wird.

Heidi, die ihren ersten offiziellen Auftritt vor einem Sonder-
zug nach ihrer Restaurierung hatte, dampfte brav zwischen Pon-
tresina und dem Unterengadin. Am Haken drei griine Wagen,
unter anderem den dltesten Personenwagen der Rhéitischen Bahn
von 1889. Bis auf einen Wagen waren alle Fahrzeuge dieses Zuges
vom Club 1889 wiederhergestellt worden.

Eine grandiose Leistung aller Mitglieder des Clubs 1889 und
davor mochte ich in aller Form meinen Hut ziehen. Meine herz-
lichste Gratulation zum 20. Geburtstag und meine guten Wiin-
sche fiir die nachsten Jahrzehnte kommen aus vollem Herzen.
Und eines ist sicher: Ich komme wieder. Vielleicht einmal, wenn
nicht ganz so viel Betrieb herrscht. Denn es war mir nicht még-
lich - und das ist der einzige Wermutstropfen -, Max Waibel an
diesem Wochenende zu treffen. Zu sehr hatte Heidi ihren Max
mit Beschlag belegt, zu sehr war ich von der Veranstaltung und
von der Anmutung der rollenden rhatischen Oldtimer angetan.

Ein Wochenende, das wahrlich Eisenbahngeschichte geschrie-
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Reportage

Als wire die Zeit bei Punt Muragl stehen geblieben, zieht die G 3/4 11 «Heidi>» den Zweiachserzug iiber den Flaz in Richtung Pontresina.
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Erstes Fahrzeug erblickt

das Licht der Welt

Als Erstes nahmen die Mitglieder den
C 2012 in Angriff. Er fuhr bereits 1889
als C 32 im Eroffnungszug der damaligen
Landquart-Davos Bahn (LD) mit. Gliickli-
cherweise stellte die RhB den mittlerweile
zum Werkstattwagen umgebauten Wagen
noch beiseite. So konnte der frisch gegriin-
dete Club 1889 den C 2012 von 1996 bis
1999 in tiber 5000 ehrenamtlichen Arbeits-
stunden restaurieren. Der Erstling erhielt
anlasslich seiner Présentation den Beina-
men «Il Samedriny (der Samedaner), was
auf den Vereinssitz hinweist. Der Wagen ist
im Zustand von 1911 gehalten und erhielt
eine nach Originalpldnen rekonstruierte
Inneneinrichtung. Die vorbildliche Aufar-
beitung des C 2012 1ste eine Welle der
Begeisterung aus.
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Der gelbe «Bellavista-Express» trifft in Bernina Lagalb ein.

Von da an ging es Schlag auf Schlag. Im
Juli 1999 wurde die Gruppe Poschiavo ge-
griindet. Im November 1999 wurde die
Elektrolok Ge 4/4 182 «Bernina Krokodily
aus Frankreich wieder zuriickgeholt und
grundlegend revidiert. Im Oktober 1999
wurde die Gruppe Chur gegriindet, welche
vor allem Giliterwagen restaurierte. Leider
musste diese Gruppe 2012 die Werkstatt im
Depot Sand in Chur wieder rdumen, da von
der RhB Eigenbedarf angesagt war. Dank
Erfolgen in Form von Giliterwagen, Perso-
nenwagen, Triebwagen, Elektrolokomoti-
ven und Dampfloks konnte auch dieser
Riickschlag gut verdaut werden.

Geburtstagsfest der Superlative

Wihrend die Ursprungsidee des Clubs 1889
im Geheimen stattfand, wurde der 20. Ge-
burtstag schon einem nationalen Volksfest

dhnlich. Einen Jubildumszug verkehren zu
lassen, war den Mitgliedern zu simpel.
Ahnlich wie bei der Griindung des Clubs,
welche einem grossen Traum entsprang,
dachten die Mitglieder wieder einmal gross
und liessen sich fiir ihr Jubildum etwas
ganz Besonderes einfallen lassen: Am Wo-
chenende vom 15./16. Oktober 2016 sollten
im Oberengadin auf drei kurzen Bahnlinien
insgesamt sechs stilreine Expressziige aus
den Jahren 1889 bis 1939 im Stundentakt
verkehren. Jeder von ihnen mit histori-
schem Bistro-, Bar- oder Speisewagen aus-
gestattet. Und das mitten im Herzstiick des
UNESCO-Welterbes RhB, wo drei Bahn-
linien, drei Sprachen und drei beeindru-
ckende alpine Landschaften aufeinander-
treffen. Die Festivitat wurde auf den Namen
«Bahnoldtimer im Stundentakt» getauft.
Die historischen Ziige verkehrten zwischen
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Reportage
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In Pontresina gah es gelegentliche Fahrzeugtreffen beider Netzteile, wie hier die Gleichstrom Ge 4/4 182 mit der Wechselstrom Ge 4/6 353.
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Mit der «Piano Bar» und den beiden ABe 4/4 ging es iiber die Bernina.

-—— e

Der heimliche Star des Anlasses war der «Fliegende Rhétiers, bestehend aus dem Triebwagen ABe 4/4 501 und den Wagen A 1251, B 2303 und D2 4052.
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Fahrzeugliste Club 1889

RhB G 3/4 11 «Heidi>» (Baujahr 1902)
RhB Ge 4/4 182 (Baujahr 1928)
RhB B 2138 «Filisurer-Stiibli>  (Baujahr 1903)
RhB C 2012 «II Samedrin» (Baujahr 1889)
RhB F 4004 (Baujahr 1889)
RhB Z 26 (Baujahr 1913)
BB BG 110 «II Mesolcines» (Baujahr 1908)
BB C 114 «La Bucunadas» (Baujahr 1910)
RhB K1 5615 (Baujahr 1913)
RhB L3 6603 (Baujahr 1911,)
RhB N 1513/1520 (Baujahr 1906,
2.Z. abgestellt)
RhB X 9069 Baujahr 1903)

Ospizio Bernina, S-chanf und Bergiin, wo-
bei Samedan zum zentralen Festplatz aus-
erkoren wurde. Mit einem Tagespass konnte
(auch mit Regelziigen) im Geltungsbereich
nach Herzenslust gefahren, umgestiegen
und fotografiert werden. Die Fahrzeuge
stammten nicht nur aus dem Fundus des
Clubs 1889, sondern auch von den be-
freundeten Partnervereinen «Verein pro
Salonwageny» und «Dampfverein RhB» so-
wie von der RhB selber. Mit klangvollen
Namen wie Bellavista-Express, Montebello-
Express, Holsboer-Express, Lunghin-Ex-
press, Pullman-Express oder Fliegender
Rhétier versehen, verkehrten sechs interes-
sante Kompositionen, die auch so manchen
Fotografen aus dem Unterland anzogen.
Bereichert wurde das Schienenprogramm
durch historische Postautos.

Reportage

Alles, was bleibt ...

Der Samedner Club 1889 hat in seiner
20-jahrigen Tatigkeit 13 historische Loko-
motiven und Wagen der RhB sorgfaltig und
liebevoll restauriert. Diese Fahrzeuge be-
reichern das rollende Biindner Erbe inso-
fern, als die RhB eine der wertvollsten,
authentischsten und vielseitigsten in sich
geschlossenen und zu grossten Teilen ein-
satzfihigen Eisenbahn-Fahrzeugsammlun-
gen besitzt. Dieses Erbe wurde durch die-
sen Anlass an den zwei Tagen in seiner
ganzen Vielseitigkeit fiir alle erlebbar.
«Bahnoldtimer im Stundentakt» war ein
grosses und unvergessliches Fest von
Bahnfans fiir Bahnfans und fiir solche, die
es vielleicht einmal werden oder die ganz
einfach etwas andere Bahnluft schnuppern
wollten.

Mit diesem friihmorgendlichen Stimmungsbild bei Bever verabschieden wir uns vielleicht in eine néchste Runde mit historischen RhB-Fahrzeugen.
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Modellkritik
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Gegenstand des zweiten Teils unserer Cisalpino-Modellkritik: Hier legt sich die Interpretation des Themas von Arnold/Hornby elegant in die Kurve.

Modellumsetzung der Cisalpino-Ziige fiir den Italienverkehr (Teil 2)

«Gisalpino Euro Gity»
von Arnold/Hornby in Spur N

Neben Minitrix kiindigte auch Arnold/Hornby wihrend der Spielwarenmesse 2015 ein Modell des
attraktiven Cisalpino an. Wie die Firma Minitrix konnte auch Arnold/Hornby auf bereits vorhandene
Formen fiir ihr Cisalpino-Projekt zuriickgreifen. Die Besonderheiten des Zugsets von Arnold/Hornby
beleuchtet unser Autor...
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...Manfred Merz (Text und Fotos)

n der LOKI-Ausgabe 11/2016 haben wir
I die Interpretation von Minitrix des Cisal-

pino vorgestellt und etwas niher beleuch-
tet. Kurz zusammenfassend kann gesagt
werden: Minitrix hat in diesem Modell eine
Vielfalt von technischen Neuerungen umge-
setzt, die den digital fahrenden Hobbykolle-
gen sicher sehr ansprechen werden. Die
Goppinger haben mit dem Cisalpino-Set
insgesamt ein recht ansprechendes Modell
des Zuges in den Handel gebracht, aller-
dings von der Form her mit kleinen Kompro-
missen. In der aktuellen, heute vorliegenden
Nummer sehen wir uns nun das Modell der
Fa. Arnold/Hornby an. Dies als ein Versuch
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Der komplette Inhalt der Packung «Cisalpino Euro City Set 1> (Artikelnummer HN 2325).

einer Entscheidungshilfe fiir den einen oder
anderen Hersteller - wir werden sehen...

Aligemeines zum Modell

Bei den Wagen fiel die Wahl durchaus vor-
bildgerecht auf die FS Eurofima UIC Z. So
unterscheiden sich die Modellumsetzun-
gen der beiden Mitwettbewerber am Markt
doch erheblich. Mit diesen Wagen war der
Cisalpino schwerpunktméssig am Gotthard
unterwegs. Die Ziige, teilweise mit SBB-
UIC-Wagen verstérkt, hatten eine recht re-
spektable Lange und fithrten im Gegensatz
zu den «SBB Cisalpino» einen Gepéack- und
einen Speisewagen mit.

Das «Cisalpino Euro City Set 1» (Artikel-
nummer HN 2325) von Arnold/Hornby be-
inhaltet eine TRAXX-Lok der Baureihe 484,
einen 1.-Klass-Wagen UIC Z sowie zwei
2.-Klass-Wagen UIC Z in der entsprechen-
den Lackierung. Einzelwagen sind zurzeit
(noch) nicht greifbar, sodass der geneigte
Modelleisenbahner (momentan) auf eine
vorbildgetreue Darstellung dieses FS Cisal-
pino verzichten muss. Nun - vielleicht folgt
auf das «Cisalpino Euro City Set 1» auch
noch das «Cisalpino Euro City Set 2» mit den
noch fehlenden «Verstarkungswageny. Bis-
her wurde solch ein Set weder bestatigt
noch angekiindigt. Auch werden aktuell die

81



Modellkritik

fehlenden UIC-Z-Wagen nicht einzeln an-
geboten.

Der italienische Kleinserienhersteller
Fratix hat bereits vor einiger Zeit ein Zweier-
set, bestehend aus je einem Selfservice-
und einem Packwagen tipo Z in livera
«Cisalpino» angekiindigt (Artikelnummer
2219N). Als Produzent wird die A.C.M.E.
company genannt - es kann also durchaus
noch etwas dauern, bis Arnold/Hornby-
Fahrer ihren Cisalpino wirklich verlangern
konnen.

Verpackung und Anleitung

Auch der Cisalpino von Arnold/Hornby
wird vierteilig angeboten. Lok und Wagen
sind einzeln in den auch fiir den Einzelver-
kauf bestimmten Verpackungen aus klarem
Kunststoff untergebracht. Die Modelle lie-
gen in passgenau gefertigten Tiefziehteilen

WWW.CISC
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Geschlossener Schienenrdumer, Kupplungshaken und Schlduche montiert.

—1

und werden zusdtzlich durch weiche Klar-
sichtfolien geschiitzt. Der vierteilige Zug ist
in einer im mittlerweile klassischen Ar-
nold-Griin gestalteten Kartonumverpackung
eingeschoben, die sich auch sicher wieder
verschliessen ldsst, und mit einer Gesamt-
artikelnummer (HN 2325) versehen. Bisher
gab es bei solchen Sets nur eine «Umverpa-
ckungshiille». Dort war Voraussetzung fiir
eine sichere Unterbringung das noch Vor-
handensein der seitlichen runden «Klebe-
pads». Wurden diese entfernt, was fiir das
Auspacken eigentlich notig war, konnte es
durchaus vorkommen, dass eines der vier
Schéchtelchen seitlich herausrutschte und
sich selbststdndig machte. Die neue Verpa-
ckung ist also ein echter Fortschritt.

Der Lok liegt eine ausfiihrliche Betriebs-
anleitung bei, die durch eine Ersatzteilliste
mit erkldrenden Explosionszeichnungen er-

géinzt wird. Diese Papiere sind sduberlich
klein zusammengefaltet in der Lokverpa-
ckung untergebracht. Nach deren Studium
sollten sie einen Kurs fiir Origami, die
Kunst des Papierfaltens, besuchen, um sie
wieder schon sauberlich dort unterbringen
zu konnen.

Mechanisches

Nach der Abnahme des Lokgehduses, die
recht einfach vonstatten geht, offenbart
sich die aufgerdumte Technik des Arnold/
Hornby-Modells. Tragendes Element fiir
Mechanik, Elektrik und etwas Elektronik ist
ein massiver Rahmen aus Metallspritzguss.
Er beherbergt mittig einen fiinfpoligen
Motor, dessen zwei Wellen jeweils mit einer
kleinen Schwungmasse ausgeriistet wur-
den. In diese Schwungmassen sind Kardan-
schalen eingearbeitet, in die jeweils eine

’: e )

Von Haus aus enge Kuppelabsténde lassen den Einsatz von Kurzkupplungen ...

... ur bedingt zu. Zum sicheren Kuppeln braucht es einen kleinen Trick.
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Die Wagendcher lassen sich leicht entfernen. Eine Beleuchtung gibt es nicht.
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Arnold/Hornby macht absolut kein Geheimnis daraus: «Made in Chinax.

Die alte Schnittstelle nach NEM 651 liisst nur die Grundfunktionen zu.

SMD-LED fiir die gute Ausleuchtung der Spitzen- und Schlusssignale.

kurze Kardanwelle eingesteckt ist. Diese
Kardanwellen {ibertragen die Kraft des Mo-
tors iiber Schnecken-Zahnradkombinatio-
nen auf die in beiden Drehgestellen unter-
gebrachten hochuntersetzenden Getriebe,
die komplett mittels praziser Kunststoff-
zahnréader aufgebaut sind. Auf diese Weise
werden alle vier Achsen des Modells ange-
trieben. Die Getriebe sind nach unten zum
Gleisbett hin voll gekapselt, so konnen
keine Verunreinigungen eindringen, und
das notige Schmierfett bleibt dort, wo es
hingehort. Pro Drehgestell ist ein Rad mit
einem Haftreifen belegt. Die Lok verfiigt
iiber Normkupplungsaufnahmen, die durch
Kulissen gefiihrt sind. In einem kleinen
Tiitchen liegen der Lok geschlossene Schie-
nenrdumer und Attrappen von Brems-
schlduchen und Kupplungshaken bei. So
kann das «Gesicht» der 484 noch vorbildna-
her nachgebildet werden. Die Modellkupp-
lung muss dazu allerdings entfernt werden.
Hier bitte auf die winzigen Pufferteller ach-
ten, die sich leider sehr gerne selbststandig
machen. Ein winziges Tropfchen Kunst-
stoffklebstoff erhéht die Wahrscheinlich-
keit, dass die Puffer dort bleiben, wo sie
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hingehdoren, ungemein. Ein Umstand, der
auch einem Modellbahnhersteller bekannt
sein sollte. Abfallende Kleinteile sind nicht
nur lastig, weil sie an einem Modell feh-
len - nein, die Teile liegen ja auch irgendwo.
Im Extremfall in der Mechanik einer viel-
befahrenen Weiche.

Die Wagen des Sets sind im Wesentli-
chen aus Kunststoff gefertigt. Lediglich ein
Metallgewicht, in den Wagenboden einge-
lassen, sorgt fiir ein gewisses Leistungs-
gewicht. Die Ddcher konnen leicht nach
oben abgenommen werden, sie sind pass-
genau aufgeklipst. Die Radsétze verfiigen
iiber Metallachsen. Diese sind in den Dreh-
gestellen aus Kunststoff spitzengelagert
eingesetzt. Auch die Wagen haben kulis-
sengefiihrte Kupplungsdeichseln. Mit den
serienmdssigen Normkupplungskopfen er-
gibt sich so bereits ein recht enger Wagen-
abstand, der den Einsatz von handelsiibli-
chen Kurzkupplungskdpfen jedoch etwas
erschwert. Diese konnen nur bedingt einge-
setzt werden. Die so ausgeriisteten Wagen
kuppeln nur mit einem kleinen Trick. Zum
Kuppeln miissen beide Wagen an ihren En-
den etwas aus dem Gleis angehoben und

Alle vier Achsen des Modells sind angetrieben, die Getriebe gekapselt.

bis zum «Klick» zusammengeschoben wer-
den, Kuppeln durch einfaches Zusammen-
schieben wie bei der Normkupplung geht
leider nicht. Ferner funktioniert diese Kom-
bination nur in Radien, die grosser sind als
222 mm, im wahrsten Sinne des Wortes
«reibungslosy.

Elektrisches/Elektronisches

Fangen wir unten an. Alle acht Réder der
Maschine nehmen den Fahrstrom vom
Gleis auf. Federstreifen aus federndem
Bronzeblech liegen dafiir an den Radinnen-
seiten an. Die Spannung wird mittels diin-
ner Litzen auf die Hauptplatine gefiihrt.
Diese sind sowohl in den Drehgestellen
und auch auf der Hauptplatine fest verlotet.
Die Hauptplatine verteilt die Spannung auf
die einzelnen Verbraucher. Motor und LED-
Beleuchtungsplatinen sind mittels diinner
Litzen mit ihr verbunden. Bei der Montage
des Modells bedeutet diese Art einen nicht
unerheblichen Zeitaufwand fiirs Loten. Die
Lok ist fiir einen echten Oberleitungsbe-
trieb vorbereitet. Die vier Pantografen sind
elektrisch miteinander verbunden, auf der
Platine gibt es einen klassischen Oberlei-
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tungsumschalter. Uber dem Motor ist eine
sechspolige Schnittstelle nach NEM 651
angeordnet. Nach Entfernen der Briicken-
platine kann ein handelsiiblicher NEM-
651-Decoder eingesteckt und das Modell
so einfach digitalisiert werden. Durch diese
begrenzte Anzahl der Pins ist die Beleuch-
tung der Maschine nicht beeinflussbar.
Gelbes Spitzensignal und rotes Zugschluss-
signal leuchten immer gemeinsam bei ein-
geschalteter Beleuchtung. Gimmicks wie
ein Schweizer Lichtwechsel wie beim Mini-
trix-Pendant sind leider nicht mdoglich.

Herstellerseitig wird keine Innenraum-
beleuchtung der Wagen angeboten. Wird
diese gewlinscht, ist der geneigte Hobby-
kollege auf den Modellbahn-Zubehérhandel
und/oder auf die eigene Kreativitit ange-
wiesen.

Die Formgebung

TRAXX-Loks befinden sich schon seit eini-
ger Zeit im Arnold/Hornby-Programm. Der
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Lackierung und Druck des Arnold/Hornby-Modells vertragen auch eie
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Hersteller hatte stets den Ehrgeiz, alle rele-
vanten Unterschiede unter den Baureihen
auch im Modell umzusetzen. So auch bei
der heute vorliegenden 484 «Cisalpino».
Sie unterscheidet sich zum Beispiel durch
die Dachausriistung von anderen Serien
dieser Lok. All diese Unterschiede wurden
beim Arnold/Hornby-Modell beriicksich-
tigt. Fiir diesen Zweck ist das Dach der Ma-
schine ein separat aufgestecktes Formteil,
wihrend der Rest des Lokgehduses aus
einem Stiick gespritzt ist. Die «Verglasung»
der 484 ist ein ebenfalls sauber eingepass-
tes Formteil. Hier haben die Formenbauer
einen kleinen Trick angewendet. Uber der
eigentlichen Windschutzscheibe ist ein
kleiner Bereich in den Farben des Lokkas-
tens gehalten. Diese pfiffige Idee ermdg-
lichte es, verschiedene Varianten, auch mit
Zugzielanzeige, aus der Form heraus zu
realisieren. Alle Feinheiten wie Handldufe,
Tiirgriffe und Aufstiegsleitern sind mit an-
gespritzt, wihrend die Hérner und der

Der direkte Vergleidh macht die Unterschiede deutlich, vorne Arnold.
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... ndhere Betrachtung mit dem unbestechlichen, starken Makroohjektiv.

komplette Dachgarten separat angesetzte
Teile sind. Fein graviert sind die Formen der
Drehgestelle sowie der Armaturen am Bo-
den des Lokkastens.

Die Formen der Wagen sind trotz einem
gewissen Alter ebenfalls fein graviert. Die
Wagenkasten und Drehgestelle gefallen
durch ihre Machart. Die Wagenmodelle sind
mit separat eingesetzten Nachbildungen der
Inneneinrichtungen ausgestattet. Die erste
und die zweite Klasse unterscheiden sich
dem Vorbild entsprechend voneinander. Die
Wagen sind sauber, transparent, allerdings
nicht ganz bilindig mit der Aussenhaut ver-
glast. Die Formen der Gummiwulstiiber-
génge wurden etwas {liberarbeitet.

Die Farbgebung und der Druck

Lok und Wagen sind dusserst sauber und
fein in den richtigen Farbténen lackiert
und bedruckt. Farbtrennlinien sind gesto-
chen scharf, die teilweise winzigen Schrif-
ten sind unter dem unbestechlichen Auge
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Den Eurofima 1.-Klass-Wagen UIC Z gibt es leider (noch) nicht einzeln. Die Hoffnung liegt ...
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der Makrokamera deutlich lesbar. Im bes-
ten Sinne des Wortes eine kleine Meister-
leistung - grosses Kompliment! Haben Sie
die vier kleinen Spannungsachtungszeichen
auf dem Gesicht der Lok schon entdeckt?

Fahreigenschaften

Gegeniiber den ersten TRAXX-Modellen
von Arnold/Hornby wurde der Motor der
aktuellen Modelle deutlich iiberarbeitet.
Der neuere Motor kommt besser und
schneller in Schwung und kommt zudem
mit einer deutlich geringeren Stromauf-
nahme aus. Altere Loks dieser Bauserie
brauchen etwas Anlaufzeit und werden in
Gleisabschnitten mit kleinen {ibergangs-
widerstandsbedingten Spannungsabfillen
deutlich langsamer. Unser heutiger Test-
kandidat setzte sich sanft und leise in
Bewegung und bewdéltigte den gesamten
Testparcours aus den verschiedensten
Gleissystemen ohne die geringste Bean-
standung. Die Radsatzmasse stimmen ganz
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Etwas verschamt versteckt der Arnold/Hornby-«Gisalpino Euro City» seine restlichen Wagen in der Tunnelrghre — noch gibt es sie nicht im Fachhandel.

offensichtlich mit der Norm {iiberein, so
werden selbst die guten alten Arnold-Wei-
chen aus ldngst vergangenen Tagen ein-
wandfrei befahren, was auch fiir heutige
Arnold/Hornby-Modelle nicht selbstver-
sténdlich ist.

Fazit

So lieber Leser und liebe Leserin, Sie erwar-
ten jetzt sicher eine Kaufempfehlung von
uns. Minitrix oder Arnold/Hornby - das ist
hier die Frage. Schwer zu beantworten.
Drum kommt jetzt auch an dieser Stelle ein
bei Politikern sehr gebrauchlicher Spruch:
«Es kommt darauf an...»

Es geht schon damit los: Fahren Sie digi-
tal oder analog? Die Minitrix-Maschine ist
bereits von Haus aus fix und fertig digitali-
siert. Das Arnold-Modell ldsst sich nachriis-
ten, bietet aber auch dann nicht die Funk-
tionsvielfalt der Minitrix-Lok.

Wo sind Ihre Vorlieben? Die Minitrix-
Wagen sind nach SBB-Vorbild gestaltet, es

.. vielleicht beim «Cisalpino Euro City Set 2> ?!

lasst sich bereits heute mit den lieferbaren
Ergédnzungswagen ein vollwertiger Cisal-
pino nachbilden. Der Arnold/Hornby-Kunde
bekommt Wagen nach FS-Vorbild und muss
sich mit der vorbildentsprechenden Verlan-
gerung des Zuges noch etwas gedulden.
Minitrix hat leichte Kompromisse in der
Form des Zuges gemacht, dafiir aber bei der
Technik in die Vollen gegriffen. Die Technik
des Arnold/Hornby-Modells ist schon leicht
iiberholt (Schnittstelle nach NEM 651), da-
fiir sind die Formen vorbildgemaéss {iberar-
beitet worden...

..and so on

Sie sehen, es ldsst sich keine eindeutige
Empfehlung aussprechen. Da es sich, von
dem leidigen Thema «die gleiche Lok-
nummer - 484 016-1» einmal abgesehen,
um vollig unterschiedliche Ziige handelt -
beide sehr schon gemacht -, nehmen Sie
doch einfach beide. Duck - und dann bin
ich auch schon weg... O
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Ein Anlagenprojekt auf kleinstem Raum — und auch noch zum Mitnehmen

La Valise — ein Klassiker
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Hafenatmosphére — Mowenschreie und das Plitschern der Wellen!

Anlagen in den verschiedensten Baugrdssen und Abmessungen fanden schon oft den Weg in das
Gehéuse eines alten Réhrenfernsehers, in einen Geigenkasten oder eben einen Koffer. Dass man mit
einer solchen Einschrédnkung auf eine minimale Fléiche eine Anlage gestalten kann, auf der richtiger
Bahnbetreib maglich ist, beweist diese wunderschione Miniatur.
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Von Thomas Schmid (Text und Fotos) und
Stephan Kraus (Text)

dem Estrich oder im Keller sein, die

einen ganzen Raum beansprucht. Be-
sucht man Modellbahnausstellungen in
England, Frankreich, Belgien oder den Nie-
derlanden, finden sich Anlagen, die speziell
fiir diese Anldsse konzipiert wurden. Hau-
fig in einen «Biihnenkasten» eingebaut, sind
die Abmessungen so gewdhlt, dass sie in
einem gewdhnlichen Personenwagen trans-
portiert werden konnen.

Gedanklich ist es da nicht mehr weit hin
zu einer Anlage, die in ein fiir den Trans-
port von Gegenstdnden bestimmtes Ge-
héuse eingebaut werden kann. Mit einer
solchen «Reiseanlage» im Wortsinne lassen
sich Ausstellungen nun wirklich problemlos
besuchen.

All diesen Anlagen ist gemeinsam, dass
die Abmessungen exakt durch die Grosse
des Behiltnisses vorgegeben sind. Es gibt
also keine Moglichkeit, nach der Wahl noch
etwas mehr anzubauen.

Fiir dieses Anlagenprojekt hat es sehr
lange gebraucht, um den idealen Koffer zu
finden. Er musste stabil sein und den Charme
eines patinierten Gegenstandes aufweisen.
Ein Koffer, der sicher schon auf einigen Rei-
sen dabei war. Eine Besonderheit der An-
lage ist, dass die Baugrdsse nicht entspre-
chend der Kompaktheit des Koffers gewéhlt
wurde. Vielmehr sollte in der Spurgrdsse
Gn15 eine voll funktionierende Anlage mit
Betriebsmoglichkeiten realisiert werden.

Um das Ganze noch interessanter zu ma-
chen, war das Ziel, den Koffer auch wieder-
verschliessbar zu gestalten. Dies ist mit ei-
nem kleinen Kompromiss gelungen. Einige
Bauteile miissen dazu entfernt werden.
Aber dann steht selbst einer Reise im Flug-
zeug nichts mehr im Weg. Sogar die Sicher-
heitskontrollen auf den Flughafen konnten
bislang unbeanstandet passiert werden.

N icht immer muss es die Anlage auf

Die Konstruktion

Stabil muss sie sein. Und robust. Dabei darf
aber das Gewicht nicht zu hoch werden.
Schliesslich muss die Kofferanlage ja noch
tragbar sein. Um der ganzen Anlage eine
stabile Basis zu geben, wurde der Hafen-

Das Innenleben: die eingebauten Grundplatten,
noch ohne Hintergrund und Gleise.
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Anlage

D T

Die Fahrzeuge und weitere Einzelteile werden fiir den Transport in einer Schachtel verstaut. ... der Ladekran. Einfach wunderschan!
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Die Verdrahtung der Gleise und der Weiche ist bereit fiir einen Testfahrt.
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Anlage

boden aus einer MDF-Platte fix mit dem
Koffer verschraubt. Die Grundlage der Gleis-
ebene ist auch wieder aus einer entspre-
chend zugeschnittenen MDF-Platte erstellt
und fix mit dem Kofferriicken verschraubt.
Daran angebracht ist die Basis fiir den Hin-
tergrund. Sie besteht aus einer leichten
Sperrholzplatte. Die beiden MDF-Platten sind
an der Hafenmauer miteinander durch ins-
gesamt sechs Schrauben fixiert. Damit ent-
steht eine Art Z-Profil.

Der Hafenquai aus Holz wurde auf den
Boden geklebt. Die einzelnen Hauser sind
an die Riickwand geschraubt. Sie konnen zu
Reparaturzwecken jederzeit wieder abge-
schraubt werden. Es ist auch denkbar, je
nach Bedarf einzelne Gebdude zu ersetzen.
Alle Bauteile sind wartungsfreundlich ver-
schraubt, da auf den Reisen immer mal
wieder etwas kaputt gehen kann, was dann
ersetzt werden muss. Dies hat sich sehr be-
wahrt.

Gleisbau und Rolimaterial

«Allzeit ein befahrbares Gleis unter den Ra-
dern!» wiinschen sich die Eisenbahner. Die
Schienen stellen sicher eines der wichtigs-
ten Bauteile jeder Bahn dar. Darum wurde
hier viel Zeit und Arbeit reingesteckt. Je
genauer und prdziser der Gleisbau ist,
umso mehr Fahrspass und Freude kommt
beim Fahren auf. Die kleine Werksbahn hat
nur sehr einfache Gleisanlagen. Um aber
bei dem sehr knapp bemessenen Platz alle
Mandver fahren zu kénnen, mussten doch
eine Weiche und eine Segmentdrehscheibe
erstellt werden. Dies alles im kompletten

v

«’ S

Die Einzelteile der Lok, vor der Alterung bemalt. Eine Planskizze fiir ein Wandteil. Das Mauerwerk besteht spéter aus einzelnen Mauersteinen.
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In jeder Ecke stapeln sich scheinbar vergessene oder nicht mehr gebrauchte Gegensténde. Hier erzihlt jedes einzelne Teil eine kleine eigene Geschichte.
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Eigenbau. Nach dem Bau der Schienen war
eine lange Phase des Testens angesagt. Im-
mer wieder wurden alle Bereiche mit der
vorhandenen Lok und dem Wagen befahren.
So lange, bis der Betrieb reibungslos ver-
lief. Erst danach wurde die Landschaftsge-
staltung in Angriff genommen.

Die Baugrosse Gn15 basiert auf einer
Spurweite von 16,5 mm. Der Baumassstab
ist aber 1:22,5. Vorbild dieser Spurweite
sind die 15-Zoll-Bahnen mit 381 mm Spur-
weite. Eine erste Bahn wurde 1872 von Sir
Arthur Heywood auf seinem Landsitz Duf-
field Bank, Derbyshire, England, konzipiert.
Er wollte beweisen, dass mit dieser als MGR
(Minimum Gauge Railway) bezeichneten
Spurweite ein sicherer Personen- und Wa-
rentransport moglich ist. Bis heute ist diese
Spurweite {ibrigens bei vielen Parkeisen-
bahnen gebrauchlich.

Das gesamte Rollmaterial wurde kom-
plett selbst gebaut. Nur die Elektromotoren
und Réder sind zugekaufte Fertigteile. So
konnte ein Fuhrpark frei nach eigenen Vor-
stellungen gestaltet werden. Die einzelnen
Fahrzeuge haben nur entfernte Vorbilder.

LOKI 12|2016

Anlage

Jeder Stein ist einzeln gesetzt und auf eine Kartonplatte aufgeklebt. Das Ergebnis iiberzeugt!

Jahrelange Anstrengung in ein Bild gefasst. Man hrt formlich das angestrengte Tuckern des Kleinen Motors und das Quietschen der Achsen auf den Schienen.
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Anlage

Wichtig war einfach, dass die Loks und Wa-
gen in Realitét so sein konnten.

Die kleine Werklok besteht aus Polysty-
rolplatten und hat ein Fahrwerk einer HO-
Lok. Sie ist mit einem Sounddecoder und
einem Speicherkondensator ausgestattet.
Das Licht schaltet in Fahrtrichtung um.

3 R Der Schiittgutwagen ist voll funktionsfé-
= ‘i y ’ hig. Er hat ein Vorbild ir}_ einer Minenbahn.
Q’. - .<.~w) s . f Der Mechanismus zum Offnen und Schlies-
! | sen verlangte sehr viele Versuche, bis er zur

i ! vollen Zufriedenheit funktioniert hat.

>
Il E ‘ Gebiude
L Ein alter Hafen. Irgendwo in Frankreich.
i ; .1 Das war die Rahmenbedingung. Auf diese
(e ¥

{ Vorgabe sind alle Gebdude abgestimmt.
Alle Bauten entstanden im Eigenbau. Dabei
wurden bewusst nur sehr wenige kéufliche
Zuriistteile verwendet. Die meisten Details
und Bauteile sind selber gebaut. Dabei wur-
den glinstige Werkstoffe verwendet. Holz,

... 2u gestalten. Sie besteht aus Gipsgussteilen sowie aus Kunststoff- und Styrodurplatten. Die Pfosten bestehen aus gealterten Balsaholzprofilen.
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Detail der Hafenmauer mit Pfosten und der Nachbildung von Algen und Moos. Auch die Plattform besteht aus sorgfiltig gealterten Balsaholzleisten.

Der Kippmechanismus fiir den Wagen: Eine Klemmschiene verhindert das Umfallen des Wagens, eine Rampe hebt den Entlademechanismus an.
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Anlage

Mit dem motorisierten Kran lisst sich das Schiittgut auch wieder aufnehmen.

96

Karton, Gips, Kunststoffplatten, Messing-
profile und echte gebrannte Miniaturzie-
gel. Die Bauten haben nur entfernte Vorbil-
der. Als Vorlagen dienten Abbildungen in
Zeitschriften oder Fotos aus dem Internet.
Ein wichtiges Element ist die Hafenmauer.
Sie ist in einzelne Abschnitte gegliedert
und besteht aus Gipsgussteilen sowie aus
Kunststoff- und Styrodurplatten. Die Pfos-
ten bestehen aus gealterten Balsaholzpro-
filen.

Beladen und Entladen

Jede Bahn wurde zu einem bestimmten
Zweck gebaut. Die kleine Werksbahn holt
Schiittgut aus einem Silo ab und beférdert
es dann zum Hafen. Dort wird es in einen
bereitstehenden Lastkahn umgeschiittet.
Auf der Kofferanlage ldsst es sich spielen!

Ein kleiner Betriebsablauf ermdoglicht
das Mandvrieren. Die einzelnen Teile, um
diesen Ablauf zu animieren, sind voll funk-
tionsfahig gestaltet worden. Aus dem Silo
prasselt Schiittgut, welches aus eingefarb-
ten Hirsekornern besteht, in den bereitste-
henden Wagen. Das Ganze wird mit einem
Drehmechanismus und einem Getriebemo-
tor realisiert. Der Wagen wird nach dem
Umsetzen durch eine Entladeschiene wie-
der geleert. Das Schiittgut landet im klei-
nen Lastkahn.

Eine neben dem Gleis stehende Profil-
rampe hebt den Entlademechanismus auto-
matisch an. Damit der Wagen selber nicht
mitkippt, wird er unten durch eine Klemm-
schiene gehalten. Eine unter dem Wagen-
boden versteckte Schraube gleitet zwischen
die U-Profile. Mithilfe des motorisierten
Krans lasst sich die Ware wieder ausbag-
gern und in den Wagen zuriickfiihren.

Lastkahn

Klein, aber fein. So konnte das Motto des
Lastkahns heissen. Im Hafenbecken ver-
tdut, spielt er nur eine Nebenrolle. Den-
noch sollte er seinen ganz eigenen Charak-
ter und Charme bekommen. Dies wurde
einerseits mit der Gestaltung erreicht. Ver-
beult und verrostet ist er. Er scheint mehr
schlecht als recht zu schwimmen. Anderer-
seits erhdlt der Kahn sein ganz eigenes Le-
ben, indem die Schaukelbewegung simuliert
ist. Das Schiff senkt und hebt sich ganz
sanft. Sodass dies erst beim zweiten Hin-
schauen wirklich von den Betrachtern wahr-
genommen wird. Aber genau dieses subtile
Element macht es aus. O
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LOKI bringt die beste Marktiibersicht
in der Schweiz. Sie bietet also

das perfekte Umfeld fiir lhr Inserat.
Hier diirfen Sie nicht fehlen!

Néchste Anzeigenschliisse

LOKI 1/2017: 25. November 2016
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fiir LOKI-Inserate:

Gerne berate ich Sie personlich und
unterstiitze Sie bei Ihrer Mediaplanung

Stavros Panagiotidis
Anzeigenleiter

Stampfli AG
Inseratemanagement
Wilflistrasse 1

Postfach

3001 Bern

Tel. 044 309 90 82
Mobile 076 567 11 26

Fax 031300 63 90
inserate@staempfli.com

Bei Fragen zu Ihrem LOKI-Abonnement
und fiir Einzelbestellungen wenden

Sie sich bitte an unseren Leserservice:

Tel.+41(0)31300 62 58
Fax+41(0)31300 63 90
leserservice@Iloki.ch
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Lokschuppen Hagen-Haspe
Exklusive Modelleisenbahnen
und mehr... vieles mehr...

@ www.lohag.de @

Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel. ++49 (0) 2331 404453
Vogelsanger Strasse 40, D-58135 Hagen

ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Inserate

Modelleisenbahn %@

SERVICE

Modelleisenbahn-Service und Reparatur
Christian Dorsam, Segantinistrasse 13, 7000 Chur
www.modelleisenbahn-service.ch

bruderer bahnen

Grosse Auswahl
inHO und N
im Topzustand.

Reperatur und Digitalisierung
in Spur HO und N.

\

bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss
Mitteldorfstrasse 45A, 3072 Ostermundigen

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28
www.obbo.ch, immer B

TRAINMASTER BY WERNER MEER

US-RAILROAD-SHOP

Hochweidstr. 3 CH-8802 KILCHBERG
Tel. +41-44-715-3666 Fax +41-44-715-3660
E-Mail: trainmaster@bluewin.ch
Jeden Samstag 13.00-17.00

Come to our Christmas Sale
39 Years Trainmaster

Nur im Dezember ist am Freitag und
Samstag von 13.00-17.00 h gedffnet.
Viele Angebote mit 10-60 %! News von
Athearn, Scale Trains, DVD, Bicher,
viele Kommissions-Modelle, alles online
2017 Walthers Katalog in Z/N/HO.
Homepage: * * www.trainmaster.ch * *

PP
4 Freier Eintritt!
: i Fahrbetrieb
auf der Biihne!
REA

43. Birmensdorfer
Modelleisenbahn-Markt

Samstag, 3. Dezember 2016
9.00-15.00 Uhr
Gemeindezentrum Briielmatt
8903 Birmensdorf

97



Vorschau

Anlage

RhB auf kleiner Fléche

Am Anfang von diesem An-
lagenprojekt stand ein Urlaub

in Davos Mitte der 1980er-Jahre.
Inspiriert durch eine Messe-
anlage von Bernhard Stein
entstand in einem kleinen
Kellerraum im hohen Norden
von Deutschland ein Stiick
fantasievoll gestaltetes Blindner-
land im Massstab 1:87.

Foto: Rudiger Kappenstein

Modellbau

Start in den Landschaftshau
Es braucht nicht viel mehr

als eine Startpackung und ein
Gleisergidnzungsset, um eine
Kleinstanlage zu bauen.

Dass man diese dann durchaus
sinnvoll zum Ausprobieren und
Erlernen von Techniken fiir den
Landschaftsbau verwenden
kann, zeigt unser Autor Peter
Marriott.

Foto: Peter Marriott

Modellkritik

Zementtransportwagen fiir Om
Bei der RhB werden die Fahr-
zeuge der Gattung Uce bereits
seit einiger Zeit nach und nach
ausgemustert. Fiir die Modell-
bahner bringt Bemo nun diese
charaktervollen Fahrzeuge im
Massstab 1:45 auf den Markt.
Wir streifen die Geschichte
* dieser Wagen und werfen einen
Blick auf die Modelle.

Foto: Stephan Kraus

Ab 16. Dezember 2016 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.

98

Das Schweizer Magazin
fiir den Modellbahnfreund
Nr. 122016 (Dezember 2016)

36. Jahrgang
Erscheint monatlich, Doppelnummer in der Regel Juli/August

Einzelnummer
Schweiz: CHF 13.50
Europa: auf Anfrage

Jahresabonnement (11 Ausgaben im Jahr)
Schweiz: CHF 127.00
Europa/Ubersee/Luftpost: auf Anfrage

LOKI-Spezial

Je nach Aktualitat erscheinen pro Jahr ein bis zwei LOKI-Spezial,
die durch einen Dauerauftrag von den LOKI-Abonnenten
glinstiger bezogen werden konnen.

Abonnemente, Adressénderungen, Leserservice
Stampfli AG, Postfach, CH-3001Bern

Telefon +41(0)31 300 62 58

Fax  +41(0)31300 63 90

leserservice@loki.ch, www.loki.ch

Redaktion

Stephan Kraus

Schlesienstrasse 21, D-74189 Weinsberg

Telefon +41(0)79 63195 80/-+49 (0)172 710 88 83
stephan.kraus@Iloki.ch

Hans Roth

Mooshausstrasse 19, CH-3510 Konolfingen
Telefon +41(0)79 590 68 48
hans.roth@Ioki.ch

Paketsendungen an die Redaktion
Redaktion LOKI, ¢/o0 Hans Roth, Mooshausstr. 19, 3510 Konolfingen

Inserateberatung und -disposition

Stampfli AG

Inseratemanagement, Stavros Panagiotidis

Walflistrasse 1, Postfach, CH-3001Bern, Tel. 044 309 90 82,
Mobile 076 567 11 26, inserate@staempfli.com

Verlag

Stampfli Verlag, Wélflistrasse 1, CH-3001Bern
Telefon +4131300 66 44

Fax  +4131300 66 88

verlag@: i.com, www. iverlag.com

Auflage
Total verkaufte Auflage: 11060 Exemplare

Layout, Produktion und Druck

Stampfli AG, Walflistrasse 1, CH-3001 Bern
Telefon +41(0)31300 66 66
www.staempfli.com

Vertrieb Einzelhandel Deutschland,

Osterreich und Niederlande

PARTNER Medienservices GmbH, Julius-Hélder-Strasse 47,
D-70597 Stuttgart-Degerloch, Telefon +49 (0)711 72 52 227,
Fax +49 (0)711 72 52 310, www.partner-medienservices.de

Représentant fiir Italien
Quaini Pubblicita, Via Meloria 7, 1-20148 Mailand
Telefon +39 (0)2 39216180, Fax +39 (0)2 39217082

© Stampfli Verlag, CH-3001 Bern, ISSN 1421-2772

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck und Vervielféltigungen
(auch auszugsweise) nur bei schriftlicher Zustimmung

der Redaktion gestattet. Fiir unverlangte Einsendungen

(Texte, Bilder, Bicher) haftet die Redaktion nicht.

Fiir zugesandtes und ver I Material gehen

Rechte an den Verlag tber, ausser bei anderweitiger vorheriger
schriftlicher Abmachung. Kirzungen und Terminanderungen
vorbehalten.

Publizierte Inserate diirfen von Dritten weder ganz noch
teilweise kopiert, bearbeitet oder sonst wie verwertet werden.
Ausgeschlossen ist auch eine Einspeisung auf Onlinedienste,
unabhangig davon, ob sie dazu bearbeitet werden oder nicht.
Der Verleger und die Inserenten untersagen ausdriicklich

die Ubernahme auf Onlinedienste durch Dritte. Jeder Verstoss
gegen dieses Verbot wird vom Verlag rechtlich verfolgt.
Namentlich gekennzeichnete Beitrage geben nicht unbedingt
die Meinung der Redaktion wieder.

In dieser Zeitschrift beschriebene Basteltipps und Baumethoden
dirfen nicht kommerziell verwertet werden, ausser nach
vorheriger Absprache mit der Redaktion.

Die Vermittlung von Originalabziigen abgedruckter Fotos sowie
die Vermittlung der Fotografenanschrift ist leider nicht moglich.
Wettbewerbe und Verlosungen finden unter Ausschluss der
Offentlichkeit und des Rechtsweges statt.

LOKI12|2016




Dezember 2017

Das besondere Bild zum Jahresanfang...
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Jetzt bestellen:
Telefon +41 31300 62 58, im Internet unter

www.loki.ch oder mit untenstehendem Coupon:

Bestell-Coupon

[J Ja, ich bestelle 1 Exemplar des Kalenders Schweizer Bahnen 2017 zum
Preis von CHF 27.00 (inkl. 8 % Mw$t.)/€ 27,00 zzgl. Porto- und Versandkosten.

[ Ja, ich mache auch anderen eine Freude und bestelle mehrere Exemplare o o
des Kalenders Schweizer Bahnen 2017 zum Preis von ik
je CHF 27.00 (inkl. 8 % Mw8t.)/€ 27,00 zzgl. Porto- und Versandkosten. —

Vorname
Strasse/Nr.

PLZ Ort

Telefon E-Mail

Datum Unterschrift

Gewiinschte Zahlungsart
Rechnung
Kreditkarte (] MasterCard, Eurocard (1 VISA Card o L L

oder einsenden an Stampfli AG,
wummer [ [ [ [T TTTTTTTTTTT]

Postfach, CH-3001 Bern
Verfalldatum Djj] Sicherheitscode D:D leserservice@Iloki.ch
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TRIX

gratuliert der Schweiz zum ...

... historischen und plangenauen Durchstich des neuen Gotthard Tunnels +

... zum gut funktionierenden Offentlichen Verkehr mit tollen Lokomotiven

Um dieses Jahrhundertbauwerk und dessen Inbetriebnahme im Dezember
2016 zu feiern, produzieren wir 2016 das einmaliges Lok Doppel Set

,Gottardo” und die Gotthard Dampflok schlechthin die C 5/6 als komplette
Neukonstruktion.

Art. T22391 Doppelpackung Gottardo Art. T22925 C 5/6 Elefant

Lok Doppelpackung der SBB zur Neukonstruktion als hochdetailliertes
Er6ffnung des Gotthard Basistunnels Metallmodell mit Sound und umfangreichen
Re 460 + Re 420 der SBB aus Metall, mit Lichtfunktionen, eingebautem Rauchsatz, mfx
umfangreichen Sound — und Lichtfunktionen, Decoder und vielem mehr

Sonderverpackung

Den exklusiven Gottardo Artikel und die C 5/6 gibt’s jetzt noch im Schweizer Trix Fachhandel!



