Arnold/Hornby macht absolut kein Geheimnis daraus: «Made in Chinax.

Die alte Schnittstelle nach NEM 651 liisst nur die Grundfunktionen zu.

SMD-LED fiir die gute Ausleuchtung der Spitzen- und Schlusssignale.

kurze Kardanwelle eingesteckt ist. Diese
Kardanwellen {ibertragen die Kraft des Mo-
tors iiber Schnecken-Zahnradkombinatio-
nen auf die in beiden Drehgestellen unter-
gebrachten hochuntersetzenden Getriebe,
die komplett mittels praziser Kunststoff-
zahnréader aufgebaut sind. Auf diese Weise
werden alle vier Achsen des Modells ange-
trieben. Die Getriebe sind nach unten zum
Gleisbett hin voll gekapselt, so konnen
keine Verunreinigungen eindringen, und
das notige Schmierfett bleibt dort, wo es
hingehort. Pro Drehgestell ist ein Rad mit
einem Haftreifen belegt. Die Lok verfiigt
iiber Normkupplungsaufnahmen, die durch
Kulissen gefiihrt sind. In einem kleinen
Tiitchen liegen der Lok geschlossene Schie-
nenrdumer und Attrappen von Brems-
schlduchen und Kupplungshaken bei. So
kann das «Gesicht» der 484 noch vorbildna-
her nachgebildet werden. Die Modellkupp-
lung muss dazu allerdings entfernt werden.
Hier bitte auf die winzigen Pufferteller ach-
ten, die sich leider sehr gerne selbststandig
machen. Ein winziges Tropfchen Kunst-
stoffklebstoff erhéht die Wahrscheinlich-
keit, dass die Puffer dort bleiben, wo sie
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hingehdoren, ungemein. Ein Umstand, der
auch einem Modellbahnhersteller bekannt
sein sollte. Abfallende Kleinteile sind nicht
nur lastig, weil sie an einem Modell feh-
len - nein, die Teile liegen ja auch irgendwo.
Im Extremfall in der Mechanik einer viel-
befahrenen Weiche.

Die Wagen des Sets sind im Wesentli-
chen aus Kunststoff gefertigt. Lediglich ein
Metallgewicht, in den Wagenboden einge-
lassen, sorgt fiir ein gewisses Leistungs-
gewicht. Die Ddcher konnen leicht nach
oben abgenommen werden, sie sind pass-
genau aufgeklipst. Die Radsétze verfiigen
iiber Metallachsen. Diese sind in den Dreh-
gestellen aus Kunststoff spitzengelagert
eingesetzt. Auch die Wagen haben kulis-
sengefiihrte Kupplungsdeichseln. Mit den
serienmdssigen Normkupplungskopfen er-
gibt sich so bereits ein recht enger Wagen-
abstand, der den Einsatz von handelsiibli-
chen Kurzkupplungskdpfen jedoch etwas
erschwert. Diese konnen nur bedingt einge-
setzt werden. Die so ausgeriisteten Wagen
kuppeln nur mit einem kleinen Trick. Zum
Kuppeln miissen beide Wagen an ihren En-
den etwas aus dem Gleis angehoben und

Alle vier Achsen des Modells sind angetrieben, die Getriebe gekapselt.

bis zum «Klick» zusammengeschoben wer-
den, Kuppeln durch einfaches Zusammen-
schieben wie bei der Normkupplung geht
leider nicht. Ferner funktioniert diese Kom-
bination nur in Radien, die grosser sind als
222 mm, im wahrsten Sinne des Wortes
«reibungslosy.

Elektrisches/Elektronisches

Fangen wir unten an. Alle acht Réder der
Maschine nehmen den Fahrstrom vom
Gleis auf. Federstreifen aus federndem
Bronzeblech liegen dafiir an den Radinnen-
seiten an. Die Spannung wird mittels diin-
ner Litzen auf die Hauptplatine gefiihrt.
Diese sind sowohl in den Drehgestellen
und auch auf der Hauptplatine fest verlotet.
Die Hauptplatine verteilt die Spannung auf
die einzelnen Verbraucher. Motor und LED-
Beleuchtungsplatinen sind mittels diinner
Litzen mit ihr verbunden. Bei der Montage
des Modells bedeutet diese Art einen nicht
unerheblichen Zeitaufwand fiirs Loten. Die
Lok ist fiir einen echten Oberleitungsbe-
trieb vorbereitet. Die vier Pantografen sind
elektrisch miteinander verbunden, auf der
Platine gibt es einen klassischen Oberlei-

83



