dem Basteltisch von Jerry Schulthess ent-
standen. Die Zugsicherungsmagnete im
Bereich der Signale diirfen natiirlich nicht
fehlen. Ein selbst gebautes, drehbares Lade-
mass inklusive Briickenwaage ist neben
der Verladerampe entstanden. Fiir den Be-
trieb beim grossen Vorbild ebenfalls nicht
ganz unerheblich sind die Hinweistafeln fiir
Telefone und Neigungszeiger entlang der
Strecke. Diese unterstiitzen die Lokfiihrer
auf den Rampen bei der subtilen Fahrregler-
Handhabung.

Die bahntechnischen Hochbauten, wie
das Schalthaus Frutigen oder das Stell-
werk II (heute leider verschwunden), sind
ebenfalls Bausdtze der Firma Tip-Top-Mo-
dell. Da das Stellwerk so wunderschén nah
am vorderen Anlagenrand steht, wurden
noch zusétzliche Details eingebaut. Die In-
neneinrichtung mit Fahrstrassenschranken,
Weichen- und Hebelbénken und das dazu-
gehdorige Personal wurden erginzt und wer-
den durch eine sanfte Beleuchtung ins
rechte Licht gesetzt. Der Lokremise vom
gleichen Hersteller wurde nachtraglich
ebenfalls eine komplette Inneneinrichtung
spendiert. Modellbauspass pur!

Details iiber dem Gleis
Die Bergstrecke ist ja bekanntermassen von
Anbeginn an elektrifiziert betrieben wor-
den. So fallt der Nachbildung einer Fahrlei-
tung im Modell natiirlich eine ganz beson-
dere Bedeutung zu. Auch hier war nach
einschldgigem und intensivem Vorbildstu-
dium eines schnell klar: Die Oberleitung
kann nur im kompletten Eigenbau nahezu
kompromisslos umgesetzt werden.
Allerdings konnte erfreulicherweise zu-
mindest in einem wichtigen Teilbereich auf
Produkte der Firma Sommerfeldt aus dem
deutschen Hattenhofen zuriickgegriffen
werden. Bei den Doppelspurmasten entlang
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der Rampen wurden fiir das Joch Ausleger
und Quertrdger aus dem SBB-Programm
verwendet. Der Rest besteht aus verschie-
denen Messingprofilen. Die Fahrdraht-
und Tragseilhalter sowie die Abspannge-
wichte konnten von Yalcin Barin (Www.
barinmodell.com) bezogen werden. Bei der
Herstellung der Masten wurden die Mass-
angaben der NEM-Normen genauestens
eingehalten. Um den Zusammenbau zu er-
leichtern und in gleichbleibender Qualitét
ausfiilhren zu konnen, wurden auch fiir
diese Bauteile wieder eine Reihe von Kons-
truktionshilfen gebaut. Aber Vorsicht: Was
hier so harmlos klingt, bedarf mal wieder
einer intensiven Vorplanung.

Masten, die direkt auf dem Trassenbrett
montiert werden, sind auf einer Messing-

.« - separaten Mast realisiert.

schraube M3 aufgeldtet und konnen so an-
geschraubt werden. Leider erfordert eine
Gebirgsbahn viele Spezialmasten, der «Nor-
malmasty ist eindeutig in der Unterzahl.

Einige Beispiele in Stichworten

- Bei Viadukten und Lehnenmauern
breitere und spezielle Masthalterun-
gen, die in die Mauer eingelassen sind

- Spezielle Masthalterung bei Stiitzmau-
ern, die in die Mauer eingelassen sind

- Entwiésserungsgriben erfordern
breitere Mastweiten

- Abspannmasten und Zwischenmasten
sind sowieso anders, u.a. mehrere
Fahrdrahthalter

- Masten mit Stromeinspeisung

- Masten mit Speiseleitungen

Von wegen Standardoberleitung — Spezialmast an der Stiitzmauer des FiiI;ten-TunneIs .
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