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Editorial

Vielfalt...

...davon wird gesprochen, wenn es schwerfillt, die einzelnen
Details eines Ganzen zu beschreiben. Dabei ist «die Vielfalt» in der
Regel positiv besetzt, wenn das zu Beschreibende auch noch eine
iiberragende Qualitit aufweist. Tatséchlich aber beschreibt «Viel-
falt» erst einmal nur die Fiille der vorgefundenen Arten und
Formen, in denen etwas Bestimmtes vorhanden ist oder vorkommt.
Etwas, das seiner Art oder seinem Wesen nach eine grosse Mannig-
faltigkeit besitzt, die als ein organisches Ganzes wahrgenommen
wird. Also ein Objekt, das ohne die unterschiedlichsten einzelnen
Teile so gar nicht funktionieren wiirde. Jedes Teilchen dieser
Struktur besitzt an sich immer nur einzelne, wenige Fahigkeiten,
die das Ganze erst zu dem machen, als das es von aussen wahrge-
nommen wird.

Vielfalt kann vereinzelt sicherlich auch als Bedrohung wahrgenom-
men werden. Das liegt jedoch nicht an der Fiille der Dinge, sondern
eher an der individuellen Bereitschaft, sich auf etwas Komplexes
einzulassen.

Bei der Beschéaftigung mit der Modellbahn ist es geradezu selbst-
verstandlich, sich mit den unterschiedlichsten Dingen zu befassen,
um den Betrieb des Ganzen zu gewéhrleisten. Und so ganz neben-
bei zaubert diese vielféltige Beschéftigung den meisten der Akteure
auch noch ein Licheln ins Gesicht. Am hdufigsten sieht man
dieses Lacheln, wenn die Modellbahner fiir das, was sie da mit
grosster Hingabe bis ins kleinste Detail umgesetzt haben, gelobt
werden oder wenn der Erbauer einer Anlage oder eines Modells
dieses Nichtmodellbahnern vorstellt.

Wird der Beschéftigung mit der Modellbahn in einer Gruppe
nachgegangen, besitzt hiufig schon dieses gemeinsame Vorhaben
geniligend Potenzial fiir eine grosse Fiille - natiirlich auch im
Hinblick auf die unterschiedlichen charakterlichen Eigenschaften
der Akteure, aber eben erstaunlich oft mit mehr als einem, im
positiven Sinne, vielfdltigen Ergebnis.

Passend zu dieser Ausgabe wiinsche ich IThnen daher viel Spass
mit der Vielfalt der Modellbahn.

\BJ«JP; Lvares
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Mit kleinen Elektronikschaltern lassen sich auch auf bereits vollsténdig betriebsfahigen
Anlagen noch nachtréglich eine Reihe von sinnvollen Ergéinzungen integrieren wie zum

Beispiel die Ansteuerung von Schranken und/oder Blinklichtanlagen an Bahniibergéngen. Rubriken
Und dies sowohl auf digital wie auch auf analog gesteuerten Anlagen. Ab Seite 48
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Mit einer Reise durch
einen Teil der Vorder-

fast am Ende von Tom
Ay \ Wiflers neuer HOm-
. Albulawelt angekommen.
. 1 Auch diese Anlage ist
Die Nachbildung der Eisenbahntechnik bildet beim Modelleisenbahnclub Flawil MECF einen noch lange nicht fertig. Schon im fiinften Teil dieser

Foto: Marco Rinaldi
Foto: Tom Wéfler

wichtigen Aspekt des Anlagenbaus. Der Club hat den Fiihrerstand einer Re 4/4" zu einem Serie ist es leise angeklungen: Tom hat bereits neue
Fahrsimulator umgebaut, mit dem man eine Reise iiber die Modellbahngleise der Club- Ideen fiir den Weiter- und teilweise auch den Umbau
anlage unternehmen kann. Eine ganz spezielle Attraktion. Ab Seite 76 der Anlage und einzelner Segmente. Ab Seite 88
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Marktspiegel

Modelbex 1

SNCF GC 6500/21000

Diese 1969 in Dienst gestellten Lokomotiven mit der «nez cassé», der
gebrochenen Nase, sind auch in der Modellumsetzung noch beeindruckend.

Diese ganz besonders starke und zuver-
lassige Lokomotive, die den Bediirfnis-
sen von Schnell- und Schwerdiensten ge-
recht wurde, war die erste Lokomotive in
Serie mit einer Hochstgeschwindigkeit von
200 km/h. Zur Beforderung von bedeuten-
den Prestigeziigen bestimmt, musste sie
sich auch durch ihr Ausseres von anderen
abheben.

Dank ihrer Asthetik und ihrer beson-
ders gelungenen Verzierung wird sie oft als
die schonste Elektrolokomotive der SNCF
bezeichnet. Laut Datenblatt des Herstellers
verfiigt sie liber alle in dieser Baugrosse
iiblichen Ausstattungsdetails eines Mes-
singmodells.

Sie ist ausgestattet mit zwei Motoren
mit Antrieb aller Achsen, ESU-LokSound-
XL-Decoder, Modellschraubenkupplung,
die gegen eine Marklin-Klauenkupplung

getauscht werden kann, Federpuffer, fahrt-
richtungsabhéngiger Beleuchtung und Fiih-
rerstandskabinen mit Inneneinrichtung und
Beleuchtung.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Modelbex

Rte de la Gribannaz 19, ZI en Vannel C, 1880 Bex
Tel. 024 463 02 50

info@modelbex.com

www.modelbex.com

cc2ioo4
=

SNCF
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LENZ 0

Wagons couverts UIC Gs4-01 SNGF

Nur im franzosischen Fachhandel bezie-
hungsweise im Internet sind die neuen
SNCF-Wagen von LENZ im Massstab 1:45
erhéltlich. Bei den Modellen handelt es sich
um gedeckte Giiterwagen, die an der Seite
mit jeweils vier Liiftungsoffnungen verse-
hen sind. Die Wagen entstanden bei der
SNCF ab 1957 und waren bis Ende der 60er-
Jahre mit der typischen Epoche-III-Beschrif-
tung im Einsatz, danach mit neuer Nummer
und Kontrollziffer. Die Anschriften RIV, EU-
ROP und UIC weisen auf den moglichen
internationalen Einsatz des Fahrzeuges hin.

LENZ hat die Modelle in begrenzter
Stiickzahl (!) produziert. Erhéltlich sind
diese zum Beispiel bei Chrezo und Hobby 66.
Angeboten werden insgesamt folgende: Ar-
tikelnummer 42245-01, braun, Epoche III,
Revisionsdatum 22. November 1961; Ar-
tikelnummer 42245-02, rot, EUROP, Epo-
che III, Revisionsdatum 1. Februar 1963;
Artikelnummer 42245-03, rot, Epoche IV,
Revisionsdatum 31. Juli 1972.

Die Modelle erscheinen in der fiir LENZ
iiblichen hervorragenden Qualitdt: Metall-
rahmen, vollstdndig nachgebildete Brems-

einrichtung unter dem Wagenboden, farb-
lich abgesetzte Umschalthebel fiir Bremse
und Last, briinierte Achsen, Federpuffer und
die fiir LENZ typische Kurzkupplung. Simt-
liche Anschriften sind trennscharf aufge-
druckt. Die Liiftungséffnungen wie auch
die Seitentiiren lassen sich 6ffnen. Selbst-
verstindlich konnen auch die beiliegenden
Originalkupplungen samt Bremsschldu-
chen montiert werden. Bei Letzteren konnen
gar die Umstellhebel in geschlossener oder
offener Position justiert werden.

Erhéltlich im franzdsischen Fachhandel.

Roco HO

SBB-E-Lok Be 4/6 12320 fiir Epoche Il und lli

Roco legt die Be 4/6 der SBB mit der neuen
Loknummer 12320 in brauner Farbgebung
der Epoche II und III auf. Das Original die-
ser Maschine war zuerst im Depot Olten
stationiert. Danach wechselte es erst in das
Depot Luzern. Uber eine Zwischenstatio-
nierung gelangte die Lok dann zum Schluss
in das Depot Winterthur. Die urspriinglich

fiir den Personenzugdienst vorgesehene
Lokomotive hat am Ende ihres Lebenszyklus
nur noch Giiterziige im Flachland bespannt.

Das Modell (DC: Artikelnummer 73431)
ist ausgeriistet mit einem 3-Licht-Spitzen-
signal, das mit der Fahrtrichtung wechselt.
Ein flinfpoliger Motor mit Schwungmasse
sorgt fiir den Antrieb, der vorbildgerecht

auf alle vier Achsen erfolgt. Zur Erhhung
der Zugkraft sind zwei Rédder mit Haftrei-
fen ausgestattet. Fiir die Aufnahme eines
Digitaldecoders ist eine Schnittstelle nach
NEM 652 verbaut. Das Modell verfiigt iiber
eine Kupplungsaufnahme nach NEM 362
mit Kurzkupplungskinematik.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Fulgurex N

GB und SBB/CFF A 3/5
Serie 200 (900)

Neu in Auslieferung sind jetzt endlich die Loks der Reihe GB (Gott-
hardbahn) und SBB/CFF A 3/5 der Serie 200. Ab 1896 war die
Gotthardbahn mit dieser A 3/5, wie heute mit der Tunnelerdffnung,
in aller Munde. Also genau vor 120 Jahren wurde die A 3/5 mit
grossem Paukenschlag erstmals an der Landesausstellung in Genf
der Offentlichkeit vorgestellt. Sie war ein Meilenstein der Ausstel-
lung. Der regulére Betrieb dieser Loks wurde 1897 von den Haupt-
depots Bellinzona, Erstfeld und Biasca aufgenommen.

Die Modelle bestechen durch ihre filigrane Bauweise in Mes-
sing und unterscheiden sich je nach Jahrgang doch betrédchtlich, so
beziiglich Umlaufblech, Sicherheitsventilen, Steuerung, Aufstiegs-
leitern, Werkzeugkasten usw., usw. Es sind total vier verschiedene
Versionen aus der Zeit von 1897 bis 1921 in Auslieferung. Die
Maschinen sind digital ausgeriistet (eine rein analoge Lok ist na-
tiirlich auch lieferbar). Die Loks besitzen eine vorbildliche Beleuch-
tung; der Antrieb ist in der Lok (also kein Tender-Antrieb). Die
Rauchkammertiir 1dsst sich ebenfalls 6ffnen. Die Serie ist auf total
250 Loks limitiert, und jede Lok ist einzeln nummeriert.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Fulgurex Sarl

Chemin du Reposoir 16, 1006 Lausanne
Tel. 02160145 92

fulgurex.sa@bluewin.ch

AB-Modell Nm

In neuem
Folienkleid:
Allegra ABe8/12
3512 der RhB

Im Jahr 2016 begeht die ABB, Asea Brown Boverie, ihr
125-jahriges Bestehen in der Schweiz. 1891 wurde die
BBC von Charles E. Brown und Walter Boverie in Baden
gegriindet, 1893 die ASEA in Schweden. Beide Unter-
nehmen wurden 1988 durch Verschmelzung zur ABB
und prégen seit Jahren als Technikschmiede mit viel
Innovationskraft unter anderem das Verkehrswesen. Die
wesentlichen Meilensteine der ABB werden auf dem im
Dezember 2015 umdekorierten Allegra ABe8/12 3512
in plakativer Form vorgestellt. Jahreszahlen und Skiz-
zen weisen auf die grosstenteils als bahnbrechend an-
zusehenden Entwicklungen hin. AB-Modell hat sich des
hochst attraktiven Vorbilds angenommen und den be-
kannten Allegra-Triebzug aus dem Hause Kato in das
neue Kleid gehiillt. Wie iiblich wird das Modell so-
wohl in der Ausfiihrung fiir den Normalspurbahner auf
9mm-N als auch fiir Schmalspurbahner auf 6,5-mm-Nm-
Gleisen angeboten. Ein Decalset zum Selbstbeschriften
sowie ein umfangreiches Angebot an zusdtzlichen Dienst-
leistungen rund um das Triebfahrzeug runden die Of-
ferte ab. Als Auslieferungstermin wird der Anfang des
kommenden Jahres angestrebt.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
AB-Modell

Anja Bange Modellbau

Im Stuckenhahn 6

D-58769 Nachrodt

info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de
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Panier Feldbahnen HOf, HOn2, Hoe

AEG/LEW-Feldbahnakkulok EL9 2+4,5 Kw

Die Akkulok EL9 wurde ab 1952 beim VEB
Lokomotivbau Elektronische Werke Hans
Beimler (LEW) in Henningsdorf bei Berlin
gebaut. Von 1952 bis 1989 entstanden 1703
Exemplare in verschiedenen Versionen. Ins-
gesamt gelangten davon 762 Loks in den
Export. Dieser fiihrte die Loks hauptséch-
lich in Ostblocklander. Die Lokomotive be-
sitzt einen Aussenrahmen mit zwei Tatzla-
germotoren. Die EL9 wurden nicht nur im
Grubenbetrieb, sondern auch auf Feldbah-
nen aller Art eingesetzt. Die Loks waren
ein-, zwei- oder dreifarbig (Akku, Gehduse
und Dach) in allen Varianten lackiert. Das
Fahrwerk und die Fahrwerksteile waren
meist dunkelgrau oder schwarz abgesetzt.

Die Feldbahnakkulok wird in zwei Va-
rianten angeboten: als geschlossene Aus-
fiihrung und als offene Ausfiihrung mit
halbhohem Fiihrerhaus.

Noch HO

Das exklusive Handarbeitsmodell im
Massstab 1:87 ist in limitierter Auflage
fiir die Spurweiten HOf (6,5 m), HOn2
(7,5 mm) und HOe (9 mm) greifbar. Die
Lok besteht aus Messingguss-und Messing-
atzteilen. Die Puffer gestatten das Kuppeln
mit Dorn und Kette. Alternativ kann auch
mit einer Standardbiigelkupplung gefah-
ren werden. Durch das in der Relation hohe
Gewicht sind eine gute Gleislage und eine
hohe Zugkraft gewdhrleistet. Die Lackie-
rung der Fertigmodelle ist wahlweise eisen-
grau oder blutorange, der Akkukasten ist
immer silbergrau. Der Bausatz wird mit
einem fertig montierten Fahrwerk geliefert.

Ein flinfpoliger Motor treibt das kleine
Modell an. Der Antrieb erfolgt auf alle vier
Réder. Die Stromabnahme wird schleifer-
lose von allen vier Rédern realisiert. Ein
Decodereinbau im Vorbau ist ohne Umbau-

Marktspiegel

ten oder Anderungen am Modell méglich
und wird empfohlen. Das Fiihrerhaus bleibt
auch mit Decoder vollig frei, sodass eine
komplette Inneneinrichtung nachgebildet
ist.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Carocar

Petra Panier

Rosenweg 37, D-22926 Ahrensburg

Tel. +49 4102 472147

post@carocar.com, www.carocar.com

Neue Dekoszenen fiir die Ausgestaltung

Die 2015 gestartete Serie von Noch be-
kommt Zuwachs: Acht neue Dekoszenen
warten darauf, die Modelllandschaften zu
beleben. Jede Szene enthélt ein fertig
zusammengebautes Laser-cut-Modell und
passende, handbemalte Figuren. Damit

LOKI 11]2016

kann man sie gleich in die Modellland-
schaft einbauen. Die Serie umfasst die
Themen «Gleisbauarbeiten» (Artikelnum-
mer 12011), «Auf dem Weihnachtsmarkt»
(Artikelnummer 12026), «Gartenparty»
(Artikelnummer 12031), «<Am Weiher» (Ar-

tikelnummer 12036), «Auf dem Land» (Ar-
tikelnummer 12041), «Viehunterstand»
(Artikelnummer 12042), «Waldarbeiten»
(Artikelnummer 12046) und «Auf der Alm»
(Artikelnummer12050).

Erhéltlich im franzdsischen Fachhandel.




Albulamodell HO

Zubehor fiir SBB-Modellbahner

Infotafeln fiir die SBB in HO in grosser (mit Symbolbal-
ken) sowie kleiner Ausfiihrung. Die Schilder sind aus
fein gedtztem Neusilber und enthalten hochwertige,
wasserfeste Ausdrucke mit verschiedenen Sujets. Der
moderne Aschenbecher ist sowohl als Fertigmodell wie
auch als Bausatz erhéltlich. Passend dazu: die Recycling-
boxen und «Haifisch»-Abfalleimer mit Aschenbecher.
Lieferbar ab sofort.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Albulamodell-Shop, Tom Wifler

Horehstrasse 1, 8733 Eschenbach
shop@albulamodell.ch, www.albulamodel.ch/shop

Roco HO

Herbstneuheiten fiir die Schweiz

Fiir den Postverkehr der Epoche V wird ein zweitei-
liges Set mit dem Postgiiterwagen Z2 der Schweize-
rischen Bundesbahnen, in griiner Lackierung mit
neuem PTT-Logo, ausgeliefert.

Das Modell hat eine Kupplungsaufnahme nach
NEM 362 mit KK-Kinematik und ist mit einem batte-
riebetriebenen, blinkenden Schlusslicht ausgestattet.
Dieses schaltet sich automatisch ein, sobald sich der
Wagen in Bewegung setzt und blinkt auch nach Still-
stand des Zuges noch mehrere Minuten konstant wei-
ter (Artikelnummer 67185).

Ebenfalls bereits erhiltlich ist das Modell eines
Doppeltaschen-Gelenkwagens der Epoche V-VI der
Bauart Sdggmrs 25 - T2000 der Alhaus Alstatter Ei-
senbahn AG (AAE), beladen mit zwei Aufliegern der
Spedition Winner (Artikelnummer 67392) mit der
Betriebsnummer 33 68 4955 103-9. Bei diesem Mo-
dell handelt es sich um eine Nummernvariante des
bereits erhdltlichen Wagenmodells mit der Artikel-
nummer 67391.

Die letzte Giiterwagenneuheit im Oktober ist ein
vierachsiger Silowagen Bauart Uacs der Schweizeri-
schen Bundesbahnen, ebenfalls aus der Epoche V-VI
(Artikelnummer 76885). Alle Giiterwagenmodelle
verfiigen iliber einen Kupplungsaufnahmeschacht
nach NEM 362 mit KK-Kinematik.

Erhéltlich im Fachhandel.
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BERGSWERK Spur 0

Zuriistsatz fiir Prellbocke

Neu aus dem Hause BERGSWERK ist ein
Zuriistsatz fiir Prellbocke der Baugrosse 0
aus fein gedtztem Neusilberblech mit Nass-

Piko N

schiebebildern. Neben dreidimensional ge-
atzten ShO-Haltsignalen und Sh2-Schutz-
halttafeln enthdlt der Bausatz auch Abdeck-
bleche (nicht nur) fiir den Betonprellbock
Steinberg sowie eine strassenseitige Warn-
tafel. Eine bebilderte Schritt-fiir-Schritt-An-
leitung auf der Produktverpackung macht
den Zusammenbau leicht nachvollziehbar.
Der Zuriistsatz ist unter der Artikelnum-
mer 55101 neben der HO-Variante direkt
im BERGSWERK-Onlineshop unter WwWw.
bergswerk-modell.de oder bei Langmesser-
Modellwelt erhéltlich.

Marktspiegel
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BERGSWERK

Panzertransportwagen Typ Simmnps der
SBB beladen mit 3 Panzern 68 camouflage

Nun ist auch das zweite, wiahrend der Niirn-
berger Messe angekiindigte Set lieferbar.
Der Wagen vom Typ Slmmnps und SImm-
nps-y wurde urspriinglich fiir den Trans-
port von Panzern eingesetzt. Aber auch zu
zivilen Zwecken kann man die Wagen noch
heute im In- und Ausland im Einsatz sehen.
Einige wurden auch an private Baufirmen
verkauft. Das zweite Set (Artikelnummer

05.94401) besteht aus drei Panzertrans-
portwagen Typ Slmmnps der SBB mit drei
neuen Betriebsnummern, beladen mit drei
Panzern 68 camouflage. Hervorzuheben
sind die beweglichen, versenkbaren Hand-
griffe und die Kurzkupplungskinematik, die
mit entsprechenden Kurzkupplungskopfen
ausgestattet ein enges Kuppeln der Wagen
untereinander ermdglicht.

Wie die Panzer sind auch die Panzer-
keile abnehmbar und konnen je nach Bela-
dung unterschiedlich montiert werden. Die
Panzer 68 konnen mit zahlreichen Zuriist-
teilen komplettiert werden, die Panzertiirme
sind drehbar. Die Sets sind auf Initiative des
Piko-Importeurs Arwico entstanden, limi-
tiert und nur in der Schweiz erhéltlich.

Erhéiltlich im Schweizer Fachhandel.
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Anlagenbau/Planung

Begeisterung fiir Bergstrecken — ein ganz aussergewdhnliches Anlagenprojekt in N (Teil 2)

Gotthard-Nordrampe

und die BLS, Technik und
Landschaftsbau

In der LOKI 10/2016 haben wir das zugrundeliegende Konzept dieser Modellbahnanlage, die verschiedene
Motive von berilhmten Bergstrecken in der Schweiz aufgreift, vorgestellt. In zweiten Teil berichtet
Linus Huttner dariiber, wie er das komplexe Thema der Anlagensteuerung gelost hat, und beschreibt

einige seiner Modellbautechniken.

Von Linus Huttner (Text) und Manfred Merz (Text und Fotos)

bahnanlage stellt die Auswahl der ein-

zusetzenden Komponenten fiir die
Steuerung des Zugbetriebes dar. Die Frage
«Analog oder doch lieber digital?» stellt sich
heute eigentlich nicht mehr, wenn man ein
neues Projekt beginnt. So wird auch meine
Anlage digital betrieben und, wenn sie
schliesslich vollstédndig fahrbereit ist, kom-
plett vom Computer gesteuert werden kon-
nen. Als Steuerungsprogramm verwende
ich TrainController von Freiwald-Software.
Die Steuerungsbefehle werden vom Compu-
ter {iber die Intellibox von Uhlenbrock in die
vier momentan verbauten Booster-Kreise
eingespeist. Geplant ist, dass die fertige An-
lage tber fiinf Booster-Stromkreise verfii-
gen soll (die letzten drei Segmente sind
noch im Aufbau).

Jedes Segment verfiigt iiber eine eigene
Ringleitung und kann theoretisch autonom
betrieben werden. Die Segmente sind {iber
Steckverbindungen elektrisch miteinander
verbunden. Die eingebauten Komponenten
(Gleise, Weichendecoder, Riickmeldemo-
dule, Kehrschleifenmodule, Weichenmoto-
ren und anderes Zubehor) konnen so die
Signale von der Zentrale ohne allzu lange
Anschlusskabel von der Ringleitung ab-
greifen.

Alle Strecken sind in Blocke unterteilt.
Die Blocke selber sind in der Regel weiter in
drei Meldebereiche aufgeteilt, welche den
jeweiligen Status (belegt/nicht belegt) an
die Gleisbelegt-Melder (RM-GB-8 von Litt-
finski) weitergeben. Drei Melder deshalb,

E in komplexes Thema bei jeder Modell-
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weil so das weiche Abbremsen und Anhal-
ten (z.B. vor einem Signal) in beiden Fahrt-
richtungen erfolgen kann. Die RM-GB-8
geben dann den Zustand der jeweiligen
Melder (und damit des Blocks) iiber total
drei S-88-Busse via das HSI-88-USB von
Littfinski direkt an den Computer weiter.
Zum Stellen der Weichen verwende ich
motorische Antriebe (MWA-02-S) von Hoff-
mann. Thnen ging lange ein nicht allzu gu-
ter Ruf voraus, was vielleicht auf Probleme
bei den frithen Modellen zuriickzufiihren
war und auf die Tatsache, dass sie iiber eine

R

Einfach schtn: (Modell-)Zug in einer vorziiglich gestalteten Landschaft.

mechanische Bremse fiir die Stellgeschwin-
digkeit verfiigen (die ich sowieso nicht ver-
wende). Ich musste auch schon mal einen
Antrieb der ersten Generation austau-
schen - mit den neueren Modellen hatte ich
jedoch noch nie irgendwelche Probleme, sie
laufen sehr zuverldssig.

Seit kurzer Zeit gibt es auch fiir uns
Modellbahner aus der Schweiz schone Sig-
nale der SBB in Spur N. Der spanische
Hersteller Mafen stellt diese her, und sie
kamen fiir mich gerade zum richtigen Zeit-
punkt! Zusammen mit den Signaldecodern
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Qdecoder Z1-16 erlauben sie, die korrek-
ten Schweizer Signalbilder auf der Anlage
darzustellen.

Oberleitung

Zu Baubeginn war ich mir nicht sicher, ob
ich auf der Anlage Fahrdrdhte anbringen
wollte oder ob bloss Oberleitungsmasten
aufgestellt werden sollten. Nach verschie-
denen Versuchen auf einer Testtrasse ent-
schied ich mich, den Fahrdraht im Selbst-
bau herzustellen. Hierzu verwende ich
0,4-mm-Federstahldraht fiir den Trag- und
den Fahrdraht und 0,3-mm-Federstahl-
draht fiir die Zwischenstiicke, die ich mit
einer Vorrichtung in Heftklammerform
biege und zwischen Trag- und Fahrdraht
einhinge. Die Drahtstdrken sind natiirlich
nicht massstéblich korrekt, ergeben aber
in dieser Konfiguration meiner Meinung
nach den besten Eindruck fiir das Auge,
auch, weil viele Trassen auf meiner Anlage
doch in einiger Entfernung zum Betrachter
liegen.

Die Oberleitung ist nur als Attrappe ge-
dacht; die ausgefahrenen Pantographen der
Loks und Waggons werden spéter in der
Hohe fixiert werden, sodass diese den Fahr-
draht nicht beriihren kdnnen.

Die Masten sind von Sommerfeldt, da
dies bei Baubeginn der einzige Hersteller
war, der Schweizer Masten und Quertrag-
werke anbot. Mittlerweile gibt es weitere
Hersteller, die sogar filigranere Masten an-
bieten, ich entschied mich aber dafiir, bei
den Sommerfeldt-Produkten zu bleiben, um
eine einheitliche Optik zu erhalten.

Landschafts- und Felsgestaltung

Die LOKI-Redaktion hat mich gebeten, dem
Leser mit einigen Worten Einblicke in ei-
nige Themen der landschaftlichen Gestal-
tung meiner Anlage zu gewihren. Mit
Freude komme ich diesem Wunsch nach, da
ich, wie auch Manfred Merz im ersten Teil
erwahnte, meine Erfahrungen gerne an an-
dere Modellbahner weitergebe. Ich freue
mich sehr, sollten diese Beschreibungen
dem einen oder anderen Leser Anregung
sein, auf seiner eigenen Anlage etwas Ge-
lungenes zu gestalten. Es gibt natiirlich
viele Moglichkeiten, wie man Dinge auf ei-
ner Anlage gestalten kann. Ich beschreibe,

Erleichtert beim Bau die Verdrahtung und spéter
die allféllige Fehlersuche: eine saubere Elektrik.
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Anlagenbau/Planung
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Derweil laden fast fertig gestaltete Bereiche der Anlage Linus Huttners zum geniisslichen Verweilen ein. Etwas Luft holen zum engagierten Weiterbau.
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Anlagenbau/Planung

Das Zwischenergebnis einer perfekten Planung...

wie ich es gemacht habe, und nicht, wie
man es unbedingt machen muss! Andere
Techniken fiihren sicherlich zu ebenso be-
friedigenden Resultaten.

Auf meiner Website http:/www.schweizer-
alpenbahn.ch findet der geneigte Leser unter
«Tipps und Tricks» detailliertere Beschrei-
bungen zu verschiedenen Themen der An-
lagengestaltung. Die Rubrik wird noch wei-
ter anwachsen.

Die Felsen auf der Schweizer Alpenbahn
bestehen aus Gips. Nachdem die Land-
schaftshaut erstellt ist (Fliegengitter und
Gipsbinden), wird Modellgips (oder ein
Gips-Moltofill-Gemisch) angeriihrt. Vor al-
lem bei grosseren Felspartien ist es manch-
mal erwiinscht, dass der Gips nicht allzu
schnell abbindet, damit ldnger an der Fels-

Felsgestaltung

Felsen sind meist {iber Jahrmillionen
aufgeschichtet worden - der Verlauf die-
ser Schichtungen sollte nachempfunden
werden und fiir eine Felswand (ja sogar
fiir die ganze Anlage!) in etwa einheit-
lich sein.

Felsen sind selten iiber grossere Berei-
che «nackty, das heisst ohne Vegetation.
Mit Ausnahme sehr steiler Winde im
Hochgebirge darf man sie also durchaus
grossziigig begriinen! Es lasst sie realis-
tischer aussehen.
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...in Gedanken ist die spétere Landschaft bereits fertig.

partie gearbeitet werden kann. In diesem
Fall wird dem Gips Moltofill beigeriihrt.

Nachdem der Gips aufgetragen ist, durch-
lauft er bis zum Aushérten verschiedene
Stadien, die erst fiir die Grobgestaltung der
Felsen und dann, in mehreren Schritten,
bis zum Herausarbeiten der finalen Fels-
struktur genutzt werden konnen. Ich ver-
wende dafiir erst Spachtel, danach Stech-
beitel und spitze Werkzeuge. Je hérter der
Gips wird, desto eher kann man schliess-
lich die charakteristischen «harten» oder
«abgebrochenen» Kanten herausarbeiten.
Das Ganze dauert also ein bisschen...

Die Farbgebung der Felsen beginnt,
nachdem der Gips vollstandig getrocknet
ist. Sie ist natiirlich individuell je nach Art
des darzustellenden Felsens. Ich grundiere

die Felsen mit der Grundfarbe Granit von
Heki. Nach dem Trocknen werden sie la-
siert (mit Lasurfarbe, ebenfalls von Heki)
und die Farbe schnell wieder abgewischt,
sodass diese in den Ritzen verbleibt, die
Grundfarbe aber wieder sichtbar wird. Die
Lasur trocknen lassen. Danach werden ver-
schiedenste Farbtone (Ocker, Braun, griin-
liche Farbtone usw.) trocken auf die Fels-
wand aufgebracht. Am Schluss wird die
Felswand mit trockener, weisser Farbe gra-
niert. Das ist der Moment, wo der «Fels-
look» entsteht.

Gewéssergestaltung

Die Herstellung einigermassen realistisch
wirkender Gewisser auf einer Modellbahn-
anlage ist eigentlich gar nicht so schwierig.

Vielféltige Felsen in der Landschaft, ein Muss auf einer Alpenbahn — auch in N.
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... die eigentliche Felsgestaltung, wieder mit Modellgips.

In einem ganz bestimmten Stadium des Aushértens....

y TSy

Sehr gut gelungen ist auch die Nachbildung von Gerdll. Per'fekte,Aakzentuierte Farbgebung fiir den letzten Schliff.
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Im Gebirge ist Gewéisser nur sehr selten absolut glatt.

Wassergestaltung

Fiir das Giessen eines Sees oder eines Flusses muss der auszugiessende Bereich absolut
waagerecht sein, da das Giessharz sich ansonsten am tiefsten Punkt sammeln wird. Bei
einem See ist das kein Problem, aber Fliisse haben in der Regel ein Gefélle, wéhrend sie
durch eine Landschaft fliessen. Kann man die Anlage/Segmente fiir das Giessen nicht
kippen, um das Gefélle auszugleichen und das Flussbett in die Horizontale zu bringen,
muss die Hohendifferenz iiber Stromschnellen/Kaskaden ausgeglichen werden, wih-
rend die jeweiligen Flussabschnitte selbst waagerecht gestaltet und einzeln gegossen
werden miissen. Stromschnellen werden dann genauso wie Wasserfille erstellt.

Bei «Windstille» auf der Anlage kann auch auf das Gestalten der Oberflache eines Sees
verzichtet werden! Nicht jeder See hat Wellengang, man ldsst dann einfach die spiegel-
glatte Oberfliche des Giessharzes so, wie sie ist. Fiir starkeren Wellengang einfach
etwas mehr Water Effects auftragen und mit weisser Farbe vorsichtig Gischt imitieren.
Fliisse und Wasserfélle werden ebenfalls mit fast trockener weisser Farbe gestaltet.
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Meist scheidet echtes Wasser aus, neben
dem Problem der Feuchtigkeit sprechen
auch die Optik und die im Massstab falsche
Fliessgeschwindigkeit dagegen, und der
Aufbau (Pumpen, Abdichten usw.) kann
recht aufwendig werden.

Fiir alle Gewésser der Schweizer Alpen-
bahn (Seen, Fliisse und Wasserfille) kamen
eigentlich die gleichen Produkte zum Ein-
satz: Giessharz (Heki Aqua), Woodland Wa-
ter Effects sowie, in seltenen Fallen, Wood-
land Realistic Water.

Die oben erwéhnten Produkte erfordern
die Ausgestaltung des See- oder Fluss-
grundes, da sie durchsichtig trocknen und
man den Grund zumindest erahnen kann.
Hier verwendete ich farblich eine dezente(!)
grau-blau-griine Mischung aus Acrylfarben
sowie reichlich Sand, Steinchen, Gerdll und
Treibgut wie Baumstamme und Griinzeugs
usw. Wichtig ist, dass der auszugiessende
Bereich absolut dicht gebaut wird, das
Giessharz wird sich sonst verfliichtigen!
Das Verwenden einer Holzplatte als Unter-
grund und die Ausgestaltung und Abdich-
tung mit Gips ist sicherlich eine sinnvolle
Herangehensweise.

Nach dem Eingiessen und Trocknen des
Giessharzes kann die Oberfliche des Ge-
wassers gestaltet werden. Dafiir trage ich
Woodland Water Effects auf die Oberflache
auf und forme Wellen oder im Falle eines
Flusses auch Stromungen. Water Effects ist
erst ganz weiss, trocknet dann aber durch-
sichtig aus. Das Produkt kann auch fiir das
Gestalten von Wasserféllen genutzt wer-
den, indem es auf einer Transparentfolie
aufgetragen und mithilfe eines Zahnsto-
chers in die gewiinschte Form gebracht
wird. Nach dem Trocknen kann der «Was-
serfall» einfach abgelost und an der vorbe-
reiteten Stelle angebracht werden.

Bahnsteige, Strassen und Plitze

Einige Zeit lang suchte ich nach Moglich-
keiten, realistische Bahnsteige, Strassen
und Pldtze im Massstab 1:160 darzustel-
len. Strassen auf Modellbahnanlagen er-
schienen mir oft zu glatt, zu «neu». Meinen
Weg, eine Strassenoberfldche mit einer fiir
das Auge angenehmen Struktur zu erstel-
len, mochte ich hier kurz erldutern.

Alle Strassen und Pldtze werden aus
Sperrholz ausgeschnitten und an der vorge-
sehenen Stelle auf der Anlage eingebaut.
Entsprechend diinnes Sperrholz erlaubt
auch das Erstellen serpentinendhnlicher
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Schon gestaltetes Seeufer, geschwungene Uferstrasse, daran angeschmiegte Bahnlinie — so harmonisch hat Linus Huttner geplant.

o »
0Ob das junge Paar die «Klippen des Lebens» auch so meistert? Kleine spannende Szenen beleben die Schweizer Alpenbahn.
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... schwierigen Alpenraumes

Strassen (Bahnsteige, vor allem die in Kur-
ven, erstelle ich aus Heki-Dur-Platten). Ich
iiberziehe die Oberfliche dann (zumindest
im Falle der Strassen und Pldtze) mit einer
diinnen Schicht Gips, um danach die Ober-
flache mit grau-beiger Farbe zu grundieren.
Nach dem Trocknen der Grundierung trage
ich verdiinnten Weissleim auf die Oberfléche
auf und streue dann je nach erwiinschter
Rauheit der spéteren Struktur mit einem
Sieb Kalksteinsand oder -split von ASOA
auf die Oberflache auf. Sand ergibt spéter
eine feine, Split eine etwas rauere Oberfld-
che. Das Ganze spriihe ich vorsichtig mit
entspanntem Wasser (Wasser und ein paar
Tropfen Spiilmittel) ein. Dann kann man es
trocknen lassen.

Nach dem Trocknen wird die Oberfldche
schliesslich mit feinkérnigem Schleifpa-
pier so weit geschliffen, bis eine feine, aber
noch leicht strukturierte Oberfldche ent-
steht. Die Ausgestaltung der Strasse erfolgt
dann spater wie gewohnt mit Strassenpfos-
ten, Abschrankungen, Markierungen und
Schildern.

Es muss erwdhnt werden, dass das Auf-
malen von Markierungen auf dieser Art
Strassenoberfliche etwas schwieriger ist als
auf glatten Oberfldchen, da die (z.B. weisse)
Farbe wegen der Struktur etwas verlaufen
kann. Ich habe mich deswegen fiir Strassen-
markierungen entschieden, welche ich auf-
kleben kann (ich schneide die Streifen sel-
ber aus selbstklebendem Papier aus).

Mauern, Portale, Galerien, Briicken

und Viadukte

Die Anlage enthélt zahlreiche Kunstbauten,
welche zum grossten Teil selbst gebaut
wurden oder aber aus abgednderten kaufli-
chen Modellen bestehen. Sémtliche Mau-
ern und Tunnelportale bestehen aus Sperr-
holz und Gips oder aus Styrodurplatten
(meist Heki-Dur) verschiedener Stdrken.
Die allermeisten sind selbst geritzt, einige
wenige Styrodurplatten mit schon eingra-
vierter Struktur kommen auch zum Ein-
satz.

Die Steinbogenviadukte wurden mit Blei-
stift, Lineal und Taschenrechner (sowie
Radiergummi!) auf Papier geplant (hier
mussten meistens der Kurvenradius der
Trasse und die Steigung beriicksichtigt

1 ...Strassen, Wege, Plitze sowie die Bahnlinien mit

ihren Kunstbauten — die Landschaft war zuerst da.
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Auch schWIerlgstes Geldnde lasst slch sorgfiltig geplant sehr glaubhaft iiberwinden. Auf der Modellbahn das «Salz in der Suppe».
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Geritzte Gipsoberfliachen

Vor dem Auftragen der ca. 2-3 mm di-
cken Gipsschicht auf das Sperrholz emp-
fehle ich, das Sperrholz vorzubereiten:
Auftragen einer Wasser-Weissleim-Mi-
schung auf das Holz und dann Uber-
streuen der Oberfliche mit feinem Vo-
gelsand.

Das ergibt nach dem Trocknen eine raue
Oberflache, auf der ein Gipsauftrag si-
cher hilt. Ansonsten kann dieser beim
Gravieren wegbrechen.Die Zugabe von
etwas Weissleim beim Anriihren des
Gips gibt diesem eine ganz leichte Elas-
tizitat, was ebenfalls das Wegbrechen
beim Ritzen verhindern kann.

werden). Fiir den Aufbau der Viadukte kom-
men Sperrholz, Gips und Styrodur zum
Einsatz.

Die Stahltrdgerbriicken sowie die eine
Fischbauchbriicke stammen von verschie-
denen Herstellern (Faller, Pola, Hack) und
wurden unterschiedlich stark veréndert in
die Anlage eingebaut. Alle Briickenkdpfe
sind Eigenbau.

Die Farbgebung der Mauern, Portale und
Viadukte erfolgt analog der unter «Fels-
gestaltung» beschriebenen Methode: grun-
dieren, lasieren, abtonen und abschliessend
mit fast trockenen Acrylfarben granieren.

Begriinung

Mit der Begriinung einer Anlage bestimmt
man quasi den Look seines Werks. Ich
denke, das ist vor allem eines: Geschmacks-
sache. Ich meine aber auch, dass man ein
recht naturnahes Aussehen erreichen kann,
wenn man einige wenige Dinge dabei be-
achtet.

Da auf einer Wiesenflache auch mal der
Untergrund durchscheinen darf (wie in
der Realitdt auch), sollte man diesen ent-
sprechend gestalten. Ich mache das, in-
dem ich eine «Grundbegriinung» vornehme.
Verschiedene feine Turf-Flocken von Wood-
land, braune, ockerfarbene, gelbliche und
griinliche, werden zusammen mit Sand,
Kies und Steinchen auf die Landschaftshaut
aufgebracht, welche vorher @hnlich wie un-
ter «Felsgestaltung» beschrieben farblich
behandelt wurde.

Darauf erfolgt dann eine mehr oder eben
auch mal weniger dichte Begrasung. Hier
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scheint mir wichtig, verschiedene Grasfa-
sern (Farbe und Hohe) zu verwenden und
die Fasern nicht einfach flichendeckend
aufzubringen, sondern mal hier und mal
da. Das heisst, man sollte den Weissleim
(und dann die Grasfasern) eher «flecken-
artig« aufbringen. Damit lockert man die
Wiese auf und kann in einem zweiten und
dritten Arbeitsschritt, gerne mit einer an-
deren Faser, die dazwischenliegenden Be-
reiche begrasen. Hat man den Untergrund
entsprechend gestaltet, diirfen gerne auch
unbegraste Stellen bleiben.

Ich verwende zusétzlich, neben dem Be-
grasen mit dem Elektrostaten, Produkte wie
Decovliese (Heki) oder dhnliche. Auch da-
mit erreicht man, dass unregelmassige Fla-
chen entstehen, so wie in der Natur iiblich.

Beziiglich der Farben der Fasern sollte
man darauf achten, sie der Jahreszeit, wel-
che dargestellt werden soll, sowie der Ho-
henlage der zu gestaltenden Wiese anzu-
passen. Da ich eine Herbstanlage gestalte,
versuchte ich z.B., allzu «griine» Wiesen zu
vermeiden und auch eher braunlich-gelbli-
che Tone zu verwenden. Dies gilt auch fiir
hohere Lagen, wo zusétzlich spérlicher be-
grast werden sollte.

Ein Blick zuriick und in die Zukunft
Die Anlage ist noch im Bau - die letzten
drei Segmente harren noch der Realisie-
rung. Es ist eigentlich ein ganz guter Zeit-
punkt, innezuhalten und die letzten Jahre
des Baus Revue passieren zu lassen.

Als Erstes muss ich sagen: Hatte ich ge-
wusst, wie viel Arbeit in meiner Freizeit auf
mich zukommen wiirde, ich hétte wohl nie
begonnen! Es war mir zwar schon klar, dass
es ein grosseres Projekt werden wiirde, si-
cherlich, doch abschitzen kann man es na-
tiirlich nie.

Farbgebung

Aber: Ich bin dusserst dankbar, dass
mich damals irgendetwas geritten hat,
mit dieser Anlage zu beginnen! Es war eine
der besten Entscheidungen, die ich die letz-
ten Jahre geféllt habe.

Die Stunden im Hobbyraum, in denen
man mit den eigenen Hénden et was er-
schafft, das Konstruieren und Bauen eines
Viaduktes, das Entwickeln und die Realisie-
rung einer Szene, die man irgendwie im
Kopf hatte, das «Erklimmen» von vermeint-
lich haushohen Hiirden wie z.B. der Ver-
drahtung des Ganzen und das Hochgefiihl,
wenn man es schliesslich geschafft hat und
es funktioniert, diese Dinge mdochte ich
nicht mehr missen.

Aber auch die zahlreichen Stunden des
Nachdenkens und Griibelns {iber irgend-
welche Problemstellungen, schliesslich die
vage Idee eines Losungsansatzes, das Aus-
probieren derselben, die Freude, wenn et-
was mit dieser kreativen Idee zum Funktio-
nieren gebracht werden konnte, all das gibt
einem sehr viel und lésst einen schliesslich
daran glauben, dass es wirklich fiir jedes
auftretende Problem eine Losung geben
wird. Diese Erkenntnis ist sehr beruhigend
in Anbetracht der Aufgaben, die in meinem
Hobbyraum noch auf mich warten.

Ich denke, es ist eigentlich egal, wel-
ches Hobby man in seiner Freizeit betreibt,
wenn man es mit Motivation und Herzblut
macht, kann das sehr befriedigend und ein
toller Ausgleich zur taglichen Arbeit im Be-
ruf sein.

Wie geht es nun weiter? Ich kann es gar
nicht so genau sagen. Und es ist ja auch
Sommer, wenn ich das schreibe. Und damit
oft schones und warmes Wetter! Wenn
dann der Herbst langsam einkehrt und ich
Lust habe, weiterzubauen, kann ich z.B. an
der Detaillierung auf allen bis jetzt beste-

Man kann auch Grasfasern «granieren»! So kann z.B. ein sehr schoner Effekt erreicht
werden, wenn man nach dem Begrasen und dem Trocknen des Leims mit einem ande-
ren Farbton (und sehr trockenem Pinsel!) da und dort iiber das stehende Gras wischt.
Ich mache das, um bei griinen Grésern den etwas gelblichen «Herbstlook» zu erhalten.

Einen &hnlichen Effekt erhdlt man, wenn man die Wiesen mit Farbe aus der Spriihdose
vorsichtig nachbehandelt, sobald alles getrocknet ist. Das mache ich vor allem auf hoher
gelegenen Wiesen, um einen etwas natiirlicheren, brauneren Farbton zu erhalten. We-
niger ist hier auf jeden Fall mehr (z.B. nur die Spitzen der Graser leicht farben!), und
es ist natiirlich auch hier wichtig, die Unregelméssigkeit einer Wiese zu erhalten.
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henden Segmenten arbeiten. Vieles auf der
Anlage ist noch tiberhaupt nicht durchge-
staltet und harrt noch der Feingestaltung.
Oder vielleicht mochte ich auch auf Seg-
ment 9 weiterbauen, auf dem seit einiger
Zeit eine recht spannende Szene mit dem
Thema «Strasse, Bahn, Briicken, Wasser-
falle» am Entstehen ist. Ich konnte auch
mit dem Bau des (abnehmbaren) Gebirges
liber den Segmenten 7, 8 und 9 beginnen -
oder den Grundaufbau der letzten drei
Segmente angehen - oder den Bahnhof
«Oberegg» bauen - vielleicht mit der Kon-
struktion der zwei noch zu erstellenden
Schattenbahnhofe beginnen - eventuell
die schon eingebauten Signale im TC er-
fassen - oder Zugfahrten definieren und
austesten und, und, und... Warten wir es ab!
Zum Gliick geht mir die Arbeit noch nicht so
schnell aus! Es wire wirklich schade... O

g ;-)) letzter Blick.auf die Schﬂqizer
bahn.-Danke, dass wir sie-besuchen durftent
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Modellbau

Von Jerry Schulthess (Text und Fotos) und Stephan Kraus (Text)

gab eher zufillig ein Jugendprojekt,

das Jerry Schulthess mit ein paar
Freunden gemeinsam angegangen war. Im
Laufe dieses Anlagenbaus kam der Wunsch
auf, eine Lawinengalerie nachzubilden. Die
Wahl fiel damals auf die Stockgrabengalerie
der BLS in der Lonzaschlucht.

Als Jerry Schulthess, so um 1988, mit
der Planung zu seinem aktuellen Projekt
begann, war fiir ihn schnell klar, dass er eine
Anlage mit Bezug zu einer Vorbildsituation

D en Anstoss fiir den Bau dieser Anlage
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der BLS wollte. Fast ebenso schnell war der
Entschluss gefasst, die Nordrampe zwischen
Frutigen und Kandersteg nachzubilden.

Schon allein die Streckenfiihrung mit
den Kehrtunneln, der Hohenstaffelung und
den fast parallel gefiihrten Trassen am Hang
kommt dem Bau einer Modellbahnanlage
sehr entgegen.

Mit dem eigentlichen Baubeginn musste
aber gewartet werden, bis sich ein geeigne-
ter Raum finden liess. Unabhéngig vom Bau
der Anlage entstand bereits im Vorfeld ein

detaillierter Struktur- und Arbeitsplan, der
die einzelnen Aufbauschritte vorwegnahm.
Mit dem im letzten Teil beschriebenen
Vorgehen, die einzelnen Nachbildungen der
verschiedenen Viadukte, der Kurztunnel
und der Tunnelportale unabhédngig vom
spateren Einbauort auf dem Arbeitstisch zu
fertigen und diese Bauten somit als Diora-
men zu behandeln, sind praktisch nebenbei
auch fiir den weiteren Anlagenbau entschei-
dende Festlegungen fiir das Vorgehen im
Landschaftsbau getroffen worden.
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Ein Blick unter die Anlage zeigt das Grundgeriist aus Stahlblechprofilen. Die eingepassten Gelﬁndepartienreinmal von unten ... und einmal von oben.




Modellbau

Die ger'ade entstandene Gelandepartle in die Anlage emgesetzt Noch mal ein Blick von unten, erstaunllch einfach!
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Topografie und Kunstbauten

Der Bezug zu einer Vorbildsituation gibt
planerisch natiirlich schon mal einiges vor.
Es bleibt aber die grosse gestalterische
Freiheit, die Landschaftsrdume den eige-
nen raumlichen Gegebenheiten anzupas-
sen. In manchen Féllen kann das auch zum
Abbruch eines ambitionierten Projektes
flihren. Nicht so bei Jerry Schulthess. So
entstand schon relativ friih eine kleine
Kontrollanlage, mit der die raumlichen Pa-
rameter {liberpriift werden konnten. Nicht
nur in Bezug auf die eigentliche Gleislage
konnen solche neudeutsch als Mock-ups
bezeichneten Modelle ein rdumliches Vor-
bild geben. Viel wichtiger sind sie, um sich
vor seinem geistigen Auge eine Anlage zu
ertraumen.

Was gibt denn nun eigentlich das Vor-
bild her? Die Gelandestufe, die mit den
beiden Kehrtunneln erklommen wird, ist
eine schroffe Bergschulter, die fast vollstén-
dig bewaldet ist. Oberhalb der Nordrampe,
etwa in der Mitte zwischen den beiden
Kehrtunneln befindet sich eine eher flach
ansteigende Wiesenlandschaft, die als Alp
genutzt wird. Fiir die Bewirtschaftung der

LOKI11]2016

Schutzwilder befand sich im Gebiet Fiir-
ten ein sogenannter Holzreist-Graben. Da-
rin wurden die geféllten Baume von Hand
zu einer Verladerampe geschleift, ein Sau-
chrampf! Diese drei markanten Elemente
sollten neben den Kunstbauten, die fiir den
Bahnbetrieb notwendig sind, auf alle Fille
nachgebildet werden.

Technisches

Der Unterbau der Anlage besteht aus ge-
lochten Stahlblechprofilen in L-Form, wie
sie fiir den Bau von Schwerlastregalen Ver-
wendung finden. Ein Vorteil dieser Baume-
thode, wenn sie denn mal absolut horizon-
tal ausgerichtet ist, besteht darin, dass
mit dem vorgegebenen Lochbild in den
Trégern jeweils genau bestimmte Hohen-
punkte definiert sind. Diese Vermessungs-
arbeit ermdglicht es, Hilfskonstruktionen
fiir den Einbau der vorbereiteten «Diora-
men» genau zu justieren. Ausgehend von
diesen Montageebenen wurden im An-
schluss einfach Latten als Untergrund fiir
die einzubauenden Landschaftsteile zwi-
schen den Trassen eingezogen. Auf diese
sind dann vorgeschnittene Styrofoamplat-

ten geeigneter Stérke aufgelegt. Da die Plat-
ten eine hohe Eigenstabilitdt aufweisen,
konnen sie faktisch freitragend eingesetzt
werden.

So bestehen fiir den Landschaftsbau
grundsétzlich zwei Moglichkeiten der wei-
teren Gestaltung. Die erste Baumethode
lehnt sich an die Technik an, die fiir die
«Ingenieurbauwerke» angewendet wurde.
Dabei werden die Rohbauteile der Land-
schaft zwischen die eingebauten Trassen
eingepasst. Anschliessend konnen sie kom-
plett am Arbeitstisch durchgestaltet werden
und im weitestgehend fertig durchgestalte-
ten Zustand spéter in die Anlage eingebaut
werden.

Aber auch das Bauen vor Ort wird so in
Einzeletappen ermdglicht. Was durchaus
sinnvoll sein kann, wenn zum Beispiel iiber
ein bereits eingebautes Tunnelgewdlbe noch
die Geldndeoberflache eingebaut werden
muss.

Doch diese Art des Bauens macht rein
technisch nur dann Sinn, wenn an den ein-
gebauten Trassen nichts mehr nachzuarbei-
ten ist. Das bedeutet aber auch, dass zum
Beispiel die Oberleitung an den spéter nicht
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mehr gut zugénglichen Stellen bereits vor
den Landschaftsteilen eingebaut werden
sollte. Dazu in einem spéteren Teil mehr.
Auch hier stellt sich wieder ein willkomme-
ner Nebeneffekt ein - man muss beim Bau
einer solch grossen Anlage nicht immer
iiber Wochen an den gleichen Baustellen
arbeiten. Durch das Hin-und-her-Wechseln
zwischen einzelnen Disziplinen des Modell-
baus sind die kleinen Gliicksmomente, et-
was fertiggestellt zu haben, durchaus hiufi-
ger zu erleben. Dies motiviert ungemein!

Nicht verschwiegen werden soll, dass
bei diesem Vorgehen eine hohe Disziplin
beziiglich der angewendeten Bautechniken
vonndten ist, um einen homogenen und
stimmigen Gesamteindruck entstehen zu
lassen. Ein Stiick weit ist das beinahe mit
der Arbeit eines Kunstmalers zu verglei-
chen, der den Auftrag hat, die Decke einer
Basilika auszumalen.

Kleiner Rundblick

Die Anlage wird durch die Nachbildung des
Bahnhofs Frutigen im Vordergrund abge-
schlossen. Hier lassen sich viele liebevoll

Die Landschaftsteile werden nach und nach eingesetzt. Als letzte Arbeit steht das Pflanzen des Waldes an.  Eine Partie, die nach dem Einbau der Landschaft nicﬁt mehr
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Ielcht zugdnglich ist. Hier wird die Fahrleitung vormontiert.

gestaltete Details unterbringen. Die gross-
ten geschlossenen Landschaftsbereiche
sind {iber den Wendeltiirmen entstanden.
Die Bereiche zwischen den einzelnen
Trassen am Hang werden durch einzelne
markante Landschaftselemente gegliedert.
Zum einen ist da der schon erwahnte Holz-
reist-Graben sowie der Ronengraben mit
dem unteren Auffangbecken. Als Néchstes
sind die beiden Kurtz-Tunnel Felsenburg I
und II zu erwahnen, die unterhalb der im
Grundriss und der Hohe massstablichaus-
gefiihrten Ruine Felsenburg liegen. Solche
modellbauerischen Freiheiten ergeben eine
stimmige Wahrnehmung der Tiefen- und
auch der Hohenentwicklung einer Anlage.

Uber der linken Wendel ist die offene
Wiesenlandschaft der Alp Rosslaueni nach-
gebildet. Hier weiden 46 Kiihe (Rotfleck-
und Braunvieh) und die verschiedenen
Weideparzellen sind mit einem Zwickerhag
abgetrennt (ohne Strom!). Das Wohnhaus
der Sennerfamilie ist speziell detailliert. Es
gibt Einblick in den Kuhstall mit der verletz-
ten Edelweiss (Huf gespalten). Auch ein
Miststock, Geréte fiir die Milchwirtschaft
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oder die Holzscheiterbeige zum Heizen feh-
len nicht. Als ehemaliger Pate von zwei Kii-
hen hat Jerry Schulthess jeweils mehrere
Tage pro Jahr auf einer Alp gearbeitet. Er ist
also voll dabei, ha!

Sehr schon wirken hier auch die Almwie-
sen, die mit feinen Turf-Flocken von Wood-
land gestaltet wurden. Thre feine, eher un-
strukturierte Oberflache verstéarkt ebenfalls
den Eindruck von rdumlicher Entfernung.
Die Landschaftspartien im Mittel- und im
Vordergrund sind dagegen mit Fasermat-
ten bzw. mit elektrostatisch aufgebrachten
Fasern aus dem Programm von Silhouette/
mini-Natur gestaltet.

Die Firma Tip-Top-Modell stellt schone
Héuser aus der unmittelbaren Umgebung
von Frutigen her. Etliche davon haben einen
Platz im Vordergrund der Anlage oberhalb
des Bahnhofs gefunden. Diese schonen Bau-
sétze sind noch weiter verfeinert worden. So
wurde der fiir den Juni typische Blumen-
schmuck in den Blumenkisten vor den Fens-
tern nachgebildet. Einige Gebdude haben
eine Innenbeleuchtung spendiert bekom-
men. Das Umfeld der Hauser und vor allem

Ein erster, kleiner Teil von Frutigen aus der Vogelperspektive. Arbeitsaufwand ca. 200 Stuﬁden.

Modellbau

die Gérten sind mit der Nachbildung von
Gemiise- und Blumengérten stimmungs-
und fantasievoll gestaltet.

Der Strassenverkehr aus dieser Zeit darf
natiirlich nicht fehlen. Waren das doch noch
individuelle Autos, nicht so ein Einheitsbrei
wie heute, verbrauchs- und luftwiderstands-
optimiert und ohne eine individuelle Her-
stellernote. Jedes Auto hat seine eigene Au-
tonummer vorne und hinten bekommen.
‘Wappen verschiedener Kantone sind in die
Nummernschilder eingearbeitet und ausge-
druckt worden, Landwirtschaftsfahrzeuge
haben selbstredend eine griine Nummer
erhalten.

Bei all der akribischen Detailarbeit
kommt der Fahrbetrieb mit der Modell-
eisenbahn natiirlich auch nicht zu kurz. Seit
2005 kann auf der Anlage ja Betrieb ge-
macht werden. Wenn die vorbildorientier-
ten, langen Zuggarnituren am Morgen des
12. Juni 1963 tiiber die Bergstrecke rollen,
spiirt man férmlich die Sonne auf dem Rii-
cken und lésst es sich Wohl sein mit einen
Apéro in der Hand. Modellbau - Urlaub vom
Alltag. ]
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Neue Wege bei der Digitalisierung von Lokmodellen ab Werk

Set «Cisalpino» von Minitrix

in Spur N

I OrigiaF3i9009 Gesthiohis; i M-
stab 15160 laliter weitgr-— den}ﬂisali)i'no. :

~ ALY

Im Marktspiegel der LOKI 6/2016 wurde diese Zugpackung bereits kurz vorgestellt. Nachdem nun auch
die Modelle von Arnold/Hornby (siehe LOKI 10/2016) im Fachhandel erhéiltlich sind, haben wir unseren
Autor gebeten, sich beide Zugsets einmal genauer anzusehen.

Von Manfred Merz (Text und Fotos)

enn zwei das Gleiche tun, ist es noch
lange nicht dasselbe. Mit diesem
Spruch kann man auch die lokbe-

spannten Garnituren der Cisalpino AG be-
schreiben.

Vorbild
Unter dem Motto «An einem Strang in eine
Richtung ziehen» wurde im Jahre 1993 die
Bahngesellschaft Cisalpino AG gegriindet.
Ziel der Gesellschaft sollte es sein, den Per-
sonenbahnverkehr iiber die Alpen zwi-
schen Italien und der Schweiz und weiter
bis Deutschland in eine einheitliche Hand
zu nehmen und durchzufiihren. Die Aktien-
gesellschaft hatte ihren Sitz im schweizeri-
schen Muri. Anteilseigner waren zu 50%
die SBB und zu 50% die italienische FS.
Neben den Triebwagen mit Neigetech-
nik ETR 470 Cisalpino Pendolino und
ETR 610 Cisalpino Due wurden auch fiinf
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Lokomotiven der Baureihe 484 Ende 2005
von der Cisalpino AG angemietet und fuh-
ren vor Cisalpino-Reiseziigen zwischen
Genf und Mailand, Bern und Mailand,
Schaffhausen und Mailand und weiter bis
Livorno und Triest.

Es wurden EC-Wagen der SBB und Euro-
fima-Wagen der FS einheitlich in den nob-
len silbernen Cisalpino-Farben sehr an-
sprechend gestaltet.

Die sechs- bis siebenteiligen Cisalpino-
Ziige mit SBB-Wagen waren schwerpunkt-
mdssig am Lotschberg anzutreffen, wihrend
die FS-Garnituren, meist mit Speise- und
Packwagen verstdrkt, oft iiber den Gotthard
verkehrten.

Trotz recht gut klingenden «Eckzahleny
im Jahre 2007, einem Umsatz von 255 Mil-
lionen Schweizer Franken sowie 12,8 Mil-
lionen beforderten Passagieren, wurde die
Cisalpino AG Ende 2009 aufgeldst, Fuhr-

park und Mitarbeiter wurden auf die bei-
den bis dahin beteiligten Staatsbahnen
aufgeteilt. SBB und FS fuhren nun wieder
auf getrennten Wegen tiiber die Alpen...

Aligemeines zum Modell

Dass derart attraktive Vorbilder beim Hob-
bykollegen Begehrlichkeiten wecken, ist
beinahe selbstverstindlich. Entsprechende
Wiinsche wurden an die «iiblichen Ver-
dachtigeny, die einschldgigen Modellbahn-
hersteller, getragen.

Und es kam, wie es kommen musste.
Wihrend der Spielwarenmesse in Niirn-
berg kiindigten 2015 gleich zwei Hersteller
die Nachbildung des lokbespannten Cisal-
pino an. Minitrix und Arnold/Hornby nah-
men sich den attraktiven Zug vor, um ihn
160 Mal zu verkleinern und am Markt zu
platzieren. Die dafiir infrage kommenden
Loks hatten beide Hersteller im Prinzip be-
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reits in ihren Lieferprogrammen. Bei den
‘Wagenmodellen war es das Gleiche. Beide
Hersteller konnten bereits vorhandene, in
ihren Formenlagern schlummernde Res-
sourcen nutzen. Minitrix konnte auf die
bekannten und auch bewéhrten SBB-EC-
Wagen zuriickgreifen, Arnold/Hornby griff
auf die FS-Eurofima-Wagen zuriick. SBB
und FS machten es genauso, auch die Mo-
dellhersteller gingen also analog zum gros-
sen Vorbild vor.

Trotz dem Umstand, dass es nach einer
Doppelentwicklung «roch» gingen beide
Hersteller unterschiedliche Wege bei der
Umsetzung. Bei Arnold/Hornby erfuhren
die Formen leichte Modifikationen, Minit-
rix setzte auf der technischen Seite neue
Akzente. Frei nach dem Motto «Konkurrenz
belebt das Geschifty sind wir, die Konsu-
menten, nun in der gliicklichen Lage wéh-
len zu konnen. Blod nur, dass sich beide
Hersteller die Lok mit der gleichen Lok-
nummer 484 016 vorgenommen haben. Die
Chancen dafiir standen immerhin bei
1 zu 5 - Volltreffer! Ein Schelm, der Boses
dabei denkt, die Vermutung liegt aber nahe,
dass beiden Herstellern das gleiche Dossier
fiir ihre Recherche zugrunde lag... Ohne
diesen Schnitzer hétte sich sicher der eine
oder andere Hobbykollege fiir beide Ange-
bote entschieden.

Wir wollen Thnen die Wahl etwas leich-
ter machen und stellen Thnen beide «Kon-
trahenten» hier in der LOKI-Modellkritik

Modellkritik

3
2,

Das N-Modell von Minitrix macht mit seinen aufgeblendeten Spitzensignalen auf sich aufmerksam.

vor. Da Minitrix in der Auslieferung etwas
schneller war, betrachten wir als Erstes den
Cisalpino von Minitrix.

Die vierteilige Grundpackung, beste-
hend aus der Lok Re 484, zwei Grossraum-
wagen erster Klasse Apmé61 sowie einem
Grossraumwagen zweiter Klasse Bpm 61,
wird unter der Artikelnummer 11629 ange-
boten. Zur Verldngerung der Garnitur gibt
es noch einen Grossraumwagen zweiter
Klasse mit der Artikelnummer 15549. Er
unterscheidet sich von dem in der Grund-
packung durch eine gednderte Betriebs-
nummer.

Zweimal Re 484, zweimal in der Cisalpino-Ausfiihrung, Minitrix vorne, Arnold/Hornby (noch) hinten.

LOKI 11]2016

Verpackung und Anleitung

Der Cisalpino von Minitrix wird vierteilig,
in einer sinnvollen Zusammenstellung an-
geboten. Lok und Wagen sind einzeln in
den auch fiir den Einzelverkauf bestimmten
Verpackungen untergebracht. Die Modelle
liegen in passgenau gefertigten Tiefzieh-
teilen und werden zusétzlich durch weiche
Klarsichtfolien geschiitzt. Der vierteilige
Zug ist in eine im mittlerweile klassischen
Minitrix-Design gestalteten Kartonumver-
packung eingeschoben und mit einer Ge-
samtartikelnummer versehen. Der Lok
liegt eine ausfiihrliche Betriebsanleitung

Hiibsch ist sie geworden: die Lok des Sets einzeln.

Das komplette Minitrix-Set zeigt sich hier.
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Bereit fiir verschiedene Kurzkupplungssysteme auf «Kuschelkurs.

bei, die durch eine mit einer erklarenden
Explosionszeichnung versehene Ersatzteil-
liste sowie mit einer ausfiihrlichen Aufstel-
lung der Digitalfunktionen ergénzt wird.
Auch die tibliche «Scheckkartey fiir das
absolut simple Anmelden an der hauseige-
nen Digitalzentrale liegt bei.

Mechanisches
Das Modell der Re 484 verfiigt {iber einen
schweren Rahmen aus Metalldruckguss.
Dieser bildet das massive Riickgrat fiir die
Unterbringung der gesamten Mechanik,
Elektrik und Elektronik. Der Motor ist fiinf-
polig, und seine zwei Wellenenden sind mit
Antriebsschnecken aus Messing ausgertis-
tet. Auf beide Wellen ist jeweils eine an-
sehnliche Schwungmasse aufgepresst.
Der Antrieb aller vier Achsen erfolgt
iiber besagte Schnecke auf einer Kombina-
tion aus Kunststoff und Messingzahnrédern.
Das Modell besitzt zwei Haftreifen aus wei-
chem Kunststoff, diese sind diagonal auf den
jeweils dusseren Achsen aufgezogen. Diese
neue Verteilung der Haftreifen soll das Her-
aushebeln der Achsen aus dem Gleis bei
plotzlicher Fahrstromunterbrechung ver-
meiden. Die Minitrix Re 484 ist beidseitig
mit kulissengefiihrten Kupplungsaufnah-
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men ausgestattet. Diese Aufnahmen sind
nach NEM ausgefiihrt und sind so in der
Lage auch Kurzkupplungskopfe aufzuneh-
men. Die Mechanik des Modells macht einen
sauberen, soliden Eindruck.

Die Wagen sind mit spitzengelagerten
Radsétzen ausgeriistet, die den Modellen
sehr leichte Rolleigenschaften bescheren.
Die Kurzkupplungskulissen sind normge-
recht ausgefiihrt und so ebenfalls fiir die
Aufnahme entsprechender Kurzkupplun-
gen vorbereitet. Der leichte Einbau einer
Innenraumbeleuchtung ist moglich, da die
Konstruktion gut dafiir vorbereitet ist.

Elektrisches/Elektronisches

Alle acht Réder der N-Maschine werden
fiir die Aufnahme der Fahrspannung vom
Gleis benutzt. Dazu dienen feine Schleifer
aus Federbronzeblech, die innen an allen
Rédern anliegen. Die Fahrspannung wird
durch vier diinne, flexible Litzen zur Haupt-
platine gefiihrt. Sie sind farbig ausgefiihrt,
um Verwechslungen der Polaritdt im Repa-
raturfall zu vermeiden. Diese Art der be-
weglichen Stromiibertagung war lange
umstritten, da es in der Vergangenheit zu
Kabelbriichen kam. Die heutigen Litzen
sind allerdings dauerhaft hochflexibel, so-

Wir haben die Wagen mit den Kurzkupplungen von PEHO ausgeriistet.

dass dies eigentlich kein Thema mehr sein
diirfte.

Die Hauptplatine ist fiir die Verteilung
der Spannung auf die Verbraucher wie Mo-
tor und Beleuchtung zustédndig. Das aktu-
elle Minitrix-Modell besitzt tatséchlich noch
einen echten Oberleitungsumschalter. Die
Alteren unter Thnen werden sich noch erin-
nern - mit ihm wurde vom «Oberleitungs-
betrieb» auf konventionellen «Schienenbe-
trieb» umgeschaltet. Es wurde so mdoglich,
zwei Loks unabhéngig voneinander zu steu-
ern - boa - zwei! In den heutigen Digitalzei-
ten ein Relikt aus der Vergangenheit, nur
wenige Hobbykollegen werden diese Ein-
richtung heute noch nutzen.

So und nun kommts: Die Minitrix Re 484
hat keine Digitalschnittstelle - das Modell
ist von Haus aus digitalisiert. Die dafiir
notwendigen elektronischen Komponenten
sind in das Layout der Platine integriert.
Warum das denn?! Ein verantwortlicher Ver-
treter des Herstellers begriindet das so: Die
Digitaltechnik ist im Vormarsch. Der Lo-
wenanteil der verkauften Lokomotiven
geht bereits digitalisiert tiber den Laden-
tisch. Ein Schnittstellenstecker, egal wie
geartet, kostet Geld und braucht Platz. Fer-
ner gibt es bei Beanstandungen in der Ga-
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Modellkritik

«Gut bestiickt>» mit Elektronik gespickte Hauptplatine der Re 484.

Sauber gemacht — bis auf die vermurkste Befestigungsschraube.

rantiezeit immer wieder «Zusténdigkeits-
problemey. Warum lduft die Lok nicht? Liegt
es am Modell oder am Decoder? Lok und
Decoder stammen meist von zwei unter-
schiedlichen Herstellern.

Gut - dem Digitalfahrer soll das recht
sein, zumal es ihm durch das «Beipacken»
von durchaus als umfangreich zu be-
zeichnenden Lichtfunktionen schmack-
haft gemacht wird. Das diirfte von vielen

Lichtwechsel Belgien, Deutschland,
Frankreich, Italien, Luxemburg,
Niederlande, Osterreich, Schweden
und Schweiz

Spezielle landerspezifische Signalbilder sind mit den Licht-
funktionen von TRAXX-Mehrsystemloks von Minitrix abbild-
bar. Hier als Beispiel an der in diesem Beitrag vorgestellten
Re 484 aus dem Cisalpino-Zugset der SBB (Art. 11629).

Fiir die Realisierung derart umfangreicher Lichtfunktionen ist
es notwendig, jedes Spitzensignal mit einer Zweifarben-LED
auszuriisten. Diese miissen dann noch elektrisch mit der Pla-
tine verbunden werden. Ein nicht zu unterschidtzender Auf-
wand. Auch die Elektrik sowie die Elektronik des Modells ist
sauber ausgefiihrt. Nur ein kleiner Kritikpunkt: Gebt demje-
nigen, der, oder derjenigen, die die Platine mit dem Chassis
verschraubt doch bitte einen passenden Schraubenzieher-...
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Sigraticnt; Schwei, Dewtschiand
wnd Osterreich

Tugscriuss: Schweiz, Ralies,
DestsoMlant ung Dsterech

Warnsignat: Schweiz (vors, histes)

begriisst werden, die Realisierung vom
sogenannten «Schweizer Lichtwechsel»
fiillte schon recht umfangreiche Trades in
den einschlédgigen Internetforen. Voila, hier
ist er - frei Haus.

Signaticht
Natien

.
ﬁ

Rangiersonder-
sevchwe: Belgien
tezen/Ninten)

~
.
.
Bargiensorder 1
seichen: Svwer
Ovnten}
. B
warnsigmal

(hinkend, vorn): Fatwhtaht: Schwels fvors)
Schweden

L
wemsigu) i
Neederance
.
e -
.
Warenignal (e

Mervdy Betgies, Frank- FabsoMahit: Ralies (roes)
1ok und Luarmberg

Schelnwerter: Schwels, Hathes,
Dewtachians 3nd Osterreich



Zur Verldngerung des Sets kinnen Zweitklasswagen zugekauft werden.

Formgebung

Die Modelle von Cisalpino-Lok und -Wagen
sind von den Proportionen her passend aus-
gefiihrt und geben im Wesentlichen keinen
Anlass zur Kritik. Es wurden keine Cisal-
pino-spezifischen Formdnderungen ge-
macht. Das Lokgeh&use besteht im Wesent-
lichen aus zwei Teilen, das Dach mit den
Bohrungen fiir Pantografen und Isolatoren
ist separat gespritzt und passgenau auf das
Grundgehause aufgesteckt. Die Armaturen-
tafeln der Fiihrerstdnde sind im richtigen
Farbton gehalten und auch formmaéssig
ansatzweise gestaltet. Die Fensterscheiben
sitzen passgenau, Fensterrahmen und Schei-
benwischer sind angespritzt und farblich
abgesetzt. Der verwendete klare Kunststoff
lasst den Blick in das Lokinnere zu.

Viele Details wie die Griffstangen und
die Signalhorner wurden an das Gehduse
mit angespritzt, so bleibt alles zuverldssig
dort, wo es hingehort. Der «Dachgarteny mit
seinen vier Pantografen ist von anderen
Traxx-Maschinen iibernommen und unter-
scheidet sich im Wesentlichen nicht davon.
Er ist allerdings sehr fein und farblich ab-
wechslungsreich gestaltet - ein Hingucker.

Auch die Wagengehduse sind haupt-
séchlich aus Kunststoff gespritzt. Sie unter-
teilen sich in die Baugruppen Gehéuse,
Dach, Wagenboden, klare Fenstereinsitze
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sowie Inneneinrichtung. Diese besteht aus
einem Stiick und ist klassenbedingt in Rot
oder Blau gehalten. Die Baugruppen sind
passgenau zusammengefiigt, das Dach lasst
sich fiir die Montage einer werksseitig
greifbaren LED-Innenbeleuchtung (Artikel-
nummer 66616) sehr leicht abnehmen.

Farbgebung und Druck

Lok und Wagen sind in den richtigen Farb-
tonen sauber und ohne Einschliisse la-
ckiert. Auch der umfangreiche Druck ist
gestochen scharf ausgefiihrt. Hier lohnt
sich der Griff zu Omas Leselupe, um die
mehrfarbige Beschriftung der Rahmen ge-
niisslich entziffern und geniessen zu kon-
nen. Auch die grossflachigen Seitenwand-
beschriftungen tiberzeugen, diesmal bereits
mit blossem Auge. Die jeweiligen Farb-
trennkanten sind ebenfalls wirklich sauber
gemacht.

Fahreigenschaften

Primér haben wir das Modell digital gefah-
ren. Unsere hohen Erwartungen wurden
dabei voll und ganz erfiillt. Sanft setzt sich
die Lok bereits bei Fahrstufe 1 (von 28) in
Bewegung, um dann ebenso sanft weiter
bis zur moderaten Vmax zu beschleunigen.
Das Modell macht dabei ein angenehmes
Fahrgerdusch. Wir konnten wihrend des

Zur Montage der Innenbeleuchtung kann das Dach abgenommen werden.

ganzen, recht umfangreichen Testbetriebs
keinerlei Ungereimtheiten wie Abkuppeln,
Entgleisen oder ausserplanmaissiges Ste-
henbleiben verzeichnen. Dabei wurden alle
Weichenfabrikate vollig problemlos befah-
ren. Auch die von Minitrix gebotene «Light-
show» wie das Fern- und Abblendlicht wur-
den dabei mit grosser Spielfreude genutzt.

Auch der Analogfahrer kann das werks-
seitig digitalisierte Modell sehr gut einset-
zen. Wir haben mit einem «Halbwellenfahr-
gerdty von Fleischmann getestet. Die Lok
setzt sich gefiihlsméssig etwas spit bei
ungeféhr 5,5 Volt sanft in Bewegung. Dies
ist der Schwellenspannung (0,7 Volt) der
verbauten elektronischen Bauteile geschul-
det. Eine moderate Fahrtgeschwindigkeit
wird bei 10,0 Volt erreicht. Die Beleuchtung
schaltet fahrtrichtungsabhéngig von drei-
mal Weiss auf zweimal Rot um. Das Modell
ist also ohne Weiteres im Analogbetrieb
verwendbar, mit ihrem Decoder im Bauch
ist es aber auch fiir die digitale Zukunft ge-
wappnet.

Statt eines Fazits heute eine Aushlick

In diesem ersten Teil haben wir den «Wahl-
kandidaten» Cisalpino von Minitrix beleuch-
tet. In einem zweiten Teil beschaftigen wir
uns mit der Cisalpino-Modellumsetzung
der Firma Arnold/Hornby. O
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Lackierung und Druck des Cisalpino-Sets etwas niher betrachtet ... ... Sehr sauber, vollsténdig und in den richtigen Farbtonen ausgefiihrt.

Noch steht das Modell von Arnold/Hornby im
Hintergrund. Im zweiten Teilholen wir es vor.
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...Bruno Kalberer (Text und Fotos)

nsere Geschichte beginnt vor einem
u Jahrzehnt damit, dass zwei Modell-

bahnkollegen - Beat Hugentobler und
Herbert Miihlethaler - mit dem Gedanken
schwanger gingen, eine Modellbahnanlage
zu bauen. So ganz nach dem Motto «Zdme
gohts liechter und macht meh Spassy. Beide
mussten wohl in ihrem Bekanntenkreis von
ihrem Vorhaben erzdhlt haben, denn als
sich die Plane zu konkretisieren begannen,
brachte jeder der beiden Initianten noch je
zwei weitere Kollegen mit, die sich mit ei-
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nem solchen Vorhaben auch anfreunden
konnten. Im Herbst 2006 wurden Négel mit
Kopfen gemacht: Der Verein Modellbahn
Suhrental wurde von sechs Mitgliedern
(von denen heute noch drei dabei sind) ge-
griindet. Ein Obdach fiir die zu bauende
Anlage wurde auch bald gefunden: In der
alten Schuhfabrik in Reitnau konnte ein
90 Quadratmeter grosser Raum als Vereins-
lokal angemietet werden. Unverziiglich und
mit viel Elan wurde mit dem Bau einer
Dreileiteranlage in HO begonnen.

Einen kleinen Dampfer musste der junge
Verein zwei Jahre spater hinnehmen. Aus
verschiedenen Griinden musste das Ver-
einslokal innerhalb der «alten Schueniy, wie
der einstige Industriekomplex im obersten
Teil des aargauischen Suhrentals von den
Einheimischen genannt wird, verlegt wer-
den. Nun standen zwar nur noch 60 Quad-
ratmeter zur Verfiigung, doch bald kehrte
wieder der Enthusiasmus zuriick, und die
Bautétigkeit wurde wiederaufgenommen.
So ganz gliicklich war man aber mit dieser
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Lokalitat nicht. So war es nur normal, dass
die Vereinsmitglieder Ohren und Augen of-
fen behielten, mit dem Ziel, weiter unten, im
zentralen Suhrental zu einem neuen Ver-
einslokal zu kommen. Denn mittlerweile S L - 4‘§—w %
hatten sich auch einige Mitgliedermutatio- B 2 -

nen ergeben, welche eine etwas zentralere  Lindental: Der Kleinere der beiden Bahnhfe liegt offensichtlich an einer internationalen Strecke.
Lage sinnvoll erscheinen liessen.

Ein dritter Umzug

Zum Jahreswechsel 2010/2011 winkte
dann das Gliick. Am nordlichen Dorfende
von Schoftland, der lebendigen Zentrums-
gemeinde im Suhrental, konnte ein gross-
zligiger Raum im Untergeschoss einer di-
rekt an Kantonsstrasse und AAR gelegenen
Gewerbeliegenschaft bezogen werden. Doch
die Modellbahn musste sich vorerst noch
ein paar Monate gedulden. Erst hiess es
einmal die Armel hochkrempeln. Dem
155 Quadratmeter grossen Raum wurde
zuerst ein neuer Boden sowie eine gute Iso-
lation verpasst. In den Monaten Méarz und
April 2011 war es dann so weit: Die Modell-
bahnanlage konnte talwérts geziigelt wer-
den. Wobei dieser Umzug eher als Totalab-

p o 1 4 2
bau mit anschliessendem Wiederaufbau — FOSSS ‘d >l . i d a8 e
bezeichnet werden muss. Auch Thalys «Tintin» ist hin und wieder im Suhrental anzutreffen. Da verneigt sich sogar das Signal.

%3

Die regionalen Feuerwehrmannschaften sind zuversichtlich, was die Kontrolle iiber den Brand betrifft. Die Strecke wurde jedenfalls bereits wieder freigegeben.
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Auch hier leben Wesen mit Migrationshintergrund.

Die aktuelle Anlage

Die aktuell zwolf Aktivmitglieder haben
sich tatséchlich ziinftig ins Zeug gelegt. Die
fiir einen regen Fahrbetrieb ausgelegte An-
lage ist bereits sehr weit fortgeschritten,
was den Landschaftsbau wie auch den
Fahrbetrieb betrifft. Letzterer steht ganz
oben in der Gunst der Mitglieder. 27 Ziige
konnen auf sechs unabhdngigen Strecken
(drei pro Richtung) in einen Automatikbe-
trieb integriert werden. Dieser erwies sich
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L
Frohe Leute schitzen auch ein gutes Glas Wein.

punkto Steuerung als recht anspruchsvoll,
kreuzen sich doch teilweise die sechs unab-
héngigen Strecken.

Jedes Mitglied kann entsprechend seiner
individuellen Fertigkeiten und Vorlieben in
irgendeiner Form zur Vereinsanlage seinen
Beitrag leisten. Elektronisch oder digital In-
teressierte toben sich an der auf Win-Digipet
basierenden Anlagensteuerung mit Schalt-
zentrale aus. Die rund 120 Weichen und
insgesamt etwa 450 Meter Gleise schliessen

Die Strasseniiberfiihrung im Bahnhof Lindental.

—

sich nicht von alleine an. Gleiches gilt auch
fiir die circa 600 Riickmelder. Oder sie wid-
men sich dem Einbau von Licht in Gebdude-
modellen oder sonstigen Beleuchtungsein-
richtungen. Den Besuchern des Tages der
offenen Tiir am 5. November will man ndm-
lich die Anlage im Tag-Nacht-Betrieb pra-
sentieren. Insgesamt hat das «Elektro-Team»
rund vier Kilometer Kabel verlegt.
Anderen wiederum liegt eher der Bau
von Gebéuden und Landschaft. Auch hier
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In einer Anlagenecke wird irgendwelches Material aus dem Boden gekratzt, dessen Abtransport mithilfe eines Anschlussgleises sich zu lohnen scheint.

Der Blick geht hi.er von der Steuerzentrale aus iiber den bereits gestalteten Teil hinweg aqu den Anlagenteil, dessen Landscﬁaftsgestaltung noch ansteht.

Fiir die Freizeit gelten lockere Kleidervorschriften.  Eher streng ist dafiir die Geometrie im Bahnhof. Im Aa}'gau diirfen Burgen natiirlich nicht fehlen.
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Die Griinder haben sich vofgénommen, eine Anlage fiir viel Fahrbetrieb zu bauen. Sie haben Wort ... ... gehalten, wie die Glelsfuhrungen verraten.

Ll
|

David Miiller, ein guter Motivator. Schematischer Glelsplan 27 Ziige auf 6 unabhingigen Strecken.  Konzentriert: Christof Jauslin in seinem Element.
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bieten sich noch viele Moglichkeiten an, zu-
gunsten einer attraktiven Anlage einen Bei-
trag zu leisten. So ist beispielsweise jiingst
ein herausnehmbares Geléndeteilstiick ent-
standen, das einen Rebberg mit zahlreichen
Winzerszenen und Hunderten von Wein-
stocken darstellt.

Hinzu kommen noch einige Ideen und
Projekte fiir die nahe und weitere Zukunft.
Beispielsweise soll noch eine Zahnradbahn
das touristische Angebot fiir die Preiser-
Menschen attraktiver machen. Vor dem Ein-
bau in die Anlage sind einige mechanische
und schaltungstechnische Fragen zu kléren.

Wem es jetzt immer noch langweilig ist,
hat die Moglichkeit, sich an die Restaura-
tion einer ganz speziellen Anlage zu ma-
chen. Es handelt sich um eine H0-Anlage,
welche die Erben des verstorbenen Erbau-
ers dem Verein geschenkt haben und wel-
che in einer Ecke des grossziigigen Vereins-
raumes ein Plitzchen gefunden hat. Speziell
an dieser Anlage ist ein hoher Anteil an
Eigenbauten, die teilweise in einem un-
iiblichen, futuristischen Stil gehalten sind.
Gerne wird man nach erfolgter Instand-
stellung das teilweise exotisch anmutende
Werk der LOKI-Leserschaft in einem eige-
nen Beitrag vorstellen.

|

= £ N

Ein Blick auf einen Teil der im Text erwéhnten Selbstbauanlage mit dem eigenwilligen, a in gewissem...

Der nordliche Anlagenteil mit der Steuerzeﬁfrale im Hintergrund. Rechts eine bedeutende Einrichtung: Nicht nur Bauen, auch «Zémehocke gehtrt dazu.

LOKI 11]2016
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... Maglichkeit das tun, worauf er gerade Lust hat.

Vorerst ist unser Dutzend aber noch mit
Volldampf damit beschéftigt, Anlage und
Vereinsraum fiir den bevorstehenden Tag
der offenen Tiir herzurichten. Denn es gilt
ja nicht nur, einen guten Eindruck zu hin-
terlassen. Nein, der Anlass soll gleichzeitig
auch ein Dankeschon an die zahlreichen
Gonner und Sponsoren darstellen, ohne die
ein solches Vorhaben um einiges schwieri-
ger zu realisieren gewesen wire. O

Auch fiir die Zukunft hat man noch viele Ideen. Hier wird beispielsweise mit Steuerungs- und Betriebsmaglichkeiten fiir eine Zahnradstrecke experimentiert.
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' Unsere Spc
£ R

Fahrbetrieb (Tag/Nacht):
10 bis 18 Uhr

Festwirtschaft: 11 bis 20 Uhr

Zustzlich gibt es einen
Wettbewerh sowie eine kleine
Brse.

Vereinslokal:

Aarauerstrasse 44

5040 Schoftland

(5 Gehminuten von AAR-Halte-
stellen Hirschtal oder Schoftland
Nordweg)

Wer selbst Interesse am
Mitmachen hat, meldet sich
beim Présidenten David Miiller
oder bei einem der Mitglieder.

Die Bauabende finden in der Regel
am Montag und Donnerstag statt.

Weitere Infos finden sich
auf der Website des Vereins:
www.m-b-s.ch

Auf einen Besuch freuen sich: Werner Rohr, Kurt Miihlheim, Daniel Hadorn, David Miiller (Président), Beat Suter, Herbert Miihlethaler, Christof Jauslin
(hinten, von links) sowie Andrea Nett, Delio Stoller, Michael Werthmiiller und Werner Steiger. Auf dem Foto fehlen Hansjakob Reist und Michael Wéichter.

LOKI 11]2016
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Bahnschranken EG

Steuerung

Indikatoren reagieren auf Metallradsétze in HO

Kontaktlos schalten

Zum Ausldsen von Schaltvorgiingen auf einer H0-Modellbahnanlage gibt es unterschiedliche
Maglichkeiten. Eine besonders interessante Variante stellt das Schalten mit Indikatoren dar. Es handelt
sich dabei um kleine Sensoren, die auf vorbeirollende Metallradséitze reagieren. Manfred Peter stellt
das in Deutschland im Allgéu produzierte Produkt vor.

Von Manfred Peter (Text und Fotos)

it diesen kleinen Elektronikschal-
M tern ldsst sich, auch auf bereits voll-

standig betriebsfdhigen Anlagen,
noch nachtréaglich eine Reihe von sinn-
vollen Ergidnzungen integrieren. Und dies
sowohl auf Digital, wie auch auf Analog
gesteuerten Anlagen. Das als Indikator be-
zeichnete Bauteil hat etwa die Grosse eines
kommerziellen Widerstands. Der Einbau in
ein Gleis ist problemlos und kann auch nach
der Schotterung erfolgen. Wichtig ist die
korrekte Position neben dem Gleisprofil.
Der Abstand zwischen der Radinnenseite
und dem Indikator sollte 1 mm betragen.
Nach dem Bohren der Locher fiir die beiden
Anschliisse und dem Ausrichten ist der In-
dikator im Gleis mit Kleber sicher zu veran-
kern. Die Leitungen zum Steuergerit sollen
so kurz wie moglich sein.

Die Steuerbausteine

Im Sortiment von ELG gibt es eine grosse
Auswahl an Bausteinen fiir die unter-
schiedlichsten Anwendungsgebiete. Vom
einfachen Elektronikschalter iiber Gleis-
besetztmeldungen, Bahnschranken- und
Schattenbahnhofssteuerungen bis hin zu '
Bausteinen fiir das Car-System. Alle diese & L - < \" -
Geriite basieren auf der Technik der Indi- & s S LN i¥
katoren. Der Schienenréumer der Roco Re 4/4 11193 weist noch geniigend Abstand zum Indikator im Gleis auf.

h SV
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Ein Indikator in Originalgrsse auf Milimeter-

papier mit den werkseitigen Anschlussleitungen
aus Litzendraht.

Lt x
Der Abstand eines Lokomotiv-Antriebsradsatzes
zum Indikator soll fiir eine korrekte Funktion etwa
1 mm betragen.

Das Einfiihren einer Leitung in die
Klemmleiste erfordert einen kleinen Schrau-
bendreher, mit dem auf die Oberseite des
jeweiligen Kontakts ein Druck ausgetiibt
wird, sodann kann die Leitung eingescho-
ben werden.

Nach dem Anschliessen der Versorgungs-
spannung signalisiert eine LED die Be-
triebsbereitschaft. Die mit dem jeweiligen
Geridt mitgelieferten Indikatoren kénnen
nun einem ersten Test unterzogen werden.
Zum Testen bitte keine Werkzeuge ver-
wenden, da diese meist aus Chrom-Vana-
dium bestehen und die Indikatoren auf

LOKI 11]2016

diese Art Metall nicht reagieren. Jeder Bau-
stein ist mit potenzialfreien Umschaltkon-
takten ausgertistet, die eine Strombelastbar-
keit von einem Ampere aufweisen. Wahrend
eines Schaltvorgangs leuchtet die entspre-
chende LED beim Umschaltkontakt. Dies
kann im Fall der Einstellung der Steckbrii-
cke auch mehrere Sekunden betragen. Ganz
gleich, um welchen Baustein es sich han-
delt, eine Abfallverzogerung von etwa einer
Sekunde nach dem Ausldsen des letzten
Impulses ist vorhanden.

Jumper (Steckbriicke)
Stellung 1: erste Achse
lost kurzen Impuls aus
Stellung 2: letzte Achse
lost kurzen Impuls aus
Stellung 3: erste Achse
16st Dauerimpuls bis
zur letzten Achse aus

UE 12-18 VAC/DC
(bei DC linke Klemme +)

Modellbahntechnik

Elektronikschalter
Dieser ldsst sich unter anderem zum Schal-
ten von Weichen einsetzen. Mit einer Steck-
briicke (Jumper) kann ein unterschiedliches
Ausloseverhalten eingestellt werden. Ent-
weder 16st die erste Achse oder die letzte
den Kontakt aus. In der dritten Variante 16st
jede vorbeirollende Achse einen Impuls aus.
Als Beispiel kann das automatische Be-
dienen eines Schmalspurabzweigs von der
Regelspur dienen. Zwei Grundstellungen
sind moglich. Entweder steht die Weiche

B E
A B c D E F
¢+ t*+r t*t+ t t 1t
Indikatoren Relaiskontakte (max.1 A), potenzialfrei (pro Indikator 1 x Um]

Eine von mehreren bei ELG produzierten Komponenten in Verbindung mit Indikatoren ist ein vielseitig
verwendbarer elektronischer Schalter. Er kann zum Stellen von Weichen, Signalen und anderen Elementen

eingesetzt werden.

Der Jumper (Steckbriicke) Iésst sich wahlweise in
drei Stellungen einsetzen. Die Stellungen und ihre
Auswirkungen sind in der Zeichnung oben erldutert.

Nach dem Einsetzen der Indikatoren sind diese
im Gleisbereich mittels eines geeignetem Klebers
dauerhaft zu fixieren.
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Die Funktionspriifung mit einer Waggonachse. Da sich diese ausserhalb
des Wirkungskreises befindet, leuchtet nur die Betriebsanzeige.

prinzipiell auf dem Abzweig zur Schmal-
spur oder geradeaus fiir die Regelspur. Im
ersten Beispiel sind vor und nach der Wei-
che beim Regelspurprofil die Indikatoren
einzufiigen. Im zweiten Fall beim Schmal-
spurprofil. An der Schwelle ist etwas Mate-
rial abzuschaben, damit der Indikator nicht
liber das Profil ragt.

Bahniibergang mit Wechsellicht
Aufgrund der strengen Sicherheitsvor-
schriften sind Wechsellichter beim Vorbild
relativ selten anzutreffen. Das soll uns je-
doch an einer Umsetzung auf der HO-An-
lage nicht hindern. Eine vorbildorientierte
Steuerung ist zum Beispiel im Verbund
mit einer Gleisbesetztmeldung oder mit
Schutzgasrohrkontakten (SRK) mdglich.
Eine einfache Moglichkeit, Bahniibergénge
vorbildnah zu steuern, ist mit der Bahn-
schrankensteuerung von ELG gegeben, die
fiir vier Ubergiinge ausgelegt ist.

Ist der Bahniibergang nur mit einer
Wechselblinkanlage ausgestattet, so wird
nur ein Teil des Bausteins beansprucht.
Die beiden Indikatoren sind mit einem
entsprechenden Abstand zum Ubergang
zu platzieren. Jeder der beiden Indikatoren
wird sowohl zum Aktivieren als auch zum
Deaktivieren des Wechselblinklichts ver-
wendet. Da die meisten Bahniibergénge nur
einseitig einsehbar sind, lassen sich auf der
dem Betrachter abgewandten Seite soge-
nannte Dummys einsetzen.

Der Umschaltkontakt des Schrankenbau-
steins schaltet das Wechselblinklicht quasi
ein und aus. Das wechselnde Blinklicht er-
zeugen in diesem Fall zwei unabhéngig von-
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Erfolgreicher Test mit der Waggonachse. An der Gehdusespiegelung erkennt
man das Leuchten der LED dieser Kontaktgruppe.

Links: Der Indikator im Gleis
soll auf keinen Fall iiber die
Schienenoberkante ragen, um
keine Beschédigungen zu
verursachen. Zur Tarnung ist
er mit der gleichen Farbe wie
die Gleishehandlung koloriert
worden. Dabei handelt es sich
um eine Acrylfarbe von Tamiya
mit der Nummer XF-64.

Unten: Werkzeuge eignen
sich aufgrund ihrer Material-
beschaffenheit nicht zur
Funktionspriifung.
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maximale Zuglange

Aus «—— Ein

Ein «——> Aus

—_— @

S

L

Viessmann
4-fach
Blinkgerat 5065
oder ELG
Lichtmodul LP 4

[

16 VIAC !

¢
!

Ob mit oder ohne Bahnschranken, mit diesem ELG-Baustein Iésst sich ein Bahniibergang fiir Fussgénger
in einer landlichen Umgebung realisieren, der nur mit Wechselblinkern ausgestattet ist. Die der anderen
Seite zugewandten Wechselblinker konnen als elektrische Dummys ausgefiihrt sein, da vom Anlagenrand

aus gesehen das Blinklicht nicht sichtbar ist.

Relativ selten findet man Bahniibergénge, die
nur mit Wechselblinkern versehen sind. In
Versam-Safien schiitzt diese Anlage Fussgénger
und Wanderer in der Rheinschlucht.

Ue 16 VIAC

\
|
{

UEB-16V Ein/ ELG-Blinkplatine
ACIDC Aus fir finf LEDs
Rv [] Versorgung [] Rv
Ry Rv

Rv 1kQ

Vorwiderstand

zum Betrieb

der LED

Die Aktivierung respektive Ein- und Ausschaltung der Wechselblinker erfolgt vom ELG-Bahnschrankenbaustein aus. Fiir elektronische Laien ist der Viessmann-

Baustein verwendbar, mit Elektronik vertraute Modellbahner kinnen die Platine von ELG einsetzen.
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Steuerung Wechselblinklicht (Ein/Aus)

Abstand der., . Schrankensteuerung

Indikatoren

(siehe Text) Fahririchtungen &._ _ _;
- -

||| maximale zuglange |T""'T| maximale Zuglange

potentialfreier - -
Kt Markierung griin| Schranke
o e * schieien
Schrankenantrieb 2 _ Schrankenantrieb
Viessmann 5100 Viessmann 5100
1 1
'
Anschluss Soundmodul Markierung rot | Schranke SV 18V
oder Haltemagnet fiir offnen ELG AC
Car-System 1
Anschluss Steuerung Wgchselblinker' = . ?

Mit dem ELG-Bahnschrankenbaustein lassen sich nicht nur Wechselblinker und Schrankenantriebe steuern, sondern durch die potenzialfreien Schalt-
kontakte auch Haltemagnete fiir Fahrzeuge des Car-Systems beeinflussen. Der Abstand der Indikatoren fiir Wechselblinker und Bahnschranken solite
bei vorbilddhnlichen Verhéltnissen etwa 50 Zentimeter betragen.

einander verwendbare Schaltbausteine. Das
ist entweder das Viessmann-Blinkgerét oder
die von ELG erhéltliche Blinkplatine.

Bahnschrankeniibergang

Als Beispiel fiir einen eingleisigen HO-
Bahniibergang dient das Produkt von ELG
in Verbindung mit der Viessmann-Bahn-
schranke ohne Behang. In diesem Fall wird
die Halfte des Bausteins zur Steuerung be-
nitigt. Mit der zweiten Halfte liesse sich
eine Beeinflussung des Car-Systems am
Ubergang bewerkstelligen. Die Abstinde zum
Aktivieren sowohl des Wechselblinklichts
als auch des Schliessens und Offnens der
Schranken sind den Anlagenverhéltnis-
sen anzupassen. Auf alle Félle sorgen die
zeitlich unterschiedlichen Vorgénge fiir
ein Staunen bei den Kollegen.

Der zweigleisige Bahniibergang in Ver-
bindung mit der Viessmann-Bahnschranke
mit Behang nutzt alle Steuermdoglichkeiten
des ELG-Bausteins. Das Viessmann-Schran-

x kenset beinhaltet einen Decoder.
Im Grenzbahnhof St. Margrethen befindet sich an der Einfahrtseite Rohrschach ein mit Wechsel- Weitere Infos unter: www.elgema.de. Fiir

blinker und Bahnschranken ausgestatteter Bahniibergang fiir Kraftfahrzeuge, auf der Seite Richtung Gespriche gibt es am Messestand in Fried-
Chur respektive Bregenz (A) hat es streckenabhiingig zwei Ubergiinge fiir Fussgéinger. richshafen Gelegenheit. @]
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R : vay  ANE L L — o P %7 A¥ e SN
Zwischen den RhB-Stationen Domat-Ems und Reichenau-Tamins befindet sich dieser mit Bahnschranken und Wechselblinkern ausgestattete Ubergang.
Auf den beiden Fotos ist das wechselnde Blinklicht und die Konstruktion der Schrankenbdume gut ersichtlich.

Indikatoren Schrankensteuerung 13 Bahnschrankensteuerung, maximale Zuglange sl
—mmm— Indikatoren Wechselblinklicht " ; ;
e Blinklicht aus
[ e == x ra—— e

sl ’ [

1

e ——— [ = C—— e

p— ]
Blinklicht ein Blinklicht aus T T Blinklicht ein

Leitungen mit Farbmarkierung:

——amm—— Schranke zu

—am— Schranke auf

Schranken- Schranken- Anschliisse fur
antrieb1  antrieb 2 Wechselblinker-
[ Antrieb mit Indikatoren oder
Steckverbindung Zwei weitere
Cleise mit
! Schranken 1
Dekoder bzw. * o prv #
Schrankensteuerung . . ¢
(im Viessmann '
Schrankenset ——— «— L, Steuerung bzw.
5104 enthalten) | —mm—0op > % §tromvemrgung
fidr Blinklicht

Die Bahnschrankensteuerung von ELG ist fiir vier Bahniibergéinge ausgelegt. Fiir einen zweigleisigen Ubergang sind vier Indikatoren zur Schrankensteuerung
erforderlich, die restlichen vier Indikatoren lassen sich fiir die Wechselblinker oder Car Stoppstellen verwenden.
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Christian Scherz steuert sein 590 kg schweres Modell der

15 Jahre Gartenbahn Staufen

2 P 4 -~ P : L.
HGm 4/4 Nr. 61 der MGB im Massstab 1: 4,5 entl

lang des oberen Biotops iiber die Staufener Strecke.

Neues Vereinshaus und
ein Fest zum Geburtstag

Aus Anlass ihres Zehnjahrjubildum stellte LOKI-Autor René Stamm im Heft 7-8/2011 die Gartenbahn
Staufen vor. In der Zwischenzeit ist man im aargauischen Mittelland nicht untiitig geblieben. Fiinf Jahre
spiter durfte der Verein mit einem Fest am 10./11. September das neue Vereinsgebiude einweihen.

Von Bruno Kalberer (Text und Fotos) und Werner Kémpfen (Fotos)

sowohl auf ihrem Areal wie auch in

der Werkstatte tiichtig in die Hande
gespuckt und anlésslich unzdhliger Ar-
beitstage die Armel hochgekrempelt. Thr
ehrgeiziges Ziel bestand darin, sich bis
zum 15. Geburtstag des Vereins ein neues
Klubhaus zu schenken. Ein Ersatz fiir die
einst provisorisch aufgestellten Container
und die Baracke mit einem Unterstand
drdngte sich schon seit einiger Zeit auf.
Dies nicht zuletzt deshalb, weil die Besu-
cherzahlen an den offentlichen Fahrtagen
im Verlaufe der letzten paar Jahre erfreuli-
cherweise stetig zugenommen haben. Ge-
rade diese Beliebtheit als Ausflugsziel fiir
Familien, aber auch die recht héaufig ge-
nutzte Moglichkeit, Familien-, Vereins-,

Die knapp 50 Aktivmitglieder haben
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Firmen- oder Behordenanldsse unter Einbe-
zug der Gartenbahn durchzufiihren, hat
dazu gefiihrt, dass der Verein in der Region
nicht nur gut verankert ist, sondern ihm
auch mit viel Goodwill begegnet wird. Ge-
rade letztere Tatsache erwies sich im Zu-
sammenhang mit den zahlreichen Abkla-
rungen und Gesuchen bei Kanton und
Gemeinde sicherlich eher als positiv. Im
Mai 2014 traf dann die Baubewilligung mit
den dazugehorenden Auflagen fiir ein
neues Klubhaus in der Waldlichtung «Un-
teri Buechriiti» siidlich des Staufberges
ein, und im Dezember 2014 wurde mit den
Aushubarbeiten begonnen. Zu Beginn der
Fahrsaison 2015 war der Rohbau fertigge-
stellt. Im weiteren Verlaufe wurde dann
parallel zum reguldren Fahrbetrieb und zu

zahlreichen bestellten Anldssen der Aus-
bau des Klubhauses vorangetrieben, und
verschiedene Umgebungsarbeiten um die
Anlage herum wurden ausgefiihrt.

Vereinsheim, Werkstétte und Lokdepot
Arbeitsméssig, aber auch in Bezug auf die
Finanzen stellt der Bau des «Bahnhofs
Buechriiti» eine grosse Herausforderung
fiir den Verein dar. Wo eigene Arbeitsleis-
tungen moglich waren, legten viele Garten-
bahner tiichtig und vor allem oft Hand an.
Zuriick blieb aber immer noch ein ziinftiger
Brocken mit externen Auftragen. Dafiir
waren die Vereinsmitglieder auch bereit,
ihr Portemonnaie zu 6ffnen und vermehrt
mitder mobilen Anlage an verschiedenen
Anléssen teilzunehmen.
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Gartenbahn

- _ P

Unter Sonnenzelten wurde fiir das Fest ein temporéires Depot eingerichtet.

St e TN 2

Gross war auch das Interesse der Bevdlkerung an diesem auf zwei Tage (und eine Nacht) ausgeweiteten dffentlichen Fahrtag.

LOKI 112016 55



Vor und nach Fahrveranstaltungen ist die Anlage in der unteren Buechriiti ein sehr stiller Ort

Ein Blick aus anderem Winkel auf die Briicke vom Aufmacherblld Die clever verschlungene Rundstr;ecke fiihrt auch ums untere Biotop herum.
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Die Staufener Anlage ist sow&hl fiir

Am Wochenende vom 10./11. September
war es dann so weit. Im Beisein der Ge-
meindevertreter und eines grossen Publi-
kums konnte das neue Vereinsgebdude
im Rahmen des Jubildumsfestes «15 Jahre
Gartenbahn Staufen» eingeweiht werden.
Petrus entlarvte sich dabei als Gartenbahn-
freund. Ein intensiver Fahrbetrieb bei strah-
lendem Spédtsommerwetter - am Samstag
bis tief in die Nacht hinein - trug dank der
Teilnahme zahlreicher Gastfahrer aus dem
In- und Ausland mit ihren Loks und Wagen
viel zu einem gelungenen Eisenbahnfest auf
5- und 7%-Zollgeleisen bei. Doch auch das

LOKI 11]2016

gesellige Zusammensein kam nicht zu kurz.
Insgesamt darf gesagt werden, dass die neuen
Infrastrukturen ihre Feuertaufe mit Bravour
bestanden haben.

Ein Wort noch zum Vereinsleben

In Modellbahnmagazinen wird in der Regel
und hauptséchlich iiber Modelleisenbah-
nen berichtet. Die Frage im Zusammen-
hang mit Garten- oder Parkbahnen, wo
Modellbau endet und ab wann Maschinen-
bau beginnt, soll hier unbeantwortet blei-
ben. Sie ist beziiglich der Ausiibung der
freizeitlichen Interessen in einem Verein

Gartenbahn

5- wie auch fiir 7V4-Zoll Spurweite ausgelegt. Die beiden Briinig-Schwestern verdeutlichen den Grﬁsseriunterschied.

auch kaum von Belang. Gemeinsam ist so-
wohl bei den kleinen wie den grossen Ab-
bildungsmassstdben, dass wir haufig der
Versuchung erliegen, vor lauter Baumen
den Wald, sprich vor lauter Eisenbahnen
das Wesentliche zu libersehen. Namlich
das kameradschaftliche Zusammensein,
die Freundschaften, die sich beim gemein-
samen Tun entwickeln. Gerade in der Mo-
dellbahnszene, wo diejenigen, welche die
Lebensmitte bereits liberschritten haben,
deutlich in der Uberzahl sind, ist dem emo-
tionalen Aspekt eine grosse Bedeutung
zuzumessen. Stimmt im Verein die Atmos-
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Gartenbahn

Der Wein fiir das Anstossen auf das neue Vereinsgehéude steht bereits gekiihit u

nter den Zelten. Die Géste reisen selbstversténdlich per Zug an. '

phére, setzt man sich gerne fiir das Ge-
meinschaftsziel ein. Die Aussicht und das
Wissen, dass an den Vereinszusammen-
kiinften nebst zu verrichtenden Arbeiten
auch noch Geselligkeit wartet, ist Antrieb
und Motor, ein grosses Projekt zu stemmen.
Im Falle Staufen ist mit Projekt gemeint:
Uber 1600 Meter Gleis, 17 Weichen, ein
Tunnel, drei Briicken, zwei geschiitzte Wa-
genunterstédnde und ein Vereinsheim mit
Werkstétte, Lokdepot, Kiiche und Toiletten;
verteilt auf einem lieblichen Geldnde von
knapp 10 000 m2 mit zwei Biotopen. Emo-
tionale Zufriedenheit ist es auch, was
schmutzige Hdnde und miide Glieder ver-
gessen macht, wenn eine Mitgliederdelega-
tion mit einigen Loks und Wagen sowie bis
zu 370 Metern mobilem Gleis im Gepéack
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irgendeinen Markt, eine Gewerbeausstel-
lung oder eine Tunneleinweihung besucht
und damit nicht nur einen Batzen in die Ver-
einskasse spiilt, sondern obendrauf noch
Jung und Alt Freude bereiten darf.

Doch gerade auch dieser emotionale
Teil des Vereinslebens bedarf sorgféltiger
Pflege. Einmal, um den Antriebsmotor am
Laufen zu halten. Doch nicht minder wich-
tig ist gesunde Kameradschaft auch, um
eventuellen Stérungen vorzubeugen. Nicht
zu vergessen: Bei den rund 50 Mitgliedern
handelt es sich um Menschen. Menschen
mit individuellen Eigenschaften und Merk-
malen. Es gibt Leute, die sehr viel Zeit fiir
den Verein aufwenden, und solche, die
man eher selten sieht; es gibt Berufstétige,
Schiiler und Pensionierte. Hinzu kommt,

dass beispielsweise der Selbstbau einer
Modelllok im Massstab 1:8 mehr Ehrgeiz
und Willenskraft erfordert, als sich jeden
Abend mit Bier und gesalzenen Erdniis-
sen vor den Fernseher zu flizen. Dement-
sprechend ist der Anteil an sogenannten
Alphatieren in einem Gartenbahn-Verein
vergleichsweise hoch. Und wenn Alpha-
tiere gemeinsam wirken, heisst das nicht
automatisch Friede, Freude, Eierkuchen.
Drum kann gerade hier ein freundschaftli-
cher Umgang Wesentliches leisten. Sofern
man ihm Sorge trigt und pflegt. Wie steht
es damit in Staufen?

Antworten auf diese Frage findet man
auf rund einer Hektare Waldlichtung siid-
lich des Staufberges sowie im weltweiten
Netz unter www.gartenbahn-staufen.ch. @]
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r fiir ein knﬁstantes Klima.

NV B ) i~ s8N X ] - .
Arbeiten an der Anlage sind notwendig, sollen aber auch Freude machen. Schione Momente: Prosit aufs fertig gebaute Modell vom Vereinskameraden!

P e ¢ i : -ﬂ 3 5 : TN
Thnen nach Hause! Sofern Sie iiber geniigend und geeigneten Platz fiir das Aufstellen der mobilen Anlage verfiigen.

ey

Die Gartenbahn Staufen kommt auch zu
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Szenen-

Riickkehr in die Heimat

News

Zwei originale Sernftaler kehren zuriick

Foto: Comet Photoshopping, Dieter Enz

Uber:gabe der Tricbwage

n; V.I.n.nﬁ Mike Putscher, SeTB-Vorstand; Dipl.-Ing. (FH) Laurenz Neumann,

Stv.-Betriebsleiter Stern & Hafferl; Ing. Giinter Neumann, Geschiftsleitung Stern & Hafferl; Walter
Géhler, SeTB-Président; Mag. Doris Schreckeneder, Geschiftsleitung Stern & Hafferl; Hans Raveja,
SeTB-Vorstand; Ing. Josef Berger, Stv.-Betriebsleiter Stern & Hafferl; Kurt Kull, SeTB-Vorstand.

Die beiden 67-jéhrigen «Sernftaler» sind am
Samstag, 10. September 2016, bei der Atter-
gaubahn in Oberdsterreich ausgemustert
worden. Mit einem Volksfest feierte die
Betreibergesellschaft Stern & Hafferl am

Foto: Tibert Keller

Diese Kombination mit Bahnhofsgebzude, Triebwagen und authentischem

Personal in Elm war letztmals 1969 maglich.
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letzten Samstag die Inbetriebnahme der
neuen Niederflur-Gelenkfahrzeuge auf der
Attergaubahn. Um 16.33 Uhr endete in At-
tersee die letzte fahrplanméssige Fahrt ei-
nes Sernftalers auf der Attergaubahn, an-

|

Hans Marti aus Engi, Jahrgang 1931, arbeitete von 1949 bis 2001 in

schliessend kamen die Vierachser aufs Ab-
stellgleis. Vertreter von Stern & Hafferl und
eine SeTB-Vorstandsdelegation posierten
vor dem Triebwagen mit der SeTB-Nr. 5 und
symbolisierten so die Ubergabe der beiden
Fahrzeuge an den Verein Sernftalbahn.

Mit Wehmut nahm die lokale Bevolke-
rung Abschied von den zuverldssigen Schwei-
zer Triebwagen. Am SeTB-Infostand infor-
mierten Vereinsmitglieder tiber die Rettung
der Sernftaler und die Tourismusregion
Elm mit dem UNESCO-Welterbe Tektonika-
rena Sardona.

Nach der Stilllegung der Sernftalbahn
im Jahr 1969 verkehrten die Triebwagen
noch einige Jahre in der Westschweiz bei
der Aigle-Ollon-Monthey-Champéry-Bahn
(AOMC), bis sie in den frithen 80er-Jahren
von Stern & Hafferl iibernommen wurden.
Bereits im Mai 2014 lancierte der Verein
Sernftalbahn die Spendensammlung fiir
die «Riickholaktion Triebwagen». Die ehe-
malige Nr. 6 ist am 30. September 2016 in
den aktuellen Stern-&-Hafferl-Farben ins
Glarnerland zuriickgekehrt und wird von
Vereinsmitgliedern aufgearbeitet. Die ehe-
malige Nr. 5 wird erst im Friihjahr 2017
nach erfolgter Asbestsanierung und Erhalt
des urspriinglichen SeTB-Farbkleides in
Engi Vorderdorf eintreffen. Die Kosten fiir
die Riickholaktion der Triebwagen sind mit
CHF 160000.- veranschlagt. Noch fehlen
dem Verein Sernftalbahn CHF 22 500.- fiir
die Realisation des ganzen Projektes.  DE

unterschiedlichen Chargen bei der SeTB bzw. dem Busnachfolger AS.
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Der November-Monatszug auf dem Kaeserberg

Neuschotterzug von 1994

Fiir den schweren Dienst vor Bauziigen be-
schafften die SBB von der Deutschen Bun-
desbahn 1986 sieben gebrauchte Diesello-
komotiven, die sie bei der Regentalbahn
aufarbeiten liessen. Die Maschinen wurden
in Bern, Biel und Lausanne stationiert.
Schon 1994 trennten sich die SBB wieder
von diesen Exoten. Sie waren zu laut, stor-
anfdllig und hatten kaum jene Langsam-
fahreigenschaften, die im Baudienst notig
sind. Der am Kaeserberg eingesetzte Zug
fahrt mit speziellen Dienstwagen fiir Schwer-
kraftentlad 380 t Neuschotter zum Einbau.
Bei der Am 4/4 18463 handelt es sich um
die ehemalige DB V 200 015 von 1957. Sie
kam 1997 zur Gesellschaft zur Erhaltung
von Schienenfahrzeugen nach Stuttgart, wo
sie wieder ihre alte Nummer zuriickerhielt.

PD

 ir

Am 4/4, 80 t, 1,62 MW, Last: 28 Auhen

11. European N-Gonvention Stuttgart — 17.-20. November 2016

Pilgerstitte in Stuttgart

Silvester, Neujahr, Ostern, Sommerferien,
N-Convention - dies der Jahresablauf eines
engagierten N-Modellbahners - nicht nur
in der Schweiz, in Deutschland und in Os-
terreich, sondern mittlerweile, und das ohne
Ubertreibung, weltweit.

Auch 2016 wird der Jahresablauf, zu-
sammen mit einigen zusétzlichen personli-
chen Eintrégen, dahingehend ergéanzt. Wie-
derum findet die European N-Convention
im Rahmen des Stuttgarter Messeherbsts
statt. Wie bereits die vergangenen Jahre
trifft sich die N-Welt auf der neuen Messe
Stuttgart, dieses Jahr vom 17. bis 20. No-
vember. Was wird geboten? Viele interna-
tionale Vereine und Vereinigungen treffen
sich unter der Federfiihrung des N-Club
international (NCI) zum Gedankenaus-
tausch und zum gemeinsamen Eisenbahn-
spielen. Ein grosser Teil der Anlagenmodule
kommt aus der Schweiz. Spur-N-Schweiz
(sNs) ist wie bei den vergangenen N-Coven-
tions sehr aktiv und mit Begeisterung da-
bei, dieses Mal mit einer neuen eigenen
«Spartey, den Schmalspurmodulen. Diese
«Gruppe» hat einen ersten offentlichen Test
bereits im August in Landquart erfolgreich
absolviert. Die Idee dazu war wéahrend der
letzten beiden N-Conventions entstanden,
was die Kreativitdt steigernde Wirkung
dieser Veranstaltung noch unterstreicht.
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Weiteres Highlight wird der Stuttgarter
Hauptbahnhof mit angrenzender Konigst-
rasse sein. Diese Anlage ist in den «Kata-
kombeny des Stuttgarter Hauptbahnhofes
weitgehend unter Ausschluss der Offent-
lichkeit entstanden. Hagen von Ortloff be-
richtete im Rahmen seiner Sendung Eisen-
bahn-Romantik (ab Minute 9:00 https:/www.
youtube.com/watch®v=IrZmEzcRaaA). Der Erbauer,
Wolfgang Frey, ist tragischerweise friih

, 540 t, V max. 100 km/h.

5

und vollig unerwartet verstorben, sein
Werk war zwar aus dem Blickfeld der Of-
fentlichkeit verschwunden, aber nie in Ver-
gessenheit geraten. Der NCI mit seinem
Vorstand Peter Csavajda hat wieder Gros-
ses organisiert und freut sich herzlich auf
Ihr Kommen. MM

Weitere Informationen unter:
http://n-club-international.de

Die N-Convention bietet wieder eine Plattform fiir den Austausch.
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Szenen-News

Der Messeherbst 2016: nicht gedriingt, aber mit weiten Wegen verbunden

Ausstellungen in Friedrichshafen und Kdin

Wenn Sie diese Zeilen lesen, ist die erste
grosse Herbstmesse mit Schweizer Bezug
bereits wieder Vergangenheit. Das Treffen
in Bauma wird etwas mehr Aussteller wie
letztes Jahr angezogen haben und hoffent-
lich auch wieder so viele Besucher, dass
die Veranstalter sich auch 2017 wieder ins
Zeug legen, um dieses inzwischen gar nicht
mehr so kleine Fenster in die Schweizer
Modellbahnwelt zu 6ffnen. Als néchster Ver-
anstaltungsort, der wieder viele Besucher
aus der Schweiz und Osterreich anziehen
wird, 6ffnet Friedrichshafen seine Messe-
hallen fiir die Besucher der 15. Faszination
Modellbau Friedrichshafen. Traditionell
findet die Ausstellung um den 1. November
statt - diesmal vom Freitag, dem 28. Okto-
ber, bis Sonntag, den 30. Oktober. Insge-
samt 15 Modularrangements und Anlagen
in allen Baugréssen von Spur IIm bis Z
werden dieses Jahr in Friedrichshafen pra-
sentiert. Die fiihrenden Markenhersteller
der Modellbranche stellen hier genauso aus
wie die Kleinserienhersteller und Zubehor-
anbieter: Miniaturfiguren und -fahrzeuge,
Steuerungssysteme, Material zur Land-
schaftsgestaltung, Gleismaterial und vieles
mehr. In diesem Jahr wird auch das LOKI-
Team wieder mit einem Informationsstand
in der Halle A3, Stand Nummer 3020, zu-
gegen sein. Wir freuen uns bereits auf ei-
nen regen Austausch mit unseren Lesern
und natiirlich auch mit allen anderen Besu-
chern der Messe am Bodensee. SK

Weitere Informationen:
www.faszination-modellbau.de/faszination-modellbau

Knapp zweieinhalb Wochen spéter 6ffnet
vom 17. bis 20. November in Kdln die
33. Internationale Modellbahn-Ausstellung,
kurz auch IMA, ihre Pforten.

Der Veranstalter hat sich dieses Jahr
ganz dem eigenen Anspruch im Titel der
Messe verpflichtet: 2016 werden bei der
IMA erstmals Modellbahnanlagenbetrei-
ber aus mehr als 15 europdischen Natio-
nen ihre Anlagen zur Schau stellen. Euro-
pas grosste Modellbahnveranstaltung ist
Ideen-, Erlebnis- und Einkaufsparadies von
internationalem Rang fiir alle Modellfans.
Auch in diesem Jahr sind die Begleitveran-
staltungen das beliebte Kolner Echtdampf-
Treffen, das Lego-Kids-Fest und die Lego-
Fanwelt. SK

Weitere Informationen:
www.modellbahn-koeln.de/modellbahn-koeln
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» o,
Durch die Anwesenheit zahlreicher Aussteller, Hersteller und Herausgeber von Fachzeitschriften,
s0 auch der LOKI, bietet die 15. Faszination Modellbau Friedrichshafen einen bunten Mix.

Fotos: Stephan Kraus

Bereits ein Blick auf die Ausstellerliste zeigt: Bei der 33. Internatmnalen Modellbahn Ausstellung in Kdln
handelt es sich um die grosste europdische Modellbahnveranstaltung.
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Medientipps

Modellbahngeschichte
Kleine Welt ganz gross

Der Name Faller ist in den letzten 70 Jahren
zum bekanntesten Synonym fiir Modellbahn-
zubehor geworden. Die gelben Schachteln der
beiden Briider Hermann und Edwin Faller aus
Giitenbach im Schwarzwald haben inzwi-
schen Generationen von Modellbahnern nicht
nur zum Trdumen gebracht, sondern ihnen
auch die einfache Realisation von eigenen klei-
nen Welten ermoglicht. Gegriindet wurde die
Firma im Jahre 1946, sodass 2016 ein rundes
Jubildum ansteht. Dieses hat der Autor Ulrich
Biene zum Anlass genommen, einen Blick in
die Firmengeschichte zu werfen und diese auf
fast 200 Seiten kompetent aufzuarbeiten. Er
beschreibt die Geschichte dieser Modellbau-
pioniere von den Anfdngen bis in die Gegen-
wart und setzt typische Entwicklungen aus der
Zeit des Wirtschaftswunders, der 60er- und
70er- Jahre des letzten Jahrhunderts, mit den
Produkten aus dem Hause Faller in Beziehung.
Grosstenteils neue Fotos der dlteren Produkte
erginzen die informativen Texte. Da sich das
Buch der gesamten Produktgeschichte aus
dem Hause Faller annimmt, ist auch der Ent-
wicklung der Faller-AMS, der Autostrasse zur
Modellbahn, von den Urspriingen bis in die
digital gesteuerte Jetztzeit beschrieben und
mit zahlreichen neuen Fotos und originalen
Werbefotos dokumentiert. Neben den zeitge-
ndssischen Verpackungen sind auch Repro-
duktionen aus den zahlreichen Faller-Katalo-
gen der letzten 70 Jahre abgebildet. SK

Faller. Kleine Welt ganz gross; Ulrich Biene,

1. Auflage 2016, gebunden, 184 Seiten, 21,9 x 28,7 cm,
265 Farbfotos, 52 Schwarz-Weiss-Fotos,

ISBN 978-3-667-10694-0, Verlag Delius Klasing,
www.delius-klasing.de

Preis: € 29,90
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ScHAU-ANLAGEN

Batabeen s den e Madetan s
n Devtachian Outarres & dor Schwer

Ein ganz besonderer
Reisefiihrer

In den letzten Jahren sind, befeuert durch die
Erfolge des Miniaturwunderlandes in Ham-
burg, immer mehr 6ffentlich zugéngliche Mo-
dellbahnanlagen entstanden. Das vorliegende
Buch unternimmt nun erstmals den Versuch,
einen aktuellen Uberblick iiber diese Entwick-
lung zu geben. Auf knapp tiber 100 Seiten wer-
den dabei die bekanntesten Schauanlagen in
Deutschland, Osterreich und der Schweiz aus-
fiihrlich vorgestellt. Neben zahlreichen Ab-
bildungen geben die Autoren auch kurze
Einblicke in die Entstehungsgeschichten der
vorgestellten Anlagen.

Die néchsten 80 Seiten bieten einen detail-
lierten Uberblick iiber alle zum Zeitpunkt der
Verdéffentlichung fiir Besucher zugénglichen
Modellbahnanlagen. Der Schwerpunkt liegt
dabei auf Anlagen in Deutschland. Durchaus
ein Buch, das fiir die Planung einer Reise zu
unserem nordlichen Nachbarn genutzt werden
kann.

Die Autoren weisen bereits im Vorwort da-
rauf hin, dass alle Angaben, insbesondere die
der Offnungszeiten, vor dem Besuch der ein-
zelnen Anlagen nochmals {iber die jeweiligen
Internetauftritte der Betreiber verifiziert wer-
den sollten.

Eine beigelegte DVD mit ca. 46 Minuten
Laufzeit zeigt in einigen Filmsequenzen Aus-
schnitte aus dem Miniaturwunderland und der
Ausstellungsanlage im Deutschen Dampflok-
museum in Neuenmarkt (Bayern). SK

Schau-Anlagen. Reisefiihrer zu den schinsten

R,

Regionalverkehr
Bern-Solothurn

et} et e

Regionalverkehr
Bern-Solothurn

Einmal mehr ist beim RBS wieder ein Jubildum
zu feiern: 100 Jahre Solothurn-Zollikofen-Bern-
Bahn. Der richtige Zeitpunkt ist also gegeben,
um dieser bedeutenden Bahnverbindung eine
grosse und ausfiihrliche Chronik zu widmen.
Mit dem Band 2, Solothurn-Zollikofen-Bern,
ist dem gewissenhaft arbeitenden Autor ein-
mal mehr ein ausserordentlich detailliertes
Werk gelungen. Aufgeteilt in verschiedene Ka-
pitel wie Projekte, die verschiedenen Bahnen,
Stationen und Haltestellen, elektrische Anla-
gen, Rollmaterial oder Bahnbetrieb, ergibt
sich ein grosser, interessanter Einblick in die
Unternehmung. Beeindruckend ist besonders
der Abschnitt zum Rollmaterial. Hier wird ge-
zeigt, wie die Bahn neben seltenen Neube-
schaffungen immer wieder versucht hat, auch
mit kleinem Budget grosse Anforderungen zu
erfiillen. Aber auch die baulichen Massnah-
men, die nach und nach zur Ausfiihrung ka-
men, werden vorgestellt. Das vorliegende Werk
behandelt die Entwicklungen bis 1982. Die
folgenden Jahre bis heute brachten eine wei-
tere Entwicklung: Neue Triebwagen kamen
auf die Schienen. Dieses und viel Neues wer-
den Sie im dritten, noch folgenden Band iiber
die RBS erfahren.

Der Autor Jiirg Aeschlimann, als fundierter
Kenner der RBS-Gruppe bekannt, besticht ein-
mal mehr mit grossem Wissen, interessanten
Ausfiihrungen und wunderschonen Bildern,
grosstenteils in Farbe. Sm

kehr Bern—Solothurn. Solothurn—Zollikofen—Bern,

anlagen in Deutschland, Osterreich & der Schweiz,

Flexcover, 208 Seiten, ca. 720 Abbildungen, 18 x 26 cm,

ISBN 978-3-95843-315-1, Heel Verlag GmbH, Gut Pottscheidt,
D-53639 Kanigswinter

Preis: € 24,99

Jiirg Aeschlimann, 368 Seiten, iiber 360 Bilder in Farbe
oder Schwarz-Weiss und verschiedene Tabellen, 17 = 23 cm,
ISBN 978-3-907579-29-9, Prellbock Druck und Verlag,
3704 Krattigen

Preis Fr. 69.00
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Veranstaltungen

15. Faszination Modellbau

Offene Tiiren in Werdenberg

Offentliche Vorfiihrung

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo: Wo?

Verkaufsausstellung fiir Modellbahnen
und Modellbau. Fr/Sa 9-18, So 9-17 Uhr.
Weitere Infos unter:

www.faszination-modellbau.de

Vorfilhrungen in Bern

Fahrbetrieb auf Anlage HO/HOm, kleine
Festwirtschaft.
Weiter Infos unter:

www.weak.ch

Eisenbahnfreunde Mittelland

Spur-0-Anlage und Tin-Plate-Stiibli. Gebaude
und Anlage sind rollstuhlgéngig. Erwach-
sene Fr. 5.-, Kinder Fr. 1.-, Familien Fr. 8.-.

www.bme-brugg.ch

Ausstellung in Walenstadt

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Spur-0- und Spur-HO-Anlage. Kleine Borse,
Modellbahnshop und Gastwirtschaft.
Berner Modell-Eisenbahn-Club BMEC:

Anlagen in verschiedenen Spurweiten,
Eisenbahn zum Mitfahren, Kinderecke,
Klubanlage, Klubbeizli, Klubhaus EFM.

Verschiedene Spuren, diverse Clubs
und Aussteller, Festwirtschaft.
Sa 11-18 Uhr, So 10-17 Uhr.

www.bmec.ch www.eisenbahnfreunde-mittelland.ch www.eacs.ch

Anlage Kirchmiittli Horw Club Le Rail Borse in Buchs SG
Was? Quoi? Was?

Wann? Quand? Wann?

Wo? 0o? Wo?

Anlage im Rohbau fertig, Teilbetrieb.
Fiihrung durch die Anlage.
Weitere Infos unter:

www.loki-depot-horw.ch

Maquette a 1’échelle HO et HOm. Buvette,
grillades. Entrée libre.

Pour plus d’informations:

www.lerail.ch

Modellbahnen, Spielzeug, Festwirtschaft.
Eintritt Fr. 5.-, Kinder gratis.
Weitere Infos unter:

079 445 67 60, info@spielzeugboerse-buchs.ch

Borse in Winterthur Offene Tiiren in Balsthal 11. European N-Convention
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Grosse Modellbahn-, Auto- und Spielzeug-
borse Winterthur, Hallen sind rollstuhl-
géangig, Gratiseintritt.

Anlage BLS, Depotbesichtigungen OeBB,
Festwirtschaft. Am So Dampffahrten.
Weitere Infos unter:

Die Modulgruppe sNs ist mit dabei, inter-
nationale Aussteller, Hohepunkt: Anlage Hbf
Stuttgart von Wolfgang Frey in Spur N.

www.boersewinterthur.ch www.eisenbahnklub-balsthal.ch www.n-club-international.de

Géste- und Fahrtag Modellbahn in Flawil Meeting US-Railroadfans
Was? Was? Was:

Wann? Wann? Wann:

Wo? Wo? Wo:

Fahrbetrieb Spur-0-Anlage, Auslaufmdoglich-
keit fiir mitgebrachte Fahrzeuge (2-Leiter,
DC analog). Werkstatt, Beiz, rollstuhlgéngig.

www.bme-brugg.ch
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Fachsimpeln unter «Profis»: Fr 18-22 Uhr.
Fahrbetrieb fiir Gross und Klein:
Sa 11-17 Uhr. Siehe Bericht Seite 76.

www.mecf.ch

Details: King Coal - Heavy Haul Trains and
Branches (eine Reise durch die Coalfields in
den Appalachen).
www.trainmaster.ch/Fans-Meets.htm

LOKI 11]2016



Bourse a Auvernier

Quoi?  Bourse des jouets anciens

Quand? 19 novembre, 9216 h

00?  Auvernier, salle polyvalente

Trains, autos, jouets, aquarelles de
Franz Stucki. Restauration. Entrée CHF 5.-,
enfants: gratuit.

Jjschetty@sunrise.ch

Birse in Berg

Was?  Eisenbahn-Amateure Weinfelden-Berg

Wann? 19. November, 10-15 Uhr

Wo?  Berg TG, Halle Neuwies

20. Modelleisenbahn-Borse.
Parkpldtze vorhanden. Eintritt frei.
Eisenbahn-Amateure
Weinfelden-Berg EAWB.

Offene Tiir beim SPEAK
Was?  Spreitenbacher Eisenbahn-Amateur-Klub

Eisenbahn-Romantik im November 2016

Die Sendungen werden im SWR ausgestrahlt.

Samstag, 5. Nov., 16.30 Uhr — Folge 890
Rheinromantik in einem Zug

Eine Bahnfahrt am Mittelrhein zahlt zu den schonsten
Bahnerlebnissen Deutschlands. Neben der herausragen-
den Landschaft hat man bei dieser Fahrt immer auch
den Mythos Rhein vor Augen. Dieser Abschnitt des
«deutschen» Flusses ist nicht nur das romantische Aus-
hangeschild Deutschlands, es ist seit je auch eing der
wichtigsten Verkehrsadern: zu Wasser, auf der Strasse
und auf der Schiene.

Samstag, 12. Nov., 16.30 Uhr - Folge 891
Schatzkstlein 7 — aus fernen Landern

Die Kamera verfolgt einen mit Eisenerz beladenen Zug
auf seinem Weg von Kiruna in Schweden uber Narvik in
Norwegen bis zu seinem Bestimmungsort im Saarland.
Weiter geht es mit einem interessanten Kapitel deut-
scher Verkehrsgeschichte, das in Nordamerika spielt. Ein
dritter Beitrag handelt von einem «rollenden Relikt aus
englischen Kolonialzeiten», dem Mombasa-Express von
Mombasa nach Nairobi.

Montag, 21. Nov., 14.15 Uhr - Folge 892

Schatzkistlein 8 — von Stationen und Stationchen
Weniger mit Bahnstrecken und Ziigen als mit den Ge-
bauden, die an den Schienen stehen, befasst sich dieses

Unersicht sémtlicher Sendungen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Modellbahnen in Winterthur

Was?  Adventsfahren

Schatzkdstlein. Es geht um kleine Bahnstationen und um
grosse Bahnhofe, und es geht um das Bahnwarter-
hauschen, das heutzutage fast Uberall von der Bildfla-
che verschwunden ist. Die Filmbeitrdge aus den spaten
1960er- und frihen 1970er-Jahren zeigen, wie schnell
seine Entwicklung vom unerldsslichen Bahninventar zur
villig funktionsfremden Nutzung ging.

Samstag, 26. Nov., 16.30 Uhr — Folge 893

Die Kaeserberghahn — Modellbahn in der Schweiz
In Fribourg in der franzdsischen Schweiz erdffnete 2009
das Musée des Chemins de Fer du Kaeserberg. Gebaut
hat es der Fribourger Bauunternehmer Marc Antiglio,
einstiger Schweizer Meister in der Motorsportkategorie
Grand Tourisme und begeisterter Modellbahner. Im ei-
genen Haus présentiert sich auf 600 m? eine Modell-
bahnanlage vom Feinsten, eine «ideale» Schweiz mit 2 km
Gleisen in Normal- und Meterspur. Rund 90 Zuige sind
hier gleichzeitig unterwegs — SBB, BLS, Rhitische Bahn
und Kaeserbergbahn. Benannt ist die Modellbahnwelt
nach dem verstorbenen Herzensfreund des Bauherrn —
Willi Kaeser. Die Anlage ist eine der grdssten Modell-
bahnen in der Schweiz und an Prdzision nicht zu Uber-
bieten. Rund 17 Jahre dauerten Planung und Bau, am
Ende kam ein Gesamtkunstwerk heraus, das seinesglei-
chen sucht.

linderungen vorbehalten!

Offene Tiiren in Basel

Was?  Modulbau-Freunde Basel

Wann? 19. November, 9-15 Uhr

Wann? 26./27. November, 12-18/9-14 Uhr

Wann? 26./21. November, 13-17/10-17 Uhr

Wo?  Quartierzentrum Fohrewdldli, Fahrweid

Wo?  Winterthur-Wiilflingen, MZH Strickhof

Wo?  Basel, Gilgenbergerstrasse 9

HO-Anlage im Aufbau, erster Fahrbetrieb,
Modellbahnbérse.
Weitere Infos unter:

www.speak.li

Modellbahntage in Riittenen

Was:  Solothurner Eisenbahn Amateure SEA

HO0-Module, Digital-Demoanlage.
Kaffee, Kuchen, Tombola.
Weitere Infos unter:

www.emgw.ch, info@emgw.ch

Offene Tiiren in Basel
Was?  N-Bahn-Club beider Basel

Anlagen 0, HO, HOm. Clubbeizli.
Tram 16, Bus 36 bis Leimgrubenweg.
Eintritt frei. Weitere Infos unter:

www.mfb-basel.chh

Chemins de fer Kaeserberg

Was?  Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m2

Wann: 19./20. und 26./27. Nov., 10-17.30 Uhr

Wann?  26./21. November, 10—18/10—17 Uhr

Wann? Mehrmals monatlich, Agenda im Web

Wo:  Klublokal SEA im Schulhaus Riittenen

Wo?  Basel, St. Jakobsstrasse 200, Estrich

Wo?  Granges-Paccot bei Fribourg

HO-GS; HO-WS; HOm, 0 und Om, Tombola,
kleine Borse, fiir Speis und Trank ist
gesorgt. Eintritt. Weitere Infos unter:
www.sea-solothurn.ch

Modellanlage Ostermundigen
Was?  Tag der offenen Tiir beim Ef0

Fahrbetrieb auf N-Clubanlage, Jugendmit-
glieder mit HO-Anlage. Beizli. Eintritt frei.
Weitere Infos unter:

www.nhcb.ch

Offene Tiiren in Liebefeld
Was?  Eisenbahnfreunde Liebefeld EFL

Wann? 19./20. November, 1017 Uhr

Wann? 26./21. November, 1017 Uhr

Wo?  Gemeindeverwaltung, Schiessplatzweg 1

Wo?  Hessstrasse 11, 3097 Liebefeld

Zwei Tage Fahrbetrieb HO Gleichstrom
analog, HO Wechselstrom digital, HOm
BEMO digital. Die Cafeteria ist offen.
www.efo-bahn.ch
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Fahrbetrieb auf Klubanlage. Eintritt frei.
Verpflegungsmoglichkeiten vorhanden.
Weitere Infos unter:

www.efliebefeld.ch

Monatszug November: «SBB-Neuschotterzug
1994 mit Am 4/4». Rollstuhlfahrer willkom-
men. Informationen und Anmeldung:

www.kaeserberg.ch

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
meldungen fiir die Ausgabe LOKI 12/2016

bis spétestens 2. November 2016 an:
Redaktion LOKI, Stephan Kraus,
Schlesienstrasse 21, D-74189 Weinsberg

Oder noch lieher per Mail an folgende Adresse:
stephan.kraus@Ioki.ch
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Borse

Suchen

I-llm Modelleisenbahnen in allen
Spurgrdssen. Abholung ganze Schweiz.
Daniel Zaugg, Schlossgissli 3, 3400 Burgdorf.
Tel. 078 697 21 66, d.zaugg@besonet.ch.

Z-Iim  Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehdr
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen.

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Sportstrasse 2, 8637 Laupen.
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

r chlmode"bahrl

| ]

Z-Iim  Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11, 4934 Madiswil.
Tel. 079 322 68 00, simon@zimmer.ch.

www.zimme

HO LEMACO HO: Suche Gotthard-Dampf-
lokomotive C 5/6 «Elefant, Vitrinenmodell,
zu vernlinftigem Preis.

Rico Trevisan Frankentalerstrasse 25, 8049 Ziirich,
Tel. 079 702 12 02, trevisan@hispeed.ch.

lim  Suche RABe Méarklin 37546, Trix 22236.
Wolf John, 3 ch du Rossillon, 1092 Belmont-sur-
Lausanne, Tel. 021 728 72 14, johnwolf@hotmail.ch

HO Suche ROCO 66530 SN CF GEFCO, blau.
Thomas Demont, Dachslenbergstrasse 68,
8180 Biilach, t.demont@bluewin.ch.
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Verkaufen

N Sammlungsauflésung:
Spur N/1:160-Modelle.
www.privat-verkauf.ch, info@privat-verkauf.ch.

lim Verkaufe LGB, z.B. 21000-Set, 100 Jahre
Bernina neu.

Hurni Jiirg, in der Halde 6, 8967 Widen,

hurni j@bluewin.ch.

0 Verkaufe div. Loks und Wagen, Bausétze,
Schienen, Drehgestelle. www.emfs.ch.
Schmid Fredy, Obere Fischbachstrasse 3,

8932 Mettmenstetten, Tel. 043 466 82 04,
schmid@emfs.ch.

Om Diverse, neuwertige Vitrinenmodelle der
RhB und FO von model rail, ABG und
Ferro-Suisse. Gebaude und Zubehér.
Attraktive Preise!

Paul Liniger, 3655 Sigriswil. Tel. 033 251 18 19,
paulliniger@bluewin.ch.

0 Verkaufe: Hermann SBB Re 6/6 11663 griin
mit Wappen «Eglisau, runde Stirnlampen,
WH-Motoren 2L=, gebraucht, Fr. 1800.—; und
Hermann SBB Re 4/4! 11239 rot mit Wappen
«Porrentruy», runde Stirnlampen, WH-Moto-
ren 2L=, gebraucht, Fr. 1600.—. Beide Loks mit
Kugelstromkontakten nachgeristet

in sehr gutem Zustand. En bloc Fr. 3200.-,
Barzahlung bei Abholung

Réiss Hans, Lohren 3a, 8722 Kaltbrunn,

Tel. 055 283 25 75, hansraess@gmx.ch.

HO Schweizer Automodellsammiung 1: 87
(ca. 3000 Modelle), viele alte Modelle und
Raritaten en bloc zu verkaufen.

Peter von Maikowski, vonmaiko@web.de.

HOm Verkaufe Wandvitrine, weiss,

mit Plexiglashaube (staubdicht).

Masse 400x590x% 70 mm. Preis Fr. 200.—.
Egli Hanspeter, im Géssli 7, 8604 Volketswil.
Tel. 044 825 16 03, Mobile 079 507 85 33.

0 Verkaufe Fulgurex SBB E 3/3 8486,
Neuzustand, Fr. 1250.—.

Michel Seingre, Philosophes 22, 1400 Yverdon,
Tel. 024 425 22 80.

0 Verkaufe Ferro Suisse RhB G 2/2+2/3,
23 St., Neuzustand, Fr. 1280.—.

Michel Seingre, Philosophes 22, 1400 Yverdon,
Tel. 024 425 22 80.

HO NPZ von Ferro Suisse der BT, 3-teilig.
Widmer Hans-Rudolf, Diirrenbichlistrasse 4a,
5080 Laufenburg, Tel. 062 875 00 62,
ghrwidmer@bluewin.ch.

1 Verkaufe: Giiterschuppen, Kran, viele
Details, 900/450 mm, Halbrelief-H&user,
Brauerei mit Kanal, Boot und Bierfassern.
Stahlbriicke (MS), 750 mm lang, mit Gehsteig.
Alles abholen gegen Trinkgeld bzw. Kosten des
Inserates.

André Lattion, Gotthelfstrasse 51, 8472 Seuzach,

Tel. 052 335 11 36, andrelattion@bluewin.ch

1 Verkaufe: Marklin, 10 St. Erz-Wagen 58357,
en bloc Fr. 800.—. Aster, SNCF 141R,

elektr. Wasserpumpe im Tender, Fr. 2600.—.
Glaskasten KPEV mit Hilfswagen Wasser +
Sprit, Fr. 25600.—.

André Lattion, Gotthelfstrasse 51, 8472 Seuzach,
Tel. 052 335 11 36, andrelattion@bluewin.ch

lim Verkaufe: Aristo Craft 1: 29, Doppelllok
FA1 Canadian Pacific 2-Motorig, 1 Union Pagific
6-Achs-Speisewagen mit Licht, 1Khl-

wagen, 1 Tankwagen, 1 Stockwagen, 1Flach-
wagen, 17 gerade Gleise, 16 gebogene Gleise,
2 Weichen. Ausser Lok alles neu,

bei kompletter Abnahme Fr. 600.—.

Kurt Héchler, Missionsstrasse 50, 4055 Basel,

Tel. 061 302 99 56, Mobile 077 424 77 90.

0 ALPha-Bahn: Gibt es noch Interessenten?
JW@bluewin.ch

HOm/HO Verkaufe: HOm- + HO-Messing-
Modelle HRF, Lemaco, Fulgurex, Metrop,
Ferro Suisse, Pirovino, Born, Wabu,
Bemo-Metal, SMF, Bayard, Hui, diverse
Jean-Maire, Loki Spezial.

Werner Schwirzler, Fliederweg 4, 8107 Buchs,
Tel. 044 844 23 78, w.schwaerzler@bluewin.ch

0 BLS Re 4/4, SBB Ae 3/5, SBB Re 4/4,
SBB Ae 3/6, Roter Pfeil, Arbeiter Pullmann
Rangier-Lok Ee 3/3. Sehr viele Modelle,
Kleinteile, Baupléne.

Hanspeter Moser, Oberdorfstrasse 35, 5703 Seon,
Tel. 062 755 36 62, Mobile 076 547 03 04.

Verschiedenes

Lauer-Schattenbahnhofsteuerung, komplett
fur 12 Gleise, Fr. 400.-.
Gebhardt-Blockstellenschaltung, komplett mit
Anfahrautomatik fur 10 Bldcke, Fr. 400.—.
Ziircher Peter, Masanserstrasse 155, 7000 Chur,
Tel. 079 864 85 82, petervir@bariloche.com.ar.

Suche Eisenbahner HO, Wechselstrom, digital.
Hanspeter Diggelmann, Weiherweg 6, 9517 Mettlen,
Tel. 071633 25 09.
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LOKI DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

* Verkauf/Ankauf
* Beratung
* Reparaturen

hWeZ (s0q e"f”’age

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
1340 46 46, Fax 041 340 72 91
wwwldh horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

Messingmodelle - Brass models
Modgeles en laiton - modelli in ottone

www.rittech.ch

Rittech SA, 36 ch. du Vignoble

CH 1232 Confignon (Geneéve)
Tel +41 (0) 22 757 2037 Fax +41 (0) 22757 4224

Lokschuppen Hagen-Haspe
Exklusive Modelleisenbahnen
und mehr... vieles mehr..
@ www.lohag. de @

Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel. ++49 (0) 2331 404453
Vogelsanger Strasse 40, D-58135 Hagen

Bestellung

Noch einfacher und bequemer geben Sie ihr Kleininserat im Internet auf: > www.loki.ch > Service > Borse > ausfiillen > senden

Iy

Platzieren Sie folgende Borsenanzeige in der nichstmiglichen Ausgabe unter folgender Rubrik (bitte ankreuzen):
(1 Kaufen [7Suchen (1 Verschiedenes

infolgender Spur: 0JZ ONm ON OHOm OHO OOm OO0 Ol Ollm O3%-T%Zoll

=
E Bitte pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Késtchen verwenden. Jede angefangene Zeile wird voll verrechnet.
12 Bitte deutlich und mit schwarzer Farbe ausfiillen!
=
~ Absender:
v Ihre Adresse wird gratis mitgedruckt.
gratis
== Vorname:
Name:
20.00 Strasse/Nr.:
e
PLZ/Ort:
Land:
24.00 Telefon:
——
Mobile:
E-Mail:
28.00
— Datum:
O leh habe noch kein Loki-Abo und machte
es fiir 1 Jahr abonnieren (CHF 127.—/Jahr)
32.00
T e
jede weitere Zeile Unterschrift:
+4.00 |
. I . : - i Barsenanzeigen werden nur schriftlich
95.00 [ Bitte verdffentlichen Sie das beigelegte Foto mit meiner Borsenanzeige. T AT i

(Breite: 42,8 mm, 4-farbig, Zusatzkosten: CHF 25.00)

1. Dieser Borsenanzeigenteil steht LOKI-Lesern fiir private Anzeigen (Angebote oder Gesuche)
zur Verfugung. Ftir LOKI-Abonnenten sind bei einer Anzeige pro Ausgabe die ersten 2 Zeilen
(40 Zeichen inkl. Leer- und Satzzeichen) kostenlos. Die Anzeige wird in der nachstmaglichen
Ausgabe veroffentlicht. Schnupper-Abonnenten sind von diesem Angebot ausgeschlossen.
Bitte legen Sie der Bestellung kein Geld bei. Sie erhalten nach Erscheinen eine Rechnung.

2. Fachgeschiften oder Personen, die gewel

Handel mit tikeln treiben,

steht die «Barse» nicht zur Verfiigung. Hierflr ist der «normale Anzeigenraum vorgesehen.

3. Bitte deutlich schreiben (Maschinen- oder Blockschrift). Jede Anzeige darf nur eine Spurweite
oder Rubrik (Verschiedenes, Literatur) betreffen und muss die vollstandige Adresse enthalten.

Fiir jeden angebotenen Artikel muss der Verkaufspreis angegeben werden. Abkiirzungen sind zu
vermeiden. Fir Ubertragungsfehler sowie unleserliche Manuskripte bernehmen wir keine Haftung.

Tel. 031300 63 87.

Bestellung senden oder faxen an: Stampfli AG
Inseratemanagement, Vanessa Ciglar
Wolflistrasse 1, Postfach, CH-3001 Bern

Tel. 031 300 63 87, Fax 031 300 63 90
inserate@staempfli.com, www.loki.ch

Insertionsschluss fiir Borsen-Inserate
in LOKI 12/2016: Freitag, 28. Oktober 2016

Alle spiiter eingehenden Anzeigen werden
in der néchsten Ausgabe veroffentlicht.




Bahn aktuell

Neue Infrastrukturfahrzeuge
der SBB am Anrollen

erie in der Schweiz ein und
3 1ach Biel in 3

Fotos: René Kaufmann

Antiisslich der Uberfiihrung wurde auch der in Luterbach-Attisholz wartende dere Seite mit
Modultragwagen Xas 99 85 9383 234-3 mit nach Biel iiberfiihrt. dem starken Arbeitskran des Xem 99 85 9181 011-0 gut einsehbar.

68 LOKI 112016



Fotofahrten
auf der BVB

Der Triebwagen «Fléches> BDeh 2/4 25 der
ehemaligen Bex-Villars-Bretaye-Bahn (BVB), jetzt
Teil des Transports Publiques du Chablais (TPC),
fahrbereit vor dem Bahnhof Bex, um als Fotozug
zum Col de Bretaye zu verkehren. Dieser elegante
Triebwagen wurde von SIG und MFO 1946 erbaut,

Fotos: Georg Triib

Foto: Tibert Keller

Am 10. September ermdglichte die RhB
dem Publikum einen Blick hinter die Ku-
lissen des neuen Albulatunnels. Im Gegen-
satz zu den beliebten Baustellenfiihrungen
liess sich, da samtliche Bauarbeiten ruh-
ten, auch der Vortrieb im Berg besichtigen.
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Schon den Fahrzeugnummern nach eingereiht fahren oberhalb Bever die vier
Schalke-Dieselloks Gmf 4/4 234 01-04 von Samedan zur Taufe nach Preda.

RhB offnet Albulatunnel-Baustelle

-

4

Ebenso die Kaverne bei Tunnelkilometer
1,3, wo die Storzone per Gefrierverfahren
durchortert wird. Fiir den Zugang pendelte
ab Preda die Ge 4/4' 602 zusammen mit
dem Pilotwagen 99801. Der ehemalige
B 2306 diente dabei als Zuschauershuttle.

Erstmals dem Publikum'prisentierte, mit Tunnelbaubotschaft versehene
Ge 4/4" 629, noch vor der Uberfilhrung in Landquart.

und ist so seit 70 Jahren in Dienst!

Stilvoller Pendelzug der einstigen Bex-Villars-

. Bretaye-Bahn (BVB) mit der Zahnradlokomotive
y HGe 4/4 32 «Villars>» (mit kleinem Gepéickraum)

mit Zwischenwagen B 51 und Steuerwagen Bt 54 am

10. September 2016 zwischen Col de Soud und Col

de Bretaye. Die Lokomotive wurde 1964 von SIG und

| MFO gebaut.

&
b s

Zum Rahmenprogramm zéhlte auch die
Taufe der vier Schalke-Dieselloks, die zwar
immer noch nicht alle Anforderungen er-
fiillen. Erstmals fuhren diese vier neuen
Diesellokomotiven in einem gemeinsamen
Lokzug. TK
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Verschiedene Testfahrten im Kanton Bern

- Y

Am 19. August 2016 fuhr eine Komposition, bestehend aus dem SBB RABDe
500 038-5 und DB VT 612 901, von Brig herkommend nach Thun.

Fur das Feintuning der Wako- Emrlchtung pendelte der Twmdex RABe 502 2037

am 19. August mehrmals zwischen Ostermundigen und Thun. Die Aufnahme
zeigt den Zug kurz nach Wichtrach auf der Fahrt nach Thun.

In dem sonst beschaulichen Kanton Bern sorgten im September
verschiedene Inspektions-, Mess- und Testfahrten fiir einen ab-
wechslungsreichen Zugsbetrieb. Dabei kamen illustre Gastfahr-
zeuge in die entlegensten Winkel des Berner Schienennetzes.

Auf der BLS-Linie Bern-Schwarzenburg verkehren seit dem
Fahrplanwechsel 2014/15 vermehrt Testkompositionen. Die Stre-
cke der Klasse D3 mit Steigungen bis 35% und minimalem Kur-
venradius von 280 Metern bietet dabei ideale Testbedingungen.

In Schwarzenburg kdnnen dank der vorhandenen Infrastruktur
Ztige umfahren werden. Zudem lassen sich die Testziige neben
dem S6-Takt auf dieser einspurigen Linie praktisch einfiigen.

Als Kontrast bietet sich die SBB-Linie im Aaretal mit ihren ge-
raden Doppelspurstrecken und einer Hochstgeschwindigkeit von
160 km/h an. Diese Bahnlinie wird auch vermehrt fiir schnellfah-
rende Ziige anldsslich von Test- und Inbetriebsetzungsfahrten
verwendet. MSe

Fotos: Markus Seeger

Am 14. September 2016 verkehrte eine Komposition, bestehend aus der BR
187 003 «Hans Werners>, SRGM WRm 61 85 88-94 202-8, SBB A 50 85 10-75
188-8 und der BLS Re 420 505, im Feldmoss kurz vor Schwarzenburg.

Neues Werbekleid bei der SO0B

70

Foto: Michel Huber

LOKI 11]2016



Bahn aktuell

Offene Depottore im Bahnpark Brugg

e

Wie zu Zeiten der Elektrifizierung: die Eb 3/5 5819 und die A 3/5 705 posieren  Elegant werfen sich die beiden SBB-Dampfokomotiven mit dem historischen
auf der Riickseite des Depots Brugg. S$BB-Schnellzug 1930 in die Kurve.
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Die Mikado 141 R 1244 mit einem Modellbahn-tauglichen Kurzzug, bestehend éus einem VMik-EW 11 und zwei DSF-EW I in voller Fahrt bei Otelfingen.

Fotos: Georg Trib

Im schdnsten Sonnenlicht zeigt sich die stets hochglédnzende einstige Fiir den Shuttlebetrieb zwischen dem Bahnhof Brugg und dem Bahnpark
SNCF-Dampflokomotive 141 R 1244 in Brugg. wurde die ehemalige SLM-Werklok E 2/2 1 mit einem VMik-EW | verwendet.
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Foto: Dario Hausermann

Foto: Dominik Gurtner

Bahn aktuell

Neues von der Gotthard-Bergstrecke

e -

e %

der Inbetriebnahme ds Gntthard-Basistunnéls (GBT) im Dezember 2016 wird der mehrheitliche Verkehr von der Bergstrec

T

ke abgezogen. 7Damit die

Bergstrecke nicht in einen Dornrdschenschlaf verféllt, haben die SBB ein neues Produkt lanciert: den Gotthard-Panorama-Express. Eigens fiir diese Zugs-
leistung wurden drei der allgemein sehr beliebten Panoramawagen mit einer zusétzlichen Beklebung versehen.

«Neuer» Personenwagen des VHE in Betrieb

Anlésslich der Dampftage Huttwil am Wo-
chenende des 1. und 2. Oktobers 2016
konnte der Verein Historische Eisenbahn
Emmental (VHE) nach fast 20-jéhriger Res-
tauration endlich den Personenwagen EBT
ABDi 722 in Betrieb setzen. Der Wagenkas-
ten wurde asbestsaniert und mit einer kom-
plett neuen, dem Originalzustand nach-

Der hinter der SMB Ed 3/4 2 eingereinte EBT ABDi 722
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empfundenen Inneneinrichtung versehen.
Im einstigen Erstklassabteil wurden Sitz-
bénke des ehemaligen TEE-Triebzugs «Graue
Maus» installiert. Fiir den Winterbetrieb
wurde dem EBT ABDi 722 zudem noch eine
Dampfheizung eingebaut.

An den Dampftagen konnte der Perso-
nenwagen am Samstag besichtigt werden,

erginzt den klassi-
schen historischen EBT-Zug in bester Weise, hier bei Gammenthal.

Der EBT BDe 2/4 240 des VHE mit dem frisch revidierten EBT ABDi 722
unter Diirrenroth auf der Museumsbahnlinie Emmentalbahn.

wozu er im Depotareal in Huttwil ausge-
stellt wurde. Am Sonntag wurde er, zur
Freude der Fotografen, in den meisten Son-
derziigen eingesetzt. Mit dem EBT ABDi 722
hat der VHE ein hochst interessantes und
typisches Privatbahnfahrzeug der Nach-
welt erhalten, mit viel Herzblut restauriert
und in Betrieb gesetzt. HRo

'
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Die ersten Einsdtze auf der Wolfhuuser-Bahn am 1. Oktober 20i6 iiberzeug-
ten alle, dass sie bei der Wahl des neuen Triebfahrzeugs richtig lagen.

Trotz zweijéhriger Betriehspause sprang der Saurer-Motor anstandslos an,
sodass auch alle anderen Funktionen des Traktors getestet werden konnten.

Lichtblick fiir die Wolfhuuser-Bahn

Die Sterne fiir das Anschlussgleis Bubi-
kon-Wolfhausen (ex UeBB-Strecke) standen
2013/14 ganz schlecht. Nun konnen die
Initianten der Wolfhuuser-Bahn wieder
optimistisch in die Zukunft schauen, dies
dank der Gemeinde Bubikon sowie den
Mitgliedern des Vereins Depot und Schie-
nenfahrzeuge Koblenz (DSF, Untergruppe
DBW). Die Wolfhuuser-Bahn war erstmals
anldsslich der Chilbifahrt 2014 mit dem
Tm 2/2 (ex BLS 61, ex PBr 308) und ei-
nem Steuerwagen (ABt 154 ex SOB) im
Einsatz und stiess dabei auf grosses Inte-
resse. Ende September 2016 konnte nun
der zu schwache Traktor, nach langer Aus-

schau, durch einen geeigneteren Traktor
ersetzt werden: den Tm 111. Dabei handelt
es sich um ein Fabrikat aus dem Hause
Stadler mit Baujahr 1960. Urspriinglich
war das Fahrzeug bei der Firma Wander
(Ovomaltine) im Einsatz, spédter dann bis
zu seiner Ausrangierung bei der Autover-
wertung Ostschweiz (AVO). Das Fahrzeug
wurde vom DSF (Untergruppe DBW) revi-
diert und fiir den Einsatz bei der Wolfhuu-
ser-Bahn flottgemacht. Am 17. September
2016 konnte dann das neue «Zugpferd»
der Wolfhuuser-Bahn ins Ziircher Oberland
transportiert werden. In Wolfhausen an-
gekommen, machte sich die Gruppe sofort

an die Montage der restlichen Teile. Ge-
gen Mittag durfte der Traktor beweisen,
dass er noch lange nicht zum alten Eisen
gehort. Zur Freude der Anwesenden sprang
der alte Saurer-Motor nach zwei Jahren
Stillstand anstandslos an.

Die Wolfhuuser-Bahn verkehrt seit dem
1. Oktober 2016 erstmals in der neuen For-
mation «Tm 111 - ABt 154». Es zeigte sich
schnell, dass der Tm 111 wegen des besse-
ren Adhésionsverhaltens eine gute Ent-
scheidung war. Den Fahrten wahrend des
Weihnachtsmarkts im Ritterhaus Bubikon
am 4. Dezember 2016 steht somit nichts
mehr im Weg. MH

Der Tm 111 hat den Transport von
Ziirich nach Wolfhausen gut
iiberstanden und wird

mittels zweier Kréne

vom Strassentief-

lader geladen.

Fotos: Michel Huber



Fotos: Georg Triib

Der IGE-Sonderzug von Ziirich nach Chiasso mit der 01202 beim Geléinde des
Bahnparks Brugg.

Sonderfahrten
am Gotthard

Am Sonntag, dem 11. September, befuhren gleich drei Sonder-
ziige die Gotthard-Bergstrecke. Die IGE-Bahntouristik war an-
lasslich des Extrazugs «Mit Volldampf rund um die Ostalpen»
mit der 01 202 prasent, der Verbano-Express und ZRT-Bahnrei-
sen steuerten je einen Zug mit einer Ae 4/7 bei. Uber Abschnitte
kam es sogar zu Zugsvereinigungen und spektakuldren Paral-
lelfahrten. TK

Foto: Tibert Keller

2w £ 3 ol /RN
Der Verbano-Express mit der Ae 4/7 10987 und drei Mitteleinstieg-
Leichtstahiwagen kurz vor dem Ziel oberhalb Amstegs.

Foto: Daniele Gilardi

Der IGE-Sonderzug beinahe am Ziel bei Capolago am Luganersee.
Im hinteren Zugsteil die schiebende griine SBB Re 6/6 11663.
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In Furka, dem hochs’mn Punkt der DFB éngekommen W|rd dle
FO HG 3/4 4 der Zugskomposition abgekoppelt, um..

Sponsorenfahrt
bei der DFB

Anlasslich der Einweihung der neuen Remise in Realp organi-
sierte die Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB) am 1. September
2016 eine Sponsorenfahrt mit dem «roten Zug» von Realp nach
Furka und zuriick. Der hervorragend wirkende «rote Zug»
bestand aus den Wagen B 4222 (1890 ex VZ), B 4233 (1890 ex
VZ), AB 4462 (1914, ex BFD) und BD 2502 (1914 ex BFD), wel-
che von der FO HG 3/4 4 gezogen wurden. GT

... diese nach einer kIemen Ranglerfahrt auf der handbetrlebenen
Drehschelbe zu wenden.

Die Gesamtansicht des authentischen «roten Zugs» kurz vor der Einfahrt
in den DFB-Endbahnhof Realp.

LOKI 11]2016
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Bahn aktuell

Giruno auf dem Weg nach Berlin

Fiir die Eisenbahnfachmesse Innotrans in
Berlin hat Stadler Rail AG in einer unver-
gleichbaren Rekordzeit die aus fiinf Wagen
bestehende, lauffahige Giruno-Komposition
RABe 501 001 zusammengestellt und am

14. September 2016 ab Bussnang iiberfiih-
ren lassen. Zwischen Kupplungswagen der
RailAdventure, die infolge Unklarheiten -
iiber die Schweizzulassung die Uberfuhr
massiv verzogert hatten, machte der Zug

o

vorerst einen Abstecher nach Erlen. Ab dort
komplettierte ein neuer Schlafwagen fiir
Aserbaidschan die bis Basel Badischer Bahn-
hof von der BLS Re 456 142 gezogene Kom-
position. TK

Der wohl erstmals auf der Strecke fotografierbare Giruno RABe 501 001 am 14 September 2016 bei Embrach auf dem Weg an die Innotrans in Berlin.
Mittels Hilfskupplungen konnte der neue Triebzug zwischen die RailAdventure gekuppelt werden.

Der gesamte bunt zusammengewurfelte Uberi‘uhrungszug, gezogen
von der immer noch im SOB-Design gehaltenen BLS Re 456 142.

LOKI 11]2016

Neue Hoffnung fiir den schwelzerlschen Waggunbau der neue
WLA 62 57 44-71008-2 fiir die Aserbaidschanische Staatshahn (ADY).

75

Fotos: René Kaufmann
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Eine Fithrerstandsmitfahrt von St. Muhrtal nach Wassen und zuriic

Flowiler Isebahnerlebms

Die stimmige Gestaltung einer fiktiven Landschaft und die vorbildgetreue Umsetzung der Eisenbahn-
technik bilden beim Modelleisenbahnclub Flawil MEGF den Kern der Clubaktivitéten. Auf ihrer jiingsten
Eisenbahn-Safari haben Peter und sein Onkel Max den Schwerpunkt auf die bahntechnischen

Einrichtungen gelegt.

Von Marco Rinaldi (Text und Fotos)

eter und sein Onkel Max hatten ihren
P vorletzten gemeinsamen Eisenbahnur-

laub im Friihjahr 2015 mit einer Reise
iber die Clubanlage des MECF verbracht
(LOKI 4/2015). Beim Abschied auf dem el-
terlichen Bauernhof in Katzenbach hatte
Onkel Max Peter von einem Fiihrerstands-
simulator beim Flawiler Modelleisenbahn-
club erzdhlt. Nach fast unendlich langer
Wartezeit - in der Zwischenzeit haben Peter
und Max einen Ausflug nach Hamburg ins

76

Miniaturwunderland unternommen - ist
nun vor einigen Tagen in Katzenbach der
erlosende Anruf von Onkel Max gekommen.
Max hat fiir Peter einen Tag mit Stellwerk-
besuchen in St. Muhrtal und Wassen sowie
Fiihrerstandsfahrten zwischen diesen bei-
den Orten organisieren konnen.

In St. Muhrtal
Nachdem Peter vom Ausflug mit Max nach
Hause zuriickgekehrt ist, berichtet er sei-

nen Eltern beim Abendessen in aller Aus-
fiihrlichkeit vom Erlebten. Lassen wir ihn
selbst zu Wort kommen:

Die Reise nach St. Muhrtal habe ich
heute {iber Burgfelden mit dem Postauto
und der RhB gemacht. Auf dem Perron im
Hauptbahnhof hat Onkel Max bereits auf
mich gewartet. Zuerst haben wir das Stell-
werk im Bahnhofsgebdude besucht. Der
diensthabende Fahrdienstleiter Philipp, ein
Kollege von Onkel Max aus der gemeinsa-
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men Primarschulzeit, hat uns durch das
Stellwerk gefiihrt. Er hat uns an seinem
Bildschirmarbeitsplatz in die Geheim-
nisse des elektronischen Stellwerks (eStw)
von Siemens eingeweiht. Ich durfte mit der
Maus sogar die Fahrstrasse fiir den ankom-
menden City Night Line aus Hamburg ein-
stellen. Nachdem ich die Fahrstrasse auf
dem Bildschirm bestétigt hatte, konnte ich
den Zug durch das Fenster in die Haupthalle
rollen sehen. Anschliessend zeigte uns Phi-
lipp noch die Fernsteuerung ILTIS, mit der
er heute den Zugverkehr in Burgfelden
und Katzenbach tiberwachte. Diese beiden
Stellwerke sind fiir den automatischen Be-
trieb eingerichtet, sodass sich die Ziige an-
hand ihrer Zugnummer den Fahrweg selbst
stellen. Ich habe von Philipp bei diesem
Besuch einiges iiber Stellwerktechnik ler-
nen konnen. Onkel Max war von Philipps
Ausfiihrungen so begeistert, dass er um ein
Haar den nichsten Punkt des Tagespro-
gramms vergessen hatte. Dabei konnte ich
es kaum noch erwarten, mich auf den Weg
zum Depot zu machen.

LOKI 1112016
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Susten Bilg Optionen St. Muhrtal (SIMIS © 2016.01.13 21:355:38

" _— : .
Auf dem Bildschirm des eStw ist der City Night Line Nr. 56 bereits auf der Zufahrtsstrecke sichthar.
Peter hat ihm fiir die Ankunft das Hallengleis 3 zugewiesen.
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' Vom Steliwerk verfolgen die Bes

Vor dem Depot begriisste uns Christian,
ein Lokfiihrer, den Max von seinen vielen
Besuchen auf dem Bahnhof von St. Muhrtal
kennt. Christian informierte uns {iber die
geltenden Sicherheitsvorschriften. Damit
wir uns auf dem Depotgeldnde bewegen
durften, hat er uns orange Sicherheitswes-
ten abgegeben. Ich fiihlte mich damit schon
wie ein richtiger Lokfiihrer und konnte es
kaum erwarten, in den Fiihrerstand der be-
reitstehenden Re 4/4" zu Klettern. Chris-
tian erklédrte uns bei der Inbetriebnahme
der Lok die vielen Schalter und Anzeigen
auf dem Fiihrerpult. Mit jedem betétigten
Schalter wurde die Gerduschkulisse im
Fiihrerstand lauter: Ventilatoren, Pumpen
und weitere Verbraucher stimmten in das
Maschinenkonzert ein. Nachdem er zum
Abschluss die Fahne «Handbremse angezo-
geny hinter dem Festeren entfernt hatte,
mussten wir nicht lange warten, bis unsere
Rangierfahrstrasse in die Perronhalle ge-
stellt wurde. Das Zwergsignal vor dem De-
pot zeigte zwei {ibereinanderstehende Lich-
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ucher die Einfahirt des City N

ight Line iiber den Vorbahi

- -
nhof in die Halle.
ter. Beim nichsten Zwergsignal standen die
Lichter dann schrég. Christian erklérte mir,
dass wir nun spétestens vor dem néchsten
Zwerg anhalten miissten; in unserem Fall
wiirde nun aber die Wagenkomposition fiir
den Interregio auf dem Gleis stehen, an
welche die Lok angekuppelt werden soll.
Bereits kurz nach der letzten Weiche bei
den Perrongleisen sahen wir die Schluss-
leuchten des letzten Wagens, eines EW II
im NewLook-Design. Christian fuhr lang-
sam an die Komposition heran und machte
etwa einen Meter vorher den vorschrifts-
gemassen Sicherheitsstopp. Nachdem der
Rangierarbeiter zwischen die Wagenpuffer
geklettert war, fuhr Christian sorgféltig auf
die Wagen auf und setzte die Lok ausser
Betrieb.

Fiihrerstandsfahrt

‘Wihrend Lok und Wagen gekuppelt wur-
den, wechselten wir in den anderen Fiihrer-
stand. Auf das Fertigzeichen des Rangierar-
beiters nahm Christian die Lok wieder in

Betrieb. Kurz darauf erschien unter dem
Hauptsignal bereits ein weisses Licht: fiir
Christian das Zeichen, die Bremsen am gan-
zen Zug anzuziehen. Der Zugfiihrer kont-
rollierte die Wagen und gab sodann auf
dem gleichen Signal ein neues Zeichen,
bestehend aus zwei schrég gestellten weis-
sen Lichtern: «Bremsen losen». Wiederum
schritt der Zugfiihrer die Komposition ab
und kontrollierte die Bremsen. Schon bald
zeigte er mit dem Signal «Bremse gut» die
Fahrbereitschaft des Zuges an. Nun muss-
ten wir nur noch auf das griine Hauptsignal
und den Abfahrtsbefehl warten. Kurz vor
der fahrplanmaéssigen Abfahrtszeit wech-
selte das Hauptsignal dann auch tatséchlich
von Rot auf Griin-Gelb. Wir durften mit
max. 40 km/h aus dem Bahnhof ausfahren,
sobald der Zugfiihrer mit dem kleinen
griin-weissen Signal den Abfahrtsbefehl
erteilte. Christian blickte ein letztes Mal in
den Riickspiegel und setzte den Zug {iber
den Fahrschalter langsam in Bewegung.
Beim Depot zeigte das Blocksignal mit zwei
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Uberraschung vor dem Depot: Die B 8/4 wird fiir einen nachmittziglichen Einsatz im $BB-Historic-Depot bereit gemacht.
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Beim MECF hat das Open-Access-Zeitalter Einzug gehalten. In Katzenbach begegﬁet uns ein Containerzug von DB Railion.
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Peter besteigt den Fiihrerstand des Re-4/4"-Simulators fiir die Fahrt nach Wassen. Wahrend der Fahrt durch den Vorbahnhof sorgt
Ein Fahrgefiihl wie auf einer echten Lok aber mit Blick auf eine beeindruckende Modellbahnanlage. die offene Fiihrerstandstiire fiir frische Luft.

- : ; - Qo )

Im Gleisfeld vonr St. Muhrtal steht die Re 4/4 Il fiir den Einsatz mit unseren Eisenbahnfreunden bereits bereit.
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orangen Lichtern «Warnungy. Christian be-
schleunigte den Zug daher nicht auf die
volle Streckengeschwindigkeit, um nicht im
Tunnel vor dem Einfahrsignal von Burgel-
den warten zu miissen. Unterwegs erklirte
uns Christian die vielen verschiedenen Ta-
feln und Schilder entlang des Bahngleises.
Mir sind Hektometertafeln, Neigungszeiger
und andere Kleine Informationstréger vor-
her nie aufgefallen. Bei der néchsten Foto-
pirsch mit Onkel Max werde ich besonders
auf diese kleinen Details achten.

Vor Burgfelden dnderten sich die Sig-
nale. Anstelle der Farbkombinationen wurde
uns die zuldssige Geschwindigkeit mit Zif-
fern angezeigt. Dieser Bahnhof ist mit den
neuen Signalen Typ N ausgeriistet worden.
Auch das Bahntrassee und die Fahrleitungs-
anlage entlang des Rangierbahnhofes Burg-
felden sind moderner als in Katzenbach.
Hier dominieren Betonschwellen und die
neue R-Fahrleitung. Christian konnte end-
lich die hochste Geschwindigkeit auf der
Bergstrecke von 90 km/h fahren. Doch be-
reits das Vorsignal von Katzenbach setzte
dem Geschwindigkeitsrausch ein Ende. Wir
mussten vor dem Hauptsignal, einem klassi-
schen Lichtsignal Typ L, warten. Weit vorne
konnte ich sehen, wie ein schwerer Contai-
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Mit Fahrbegriff 2 und dem Abfahrtbefehl kann die Fahrt von St. Muhrtal nach Wassen losgehen.

In Burgfelden erhilt der Lokfiihrer die Signalinformationen von Signalen des Typs N.

LOKI 11]2016
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Peters Mutter und ihre Freundin geniessen den kiihlen Schatten an diesem herrlichen Tag unter der
alten, grossen Linde auf dem Hof des Katzenbachbauers.

82

nerzug von der anderen Hauptlinie in die
Bergstrecke kroch. Kurze Zeit spéter senk-
ten sich die Barrieren bei der Hauptstrasse,
und das Signal sprang auf zweimal Griin.
Uber die Schultern von Christian konnte ich
mein Zuhause sehen. Mama genoss gerade
zusammen mit der Nachbarin die Mittags-
pause auf meiner Lieblingsbank unter der
grossen Linde. In Katzenbach zeigten uns
Weichenlaternen den Weg iiber die Weichen-
strasse. Zu unserer grossen Uberraschung
wurden wir auf das rechte Gleis geleitet,
sodass wir schon bald das Zugsende des
Containerzuges im unteren Kehrtunnel er-
kennen konnten. Noch vor der Strasseniiber-
fiihrung oberhalb von Katzenbach hatten
wir den Zug komplett eingeholt. Wir muss-
ten unsere Geschwindigkeit drosseln, da die
Einfahrt Wassen nur mit 70 km/h befahren
werden darf. Dies wird dem Lokfiihrer auf
dem elektronischen Fahrplan LEA ange-
zeigt. Christian erklérte uns, dass die Kurve
unterhalb von Wassen vor dem Einfahrsig-
nal sehr eng sei, weshalb hier alle Ziige ab-
bremsen miissten. Unser Einfahrsignal von
Wassen zeigte Griin, wihrend dasjenige fiir
den Containerzug bei unserer Vorbeifahrt
gerade auf Griin wechselte. Gleichzeitig
sprang das Einfahrvorsignal fiir den Giiter-

LOKI 11]2016



Anlagentechnik

zug auf Griin-Gelb. Offenbar musste der Con-
tainerzug in Wassen ebenfalls die Geschwin-
digkeit drosseln.

Besuch in Wassen

In Wassen hielt unser Zug auf Gleis 3. Wir
verabschiedeten uns hier von Christian.
Seine vielen Informationen fiihrten bei mir
zu grossem Hunger, und Onkel Max diirs-
tete es nach einem Bier. Auf dem Perron
angekommen, schauten wir uns noch die
Ausfahrt «unseres Zuges» Richtung Schei-
teltunnel an. Das Hauptsignal von Gleis 2
zeigte zwei orange Lichter. Ich schaute Max
fragend an; was hatte dieses Signal zu be-
deuten? Er konnte mir auch keine Antwort
geben, da er dummerweise sein Signalreg-
lement zu Hause vergessen hatte. Der Con-
tainerzug von vorhin erschien dann auch
schon und rollte langsam am Hauptsignal
vorbei, um kurz darauf mit kreischenden
Bremsen vor dem Tunneleingang des obe-
ren Kehrtunnels anzuhalten. Das dortige
Hauptsignal zeigte Rot. Mit einem nach-
denklichen Onkel Max ging ich dann in das
uns bereits bestens bekannte Bahnhofsres-
taurant. In der Gartenbeiz, natiirlich mit
Blick auf den Bahnhof, genossen wir unser
Mittagessen. Plétzlich stand Onkel Max auf

LOKI11]2016

Der Interregio passlert das Emfahrslgnal von Wassen. Der Guntamerzug auf dem Regelglels kann
ebenfalls in den Bahnhof einfahren.

83



Anlagentechnik

"'l."~< . 5

ieder verldsst, zeigt das Signal fiir den Containerzug Fahrbegriff 6.

Wahrend der Interregio den Bahnhof Wassen iiber Gleis 3 bereits wi

g M“" 2 : ' ; und begab sich an den Nachbartisch, um

mit den beiden Herren dort ein Gespriach
aufzunehmen. Ich wartete gespannt, bis
Max wieder zuriickkam. Er erzdhlte mir,
dass er soeben den Stationsvorstand von
Wassen kennengelernt habe. Er hétte vor-
her dem Gesprach der beiden Herren ge-
lauscht und dabei herausbekommen, dass
es sich um zwei Eisenbahner handeln
miisse, wobei einer wahrscheinlich der ort-
liche Bahnhofsvorstand sein musste. Wie
ich Max kenne, hat er sicher auch einen
Besuch im Stellwerk ausgemacht.
Tatséchlich sagte mein Onkel zu mir,
dass wir nach dem Essen das Stellwerk in
Wessen besuchen diirften. Nach dem Des-
sert nahmen wir dann den kurzen Weg zum
Bahnhofsgebdude unter die Fiisse, wo wir
bereits vom Vorstand erwartet wurden.
Heute war der Bahnhof ausnahmsweise
fahrdienstlich besetzt. Auf dem Depotge-
Der Domino-67-Stelltisch von Wassen. Der Containerzug hat den Bahnhof soeben talwérts verlassen. linde fand eine Ubung der Bahnfeuerwehr
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Dle grossen Brucken iiber das Muhrtal sind den Aarebrucken der belden Hauenstelnlmlen in 0Iten nachempfunden

Das Zwergsignal zeigt «Fahrt mit Vorsicht>. An der Gegensprechanlage konnen die Rangierarbeiter Kontakt mit dem Stellwerk von Wassen aufnehmen.
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statt. Ich durfte auf dem Domino-67-Stell-
tisch die Rangierfahrstrassen fiir den Losch-
zug einstellen. Teilweise musste ich mich
richtig strecken, um Start- und Zieltaste auf
dem Stelltisch gleichzeitig driicken zu kon-
nen. Der Vorstand konnte mir sogar die
Frage nach dem Hauptsignal mit den zwei
orangen Lichtern beantworten. Dies sei
Fahrbegriff 6 und bedeute «kurze Fahrt».
Die Geschwindigkeit diirfe dann maximal
40 km/h betragen, da das néchste Hauptsi-
gnal in verkiirzter Haltedistanz ein rotes
Licht zeige. Leider verging die Zeit am Stell-
tisch viel zu schnell, denn Lokfiihrer Chris-
tian hatte sich bereits fiir die Riickfahrt
nach St. Muhrtal gemeldet. Ich durfte noch
die Zugfahrstrasse fiir unseren Zug ein-
stellen. Nach dem Abschied vom Bahnhofs-
vorstand mussten wir rennen, um den Fiih-
rerstand ganz am anderen Perronende noch
rechtzeitig zu erreichen. Wiederum war
dem Interregio eine Re 4/4" vorgespannt.
Uber die bereits bestens bekannte Stre-
cke fuhren wir von Wassen nach St. Muhrtal
zuriick. Ich beobachtete bei der Riickfahrt
besonders die Ausriistung in den Tunnels.
-, B ' e - Im Scheinwerferlicht der Lok konnte ich
RN L ™ - Y Ny o 8-F . viele Details wie die Tunnelbeleuchtung, die
In Burgfelden sind Signale vom Typ N in Betrieb. Auch Spleiskésten und Kabelkanle sind vorhanden. kleinen Signale und die Nischen fiir das

- p- - y g x 3 XL
Die Gleisanlage des gesamten Gleisfeldes im Bahnhof Katzenbach ist noch mit Weichenlaternen fiir die Fahrweganzeige ausgeriistet.

b

86 LOKI 112016



Anlagentechnik

Bahndienstpersonal entdecken. Nach der
Vorbeifahrt in Burgfelden erkldrte mir
Christian, dass in St. Muhrtal vor dem letz-
ten Fahrplanwechsel der neue unterirdische
Durchgangsbahnhof erdéffnet worden sei.
Unser Zug sei einer derjenigen Ziige, die
tiber diesen neuen Tiefbahnhof verkehren,
um dann ohne Lok- und Richtungswechsel
die Fahrt fortzusetzen. Kurze Zeit spater
sind wir dann auch tatsdchlich neben dem
Depot auf die Neubaustrecke eingeschwenkt
und sogleich im Untergrund verschwunden.
Im Tiefbahnhof angekommen, verabschie-
deten wir uns von Christian. Max begleitete
mich zum RhB-Gleis, wo bereits mein Zug
fiir die Heimfahrt wartete. Ich habe heute
viel Interessantes iiber die Signalisation
und die Technik bei der Bahn erfahren.
Mein Traumberuf bleibt weiterhin Lokfiih-
rer. Gerne wiirde ich die schweren Ziige
selber fahren.»

So weit die Erzéhlungen von Peter {iber
seine Bahntechnikerlebnisse im MECE. In
einem abschliessenden Bericht werden wir
mit einem Blick unter und hinter die Club-
anlage die technische Umsetzung betrach-
ten, mit der ein vorbildgetreuer Zugbetrieb
auf einer Modelleisenbahnanlage erst mog-
lich wird. O Aus dem Fiihrerstand geht der Blick in den Tiefbahnhof von St. Muhrtal.

7
g

.

Wenig spéiter bringt Christian den Zug auf Gleis 12 zum Stehen. Im Tiefbahnhof St. Muhrtal verabschieden sich Peter und Onkel Max von Lokfiihrer Christian.
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Ein Bild aus vergangenen Tagen — heute ist der Bahnhof Preda geprégt von der Baustelle fiir den Albulatunnel.

Von Tom Wéfler (Text und Fotos)

ir setzen unsere Reise durchs Albu-
w latal fort und gelangen iiber die lange,

elegant geschwungene doppelspu-
rige Einfahrt in den Bahnhof Preda. Auf der
Anlage ist somit auch der hochste Punkt
der Strecke erreicht, das Gleisniveau liegt
175 c¢m iiber Boden. Da der Gleisverlauf
noch aus dem Jahr 2006 stammt und da-
mals etwas verkiirzt dargestellt wurde,

LOKI11]2016
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tiberlebte dieser den Umzug ins neue Haus.
Die beiden hinteren Betriebsgebdude wur-
den weggelassen. Beim seitlichen Anblick
fallt dieser Kompromiss nicht gross auf, da
das erste Gebdude praktisch den gesamten
dahinterliegenden Bereich verdeckt. Die
landschaftliche Umsetzung von Preda er-
folgte im Jahr 2009 und widerspiegelt den
damaligen Stand. Heute ist dieser Bahnhof

Anlage

e

Eine historische Zugkomposition wartet auf die Abfahrt nach Chur.

s I o ,'4
& e 7 % & r:.i«
; - e

T g

kaum wiederzuerkennen. Die Grosshau-
stelle fiir den neuen Albulatunnel bean-
sprucht praktisch das ganze Bahnhofs-
areal. Preda, ein kleines Dorf mit wenigen
Einwohnern, ist ein Garant fiir Ruhe und
Natur pur. In letzter Zeit hért man jedoch
von Aktivisten, die sich lautstark gegen
eine grosse Sportveranstaltung wehren.
Interessanterweise war es doch vor weni-
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Erste, harmlose Felspartien kiindigen die gewaltigen Felsformationen in der wilden Rheinschlucht an.

& » y 2
S

Die wunderbare Diesellok von Bemo mit Sound macht sich auch in der Rheinschlucht gut!
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gen Jahren schon mal so laut! Hoffen wir,
dass sich die Initianten dieses Mal von den
Argumenten {iberzeugen lassen und auf
den Boden der Realitét zuriickkehren...

Verlassen wir nun den hochsten Anlagen-
punkt und setzen die Reise fort.

Hinunter in die Ruinaulta

Unser Zug entschwindet im langen Albula-
tunnel - dieser wird im Modell mit einem
fiinffachen Gleiswendel dargestellt. Dar-
auf folgt der komplizierte, aber dusserst
vielseitige Schaltpunkt der Anlage. Uber

LOKI 11]2016
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Ein Glacier-Express bei der Ausfahrt aus der Rheinschlucht — néchste Station ist nicht Reichenau, sondern Thusis.

eine Trasse wechselt der Zug die Raum-
seite (Personenunterfiihrung fiir den Gang
hinter die Anlage) und kann da entweder
via einen doppelspurigen Gleiswendel run-
ter in die Rheinschlucht (inneres Gleis), auf
dem &usseren Gleis nach Thusis oder zu
den Schattenbahnhdfen Chur und Davos
fahren. Letztere Strecke ldsst sich via «Ho-
sentrdger» auch als Kehrschlaufe verwen-
den. Wir wéhlen den direkten Weg zur
Rheinschlucht. Nach fiinf Umdrehungen
im Gleiswendel sind wir auf der Ruinaulta-
Ebene angelangt. Die Schienenhhe be-

Anlage

tragt da 55 cm iiber Boden. Geplant ist,
einige der markantesten Stellen ins Modell
umzusetzen. Zu diesen gehdren sicherlich
der Wackenausporn, die Schutzverbauung
bei Trin und das Stahlviadukt bei Isla Bella.
Die beiden erstgenannten sind bereits um-
gesetzt, Isla Bella wére fiir dieses Jahr ge-
plant gewesen. Aufgrund des hohen Zeit-
aufwandes fiir die Herstellung von Artikeln
fiir meinen Shop musste ich das jedoch
verschieben. Stattdessen habe ich die Aus-
fahrt Versam gebaut - dieses Segment wird
dieses Jahr an der Messe «Plattform der
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Anlage

Gerade noch rechtzeitig die Kamera hochgerissen: ein Valser-Wasser-Giiterzug, gefiihrt von einer Ge 4/4 I, bei der Ausfahrt vom Wackenausporn.

. 1 bl s ; 3

Giiterzug auf der gegeniiberliegenden Seite des Wackenausporns fotografiert.

Ein GEX schléingelt sich durch die Rheinschlﬁcht, hier am Wackenausporn.
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Unsere Valser-Wasser-Zugkomposition ist nun schon ein Stiickchen weiter. Gut zu erkennen: die teils kréftig gelben Felsen oberhalb der Schutzgalerie bei Trin.

sy v

Ein Glacier-Express in dei- gleisenden Sonne des Mittagélichteé kurz vor der Durchfahrt der Schutzgalerie Trin — dramatische Natur, eingefangen im Modell.

Kleinserie» in Bauma ausgestellt. Blicken
wir nun Tatsachen ins Auge und begleiten
den Zug liber die ersten Segmente...

Das erste deutet die kluftige Felsland-
schaft mit ihren zum Teil spitzen Felsen an,
das Einfahrtsmodul in die Rheinschlucht.
(Die Reihenfolge der Modellsegmente ent-
spricht nicht immer der Vorbildsituation.)
Das iippige Griin wechselt zu einem teil-
weise kargen Grau in Form von Fels und
Gerdll. Bei der Schutzverbauung in der Re-
gion von Trin konnen die Gesteinsfarben
auch mal ins Gelb iibergehen. In einem
lang gezogenen S fahren wir neben der

LOKI 11]2016

>

Steinschutzgalerie in die harmonische Land-
schaft beim Wackenausporn ein. Der Fluss
schléngelt sich an einer Halbinsel vorbei,
die Bahn wird von verschiedenen kleinen
Kunstbauten geschiitzt.

In einem grossen Bogen gelangt der
Zug - vorbei an steilen Felswénden zur
Linken und am Rhein auf der Rechten -
auf die andere Anlagenseite. Schlagartig
verschwindet die Landschaft, und wir be-
finden uns auf der grossen Baustelle fiir
den Bahnhof Versam-Safien. Die Gleisfiih-
rung wurde fiir diesen Bahnhof dem Origi-
nal entsprechend tibernommen, mit einer

Ausnahme: Das dritte Gleis ist auch fiir den
Durchgangsverkehr gedffnet, beim Origi-
nal endet es auf einem Abstellgleis. Diese
Variante hat mir bei Stephan Kraus’ Mes-
seanlage fiir Bemo sehr gefallen. Solche
Kompromisse gehe ich ein, da mir ein ab-
wechslungsreicher Zugverkehr wichtiger
ist, und zumal diese Schummelei auch nicht
gross ins Auge fallt.

Anmerkungen zum Masterplan

Dem aufmerksamen Leser meiner Website
(www.albulamodell.ch) wird nicht entgangen
sein, dass die Bautdtigkeit gegeniiber zwei,

93



in Blick in die Schlucht vermittelt
| einen guten Eindruck der beiden
. Segmente Wacken
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Anlage

Drastische Eingriffe — Umbaumassnahmen

Um die Rheinschlucht iiberhaupt erst ermdglichen zu konnen,
musste im Jahr 2012 zu einer drastischen Umbaumassnahme
gegriffen werden: Die grosse, urspriinglich nur fiir eine Ebene
vorgesehene Anlagenzunge mit Filisur und Stuls wurde unter-
halb der Landschaftshaut «entkernt». Angebaut an den bestehen-
den Grundrahmen erstellte ich so einen durchgehenden Rahmen
fiir die Aufnahme der Segmentkasten. Die Rahmenhdohe habe ich
41 cm ab Boden gewihlt, damit die bekannten grauen Rako-Boxen
unterstellt werden kénnen - optimale Platzausnutzung. Oberhalb
der Ruinaulta-Ebene fiigte ich eine Zwischenebene mit den Schat-
tenbahnhofen Davos und Chur ein.

Im spéteren Isla-Bella-Tunnel ist eine Abzweigweiche, die zum
grossen Schattenbahnhof Disentis fiihrt. Auf ihm kinnen
2 =14 Zugkompositionen mit 2,2 m Linge abgestellt werden.

B s YA )
Rheinschlucht unterhalb von Filisur, das vom Staub geschiitzt abgedeckt Auf der gegeniiberliegenden Seite, bereits mit Gleisen, der Schatten-
ist. Im Rohbau, die Trassen fiir den Schattenbahnhof Chur. bahnhof Davos. Oberhalb liegt die Station Stuls (Segment entfernt).

LOKI11]2016
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Ein Glacier-Express in der Abendsonne auf der Riickfahrt entlang des Rheins am Wackensporn. Stimmungsvoller geht es fast nicht mehr.

drei Jahren relativ stark nachgelassen hat.
Mit der Konzentration auf den Bau von Dio-
ramen fiir Kunden und meinen Modellbahn-
shop hat sich das eigene Anlagenwachs-
tum drastisch verlangsamt. Wie eingangs
schon erwédhnt, verlagern sich einige Pro-
jekte: Neben dem Isla-Bella-Tunnel stiinde
gemadss «innerem Masterplan» auch Ver-
sam-Safien fiir dieses Jahr auf dem Pro-
gramm. Nun gut, aufgeschoben ist nicht
aufgehoben, und der Tatsache, plotzlich vor
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einer fertigen Anlage zu stehen, kann ich
immer noch spater ins Auge schauen. Dar-
iiber bin ich auch nicht traurig.

Ganz untétig war ich dieses Jahr jedoch
auch nicht. Schon beim Verlassen des Bahn-
hofs werden wir wieder von freundlicher
Natur und massiven Felswénden angelacht.
Das neueste Segment «Ausfahrt Versamy mit
dem eindriicklich ansteigenden Wanderweg
auf einem Gerdllwall hat gerade dieser Tage
das Kunstlicht des Anlagenraumes erblickt.

Auch hier habe ich meiner Fantasie etwas
Auslauf gegeben. In Natur wiére das gesamte
Segment recht karg ausgefallen, deshalb
habe ich ihm auf dem zweiten Abschnitt
etwas mehr Vegetation gegénnt. Somit sind
wir auf dem letzten Landschaftssegment
der Rheinschlucht angekommen. Insgesamt
sind noch etwa acht Segmente zu bauen, um
die untere Ebene abzuschliessen. Beim ak-
tuellen Bautempo also noch ein paar Jahre,
die ins Tal ziehen... O
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Ilhr Ansprechpartner
fiir LOKI-Inserate:

Gerne berate ich Sie personlich und
unterstiitze Sie bei Ihrer Mediaplanung

Stavros Panagiotidis
Anzeigenleiter

Stampfli AG
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Wilflistrasse 1
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Tel. 044 309 90 82
Mobile 076 567 11 26
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inserate@staempfli.com
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Offnungszeiten:

Mo, Di, Do 14.00-18.30 Uhr
Fr 14.00-21.00 Uhr
Sa 10.00-16.00 Uhr

mehiz
Zelits
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miicih

Briinnenstrasse 106, 3018 Bern

Internet/Shop: www.bahnorama.ch
Tel./Fax: 031 992 85 88 Mail: info@bahnorama.ch

Neuware
Occasionen
Zubehoér
Versand
Digitalisieren
Reparieren
Ankauf
Schatzungen

Modelleisenbahn-, Auto- und Spielzeugbdrse

Eulachhalle

Wartstrasse 73, 8400 Winterthur

Samstag, 5. November 2016, von 9 bis 16 Uhr

Gratiseintritt www.boersewinterthur.ch

HESS MODELLBAHNEN GMBH HESS
Bahnhofstrasse 8 - 3123 Belp
0318120703
info@hess-modellbahnen.ch

AUSSTELLUNG

Modelleisenbahn zum Anfassen und Ausprobieren:
Roco Z21, NOCH Terraform und Grasmaster
Datum: Sonntag, 30. Oktober 2016
Zeit: 13:30 Uhr - 17:00 Uhr

Ort: Domicil Galactina Park Belp
(vis-a-vis Bahnhof)

Wir freuen uns auf lhren Besuch!

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST
WWW.HESS-MODELLBAHNEN.CH

ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenhahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjahrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

lEj Uhlenbrock

Digitale Systeme - jetzt bei uns bestellen!

i I Mode Rxshabesotes imm Wuto N/
- Euromodellbahn

. INLOINEIAROD 101 Ate Wotale sentann Fans

vy D-79780 StuhEnges, Houptstr. 18
Tl 49 (7794) 99997
~ Sww.ovromodeibohn.com

A-Z MODELLBAHNEN

a-z-modellbahnen.ch | info@a-z-modellbahnen.ch
Tel, 044 713 00 60 S OIS

N
-
Das Modellbahnparadies im Sihltal

@ Grosses Modelleisenbahnsortiment
in allen Spurgréssen
@ Landschaftsbauartikeln und Zubehér
@ Anlagenbauberatung und Anlagenplanung
@ Digitale und analoge Anlagensteuerung
@ Workshops und Schulung

Grosse Auswahl
inHO und N
im Topzustand.

Reperatur und Digitalisierung
in Spur HO und N.
bruderer bahnen

Nachfolger Herr Philipp Joss
Mitteldorfstrasse 45A, 3072 Ostermundigen

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28
www.obbo.ch, immer
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Vorschau

Ab 18. November 2016 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiiter...

BLS-Nordrampe im Modell
Im 4. Teil {iber die beein-
druckende Anlage von Jerry
Schulthess werden wir ihn
beim Bau von all den filigranen
Dingen neben und vor allem
tiber dem Gleis begleiten
konnen. Insbesondere der Bau
der Oberleitung fiir die Berg-
strecke steht im Mittelpunkt
dieses Beitrages.

Foto: Jorg Schulthess

Anlagenbau

Feldbahnromantik in 1:87

Im Heft 5/2016 der LOKI haben
wir das erste Segment dieser
kleinen Feldbahnanlage rund
um eine Keramikfabrik kennen-
gelernt. Im zweiten Teil berich-
tet Jonas Sommer nun iiber den
Fortgang der Arbeiten und den
Bau eines Landschaftssegmentes
im Anschluss an das Fabrik-
geldnde.

Foto: Jonas Sommer

Reportage

Bauma 2016

Auch in diesem Jahr ist die
Plattform der Kleinserie in
Bauma nochmals gewachsen.
Die Veranstaltung war einmal
mehr ein exzellentes Schaufens-
ter fiir Modellbahnerzeugnisse
der Extraklasse und wichtiger
Szenetreff. Das LOKI-Team
war vor Ort und berichtet iiber
die vorgestellten Neuheiten.
Foto: Bruno Kalberer

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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LOKI-Leser haben Zeit und LOKI-Leser nehmen sich Zeit, denn LOKI bietet Freizeit!
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