Topografie und Kunstbauten

Der Bezug zu einer Vorbildsituation gibt
planerisch natiirlich schon mal einiges vor.
Es bleibt aber die grosse gestalterische
Freiheit, die Landschaftsrdume den eige-
nen raumlichen Gegebenheiten anzupas-
sen. In manchen Féllen kann das auch zum
Abbruch eines ambitionierten Projektes
flihren. Nicht so bei Jerry Schulthess. So
entstand schon relativ friih eine kleine
Kontrollanlage, mit der die raumlichen Pa-
rameter {liberpriift werden konnten. Nicht
nur in Bezug auf die eigentliche Gleislage
konnen solche neudeutsch als Mock-ups
bezeichneten Modelle ein rdumliches Vor-
bild geben. Viel wichtiger sind sie, um sich
vor seinem geistigen Auge eine Anlage zu
ertraumen.

Was gibt denn nun eigentlich das Vor-
bild her? Die Gelandestufe, die mit den
beiden Kehrtunneln erklommen wird, ist
eine schroffe Bergschulter, die fast vollstén-
dig bewaldet ist. Oberhalb der Nordrampe,
etwa in der Mitte zwischen den beiden
Kehrtunneln befindet sich eine eher flach
ansteigende Wiesenlandschaft, die als Alp
genutzt wird. Fiir die Bewirtschaftung der
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Schutzwilder befand sich im Gebiet Fiir-
ten ein sogenannter Holzreist-Graben. Da-
rin wurden die geféllten Baume von Hand
zu einer Verladerampe geschleift, ein Sau-
chrampf! Diese drei markanten Elemente
sollten neben den Kunstbauten, die fiir den
Bahnbetrieb notwendig sind, auf alle Fille
nachgebildet werden.

Technisches

Der Unterbau der Anlage besteht aus ge-
lochten Stahlblechprofilen in L-Form, wie
sie fiir den Bau von Schwerlastregalen Ver-
wendung finden. Ein Vorteil dieser Baume-
thode, wenn sie denn mal absolut horizon-
tal ausgerichtet ist, besteht darin, dass
mit dem vorgegebenen Lochbild in den
Trégern jeweils genau bestimmte Hohen-
punkte definiert sind. Diese Vermessungs-
arbeit ermdglicht es, Hilfskonstruktionen
fiir den Einbau der vorbereiteten «Diora-
men» genau zu justieren. Ausgehend von
diesen Montageebenen wurden im An-
schluss einfach Latten als Untergrund fiir
die einzubauenden Landschaftsteile zwi-
schen den Trassen eingezogen. Auf diese
sind dann vorgeschnittene Styrofoamplat-

ten geeigneter Stérke aufgelegt. Da die Plat-
ten eine hohe Eigenstabilitdt aufweisen,
konnen sie faktisch freitragend eingesetzt
werden.

So bestehen fiir den Landschaftsbau
grundsétzlich zwei Moglichkeiten der wei-
teren Gestaltung. Die erste Baumethode
lehnt sich an die Technik an, die fiir die
«Ingenieurbauwerke» angewendet wurde.
Dabei werden die Rohbauteile der Land-
schaft zwischen die eingebauten Trassen
eingepasst. Anschliessend konnen sie kom-
plett am Arbeitstisch durchgestaltet werden
und im weitestgehend fertig durchgestalte-
ten Zustand spéter in die Anlage eingebaut
werden.

Aber auch das Bauen vor Ort wird so in
Einzeletappen ermdglicht. Was durchaus
sinnvoll sein kann, wenn zum Beispiel iiber
ein bereits eingebautes Tunnelgewdlbe noch
die Geldndeoberflache eingebaut werden
muss.

Doch diese Art des Bauens macht rein
technisch nur dann Sinn, wenn an den ein-
gebauten Trassen nichts mehr nachzuarbei-
ten ist. Das bedeutet aber auch, dass zum
Beispiel die Oberleitung an den spéter nicht
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