Modellkritik

Schon geldst: Kupplung der Wagen.

Neu beim aktuellen Kato-TGV ist die ...

... Moglichkeit, zwei Ziige miteinander ...

...Zur Doppeltraktion zu kuppeln.

Beachtlich ist der Druck des Modells.

Motor trégt. Je eine weisse und eine rote
LED, deren Licht liber zwei pfiffig geformte
Lichtleiter iibertragen wird, realisieren
die Spitzen- und Schlusssignale des Mo-
dells in Abhédngigkeit zur Fahrtrichtung.
Die Schnittstelle 1asst durch einfaches Ein-
stecken eines Decoders die Umriistung auf
Digitalbetrieb zu. Der nicht angetriebene
Kopf ist elektrisch nahezu gleich aufgebaut,
lediglich Motor und dessen Anschliisse feh-
len. Auch die Hauptplatine ist vom Layout
her identisch - leider. Wird auch der an-
triebslose Kopf digitalisiert und die gleiche
Adresse wie fiir den Triebkopf vergeben,
leuchten die Spitzen- und die Schlusssig-
nale jeweils parallel beim Umschalten der
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Die Digitalschnittstelle nach NEM 651.

Fahrtrichtung: beide weiss beziehungs-
weise beide rot. Die Funktion «Fahrtrich-
tung umkehren» beim antriebslosen Kopf
oder die Vergabe einer eigenen Adresse
bereinigt dann erst die Sache, was aber je
nach verwendetem Decoder-Fabrikat und
Typ nicht so einfach ist. Bei dlteren Versio-
nen des TGV, wie beim Thalys, wurde das
durch ein spiegelverkehrtes Layout der Pla-
tinen beriicksichtigt.

Die Wagen des TGV sind fiir den Einbau
einer Innenbeleuchtung vorgesehen und
entsprechend vorbereitet. Da es den Rah-
men dieser «Modellkritik» weit sprengen
wiirde, beschreiben wir den Einbau in ei-
nem spéateren, separaten Beitrag.

Das dussere Kleid

Die Formgebung des Modells gibt die
160 Mal verkleinerten Details des Vorbil-
des sehr gut und glaubhaft wieder. Die Pro-
portionen stimmen. Aufféllig schén gra-
viert sind die Drehgestelle des Zuges
ebenso wie die wenigen plastischen Details
in der ansonsten sehr windschliipfrigen,
glatten dusseren Form des Zuges. Die vier
Dachstromabnehmer sind aus Kunststoff
sehr fein gefertigt. Das ist auch in Ordnung
so, die elektrische Funktion von Pantogra-
fen ist ohnehin nicht mehr so gefragt. Die
Panos lassen sich stufenlos ausfahren, be-
halten ihre Position in der Hohe und liegen
so dicht an einem imagindren Fahrdraht an.
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