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Der Kessel ist bestimmt fur die Lokomotive X*_ 33 serio (L dorClasad) Lomrfollre Bate
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Protokoll der ersten Druckprobe des Kessels der JS Nr. 35 im Jahr 1891.
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Fabrikschild MF Esslingen, noch mit Griinder Emil Kessler.
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Viele Teile wie Aschekasten (hier mit alter Rauchkamrﬁertiir)
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...0der das Fiihrerhausoberteil mussten ganz oder teilweise neu gefertigt werden.

verlegte und montierte man den Kessel auf
das bereits aus Delémont zuriickgekehrte
Fahrwerk und den Aufbauten.

Die Arbeiten der Dampfgruppe

Diese gingen in Balsthal iiber die Biihne.
Das Fahrwerk mit Zylindern und Trieb-
werk, der Fiihrerstand und die Wasserkas-
ten verlegte man nach Balsthal. Der Rah-
men wurde total zerlegt, sandgestrahlt, neu
zusammengebaut, grundiert und schwarz
gestrichen. Das gleiche gilt fiir den Dreh-
gestellrahmen. Die Aufarbeitung der Lok
hatte die Herstellung etlicher Neuteile zwin-
gend zur Folge. So sind die Fiihrerhaussei-
tenwénde, das riickwértige Blech des Koh-
lenkastens und das ganze Umlaufblech neu
angefertigt worden. Die Rangiertritte muss-
ten ebenfalls ersetzt werden. Das Steue-
rungsrad aus Offenburg, welches bereits
nicht mehr dem Original entsprach, er-
setzte man durch ein neu gefertigtes, das
wiederum dem Urspriinglichen nachemp-
funden ist.

Neu geprédgt wurden auch die Num-
merntafeln wiahrend dem die Esslinger
Fabrikschilder noch original sind. Der Ge-
schwindigkeitsmesser aus Offenburg wurde
ersetzt durch einen Hasler Messer und er-
hielt einen neuen Antrieb auf der Heizer-
seite. Insgesamt sind heute nicht weniger
als etwa 200 neue Teile an der Lok.
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