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Die Bramsapparate im ganzen Wagenboden des K2 werden im Modell nachgebaut.

Der gedeckte Giiterwagen K2 der SBB im Eigenbau in Spur 0 (5. Teil)

Giiterwagenklassiker

Die wesentlichen Details am Unterbau des K2 haben wir in der letzten Folge angebracht. Jetzt
vervollsténdigen wir das Untergestell und beginnen mit der Montage der beiden Hauptteile des Wagens.

Von Fredi Gautschi

eim Bau des gedeckten Giliterwagens
BKZ der SBB machen wir uns jetzt an

die weitere Detaillierung des Wagen-
bodens mit der Bremsanlage und den dazu
gehorenden Einrichtungen.

Mittlere Bremsanlage

Wir beginnen den Aufbau der mittleren
Bremspartie mit dem Platzieren der diver-
sen Gussteile. Beim kleinen Hilfsluftbehal-
ter (Pos. U45) 1oten wir das Ventil (Pos.
U46) an. Die beiden Hilfsluftbehalter wer-
den nun zwischen dem dusseren und inne-
ren Langstréger angelétet, dies im Abstand
von 12 mm vom mittleren Querprofil (Pos.
U12). Vor dem Einbau werden die beiden
Gussteile Bremskompressor mit Steuerven-
til (Pos. U47) und dazu gehdriger Bremsme-
chanik (Pos. U48) mit der Schraube, Mutter
und U-Scheibe (Pos. U49/U50 und U51)
verbunden. Das der Bremsmechanik ange-
gossene Widerlager wird soweit abgeschlif-
fen, bis das Mass Widerlager-Aufnahme-
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muffen fiir Bremsstangen 21.5 mm betrégt.
Nun werden diese Teile auf dem inneren
Langstrdger und der diagonalen Langs-
strebe angelotet, so dass der Abstand Auf-
lageplatte zu Quertréger 4 mm betragt. Die
beiden gedtzten Fangeisen (Pos. U53 und
U54) werden auf der Innenseite des Langs-
profiles angeldtet. Die Bremsstangen vorn
und hinten (Pos. U55 und U56) werden
abgelédngt, bis sie eingesetzt und angeldtet
werden konnen. Fangeisen fiir diese gab es
bei diesem Wagen nicht.

Nun beginnen wir mit der Verrohrung.
Zuerst passen wir die Hauptbremsleitung
(Pos. U52) zwischen die beiden Brems-
kupplungen ein. Fixiert wird diese mit den
Briden (U62), welche wir aus Ms-Draht
Durchmesser 0.5 mm herstellen, die Enden
der Briden in die Bohrungen in den Quer-
trdgern hineinstecken und mit wenig Lot
und wenig Hitze (damit sich die Bremslei-
tung nicht verbiegt) fixiert. Nicht vergessen:
Den Hahn und T-Fitting (Pos. 61) vorgéngig

auf die Hauptbremsleitung schieben und
am richtigen Ort platzieren! Die Die Verbin-
dungsleitungen (Pos. U57, U58, U59 und 60)
werden aus Messing Rundprofil Durchmes-
ser 0.7 hergestellt und eingebaut.

Die Bremsentliiftung besteht aus den
Befestigungswinkeln (Pos. U65) den Auf-
hangungen (Pos. U66) und den Zugstangen
(Pos. U67). Die Aufhdngungen und Zug-
stangen werden aus Messing Rundprofil
Durchmesser 0.5 mm gemiss Zeichnung
hergestellt. Zuerst 16ten wir die Befesti-
gungswinkel in einer Linie zum Ventil auf
dem kleinen Hilfsluftbehélter auf die Langs-
tréger. In die Bohrungen in den Befesti-
gungswinkeln stecken wir die Aufhdngung
rein und lten diese an. Nun schlaufen wir
die Griffe der Zugstangen in die Osen der
Aufhdngung ein und schieben das Ende der
Zugstange in das Loch im Ventil und 16ten
diese ebenfalls an.

Nun wird der Last- oder GP-Wechsel
(Epoche 1 Lastwechsel, ab Epoche 2 GP-
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