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Daneben kamen auf dem Netz der RhB
auch diverse Baulokomotiven als notwen-
dige Hilfe bei grosseren Bauvorhaben zum
Einsatz. Auch wird auf einige Lokomotiven
eingegangen, welche zeitweise von anderen
schweizerischen Meterspurbahnen ange-
mietet wurden und nachher noch einige
Jahre als fahrdrahtunabhdngige Reserve
Dienst verrichteten.

Fiir Touristen und Feriengéste ist Win-
ter eine hochst attraktive Angelegenheit.
Fiir eine Gebirgsbahn wie die Rhétische
Bahn mit Strecken {iber 2200 Meter iiber
Meer hingegen stellt der Ganzjahresbetrieb
besonders wéihrend der Wintermonate sehr
hohe Anforderungen. Deshalb wurde den je
zwei Dampfschneeschleudern der Rhti-
schen Bahn und der Bernina-Bahn, ihrer
Beschaffung und dem Betriebseinsatz rela-
tiv viel Platz im Heft eingerdumt.

Ein weiteres umfangreiches Kapitel wid-
met sich dem Verkauf und Verblieb der
RhB-Dampfloks. Von den 277 Streckenkilo-
meter des damaligen RhB-Netzes waren bei
Ausbruch des Ersten Weltkrieges 21% elek-
trifiziert. In den Jahren 1919 bis 1922
folgten die restlichen 79%. Praktisch auf
einen Schlag waren dreiviertel der Dampf-
lokomotiven iiberfliissig. Nun begann nach
und nach der Exodus der nicht mehr ver-
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Das Eéwahren des bahngeschichtlichen Erbes bedeutet auch viel ufwand an Geld, Zeit und Arbeit.
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wendeten Dampflokomotiven und dank der
Staatsbahnen von Siam gelang es fiinf Jahre
nach der Elektrifizierung, den grossten Teil
der Dampfloks zu verkaufen.

Trotz der kurzen Dampfgeschichte der
RhB ist dieser erste Abschnitt der RhB-Bio-
graphie bis heute ausserordentlich lebendig
geblieben und erfreut sich einer grossen
Beliebtheit. Man erkannte im Ferienland
den Wert von Nostalgie einerseits und die
Anziehungskraft spannender Einblicke in
die (Bahn-)Geschichte andererseits. Riihrige
Vereine, initiative Personen, Vollbluteisen-
bahner sowie eine gute Vernetzung ver-
schiedenster Interessen fiihrten unter ande-
rem dazu, dass die «Rhéatische Bahn in der
Landschaft Albula/Bernina» 2008 in die
Welterbeliste der Unesco aufgenommen
wurde. Deshalb sind der Aufarbeitung und
Instandhaltung von Dampflokomotiven,
aber auch dem Betrieb von historischen Zii-
gen ebenfalls einige Kapitel gewidmet.

Mit diesen abschliessenden Kapiteln ist
es dem Autor nicht zuletzt auch ein Anlie-
gen, aufzuzeigen, dass der von Eisenbahn-
liebhabern manchmal unbéndige Ruf nach
moglichst viel historischem Erhalt (und
schonen Fotomotiven) zwar versténdlich,
aber weder einfach zu erfiillen noch zum
Nulltarif zu haben ist. O
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