Aussergewdhnlich auch die Hohenausdehnungen.

einfach moglich. Die Trassen fiir Schienen,
Strassen und Pldtze entstanden aus Sperr-
holz nachdem sie vorher sorgfaltig aufge-
zeichnet und mit der Stichsége ausgeségt
wurden. Die Anpassung der verschiedenen
Hohenniveaus geschah mittels unterge-
schraubter Holzleisten. Die Gleiswendeln
zur Uberwindung der unterschiedlichen
Hohenlagen wurden als komplette Kreise
aus Sperrholzplatten ausgeségt. Die dabei
entstandenen «Reste» wurden spéter fiir die
Gestaltung von Briickenkdpfen und Tunnel-
portalen verwendet. Die gesamten Holzar-
beiten wurden in einer sehr beachtlichen
handwerklichen Qualitit ausgefiihrt. Auch
die «Statik» stimmt wie die Stabilitdt und
die Verwindungssteifigkeit der gesamten
Unterkonstruktion beweist. Um die gesamte
Grundkonstruktion herum wurden Profil-
bretter geschraubt, die den spateren Ver-
lauf der Landschaft abzeichnen. So wirkt
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die Anlage mit den Massen 4,8 mx 1,0 m
mit einem rechtwinkligen «Schenkel» von
1,5 mx 0,80 m wie mit dem Spaten aus ei-
nem imagindren Ganzen gestochen.

Technik — von den Gleisen bis

zur Computer-Steuerung

Fiir die gesamte Gleisanlage wurde Mate-
rial des britischen Herstellers Peco ver-
wendet. Um dem Vorbild méglichst nahe zu
kommen wurde das Code 55 Gleissystem
mit 1,39 mm niedrigen Schienenprofilen
verbaut. Die gesamte Gleisgeometrie ent-
stand aus Flexgleisen, die grossziigigen Ra-
dien wurden im sichtbaren Bereich leicht
tiberhoht ausgefiihrt, was sich im Fahrbe-
trieb optisch dusserst positiv bemerkbar
macht. Alle Weichen weisen einen wohltu-
end schlanken Abzweigwinkel auf, deren
Herzstiicke sind polarisiert, was dem siche-
ren Fahrbetrieb zugutekommt. Den Antrieb

Viele, viele Details — bis hin zur richtigen Entwésserung.

Anlage

der Weichenzungen iibernehmen vorbild-
getreu langsam und zuverldssig laufende
Servos von ESU. Deren Ansteuerung und
Uberwachung erfolgt mittels ESU Switch
Pilot. Ebenfalls von ESU stammt die Zent-
rale ECoS 50200. Die gesamte Gleisanlage
ist in 48 Blockabschnitte aufgeteilt und im
sichtbaren Bereich mit Signalen von Mi-
croscale (Signalbriicken) und Massen sig-
naltechnisch abgesichert. Die Riickmeldun-
gen erfolgen mit dem Riickmeldesystem
von Litfinski. «Gehirn» des Ganzen ist ein
Computer mit dem Steuerungsprogramm
TrainControler Gold.

Die Oberleitung wurde mit den feinen
Masten von N-Train dargestellt. Diese Mas-
ten sind wirklich superfein. Laut Michael
hat dieser junge Hersteller bereits schon
dazu gelernt. Anfanglich waren die Masten
und die Quertragjoche zu empfindlich und
bei der kleinsten unsanften Beriihrung ka-
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