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Editorial
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Hans-Ruedi Liithys Geschichte:

12, Juri 1963, 10.43 Uhr: Ein Moment
wird zu Jerrys erfiillender Geschichte.

In Simons S;;iel mit dém Vater
wichst vielleicht seine Geschichte.

Fotos: B. Kalberer (3), D. Wietlisbach

| Wéhrend rund
zwilf Jahren mussten
eigene Geschichten
hinten anstehen.

Bald diirfen sie wieder
ins vordere Glied treten.

Die eigene Geschichte

Auf die Moglichkeit, eigenes Erleben und Empfinden mit Hilfe der Modellbahn
fiir sich und andere darzustellen, bin ich an gleicher Stelle in der Aprilausgabe
eingegangen. Darauf wurde ich verschiedentlich angesprochen, die einen habe
ich erfreut, andere verargert, vereinzelte wiederum ratlos gelassen. Genau so,
wie es halt ist, werden Gedankenanstdsse offentlich gemacht.

Wenn ich dieses Thema nun nochmals hervorkrame, geschieht dies nicht
grundlos. Einerseits finden Sie in diesem Heft unter anderem zwei Modellbahn
gewordene «eigene Geschichteny»: Hans-Ruedi Liithys Meinisberg-Bahn wie auch
die Momentaufnahme von Jerry Schulthess zeigen auf sehr unterschiedliche,
in beiden Fillen jedoch bemerkenswerte Weise, dass Modelleisenbahn mehr
sein kann und soll, als nur Gleise, Hiuschen und Landschaftsmaterial irgendwo
hinzukleistern und auf diesem entstandenen Konstrukt Miniaturziige herum-
brausen zu lassen.

Andererseits haben mich die beiden Geschichten und vor allem das Schrei-
ben dieser Zeilen daran erinnert, dass nun die Zeit gekommen ist, «meinen ei-
genen Geschichten» mehr Platz einzurdumen. Nach 63 Editorials wird dieses
vierundsechzigste gleichzeitig mein letztes als LOKI-Redaktor sein. Im Verlaufe
der kommenden Sommermonate werden neue, jiingere Leute fiir einen redak-
tionellen Generationenwechsel sorgen. Doch davon in der nichsten Ausgabe
mehr. Diese Neuen werden sich weiterhin auch um Geschichten in Modellbahn-
gestalt kimmern und diese in Wort und Bild fiir Sie erzdhlen.

Vielleicht irgendwann auch diejenige von Simon, liber deren mogliche An-
fange ebenfalls in diesem Heft die Rede ist. Wer weiss?

Dazu, dass solche Geschichten entstehen, wachsen und auch zukiinftig kei-
men werden, so hoffe ich, konnte ich dank der Hilfe vieler aus der Modellbahn-
szene wahrend der letzten zwolf Jahre einen kleinen Beitrag leisten. Fiir dieses
Mithelfen spreche ich meinen aufrichtigen Dank aus.

Héands guet und hebed eu Sorg
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¥ Hans-Ruedi Liithy

gehort zu der Sorte
Menschen, die sich
nicht nur fiir etwas
begeistern konnen,

T -

Foto: Tom Wafler
Foto: Bruno Kalberer

# aus auch viel

\ -
Im Mai-Heft sind wir auf Tom Wflers Albulawelt von Surava nach Filisur gefahren und unternehmen, diese Begeisterung mit der

sondern dariiberhin-

haben dabei bei Tavanasa den Vorderrhein absolut vorbildgetreu iiberquert; zumindest Umgebung zu teilen. Dies tat und tut er auf
was das Briickenbauwerk anbelangt. Diesem Rheiniibergang mit der Ferro Suisse- vierschiedene Art und Weise, unter anderem
Bausatzhriicke gilt unser Interesse in der vierten Folge unserer Serie. Ab Seite 58 mit seiner Meinisberg-Bahn. Ab Seite 12
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Mit normal- und schmalspurigen Schweizer Modellbahnleckerbissen dem lang ersehnten

Marktspiegel

Ferro-Suisse 0m

RhB Stammnetzpendel
der 70er-Jahre

Vor etwa 50 Jahren erkannte auch die RhB,
dass sich ein Agglomerationsverkehr effizi-
ent mit Pendelziigen abwickeln ldsst. In den
1960er Jahren herrschten die traditionellen
Lok bespannten Ziige auf der Biindner
Meterspurbahn vor. Fiir den damals schon
stets wachsenden erweiterten Agglomerati-
onsverkehr von Thusis iiber Chur und Land-
quart nach Kiiblis wurde ein dreiteiliger
Pendelzug mit Trieb-, Zwischen- und Steu-
erwagen entwickelt. Abgeliefert wurden die
Ziige in den friihen 1970er Jahren und wa-
ren von Anfang an ganz in Rot gehalten mit
den auffilligen grossen Blindnerwappen an
den Stirnfronten, so wie es ab der zweiten
Serie der Ge 6/6 schon zur Tradition ge-
horte, die sich bis heute an neuen Triebfahr-
zeugen der RhB halten konnte.
Ferro-Suisse hat erste Teile der gefalli-
gen Ziige in Bauma im Herbst 2015 gezeigt.
Jetzt sind erste Muster der ehemals dreitei-
ligen Ziige vorhanden. Vorgesehen zur Pro-

duktion sind die Versionen im Ablieferungs-
zustand mit den gelb-goldenen Anschriften
und mit den damals noch vorhandenen zwei
Fiihrerstdnden im Triebwagen, dann nach
dem ersten Umbau, als diese zweiten Fiih-
rerstinde ausgebaut wurden, und in einer
dritten Version vor der letzten Umlackie-
rung auf das Farbschema der neueren Alle-
gra-Triebziige.

Die Modelle werden dreiteilig zur Aus-
lieferung gelangen, der nachtréglich beige-
fiigte zweite Zwischenwagen kann zusétz-

lich geordert werden. Angetrieben werden
die Ziige durch vier Achsen des voll durch-
gestalteten Triebwagens mit 4 Maxon-Moto-
ren. Beleuchtung, Sound und heb- und senk-
bare Dachstromabnehmer gehdren hier zum
Standard. Zur Auslieferung fertig sollen die
Ziige im Spatsommer 2016 sein.

Interessenten wenden sich direkt an den Hersteller:
Ferro-Suisse

Postfach, 9443 Krummenau

Tel. 071 994 27 27, info@ferrosuisse.ch

LOKI 6/2016



Sommer entgegen

Albulamodell HO/HOm

Bahniibergang und Signaltafeln

Die modernen STRAIL Bahniibergange sind
fiir die Spur HO sowie HOm erhéltlich. Die
Platten inklusive Kupplungsrampen sind
fertig koloriert und bereit fiir den Einbau.
Daneben findet man in Tom Wiéflers Shop
zahlreiche weitere interessante Ausgestal-
tungsdetails wie zum Beispiel fein gedtzte

Schilder nach Schweizer Norm. Jedes Schild
zeichnet sich durch abgesetzten Rahmen,
lediglich mit Stegen verbundenen Tafeln
aus. Praktisch jeder Schildertyp (Gefahren-
signale, Wegweiser, Hinweisschilder usw.)
ist lieferbar. Passend dazu ist ein Bogen mit
selbstklebenden Schildern im Angebot.

Interessenten wenden sich bitte direkt an
Albulamodell Shop

Tom Wafler

Horebstrasse 1

8733 Eschenbach

shop@albulamodell.ch
www.albulamodell.ch/shop

MBA Pirovino Om/0

Stall Scardanal in 1:45

Der kleine Stall als Vorbild fiir das neue Mo-
dell befindet sich oberhalb von Bonaduz an
der Strassenkreuzung Scardanal/Sculms.
Wie es friiher tiblich war, wurde im Sommer
Heu aus den umliegenden Wiesen im Heu-
stock eingelagert. Im Herbst wurden dann
die Kédlber «ausgefutterty und fanden im
untenliegenden Kélberstall guten Unter-
schlupf gegen Regen und Schnee. An unse-
rem Vorbild wurde zu einem spéteren Zeit-
punkt seitlich noch ein Unterstand fiir
Wagenmaterial angebaut.

Dieser kleine Stall hat uns inspiriert,
und wir haben versucht, das Original best

-
»
-
' w
-
-
N
»

moglichst nachzubauen und als Bausatz
oder als Fertigmodell anzubieten. Der Kal-
berstall besteht aus Laserteilen und ist sehr
einfach zu bauen. Der Heustall muss dann
von Hand aufgebaut werden. Das erfordert
doch ein wenig Geschick. Die Holzbretter
sind gelasert.

Grundsétzlich ist es so, dass jedermann
seine Version vom Stall bauen kann. Mit
oder ohne Verschalung vom Heustall, oder
den Anbau weglassen. Vor allem aber ist
der Modellbauer in Sachen Farbgebung ge-
fordert. Es macht riesigen Spass, den Stall
zu altern, sei es mit wasserloslichen Farben

oder Staubfarben. Das Dach aus Gips imi-
tiert ein Steindach, wie es friiher in Grau-
bilinden meistens der Fall war.

Das fertige Modell hat die Dimensionen
T 170xB 200 xH 145 mm.

Erhéltlich ist dieser Artikel bei:
Modellbau-Atelier Pirovino
Bannwaldweg 20

CH- 7206 Igis

Tel. +4181322 60 41
mba@mbapiro.ch
www.mbapiro.ch
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Marktspiegel

Design S. Fabre lim

Schienenkuli in 1:22,5

Die Firma Striiver aus Hamburg hat seit den 1940er-Jahren viele
kleine, zweiachsige Schienentraktoren mit einem 6 PS Einzylinder-
Dieselmotor fiir 500 mm bis 900 mm Spurweite hergestellt. Dies
erlaubte es, Wagen auf Industriegleisen zu rangieren. Diese einfa-
chen, kleinen Fahrzeuge hatten keine Karosserie, Motoren- und
Getriebeteile waren sichtbar, was ihnen ein besonderes Aussehen
verlieh. Bremsklotze der hinteren Achse, Stossstangen, Boden so-
wie Fahrersitz der einfachen und 6konomischen Konstruktion be-
standen aus Holz. Diese Fahrzeuge werden in der Industrie heut-
zutage kaum mehr verwendet, einige Exemplare sind jedoch noch
in Museen und bei Sammlern zu bewundern.

Das Modell wurde handwerklich aus Metallgussteilen mithilfe
der Originalformen von Design S. Fabre hergestellt und fahrt auf
Gartenbahn-Gleisen von 45 mm Spurweite. Es stellt die grossten
Schienenkulis der Firma Striiver dar. Die Holzteile sind aus echtem
Eichenholz, ein Biihler-Motor treibt beide kugelgelagerte Achsen
an, und die Stromaufnahme erfolgt durch die vier Rader, deren
Bandagen aus rostfreiem Stahl bestehen. Ein zweiter, batteriege-
speister Motor dreht das typische Schwungrad unabhéngig von der
Bewegung des Schienenkulis, selbst im Stillstand des Fahrzeugs.
Die Herstellerschilder bestehen aus geédtzter Bronze, das «Schie-
nenkuli Striiver»-Schild vorne aus geétztem Neusilber. Der Rahmen
des 120 mm langen, 72 mm breiten und 540 g schweren Modells

ist gemédss dem Original schwarz, die Aggregate sind grau lackiert
(andere Farben auf Wunsch). Es wird in einer hiibschen Présenta-
tionskiste aus Holz geliefert.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Design S. Fabre

Chemin de la Cigale 3, 1302 Vufflens-la-Ville
Tel. 02170105 21
sebastien.fabre@bluewin.ch
www.swisstrains-stp.ch

Wiederauflage RhB Ge 4/6

Erstmals wird ein bereits produziertes Mo-
dell ein zweites Mal angeboten. Nachdem
2015 mit dem Krokodil der Klassiker der
RhB realisiert wurde, hat man sich in Viern-
heim nochmals entschlossen, den Wiin-
schen der Modellbahner nachzukommen
und eine allerletzte Serie der RhB Ge 4/6
anzubieten.

Dabei wurde das Modell massgebend
liberarbeitet. Anpassungen im Beriech des
Daches und der Frontfenster wurden vorge-
nommen. Seit dem Modell der RhB G 2 x2/2
gehoren funktionierende Fiihrerstandtiiren
auch in IIm zum Standard bei Kiss-Model-
len. Der bewidhrte Antrieb wurde von der 1.
Serie tibernommen. Neu verfiigt das Modell

liber einen serienméssig eingebauten ESU
V4.0XL Sounddecoder mit Powerpack, der
fiir Licht, Sound und Traktion zustdndig ist.
Die Beleuchtung wurde neu mit langlebi-
gen LED realisiert.

Das Fahrzeug wird in drei verschiede-
nen Varianten angeboten, Nr. 354 in der
Ursprungsausfiihrung ohne grossen Schie-
nenraumer, dafiir mit kleinen Bahnriu-
mern. Auch im Bereich der Stromabnehmer
wurden einige Details dem Vorbild ange-
passt. Die Beschriftung von Ge 4/6 Nr. 353,
der aktuell noch bei der RhB im Einsatz ste-
henden Lok, entspricht dem heutigem
Stand, bei den Varianten dem damaligen
Stand. Wieder einmal eine Nasenldnge der
Konkurrenz voraus, ist der aus Messing ge-
atzte Stufenschalter im Fiihrerstand.

Last but not least sind dem Modell fiir
Vitrinenfahrer oder Modellbahner mit gros-
sen Radien geschlossene Schienenrdumer
beigelegt. Das Modell ist fiir einen Radius
ab 800 mm konstruiert und wird ab zweiter
Maihélfte beim Fachhandel bereitstehen.

Erhiltlich im spezialisierten Fachhandel.

LOKI 6/2016



Aku HO

Giiterwagen-
klassiker

Die Giiterwagen Typ E beziehungsweise L6
mit Holzkasten der SBB prégten bis in die
zweite Halfte der 1970er-Jahre das Bild der
Gliterziige in der Schweiz entscheidend mit.
Danach wurden sie teilweise nur noch fiir
den Baudienst verwendet. Aus Miilligen
kommt unter den Artikelnummern 1110.4-F
und 1110.5-F eine Wiederauflage des AKU-
Modells 1110-F mit neuen Betriebsnum-
mern in Ausfiihrung der Epoche IVb ohne
Eckzeichen. Lackierung und Beschriftung

Mérklin HO

entspricht dem Vorbild. Der Preis der Fer-
tigmodelle betrégt je CHF 67.-. Im Weiteren
wird in einer Auflage von 30 Exemplaren
unter Art.Nr. 1113-F eine Ausfiihrung als
Materialwagen der Oberbauwerkstétte Ha-
gendorf fiir CHF 68.50 angeboten.

Weitere Friihlingsneuheiten

Bei den modernen Giiterzuglokomotiven gibt
es aktuell Zuwachs in Form der BR 189 als
ES 64 F4 der MRCE Dispolok GmbH, Miin-
chen, vermietet an die SBB Cargo Internati-
onal mit Betriebsnummer 189 983-0 im
Betriebszustand um 2014. Das Modell (Art.
Nr. 39863) der Mehrsystemlokomotive mit
vier Dachstromabnehmern ist mit den {ibli-
chen Features wie Digital-Decoder mfx+
und umfangreichen Gerduschfunktionen
ausgertistet.

Im Weiteren kann der HO-Lokpark mit
einer weiteren Re 460 der SBB in werbelo-
ser, roter Ausfithrung aufgestockt werden.

Das Modell (37464) tragt die SBB-Betriebs-
nummer 460 101-9, hort auf den Namen
«Bozbergy, gibt den Zustand um 1994 wie-
der und ist ebenfalls mit mfx+ und Sound
ausgeriistet.

Dies gilt auch fiir die dritte ausgelieferte
Neubheit, den TEE Diesel-Triebzug VT 11.5
«Helvetia» der Deutschen Bundesbahn, wie
er um 1957 zwischen Ziirich und Hamburg
verkehrte. Der Zug (37604) kommt als 4-tei-
lige Grundgarnitur zwei Triebkopfen, einem
Abteilwagen, 1. Klasse und einem 1 Mittel-
wagen mit Kiiche/Speiseraum in der klas-
sisch purpurrot/beigen TEE-Lackierung.

Erhltlich im spezialisierten Fachhandel
oder direkt bei:

Aku Modelleisenbahnen

Bergackerweg 12, 5243 Miilligen

Tel. 056 225 23 15, Fax 056 225 28 08
info@aku-modelle.ch, www.aku-modelle.ch

Im Hinblick auf die Er6ffnung des neuen
Gotthard-Basis-Tunnels realisierte SBB Cargo
einen Schiebewandwagen vom Typ Hbis mit
zwei unterschiedlich bedruckten Wagensei-
ten mit Motiven zum Alpen querenden Ver-
kehr. Das Modell (Art.Nr. 4735.051) gibt es
als Sonderserie fiir die Schweiz.

Im Rahmen der zehnteiligen Serie mit
Schweizer Bierwagen wurde als viertes Mo-
dell (94475) dasjenige der Brauerei Eichhof
mit entsprechenden Motiven fiir den Schwei-
zer Markt ausgeliefert.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Marktspiegel

Minitrix N

2ugset «Gisalpino»

Wahrend der Spielwarenmesse 2015 haben
die Firmen Arnold/Hornby und Minitrix
jeweils Modelle des lokbespannten «Cisal-
pino» angekiindigt. Minitrix hat seine Inter-
pretation des Themas Ende April 2016 an
den Fachhandel ausgeliefert. Das vierteilige
Set (Artikelnummer 11629) enthélt die Lok
mit der Nummer E 484 016 zwei Wagen ers-
ter Klasse Apm61 sowie einen Wagen Bpm
61 zweiter Klasse. Die Lok ist bereits werks-
seitig digitalisiert. Zum ersten Mal besitzt
die Lok keine Schnittstelle, sondern ist mit
einer Hauptplatine ausgestattet, die kom-
plett digital bestiickt ist. Dafiir hat das Mo-
dell insgesamt 14 schaltbare Lichtfunktio-
nen und eine Fahrfunktion, so konnen die
speziellen Signalisierungen verschiedens-

ter europdischer Bahnverwaltungen darge-
stellt werden. Dafiir kénnen alle verbauten
LED einzeln (!) angesteuert werden, was
einen erheblichen Verdrahtungsaufwand
bedeutet. Fiir die SBB Re 484 sind aller-
dings nur die Signalbilder der FS Italia so-
wie der SBB relevant. Diesbezliglich bleiben
dann aber auch kaum Wiinsche offen. Die
Lok erhielt einen komplett gednderten
«Dachgarten» mit vier Pantografen sowie
erstmals aufgedruckte Bremsscheiben auf
den Radaussenseiten. Insgesamt kann sich
der Druck sehen lassen, er ist vollsténdig,
schon und gestochen scharf ausgefiihrt.
Die Wagen basieren formmassig auf den
bekannten SBB EC-Wagen die seit Langem
im Minitrix Sortiment zu finden waren. So

Marcel Refer Modellbau HO

fehlen auch bei den aktuellen Wagen die
Trittbretter an den Eingangsbereichen. Um
sie darstellen zu kénnen, wéren teure For-
ménderungen notwendig gewesen. Diejeni-
gen, die diesen «Mangel» monieren, sind
gebeten das auch zu bedenken. Die Modelle
verfiigen iiber eine einfarbig gestaltete In-
neneinrichtung, die der ersten Klasse in
Rot, die der zweiten Klasse in Blau. Die Wa-
gen verfiigen {iber sehr gute Rolleigenschaf-
ten und sind beidseitig mit Kinematik und
Kupplungsaufnahmen ausgeriistet. Beides
ist NEM-konform ausgebildet.

Unter der Artikelnummer 15549 ist ein
Wagen zweiter Klasse greifbar, mit dem der
«Cisalpino» in der Linge ausgebaut werden
kann. Erhéltlich im Fachhandel.

Kabelbude 23h vom Gotthard bei Amsteg

10

Dieses Bauwerk steht an der Gotthardbahn-
linie ein paar Meter oberhalb der Kerstelen-
bachbriicke. Wie auch das Vorbild der schon
2015 ausgelieferten Kabelbude 23ks, wur-
den diese Bauten in den Zwanzigerjahren
des letzten Jahrhunderts zum Schutz der
Kabelenden gebaut und etwa alle 800 Meter
aufgestellt. Auch dieses Hauschen im Mass-
stab 1:87 gibt es als Fertigmodell oder Bau-
satz zu haben. Die Preise betragen CHF 149.-
fiir das Fertigmodell und CHF 59.- fiir den
Bausatz inkl. Bauanleitung mit Vorbildfotos.

Interessenten wenden sich direkt an den Hersteller:
Marcel Refer Modellbau
Altebergstrasse 190, 5237 Monthal,
Tel. 056 284 14 94

079 650 46 70
marcel.refer@hispeed.ch

oder an

Modellbau-Atelier MBA Pirovino
Bannwaldweg 20, 7206 Igis,

Tel. 081322 60 41
mba@mbapiro.ch
www.mbapiro.ch
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1/87 on the move HO

Lastwagenmodelle nach Wunsch

Modelle von Lastwagen im Massstab 1:87
mit Schweizer Sujets.

Zugmaschinen und eventuelle Anhén-
ger werden exklusiv bei AWM fiir 1/87 on
the move hergestellt. Die Saurer-Modelle
basieren auf den ehemaligen Roskopf-Fahr-

alpnacher-modellbahnen HO

SOB Re 446

Als Neuheit kommt die SOB Re 446 in zwei
Farb- und Nummernvarianten im Massstab
HO. Bei Roco ist nun dieses Modell in einer
beschriankten Auflage mit den Nummern
446 015 (rot/silbergrau) und 446 016 (rot/

Sigg Modell HO

zeugen. Die Modelle werden auf Wunsch
hergestellt, eigene Werbemodelle werden
ebenso auf Anfrage bearbeitet.

Interessenten wenden sich direkt an:
www.lastwagenmodelle.ch

weiss) als Exklusivmodell in Produktion.
Die Auslieferung ist bereits Ende Juli 2016
vorgesehen. Von Roco selbst ist die Re 4/4"/
446 nicht mehr geplant.

Die Re 446 hat generell einen speziellen
Charakter. Als erste Thyristorlokomotive
der SBB, die nie in Serie ging, gilt sie in
Technik und Design fiir die Re 450/456 und
Re 460 als Vorlaufer. Heute sieht man diese
Maschinen vielfach am Voralpenexpress.

Gepdckpostwagen Z 571-590

Diese bis vor kurzem, modernsten vierach-
sigen Bahn-Postwagen wurden in zwei Se-
rien von je zehn Stiick durch die Schweizer
Industrie - «Josef Meyer Waggons AG» -
zwischen 1988 und 1991 geliefert. Die erste
Serie mit den Nummern 571-580 wurde
mit aufgesetzten Toren geliefert, die zweite
Serie (581-590) erhielt glatte Seitenwénde
mit integrierten Toren. Die Hochstgeschwin-
digkeit betrégt 160 km/h.

Urspriinglich waren die Wagen griin la-
ckiert. Als Modell wird die Variante mit
den glatten Seitenwdnden gebaut und so-
wohl in griiner wie auch in gelber Farb-
gebung angeboten. Die grossen weissen
Schriftziige an den Seitenwdnden der
Wagen werden bei den Modellen in drei
Sprach-Varianten ausgefiihrt (Deutsch,
franzdsisch und italienisch). Die Messing-
modelle weisen KKK-Schacht und NEM-

Dennoch vergisst man oft, dass diese kraf-
tigen Loks bei der SOB universell einge-
setzt werden. Als Miet- oder Giiterloks bie-
ten sich doch ganz interessante Sujets.

Interessenten fiir diese Modelle wenden sich
direkt an:

alpnacher modellbahnen

Kurt Doebeli, Im Dorfli 3, CH-6056 Kégiswil
www.alpnacher-modellbahnen.ch

Radsétze auf. Gegen Aufpreis gibt es sie
auch mit roten Schlusslichtern.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Sigg Modell

Lindstrasse 35

8401 Winterthur

info@siggmodell.ch

www.siggmodell.ch
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Portrit

Von Hans-Rudolf Luthy (Text)
und Bruno Kalberer (Text und Fotos)

reude und Begeisterung fiir die Eisen-
Fbahn und fiirs Modellbahnhobby zu

entfachen, sie bei der nachkommenden
Generation entstehen zu lassen, gehort un-
bestritten zu den vornehmsten Zielen derer,
die Willens sind, unser gemeinsames Ste-
ckenpferd auch zukiinftig lebendig zu erhal-
ten. Dabei stellen sich automatisch einige
Fragen iiber das Wie, Wer, Wo oder Womit.
Fragen, denen auch die LOKI und ihr Vor-
géngermagazin wahrend mehr als dreiein-
halb Jahrzehnten in zahllosen Beitrdgen
nachgegangen sind. All diese Geschichten
versuchten jeweils, Antworten auf diese Fra-
gen zu geben. Herausgekommen, etwas ver-
einfacht gesagt, ist dabei die Erkenntnis,
dass es DAS Rezept nicht gibt, jedoch un-
zdhlige absolut richtige und auch funktio-
nierende Hinweise darauf, wie Menschen
begeistert werden konnen.

Mit dem folgenden Beitrag soll ein wei-
terer Einblick in ein von Eisenbahn und
Modellbahn stark geprégtes Leben gewahrt
werden. Bei Hans-Rudolf Liithy, unserem
Akteur stehen dabei nicht modellbauerische
Hochstleistungen oder raffinierteste High-
tech-Konstruktionen im Vordergrund. Nein,
es geht hier um die pure Lust und Freude,
sich mit Modellbahn zu beschéftigen und
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diese fiir sich und sein Umfeld sicht- und
erlebbar zu machen. Am besten wird diese
authentische Art, die eigenen Erlebnisse,
und Erinnerungen mit der Hilfe von Modell-
bahn darzustellen am Beispiel von Hans-
Ruedis «Meinisberg-Bahny, einer schmal-
spurigen Fantasiewelt in der Baugrésse 0,
wo vieles aus seinem Leben in Form von
kleinen Szenen seinen Niederschlag gefun-
den hat. Doch halten wir uns an Authen-
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Der Keller des einstigen Wohnhauses beheimatet
auch heute noch Hans-Ruedis Eisenbahnreich.

tizdt und lassen Hans-Ruedi Liithy gleich
selbst zu Worte kommen. Ausgeldst tibri-
gens durch den Tag der Modelleisenbahn
am 2. Dezember 2015, organisiert durch
den Bundesverband deutscher Modellei-
senbahner (MOROP) und dem TV-Modera-
tor Hagen von Ortloff (Eisenbahn-Roman-
tik), welche ihm den Anstoss gaben, seine
vergangenen 70 Jahre als angefressener
Modelleisenbahner zu erzdhlen.

Der Wesa-Transformator ist seit 1965 bis heute treuer Begleiter geblieben.
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Portrit

Meine Modellbahnanfinge

Bereits als Dreijéhriger spielte ich mit Holz-
kl6tzen, die meine Eisenbahn darstellten.
Ausgelost wurde der unheilbare Virus zu
Weihnachten 1945, als unter dem Weih-
nachtsbaum eine Marklin-Uhrwerkeisen-
bahn mit zwei Wagen auf Blechschienen
ihre Runden drehte. Die Ferien bei meinem
Gotti in Herisau und der damit verbundene
tdgliche Kontakt mit Lokfiihrern der Ap-
penzeller-Bahn hatten mich total verwan-
delt. Mit 7 Jahren, als Erstklassler im Pes-
talozzischulhaus in Aarau musste mich die
Lehrerin stets wegen meiner Unaufmerk-
samkeit im Unterricht bei vorbeifahrenden
Ziigen (manchmal noch mit Dampflokomo-
tiven) schelten. Fiir die Vorbeifahrt der
Spanisch-Brotli-Bahn allerdings machte
sie dann eine Ausnahme!

1949 wurde in der Kantonshaupstadt
der Eisenbahnclub Aarau (EMCA) gegriin-
det. Im Tabakgeschéft von A. Gattiker in
Aarau, dessen Inhaber gleichzeitig als ers-
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ter Club-Prasident amtete, wurde eine aus
Holz gefertigte Dampflokomotive ausge-
stellt, welche fiir die Clubgriindung Wer-
bung machte. Mein Vater war damals Kunde
an der Kasinostrasse und ich durfte mit ihm
im Laden die Modelllok selber anschauen
und beriihren.

Von meinem ersten Sackgeld kaufte ich
mir selber ein Weihnachtsgeschenk in Form
eines BUCO-Gliterwagens, dessen Seiten-
tiire zu 6ffnen und damit zu beladen war.
Mit dem Umzug unserer Familie in ein Ein-
familienhaus, nur einige 100 Meter vom
Dampflokdepot Aarau entfernt, war der
Kontakt mit der grossen Eisenbahn noch
grosser geworden. Da gab es Tage, wo mich
mein Vater an den Ohren von der Dampflok
weg nach Hause ziehen musste. Im eigenen
Zimmer konnte ich aber auch meine eigene
Eisenbahn aufstellen. Und weil das Clublo-
kal des EMCA unweit von unserem Heim
entfernt war, wurde mir an einem Abend
ein Besuch erlaubt. Zusammen mit Herbert

N

Das betriebliche Zentrum der kleinen Eisenbahnwelt ist diese kleine Landstation. Nicht hier, sondern im richtigen Liitisburg 'war- Sohn Reto Stationsheamter.

Roseng, der Sohn eines EMCA-Mitbegriin-
ders, wurde ich als Jugendmitglied aufge-
nommen.

Als im Zimmer der Platz fiir Spur 0 zu
eng wurde, wechselte ich zur Marklin-Mit-
telleiterbahn mit einer Re 4/4 aus Metall,
die auch heute noch in der Vitrine anzu-
schauen ist. Spiter kam dann noch eine
WESA-Modellbahn mit 13 mm Spurweite
dazu, welche ich in den Farben der mir na-
hestehenden Appenzeller-Bahn bemalte.

Mit 16 Jahren, mittlerweile kaufménni-
scher Lehrling, trat ich als «richtiges» Mit-
glied in den Eisenbahnmodellclub Aarau ein
und betétigte mich im Untergeschoss des
Kindergartens im Aarauer Gonhard-Quar-
tier aktiv an der Clubanlage.

Die zweite Phase

Als ich 1961 meine heutige Ehefrau ken-
nenlernte, verschoben sich dann naturge-
miss die Prioritéten etwas und ausserdem
hatte es bei der Heirat im Jahre 1964 zu

~
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Im einstigen Wohnhaus in Oberentfelden, in dem heute
die Tochter mit ihrer Familie wohnt, hatte Hans-Ruedi
Liithy ein kleines Eisenbahnmuseum eingerichtet.

Wahrend rund drei Jahrzehnten verbrachte dle
Familie in diesem ehemaligen Wérterhaus beim
Wattinger-Tunnel an der Gotthardstrecke ihre Ferien.

Zu den vielen Eisenbahn-Utensilien, die sich im
Laufe der Jahre angesammelt haben, gehtren auch
diese Uniformmiitzen verschiedenster Herkunft.
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Einen Ehrenplatz gebiihrt dieser Komposition einer
Mérklin-Uhrwerkseisenbahn. Sie legte 1945
als Weihnachtsgeschenk den Grundstein zu allem.
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Entlang der hinteren Anlagenkante iiberquert die
Meinisberg-Bahn auf dem 93 cm langen Guggenloch-
viadukt den Gonzenbach, ein Seitenfluss der Tour.

Wiedererstanden auf der Anlage ist der vor Jahr-
hunderten zerstorte Sitz der Grafen von Toggenburg,
die Liitisburg, mit angebautem Ausflugsrestaurant.

Der Posthalter von Liitishurg scheint ebenfalls ein
Modellbahner zu sein, hat er doch durchgesetzt, dass

an der Fassade fiir die «Arge Spur 0» geworben wird.

«In vino veritas!» Keine Anlage zu klein, um nicht
auch bacchantischen Anspriichen gerecht zu werden.
95 Rebstacke liefern Trauben fiir den «Liitisburgers.
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Wihrend andere Bahnen den Wagenladungsver!

wenig Platz in der 3-Zimmerwohnung an
der Maienzugstrasse in Aarau, um auch
noch eine Modelleisenbahn aufzubauen.
Erst der Umzug in ein Eigenheim nach
Oberentfelden im Jahre 1969 gab mir die
Moglichkeit, im Keller wieder eine eigene
Anlage aufzubauen.

Zur Modellbahn gesellten sich dann noch
verschiedene gesammelte Eisenbahnutensi-
lien wie Miitzen, Kleider, Tafeln von SBB
und Privatbahnen. Im Garten konnte ich
eine betriebsfahige Stationsglocke aus dem
Bahnhof Altstetten sowie eine Hipp’sche
Wendescheibe der Rhitischen Bahn auf-
bauen. Mit dem Vorbild dieser Schmalspur-
bahn verband mich die Anschaffung von
Bemo-Modellprodukten. Hinzu gesellte sich
im Weiteren und zur riesigen Freude der
grossen und kleinen Nachbarschaft eine
LGB-Gartenbahn. Mittlerweile gemachte Er-
fahrungen mit Modellbahnen konnte ich
auch wiahrend rund 25 Jahren als Abend-
und Samstagverkdufer in der Eisenbahnab-
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kehr zuriickfahren und auf Ganzziige setzen, glaubt man bei der MBB noch an das Befordern von Stiic

teilung des damaligen Franz-Carl-Weber-
Geschéftes in Aarau einsetzen. Ein wahrer
Plausch!

Den Virus «Grosse Eisenbahn» konnte
ich nach dem Austreten aus der Versiche-
rungswelt im Januar 2002 ausleben, als ich
mit einem 50%-Pensum als Frequenz-Erhe-
ber, vorwiegend auf aargauischen Strecken,
bei den SBB bis 2005 angestellt war.

Die Meinisberg-Bahn MBB
Als fiir die Arge Spur 0-Ausstellung in Aarau
2003 die ersten Organisationssitzungen
stattfanden, wurde ich vom Aarauer Stadt-
baumeister, einem Modellbahnfreund ani-
miert, mit einer Anlage an der Ausstellung
im Mai 2007 mitzumachen. So entstand
eine vierteilige, transportierbare Anlage
mit einer Gesamtgrosse von 120 %320 cm,
aufgeteilt in vier Segmente (2x70x 120 cm,
1x180x74 cm, 1x180%46 cm).

Mein Schwiegersohn, von seinem Um-
feld «Meini» gerufen, half mir, den Berg mit

Portrit
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zwei Tunnels zu bauen. Dieser «Meinisberg»
fiihrte dann auch zur Bezeichnung meiner
Spur Oe-Bahn im Baumassstab 1:45.

Die Idee zum Hauptmotiv entstand beim
Besuch bei meinem Sohn, der als Stations-
beamter in Liitisburg (Toggenburg) titig
war, und mir den Bauplan des alten Bahn-
hofgebdudes iibergab. Im Weiteren entstan-
den so auch der Guggenlochviadukt (93 cm
Lange) aus Sperrholz mit auf Gipsabrieb
eingeritzten Steinen, eine Strassen-Holz-
briicke (33 c¢m lang) mit einem Geldnder
aus Glacé-Holzchen und Fournier-Resten
fiirs Schindeldach. Die eigentliche «Liitis-
burg» der Grafen von Toggenburg wurde
vor einigen Jahrhunderten schon zerstort,
doch ein Historiker im Kanton St. Gallen
konnte mir zu ihr einige Angaben machen.
So entstand eine Burg mit angebautem Re-
staurant. Weitere Bauprojekte auf der An-
lage sind ein Postgebdude, ein Bauern-
haus (samt Schweinestall, Holzschopf und
Bienenhaus, nach einem Vorbild in Witt-
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Portrit

nau/AG), das Patrizierhaus Moschini-Bez-
zola in Russo/TI (Onsernonetal, nach Fotos
nachgebaut), das Warterhaus 23a an der
Gotthardstrecke in Wassen (von mir wéh-
rend 30 Jahren als Ferienhaus gemietet),
die Kapelle St. Josef im nahe gelegenen
Wassener Dorfteil Wattingen sowie ein Spy-
cher der Landwirtschaftlichen Schule Lie-
begg bei Granichen. Abgerundet wird das
Meinisberger Gebdudeinventar mit einem
zweistdndigen Lokdepot mit Kohlebela-
dungsmaoglichkeit vor dem Schuppen sowie
einem Rebhduschen auf dem Berg, um-
rahmt von selbstgemachten 95 Rebstdcken,
von welchen schon einige Male die Trauben
fiir den Liitisburger-Blauburgunder gelesen
werden konnten.

An der Ausstellung im Mai 2007 wurde
dann die Anlage im Cateringraum présen-
tiert. Die Besucher hatten Gelegenheit, ge-
miitlich einen Kaffee zu trinken und dem
Bahnbetrieb zuzuschauen, der mit einigen
Tonbandaufnahmen von Dampflokgerdu-
schen und Stationsglocken untermalt war.

Beim Anlagebau und der Ausschmii-
ckung habe ich viele Dinge aus der Natur
(Moos, getrocknete Baumrinden in einem
alten Mixer gemahlen) verwendet. Hinzu
kamen noch Bauernmalereifarbe und di-
verse Streupulver, gesiebtes Steinmaterial
fiir den Bahnschotter. Ladegiiter fiir den
Giiterschuppen und die offenen Kleingii-
terwagen entstanden ebenfalls widhrend
vergniiglichen Bastelstunden.

Der Betrieb erfolgt mit Magic-Train-
Fahrzeugen von Fleischmann auf Peco-
Schienen und -Weichen (Typ Feldbahn) und
auch der WESA Trafo aus dem Anlagebau
von 1965 kam wieder zu neuen Aufgaben.
Ein Stellpult fiir die Ausweich- und Abstell-
geleise schliesst die Elektroausriistung der
Anlage ab.

Die Wagen wurden mit gelber Farbe um-
lackiert und beschriftet. Hinzu kamen noch
eigene Lokbauten wie zum Beispiel eine
Kastendampflok vom Typ Chiemseebahn
oder ein Dieseltriebwagen Cm2/3 vom Typ
Sachsen. Ein Freund in Frankfurt am Main
besorgte mir Schmalspur-Untergestelle, auf
welchen einige Giiterwagen sowie ein Post-
wagen im Eigenbau entstanden.
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Auch ein Dieseltriebwagen Cm 2/3 gehort zum Fuhrpark der MBB Er holt gerade eine Ladung Kohle sowie das Toggenburger Sommerungsweh ab.

18
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Irrtum ausgeschlossen! Die Eisenbahn
schenkt Hans-Ruedi Liithy
Lebensfreude und Lebenskraft.

Das Andreaskreuz steht immer noch schief. Was soll’s?
Kein einziges Ungliick ist hier passiert! Aber viel Gliick!

Zukunft der Modellbahn?

Das digitale Zeitalter und der Computer haben
natiirlich auch vor der Modelleisenbahn nicht
Halt gemacht. So sehen wir schon viele Junge,
die mit ihrem eigenen Fiihrerstand auf dem
Handy mit der Modelleisenbahn beschéftigt
sind. Stirbt deswegen die Modelleisenbahn?
Nein, ich denke auf keinen Fall. Im Gegenteil,
die verschiedensten Moglichkeiten der elektro-
nischen Welt vermogen diesem schonen Hobby
neuen Auftrieb zu verleihen. Entscheidend ist
eben nicht, wie und mit welchen Mitteln man
sich mit der Modellbahn beschéftigt, sondern
vielmehr, ob man dies mit echter Freude und
Begeisterung tut. So, wie ich es jahrzehntelang
auch getan habe.

Begeisterungsfihigkeit als Lebenskraft

Soweit also die Ausfiihrungen von Hans-Ruedi
Liithy, den ich schon seit Jahrzehnten kenne,
dessen Sohn zu mir in die Schule kam, dessen
Eisenbahn-Begeisterung manchmal auch belé-
chelt wurde. Er ist sich und seiner Liebe zur
Bahn die ganze Zeit treu geblieben. Bei der
Vorfiihrung der Meinisberg-Bahn anldsslich
des Fototermins besteht er darauf, dabei eine
alte Uniform anziehen zu diirfen. «Ich fiihle
mich sauwohl und es sieht doch einfach gut
aus!y meint er und strahlt begeistert in die Ka-
mera. Im Wissen, dass er sich jeweils freut, bei
seinen mehrmals wochentlich stattfindenden
Spitalaufenthalten die LOKI zu lesen, féllt mir
dazu absolut kein Gegenargument ein! O
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Die Eb 2/4 I.okomotﬂlen (i'er Jﬁra—SimpIonbahn und ihrer Vorginger (Teil 2)

H0-Modelle aus Spiez

Nachdem unser Dampfspezialist ﬂer letzten Ausgabe die schweizerischen Amenican-Lokon'i‘tlven

etwas beleuchtet und die Ent:

ungsgeschichte dieser Maschinen aufgerolit hat, sollen'nun die

HO- Exemplare aus dem Modellbahn-Atelier H-R-F gewissermassen als modellgewordene
. Eisenbahngeschichte vorgestellbﬂrden.‘

g

A

Eine solche Szene konnte sich gegen Ende des 19. Jahrhunderts im Emmental oder im Entlebuch abgespielt haben.

Von Heinz Rihs

s ist mich und fiir alle Freunde und
E Sammler extraordindrer Modelle aus

der frithen Dampfzeit Epoche I erfreu-
lich, dass Hansruedi und Elisabeth Fricker
vom Modellbahn-Ateliers H-R-F in Spiez bis
heute dieses Segment immer wieder mit
Modellen abdecken und wir gratulieren zu
den neuen vorziiglichen Modellen der Eb
2/4 der Jura-Simplonbahn und ihrer Vor-
génger, der Jura-Bern-Luzernbahn.

20

Grund und Ausloser fiir das Auflegen
dieser Gattung als Modelle in HO war sicher
unter anderem der Umstand, dass immer
noch eine Originallokomotive im Eigentum
von SBB Historic ist und wie wir dies noch
aufzeigen werden, fahrféhig in Balsthal lie-
bevoll unterhalten und bei Gelegenheiten
auch ausgefahren wird. Dass die Maschinen
auch von der Form und der Achsfolge her in
ihrer Zeit architektonisch schone und fort-

schrittliche Entwiirfe waren, kann mit gu-
tem Grund vertreten werden.

Die vier Modellvarianten

Das Modellbahn-Atelier H-R-F hat vier ver-
schiedene Versionen dieser Lokomotiv-
gattung der Bauart Eb 2/4 der Jura-Bern-
Luzernbahn und der Jura-Simplonbahn
nachgebildet. Die Modelle sind in einen kla-
ren Zeitabschnitt hineingestellt und mit dem
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entsprechenden Aussehen und den auf-
wendig recherchierten Details ausgefiihrt.
Folgende Varianten sind im Programm:

¢ Maschinen Jura-Simplonbahn

Bei diesem JS-Typ handelt es sich um
Lokomotiven mit hinten geschlossenem
Filihrerhaus. Zwei Modellausfithrungen
werden dabei angeboten: Unter der Ka-
talognummer 1609-2 die JS Nr. 35 und
unter Nummer 1609-1 im Aussehen
nach der Verstaatlichung, SBB Eb 2/4
Nr. 5469 (ex JS Nr. 35)

* Maschinen Jura-Bern-Luzernbahn
Dieser J.B.L-Typ hat ein hinten offenes
Fiihrerhaus. Das Spiezer Atelier hat auch
von diesem Vorbild zwei verschiedene
Modellumsetzungen realisiert: Bereits
im Erscheinungsbild der Schweizeri-
schen Bundesbahnen gibt es die einstige
J.B.L. Nr. 20 als SBB Eb 2/4 Nr. 5454
(Katalognummer 1609-3, fiir die Privat-
bahnen-Liebhaber ist unter der Num-

mer 1609-4 das Modell der J.B.L. Eb 2/4
Nr. 24 gedacht.

Die Ausfiihrung der Modelle von H-R-F
Sie vermag wie gewohnt auch hchsten An-
spriichen zu geniigen. Besitzer von Handar-
beitsmodellen aus Spiez wissen es zu schit-
zen, dass dies sowohl fiir die dusseren wie
auch inneren Werte zutrifft. Die Modelle
sind aus Messing gefertigt, von Hand zu-
sammengebaut und lackiert. Eine vom be-
treffenden Typ abhéngige, fein detaillierte
Fiihrerstandeinrichtung gehort ebenso dazu
wie die fahrrichtungsabhéngige Laternen-
beleuchtung 3/1. Die Rauchkammertiir
kann gedffnet werden.

Alle vier Varianten wiegen etwa 140
Gramm und sind konsequent im Massstab
1:87 fiir 16,5 mm Spurweite umgesetzt. Die
Radsitze entsprechen der Norm NMRA RP
25, die Radbreite betrdgt 2.4 mm.

Elektrisch sind die Fahrzeuge fiir einen
Betrieb mit 0-12 Volt Gleichspannung aus-
gelegt. Das Lichtkontrollmodul fiir den ana-

Modell & Vorbild

logen Betrieb ist in eine NEM 652-Digital-
schnittstelle eingesteckt und kann fiir
Digitalbetrieb durch einen Decoder ersetzt
werden. Dabei sind Stirn- und Konstantlam-
pen an separaten Buchsen angeschlossen.
Zu beachten ist dabei, dass bei Decodern
an die Ausgdnge fiir die Beleuchtung von
12 Volt Vorwiderstinde eingebaut werden
miissen, da die eingebauten Glithlampen
nur fiir eine Spannung von 1,5 Volt (18 mA)
ausgelegt sind.

Der Antrieb erfolgt mit einem Faulha-
bermotor (1319) und treibt die beiden Trieb-
achsen iiber die Kuppelstangen an. Der zu
durchfahrende Kurvenradius betrégt im
Minimum zirka 50 ¢cm.

Die Modelle sind mit Nachbildungen der
originalen Hakenkupplungen ausgeriistet.
Fiir den Betriebseinsatz auf der Anlage
liegt zusétzlich eine einfache Modell-Haken-
kupplung fiir Biigelkupplungen zum Aus-
tausch bei. Als Option kdnnen auch die
bei vielen Modellbahnern beliebten Kadee-
Kupplungen geliefert werden.

Das Fahrgestell mit dem Antrieb von der Seite und ...

Die Ansicht von unten zeigt, dass bei diesem Loktyp ...

LOKI 62016

... mit den elektrischen Anschliissen von oben betrachtet.

... der Aufbau quasi auf einer Bodenplatte ruht.

27

Fotos: Hansruedi Fricker



Modell & Vorbild

JS Nr. 35

H-R-F hatte mit der Katalognummer
1609-2 bewusst keine Nachbildung in
einer der zwei Versionen der histori-
schen Loks geplant, sondern sie ge-
nau als Nr. 35, jedoch innerhalb der
Betriebsperiode bei der JS von 1891
bis 1903 zum Vorbild genommen. An-
schliessend gelangte diese Maschine
dann in den Bestand SBB (siehe Kat.
Nr. 1609-1). Die JS Nr. 35 entspricht
jedoch trotzdem weitestgehend der
durch die Balsthaler Dampfgruppe re-
staurierten Lokomotive.

Die Maschine 34 aus der gleichen Lieferung wie
unser Vorbild mit Betriebsnummer 35.

Bewusst wurde die Lok Nr. 35... ... ls Vorbild gewahlt und nicht ...

...eine der beiden maglichen Versionen ... 7 ... der heutigen Museumslokomotive.
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... weist diese Modellausfiihrung ...

LOKI 62016

... keine roten Zierlinien auf

SBB Nr. 5469

Auch diese Version entspricht beziig-
lich des Vorbildes der Lok, als sie noch
im Betrieb der SBB war bis zu ihrer
Ausrangierung 1947. Gegeniiber der
ersten Restaurierung der historischen
Lok von 1971-73 unter der SBB Num-
mer hatte sie keine roten Zierlinien.
Diese trug sie ndmlich von Anfang an
mit hoher Wahrscheinlichkeit nie.

Kurz vor ihrer Einmottung in Vallorbe,
fotografiert in Nyon.

23
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Modell & Vorbild

J.B.L. Nr. 24

Diese dritte Modellvariante wieder-
gibt die fabrikneue Maschine aus dem
Jahre 1881. Die Nummer 24 zeigt die
charakteristisch sehr tief ausgeschnit-
tene Fiihrerhausseitenwand. Daneben
kommen die roten Zierlinien in exklu-
siver, feinster Art zur Geltung. Auf der
Grundlage des originalen handschrift-
lichen Vertrags mit Esslingen sowie
des Werkbildes hatte diese Ausfiih-
rung die roten Zierlinien. Die Werk-
zeugkisten wurden durch die Bahnge-
sellschaft nach Anlieferung aufgesetzt.

3. Lieferung aus Esslingen:
Hier die J.B.L. Nr. 17 im Zustannd vor 1890.

24

... machen diese ...
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... des Modellbahn-Ateliers H-R-F zu...

Fotos: VHS, Hansruedi Fricker (7)

... einem wahren Bijou eines historischen Lokmodells.

LOKI 62016




SBB Nr. 5454

Der Typ J.B.L. wird in einer spéteren
Zeit als SBB-Maschine mit der nach-
tréglich erhohten Briistung bei der Tiire
der Fiihrerhausseitenwand als weitere
Variante aufgelegt. Das Vorbild dieser
vierten Modellvariante stellt also die
Maschine in vollem Betriebsgewand
dar, bis sie 1925 ausrangiert wurde.
Sie gehort zu denen, die dem Kreis II
zugeteilt waren.

Ex J.B.L. Nr. 20 aus Esslingen, nun als Nr. 5454
im SBB-Erscheinungshild nach 1903.

Dieses Modell aus Spiez dokumentiert ... ...den J.B.L.-Typ der 3. Lieferung....

...im spéteren SBB-Erscheingshild nach 1903.
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Historische Lok 51 der Dampfbahn Bern, ex Bern—Schwarzenburg-Bahn.

Modell & Vorbild

Modellblick in die Zukunft

Den Freunden von Eisenbahnmodellen
aus der Dampflokzeit kann an dieser
Stelle mitgeteilt werden, dass das Mo-
dellbahn-Atelier H-R-F fiir die Zukunft
verschiedene Ausfithrungen der nach
der Jahrhundertwende sehr verbreite-
ten Privatbahnlokomotive Ed 3/4 vor-
sieht. So sind Modelle geplant in der
Ausfiihrung der Bern-Schwarzenburg-
Bahn B.S.B., der Seetalbahn STB, des
Régional Saignelégier-Glovelier RSG
sowie die historische Lokomotive Nr.
51 der Dampfbahn Bern sowie die his-
torische Nr. 2 des Dampfbahnvereins
Ziircher Oberland in Bauma im neuen
Outfit. Man kann sich also auf fiinf ver-
schiedene Versionen einer Dampflok
aus der Schweizer Eisenbahngeschichte
freuen, die mit den hier vorgestellten
Modellen der Eb 2/4 gewissermassen
verwandt sind. Einige Aufnahmen der
entsprechenden Vorbilder sollen hier
als Appetitanreger dienen.

Stolz posiert hier STB Ed 3/4 Nr. 14
im Bahnhof Hochdorf im luzernischen Seetal.

Fotos: VHS (3), Hr. Fricker (3), H. Rihs, H. Wenger

Rollout am 2. April 2016 in Uster: Nr. 2 des DVZ0 vor Hugo Wengers Kamera.
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, das ist ein spannen les Thema.
| dleses Thema, wenn sich auf.dem ¥ Wasser
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Modellbau

Die verschiedenen Teile von Bachmann Scenecraft fiir die Darstellung

von Hafenmauern.

Die Mauerteile wurden auf eine Sperrholzplatte fixiert, hier zum
Grossentest mit einem Kleinen Fischerboot.

Von Peter Marriott (Originaltext in Englisch)

zenerien mit kiinstlich dargestelltem
s Wasser sind regelméssig auf Anlagen

ein Hingucker, egal ob es sich um ei-
nen Bach im Gebirge oder einen Flusslauf
oder einen See, eventuell sogar mit einem
Hafen mit Booten, handelt. Einen Anschluss
ans weite Meer gibt es in der Schweiz ledig-
lich in und um Basel am Rhein anzutreffen,
dort dafiir mit Umladestationen von Schif-
fen auf die Bahn und umgekehrt, umso
mehr. Auf Modellanlagen miissen es nicht
unbedingt grosse Lastschiffe sein, die in ei-
nem Hafen dargestellt werden, es reichen
fiir eine attraktive Wasserszene auch klei-

LOKI 62016
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Der schmale Sbalt zv;vischen den Mauern wurde mit Klebstoff aufgefiillt

Diese Mauerteile werden komplett mit montierten Details und einer
Grundlackierung geliefert.

LN e

und anschliessend eingefdrbt.

nere Boote. Wie wir Hafenmauern und Boote
aus handelsiiblichen Materialien und Bau-
sdtzen zusammenstellen kdnnen, zeigen
wir hier in der Folge. Bachmann, Scenecraft
und andere Hersteller bieten uns Produkte
fiir Hafenszenen und Schiffe an.

Hafenmauern

Verschiedene Hersteller fiihren in ihren
Sortimenten Teile fiir Hafenmauern, so
auch etwa Faller mit Kaimauern und obe-
ren Abschlussteilen, die mit Kunststoff-
kleber zusammengefiigt werden konnen.
Die Mauerteile konnen auf die gewiinschte

Hohe geschnitten werden. Zudem weisen
die Mauerteile eine realistische Farbge-
bung auf. Das Material enthélt auch Poller,
die oben in die Locher der Abschlussteile
gesetzt werden konnen, sowie Reifen, die
entlang der Kaimauer aufgehéngt werden
konnen.

Auhagen, Heki, Redutex, Wills und an-
dere Anbieter stellen Strukturteile her, die
zu Kaimauern zusammengefiigt werden
konnen. Hafenmauern konnen sogar von
Scalescenes aus dem Internet heruntergela-
den werden und mit dem Drucker zu Hause
ausgedruckt werden (www.scalescenes.com).
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Eine BLS Last Mile-Lokomotive von Piko in HO vorbildrichtig ohn

s - oy

e Fahrleitung in einer Hafenszenerie.

Boote
Kibri stellt verschiedene kleine Schiffe aus
Kunststoff in Bausatzform her, ebenso Ar-
titec aus den Niederlanden vertreibt her-
vorragende Kits von Bauwerken im Zusam-
menhang mit Wasserszenen fiir HO und N.
Aus den USA stammen weitere Schiffs-
bausatze von diversen Herstellern, so auch
Frenchman Model Boat Works, Sea Port Mo-
del Works und Walthers.
NOCH stellt verschiedene Boote fiir die
Spuren N und HO her. Auch in N gibt es ein

30

Die Am 843 mit eiﬁem Wagen von SBB Cargo ist hier unterwegs.

Fischerboot, eine Fischerfamilie und sogar
Kanus. Fiir HO gibt es im Set zwei Kajaks
und ein Fischerboot. Die Kajaks sind sehr
schon dargestellt, die Figuren mit Rudern in
zwei verschiedenen Positionen. Das Fischer-
boot von Bachmann Scenecraft wurde fertig
bemalt vorgestellt und misst 15,5 cm in der
Lénge mit einem vollen Rumpf, der jedoch
fiir ein Wasserlinienschiff entfernt werden
kann.

Die Auswahl an Figuren, um eine Was-
serszene darzustellen, ist sehr gross. NOCH

TR
hgat
.3

=
schor
www. seboonl b Yes, we ga

Die BLS 187 002 von Piko ist hier am Prellbock abgestellt.

zum Beispiel bietet fiir HO Windsurfer, Ang-
ler, Ruder- und Segelboote an. Langley Mo-
dels, ein Britischer Hersteller, ist auch spe-
zialisiert fiir Szenen am Wasser mit Pollern,
Ringen, Holzpfosten und eine ganze Fiille
von Booten und Schiffen vom Ruderboot bis
zum Dampfboot. Langley vertreibt auch Fi-
guren aus Weissmetall. Man beachte dazu:
www.langleymodels.co.uk.

Hintergriinde fiir Hafenszenen werden
auch von verschiedenen Herstellern ange-
boten, so auch von JOWI oder Peco.
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Modellbau

4

Die Schienen wurden auf der Mauer mit 2 mm Kartonmaterial eingemauert. Mit Acrylfarben wurde die Strassenoberfléche farblich behandelt.

<
. g
3 -
[ S 257w

Der Prellbock wurde aus Hartschaumaterial Die fertigen Mauerteile mit den eingeklebten Pollern In den Ritzen wurden Gras-
geschnitten und aufgeklebt. auf der oberen Seite. imitationen gesetzt.

-

Wellendarstellung auf der Wasseroberfliiche mit Faller Wassereffekten. Ansicht nach dem Bestiicken der Szenerie mit Details.
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Modellbau
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Bachmann Scenecraft Wéande

Von Bachmann Scenecraft stammen ver-
schiedene Hafenmauerelemente mit gera-
den Elementen, Eckteilen, Teilen mit Trep-
pen und Fischernetzhaltern. Die Teile fiir
die Hafenmauern sind versehen mit Metall-
leitern und beiliegenden Pollern fiir die
Schiffsverzurrungen, die oben auf die Mau-
erteile geklebt werden konnen. Die geraden
Teile sind 14,5 cm lang und 8 cm hoch, die
Stufenteile sind 11 cm lang. Zwei Eckteile
werden verkauft in einer Packung und sind
so gestaltet, dass sie in beiden Richtungen
eingesetzt werden konnen.

Alle diese Mauerteile sind bereits ver-
wittert mit dem bekannten Griineffekt mit
Algenbewuchs im unteren Teil. Das hier
vorgestellte Diorama wurde in etwa 25 Stun-
den hergestellt, verteilt auf drei Wochen. Eine Kai-Mauer von Faller. Detail der Kaimauer von Faller, richtig verwittert.

- AR ™
hd

Eine Lastschiffszene von Faller mit richtig verwitterten Mauerteilen.

p TN . CTRETGRE NS o
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Modellbau

Der Bausatzinhalt wird grau geliefert, die Details in einem kleinen Plastikbeutel.

Bau von Modellbooten

Wir betrachten zuerst den Zusammenbau
eines Bausatzes fiir ein Boot aus Resintei-
len. Frenchman River Model Works aus den
USA bieten Schiffsmodellbausétze in HO, S
und 0 an. Die Bausétze enthalten Teile aus
Resinguss mit verschiedenen bereits gegos-
senen Details am richtigen Ort.

Ich baute aus einem Grundbausatz ein
45-Fuss-Boot, einen Hafenkahn mit einem
Rumpf aus zwei Teilen, einem Aufbau mit
Kabine, Seilen, einem gegossenen Anker,
Kettenteilen, Beleuchtungsteilen aus ein-
gefarbtem Kunststoff, einem aus Metall
gegossenen Mast und 10 aus Weissmetall

gegossenen Reifen als Stossfénger. Der
ganze Bausatz ergibt ein Schiff von 17 cm
Lange. Mitgeliefert wird eine achtseitige
Bauanleitung, und die Schachtel enthélt ein
Farbbild des fertig zusammengebauten Mo-
dells als Vorlage fiir die Farbgebung. Nach
dem Studium der Bauanleitung begann ich
mit dem Saubermachen der Kanten etwa
im Bereich der Fenster des Aufbaus. Dann
wurden die Teile mit Seifenwasser griind-
lich gereinigt. Der Rumpf wurde schwarz
eingefdrbt, die Kabine weiss, das Deck dun-
kelgrau und der Schornstein rot mit den
typischen Farben fiir ein derartiges Boot.
Ich brachte zwei diinne Schichten mit Ac-

Ansicht des fertigen Bootes nach etwa drei tnden Arbeit.

h’

rylfarben auf und fiigte die Teile zusam-
men. Nach dieser Arbeit farbte ich die De-
tails mit anderen Farben mit einem feinen
Pinsel ein. Zum Schluss wurden der Anker,
und die Ketten im Bug mit Klebstoff befes-
tigt. Die Lichter wurden am Mast befestigt,
ebenso die Seile.

Bau und Farbgebung dauerten etwa drei
Stunden. Fiir weitere Informationen beachte
man die Webseite www.frenchmanriver.com.

Schiff aus Kibri Plastik-Bausatz

Die Bausétze von Schiffen aus dem Kibri-
Sortiment bestehen aus Kunststoff. Das von
mir gebaute Schiff war ein Feuerléschboot,

Das Bild auf der Schachtel des Kibri-Bausatzes zeigt das Feuerloschboot,
wie es aussieht, wenn es nach den Plinen zusammengesetzt wird.

34

Bei weitem nicht alle Teile werden zum Bau bendtigt, die restlichen Teile
kann man fiir die Detaillierung anderer Modelle aufheben.
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aber ich beschloss, daraus ein Boot zu bauen,
das man eher in Hafenszenen antreffen
kann. Die Bausétze werden mit einer Bau-
anleitung geliefert, die Schachtel enthélt
ein Farbbild des fertig zusammengebauten
Modells. Das fertige Boot misst 13,5 ¢cm in
der Lange.

Ich schnitt alle tiberfliissigen gespritzten
Kunststoffteile weg und reinigte den Rumpf,
die Kabine und andere Teile in Seifenwas-
ser. Dann setzte ich provisorisch die wich-
tigsten unbemalten Teile zusammen, um
mir ein Bild zu machen, wie das Schiff aus-
sehen konnte, das ich mir vorstellte.

Dann wurde der Rumpf eingefarbt mit
Tamiya Abklebeband, weil ein Teil schwarz,
der andere weiss werden sollte. Die Kabine
wurde weiss, der Boden braun. Die Fenster-
scheiben wurden eingesetzt, ebenso die
Handldufe, die Masten und andere Details.
Fiir den Zusammenbau erforderte es einen
Zeitaufwand von etwa drei Stunden ohne
die Trocknungszeit der Farben.

Der Bausatz tragt die Nummer 9154.
Man beachte auch www.kibri.de.

*'

=

Die provisorische Zusammenstellung zeigt, dass Der Rumpf wurde mit Acrylfarben eingeféirbt.
der Rumpf und das Kabinendach rot eingefarbt sind. Die Farbtrennkante mit Klebeband abgedeckt.

Das Kabinendach erhielt eine Einfarbung in Braun, was das Schiff bereits ganz anderes ausschauen lsst.

Ein Rettungshoot und andere Details wurden angebracht.

LOKI 62016
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Modellbau

Frisch aus der Schachtel présentiert sich das
Bachmann-Produkt als sauberes Fischerboot.

-

UHU Holzleim eignete sich gut fiir die Anbringung
der Zusatzteile.

Die Nummer wurde vorne auf den Rumpf des
Schiffes gekleht.

Der erste Schritt der Superung war die schwarze
Farbe im oberen Teil des Rumpfes.

\\Y

»

~

-

Mit einem kleinen Bohrer wurde ein Loch ins Dach
gebohrt fiir die Anbringung eines Zusatzmastes.

\

Mit Humbrol Maskol wurden Teile abgedeckt
fiir die Anbringung des Mattlackes.

Uberschiissige Kunststoffteile aus meiner
Bastelbox fiir noch mehr Details.

WH 09

Mare Matvngty

Name und Schiffrummer wurden aus dem PC
und dem Printer erzeugt.

Recherche von &hnlichen Booten zur Anregung
der Gestaltung.

Zusitzliche Details wurden angebracht, was eine
persnliche Note des Schiffes ergab.

36

Sicherung des Fadens mit Klebeband bis
der Klebstoff ausgehirtet war.

Das ganze Boot wurde verwittert, Rost ist auf
Schiffen allgegenwértig!
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Vergleich von vorher und nachher.

Verbesserungen an einem

fertigen Modell

Das Fischerboot von Bachmann Scenecraft
wird fertig eingeféarbt geliefert und misst
15,5 cm in der Linge mit einem ganzen
Rumpf, der jedoch fiir die Darstellung eines
Wasserlinienbootes geteilt werden kann,
wie unsere Bilder das Schiff zeigen. Das
Modell ist schon zusammengebaut, aber es

LOKI 62016

Das nun komplette verbesserte Schiff.

Zusitzliche Details und leichtes Verwittern bringen die personliche Note.

ruft buchstdblich nach Verwitterung und
der Anbringung von zusétzlichen Details.

Um zu mehr Ideen zu kommen, nahm
ich mir kurze Zeit, im Internet nach Losun-
gen zu kommen. Ich kam auf verschiedene
Bilder, die mir das eine oder andere einfal-
len liessen. Ich entschied, den einen Teil des
Rumpfes schwarz zu lassen, den anderen
weiss einzufdrben.

Viele der gefundenen Details konnte
ich meiner Bastelschachtel entnehmen mit
iiberschiissigen Teilen von fritheren Bau-
sdtzen. Das ganze Schiff wurde verwittert,
die ganze Aktion dauerte nur gerade einmal
etwa drei Stunden.

Das Model war ein Bachmann Scenecraft
Fischerboot 44-557 und konnte sich auch
in die Schweiz «verirrt» haben. @]
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Oben: Simon (9 Jahre)
féhrt am liebsten mit
modernen Ziigen, die
vordere der beiden EI 14
des staatlichen schwedi-
schen Giiterunternehmens
Green Cargo hat er sich
selber zusammengespart.

Unten: In einer der
offenen Ecken steht der
Turmdrehkran von Siku,
mit dem die Baustelle
bedient werden kann.

Modelleisenbahn mit Kindern

Nachwuchsforderung

Spielbahn

Richten Computerspiele die etablierten Spielsachen zu Grunde? Die
Modelleisenbahn hat bei den Jungen gegeniiber Games keine Chance
mehr? Man kann es glauben — oder einen Versuch dagegen wagen.
Als teuerstes Gut stellt sich weder die Modellbahn selbst, noch der
erforderliche Platz heraus, sondern die Zeit, die investiert werden
muss. Denn eine Modelleisenbahn léisst sich nicht aus dem Appstore
runterladen - ein Erfahrungsbericht ...

...von Daniel Wietlisbach (Text und Fotos)

er Kinder bekommt, verspiirt irgend-
WWann den Wunsch, mit Ihnen das
Hobby teilen zu kénnen und man er-

innert sich gerne an seine eigene Kindheit,
seine eigenen Kindheitstraume - vielleicht
von einer Eisenbahn mit ratternden Ziigen.
An einem triiben Sonntag sind schnell
ein paar Gleise im Wohnzimmer zusammen
gesteckt und der Betrieb kann beginnen.
Welche Freude fiir Klein und Gross! Leider
muss die ganze Pracht nach einem oder
wenigstens mehreren Tagen wieder wegge-
rdumt werden. Bis der Nachwuchs einem
wieder in den Ohren liegt «Papi, wann
baust Du wieder mal die Eisenbahn auf?».
Spétestens beim dritten Aufbau keimt der

Wunsch nach einer stidndig betriebsberei-
ten Modellbahn.

Doch ist das Interesse des Nachwuchses
so anhaltend, dass eine ldngerfristige Be-
setzung von Wohnraum gerechtfertigt ist?
Was, wenn nach drei Tagen das Interesse
wieder erlischt, oder zu anderen Spielsa-
chen schweift? Um diese Frage beantwor-
ten zu konnen kann ein Testbetrieb einge-
richtet werden, der tiber ldngere Zeit stehen
bleiben kann. Beispielsweise ein klassi-
sches Oval mit zwei Weichen als Bahnhof
auf einem Klapptisch oder allenfalls auf
dem Kinderzimmerboden.

Unsere erste Testanlage wurde im Win-
ter auf dem Boden des unbeheizten Bastel-

Schrank 207 x 65 cm Hochbett / Modellbahn wu‘
208 x 100 cm

Spieler 1 : z

Zimmergrosse g

505 x 290 cm Spieler 2 3

Modellbahn
beweglicher Teil ;
mertie Pult 140 x 60 cm soicer s 0

Die Modelleisenbahn im Kinderzimmer bietet gleichzeitige Beschéftigung fiir maximal vier Spieler,

wobei sich in der Praxis meist zwei zusammenfinden.
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raums im Keller aufgebaut. Das Interesse
wurde erstmals auf eine Probe gestellt -
doch den Kindern war es egal in warmen
Kleidern mit der Eisenbahn zu spielen.
Sophie war damals acht Jahre und Simon
sechs Jahre alt.

Kein Budget ...

Wer denkt bei den heutigen Preisen fiir
eine Lokomotive noch an ein Spielzeug?
Einem Familienvater wachsen graue Haare
bei der Vorstellung, seine Kinder mdchten
verstédndlicherweise mit modernem Rollm-
aterial spielen, das sie von den Zugsfahrten
kennen, und nicht mit dem alten Material
aus der verstaubten Kiste des Vaters. Auch
die Vorstellung, es miisste das aktuelle
Gleismaterial und natiirlich Digitaltechnik
zum Zuge kommen, reisst gedanklich ein
Loch ins Familienbudget. Doch waren wir
vor vierzig Jahren nicht auch gliicklich mit
den analog gesteuerten Modellziigen, die
iiber die Blechgleise ratterten?

Erst das Eintauchen in die unendlichen
Weiten von ebay, erdffnete uns schliesslich
ganz neue Horizonte. Denn dort - und natiir-
lich auf Modellbahnbdrsen - kann die alte
Technik sehr preiswert erworben werden.
Auf eBay finden sich {ibrigens ganz viele
faire Angebote zum «sofort Kaufen», denn
das Bieten auf einer Auktion und der damit
verbundene Nervenkitzel ist nicht jeder-
manns Sache. Ein seridser Verkdufer er-
reicht eine positive Beurteilung zwischen
99 und 100%, und darauf sollte man unbe-
dingt achten.

Konkret: Die Ausgaben belaufen sich
pro Jahr auf ca. 1000 Franken bzw. 80 Fran-
ken pro Monat, ohne Rollmaterial, das
teilweise vorhanden ist und andernfalls -
erspart oder zu Weihnachten gewiinscht
werden kann.

..und Platz

Das kennen wir bereits, denn die Platzdis-
kussion ist so alt wie die Modelleisenbahn
selbst! Falls die Modellbahnanlage nicht
dauerhaft aufgestellt werden soll, gibt es
verschiedene Moglichkeiten wie klappbare
oder an Seilen aufziehbare Platten. Aller-
dings erfordern diese vor jedem Spiel ein
mehr oder weniger grosser Aufwand zum
Einrichten, der gegebenenfalls noch die
Hilfe der Eltern erfordert. Wenn immer
mdoglich, sollte eine Modellbahn «Plug and
Play» ermdglichen - also Kabel stecken und
losfahren!

40

Gut 14 Quadratmeter misst das Kinderzimmer und ein grosser Teil der Modellbahn steht platzsparend
unter dem Hochbett.

Der bewegliche Anlagenschenkel beherbergt lediglich das eine «Ende des Hundeknochens und ist
elektronisch bewusst einfach gehalten um die Anschliisse nicht zu komplizieren.
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Nachwuchsforderung

In unserem Fall hat sich die Losung mit
dem Hochbett als absolut richtig herausge-
stellt und sie bewdhrt sich mittlerweile seit
bald zwei Jahren - immerhin zwei Quadrat-
meter konnen so doppelt genutzt werden.
Als Minimallosung ldsst sich auf diesen
zwei Quadratmetern bereits richtiger Eisen-
bahnbetrieb durchfiihren.

Nach ersten planerischen Skizzen - an
den Minimalradius von 36 ¢cm kann man
sich noch erinnern, der grossere Kreis be-
notigt etwa sieben Zentimeter mehr und die
langsten Personenwagen aus Blech waren
doch 24 c¢m lang? - stand der Kauf einer
alten Gleisplanschablone auf eBay. Natiir-
lich ist es ideal, wenn das vorhandene Gleis-
material aus den erwédhnten Kisten verwen-
det werden kann, doch sollte man sich beim
Planen nicht davon einschrianken lassen.

Planung

Selbstverstdndlich sind die Wiinsche der
Kinder grenzenlos und mit dem auf den ers-
ten Blick kaum passend vorhandenen Raum
nicht vereinbar, doch eine Modellbahn fiir
Kinder soll in erster Linie eine Spielbahn
werden. Sie fordern Betrieb und keine
schlanken Weichen, weite Radien und der-
gleichen. Die Verabschiedung von solch
selbst auferlegten und sicher dem Original
entsprechenden Vorgaben habe ich person-
lich gar als Befreiung empfunden.

Die Vorgaben der Bauherrschaft umfass-
ten: Tunnel, Briicken, Doppelspur, Bahnhof,
See, Bahniibergang, Kreisverkehr und mog-
lichst lange Ziige. Dazu kamen noch die ei-

. 2 b genen Ideen, denn auch mir sollte das Pro-
Die herausnehmbare Strassenbriicke wurde erst realisiert, nachdem die fehlende Verbindung der jekt lingerfristig Spass bereiten. Zu gerne

beiden Anlagenschenkel beméngelt wurde. Kurz nach Eroffnung war sie bereits das meistbefahrene erinnerte ich mich an den ferngesteuerten
Strassenstiick der Anlage. Kran im Méarklin-Katalog und deshalb sollte

Die Strassenunterfiihrung musste grosste Hier war einst der mechanische Bahnubergang Details miissen mrt Bedacht eingebaut wer-den
Baggertransportes ermaglichen und das Gewdlbe  eingebaut, der jedoch von den Funktionen her Das Briickengeldnder und die Oberleitungsmasten
ist deshalb etwas reichlich dimensioniert. nicht geniigend vorbildgerecht war. werden erst spéter dazu kommen.
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ein Hafen mit einem oder zwei Kranen Platz
finden.

Ohne gestalterische Tricks liess sich das
alles nicht unterbringen. Gewahlt wurde ein
«Hundeknochen» und der Hauptbahnhof ist
ein Inselbahnhof; dadurch ist der Kreisver-
kehr inklusive Bahnhofsgleise gut acht Me-
ter lang und die Endschlaufen verstecken
sich in Tunnelréhren. Die «Doppelspur»
wird so auf rund fiinf Metern vorgegaukelt,
was aber bisher niemanden gestort hat. Ei-
nen Kreisverkehr erachte ich aus heutiger
Sicht als absolute Voraussetzung fiir anhal-
tenden Spielspass bei der jungen Genera-
tion - die Ziige sollen auf ihrer Fahrt aus
allen moglichen Winkeln beobachtet wer-
den konnen. Ein Schattenbahnhof wurde
nicht eingeplant, denn zwei Weichen in ei-
nem Tunnel sind bereits pannenanféllig
genug.

Zu einem moglichst hohen Spielwert ge-
hort auch, dass die Strassen ebenso gewich-
tet werden, wie die Eisenbahn selbst. Denn
mit den vorhandenen Siku-Modellen in 1:87
lasst sich wunderbar spielen. Die urspriing-
liche Spielidee war, dass Schiittgut von ei-
nem Schiff in die zweiachsigen Selbstentla-
dewagen umgeladen werden und dieses auf
der oberen Ebene beim Kieswerk wieder
entladen werden kann. Denn da gab es ein
wunderbares Bild im Marklin-Katalog von
1975, den ich als Kind in- und auswendig
kannte.

Weil ein Schenkel der Modellbahn vor
dem Fenster steht, wurde eine Serviceoff-
nung fiir die Storenkurbel vorgesehen. Zu-
dem ist der Teil mit der Wendeschleife auf
Rollen und beweglich ausgefiihrt, weil sich
dahinter die Balkontiire verbirgt - dieser
Teil sollte elektronisch bewusst einfach ge-
halten werden.

Hafen zum Testen

Der Anlagenteil mit dem Hafen wurde zu-
erst als Rangier-Testanlage gebaut. Er hat
mit den Kranen, dem Schiff und vier Ab-
stellgleisen bereits viel Betrieb zu bieten,
und sollte zeigen, ob die Freude an der
Spielbahn ldnger anhilt, als bloss die Halb-
wertszeit eines Computerspiels. Das Resul-
tat war zugegebenermassen erniichternd,
denn die Freude hielt jeweils nicht sehr
lange an, weil man die Ziige eben nicht fah-
ren lassen und auch keine ldngeren Kom-
positionen zusammenstellen konnte. Si-
mons bester Freund, der Nachbarsjunge,
war dennoch begeistert und so verbrachten

42

- <

Br;uchgefaihrdete Teile sind wo mglich ﬁur- gesteckt, wie hier das grosse Tankstellenschild. Die kleine

Kunststofflampe war geklebt und iberlebte eine automobile Annéherung nicht. Die Telefonzelle steht in

einer geschiitzten Nische.
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A
bt und stehen alle paar Tage

Genial kindgerecht ist der «Hin & Weg-Kleber>» von Noch. Figuren konnen immer wieder umplatziert

werden und haften an der neuen Stelle wieder.
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die zwei jeweils einige Stunden mit dem
Spiel im Bastelraum. Um das Rangieren in-
teressanter zu gestalten, wurden soge-
nannte «Auftragskarten» entworfen. Dabei
orientierte ich mich am damals gerade ak-
tuellen Computerspiel «Bausimulatory, bei
dem der Spieler ebenfalls Auftrige aus-
fiihren muss. Die Karten wurden einfach
gemischt, was manchmal richtig kompli-
zierte Rangiermandver erforderte - viel-
leicht nicht ganz altersgerecht, weil der
Erfolg nur méssig war. Weiter machen oder
Versuch abbrechen? lautete die Frage, denn
die erhoffte Kldarung der Interessen stellte
sich nicht ein.

Wir wagten es, bestellten das Erweite-
rungsset, um Simons Bett in ein Hochbett
umbauen zu konnen, und gleichzeitig die
Holzleisten fiir die Rahmenkonstruktion der
weiteren Teile der Modelleisenbahn, denn
die Bettpfosten mussten in den Rahmen in-
tegriert werden. Ende Oktober 2014 wur-
den die Bettteile geliefert und das Ziel war

Nachwuchsforderung

Durch das Guckloch rechts im Bild kann die Einfahrt eines Zuges in den Tunnel von innen verfolgt
werden. Es ist nicht nur bei Kindern sehr beliebt.

ein funktionierender Eisenbahnverkehr an
Weihnachten. Zwar noch ohne Weichen-
und Signalsteuerungen, sollten die Ziige
ihre ersten Runden drehen kénnen. Das
Vorhaben gelang und wurde ein grosser
Erfolg. Unkenrufen zum Trotz konkurren-
zierte fiir einmal die Eisenbahn das Compu-
terspiel. Die Nachfrage danach ging etwa
um die Halfte zuriick - limitiert war die Zeit
damit sowieso, das Spiel mit der Eisenbahn
hingegen frei.

Als absolut wichtig erwies sich der
Standort im Kinderzimmer - so wird manch-
mal nach dem Aufstehen erst mal eine
Runde mit dem Giiterzug gedreht und der
Tag beginnt bestens. Und wenn das Aufste-
hen mal ganz schwierig ist, funktioniert
der Runden drehende Zug gar als Wecker.

Kind- und spielgerecht bauen

Gegeniiber einer Modellbahn eines Erwach-
senen gibt es grundlegende Unterschiede.
Natiirlich werden die Gleise fiir einen rei-
bungslosen Verkehr ebenfalls verschraubt,
doch beim Landschaftsbau sollte man Flexi-
bilitit walten lassen. Und man darf sich vor
allem nicht vor einer {iberladenen Modell-
bahn scheuen, denn erlaubt ist was gefallt.

Die EI 18 der norwegischen Staatsbahn NSB
durchféhrt den Tunnel.
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Der urspriinglich «landschaftlich» ge-
plante rechte Anlagenschenkel, beherbergt
heute ein Betonwerk in einem ehemaligen
Steinbruch, eine Tankstelle sowie eine um-
fangreiche Baustelle. Um den Bahniibergang
zu rechtfertigen gibt es zudem zwei Stras-
senunterfiithrungen. Damit die Autos und
Nutzfahrzeuge von dort zum Hafengeldnde
gelangen, wurde ferner eine grosse Briicke
gefordert, die heute den leeren Raum zwi-
schen den beiden Anlagenschenkeln ele-
gant liberspannt und das meistbefahrene
Strassenstiick darstellt.

Ebenfalls beliebt sind Strassenlampen,
beleuchtete Gebdude und jede weitere Art
von Beluchtungen. deshalb werden neu auf-
gestellte Bauten immer sofort mit Leuchtso-
ckeln versehen und verkabelt. Auf unserer
Modellbahn herrscht sehr oft Nachtbetrieb
bei verdunkeltem Zimmer. Leuchten sind
selbstverstdndlich bruchgefdhrdet und soll-
ten je nach Alter der Kinder in einem ersten
Schritt nur sparsam aufgestellt werden.
Beobachtet man den Nachwuchs beim Spiel
erkennt man die am wenigsten gefdhrdeten
Stellen schnell.

Auch bei der gesamten Detaillierung ei-
ner Spielanlage gilt: weniger ist mehr! Je
alter die Kinder werden, desto detaillierter
kann gebaut werden. So verzichtet man in
der Anfangsphase beispielsweise besser
auf Briickengeldnder, statt diese tdglich
neu setzen zu miissen - Randsteine aus
Holzprofilen sind fiirs Erste Absturzsiche-
rung genug. Bruchgeféhrdete Teile werden
nach Moglichkeit nur gesteckt und (noch)
nicht verklebt.

Kleine unbeleuchtete Hiitten, Buden oder
Gartenhduschen werden erst gar nicht fi-
xiert, denn die stehen einmal hier und ein-
mal dort, wo sie gerade gefragt sind und
passen.

Strassen sollten eher am vorderen und
mit kurzen Armen erreichbaren Bereich zu
liegen kommen. Strassentafeln, Kandelaber
und Bdume im Vordergrund haben keine
grossen Uberlebenschancen, dafiir kann im
hinteren, weniger gut zugénglichen Teil der
Anlage die Detaillierung bereits etwas wei-
ter voran getrieben werden.

Eine der Tunnelstrecken hat einen zum
Anlagenrand hin offenen Servicestollen be-
kommen. Dieser ermdglicht, die Einfahrt
eines Zuges in den Tunnel beobachten zu
konnen und ist einer der - nicht nur bei
Kindern - beliebtesten Beobachtungspunkte
tiberhaupt.
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Die Strassen haben denselben Stellenwert wie die Eisenbahn und werden reichlich bespielt.
Das Bild zeigt auch, warum die Fahrleitung noch linger auf sich warten lassen muss.
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Die NOHAB erreicht gerade die Haltestelle am Hafen, die auf einem herausnehmbaren Modul aufgebaut
ist. Fiir den passenden Sound im Bahnhof sorgt das Smartphone und macht die fehlenden Effekte
gegeniiber einer digitalen Modellbahn teilweise wett.

Y ‘ S . g
Wenn der Nachwuchs schlift, kdnnen am Kiichentisch bequem weitere Arbeiten ausgefiihrt werden.
Momentan etwa Gebdude, ein Schiff, und zwei «Kleindioramen>.

8
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Kleine Details wie die Be}-gsteiger sind ebenfélls sehr beliebt.

Der Waldboden harrt hier noch der Bepflanzung.

Eine der kindgerechtesten Erfindungen
ist der «<Hin- und Weg-Kleber» von Noch mit
dem man Figuren und Tiere festkleben, und
spéter wieder riickstandslos wegnehmen
und an einen anderen Ort stellen kann.

Papa darf und soll bauen

An die Spriiche der Besucher muss man
sich gew6hnen: «Wer spielt denn am liebs-
ten mit der Modelleisenbahn?» Natiirlich
alle - was soll daran denn falsch sein?
Wichtig ist vor allem, dass die Kinder beim
Bau einbezogen werden und ihre Wiinsche
anbringen konnen. Unsere Erfahrung hat
gezeigt, dass sie nicht zwingend basteln
und bauen miissen, um an der Eisenbahn
Freude zu haben. Das Giessen von Felsen
in Gummiformen hatte sich beispielsweise
fiir Sophie nach zwei Abgiissen bereits aus-
gereizt, was aber die anhaltende Freude an
der eindriicklichen Felswand nicht min-
dert. Uberrascht war ich hingegen von Si-
mons Einsatz beim Bau der Tannen fiir den
Wald, der sich in mehrere kleinere Bastel-
einsdtze unterteilen liess. Sehr beliebt
waren natiirlich Bohren und Schrauben
beim Rahmenbau und in der Anfangsphase.
Auch wenn die Kinder nicht begeisterte
Modellbauer sind, mindert das die Freude
am Spiel nicht.

Wider den tierischen Ernst

Die Idee, das Anlagenthema in den hohen
Norden nach Norwegen und Schweden zu
verlegen entstand, als Marklin das Set mit
der dreiteiligen Erzlok Dm3 und zwolf Wa-
gen ankiindigte, die ich von einer weit zu-
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riickliegenden Reise kannte. Weil die Kin-
der selber Fans von Schweden sind - Pippi
Langstrumpf, Astrid Lindgren, Abba, Sca-
nia, Volvo -, stiess die Idee auf begeisterte
Zustimmung.

Simon nimmt es jedoch bereits sehr
ernst mit der Vorbildtreue und storte sich
spater daran, dass er seine zu Weihnachten
geschenkt bekommene SBB Re 460 nicht
mehr auf der Anlage einsetzen konne. Dass
man dies nicht so eng sehen diirfe beru-
higte ihn weit weniger als die Tatsache, dass
zwei SBB-Lokomotiven iiber ein halbes Jahr

2 -\ -

Das grosse Felsmassiv mit dem alten Steinbruch ist grosstenteils durch Schnitzen des noch feuchten

Nachwuchsforderung

Die Tankstelle innerhalb der Strassenkurve entstand beispielsweise als
Kleindiorama und wurde schliesslich komplett eingesetzt.

lang in Norwegen zu Testzwecken unter-
wegs waren, und demnach sehr wohl auf die
Modellbahn passen. Seither sind wir auf der
Suche nach den passenden auffélligen Norr-
landpfliigen, mit denen die Loks damals
ausgeriistet waren, und die leider als Ersatz-
teile nicht mehr zu bekommen sind.

Dass es der Junge mit der Vorbildtreue
zeitweise genauer nimmt als der Vater,
zeigte sich auch beim Bahniibergang. Dort
war urspriinglich das mechanische Modell
eingebaut, bei dem sich die Schranken erst
schliessen, wenn der Zug dariiber féhrt,

~

Gipses entstanden. An diese Methode hiitte ich mich friiher nie getraut. Erst die Spielbahn, bei der nicht
alles perfekt sein muss, hat diese Hemmschwelle herunter gesetzt.
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schlimmer noch: sie schliessen sich auch,
wenn ein Auto dariiber fahrt! Nach lange-
ren Diskussionen wurde es schliesslich
durch das elektronische Modell mit Schalt-
gleisen ersetzt.

Weil die Vorbildbahnen nicht gerade vor
der Haustiire unterwegs sind, schauen wir
uns regelmissig Filme von schwedischen
und norwegischen Eisenbahnen auf You-
tube an, um den Bezug zur Realitdt zu schaf-
fen. Dort interessiert uns besonders der
Giiterverkehr, der sich sehr abwechslungs-
reich gestaltet, denn die staatlichen Giiter-
verkehrsunternehmen Green Cargo (Schwe-
den) und Cargo Net (Norwegen) setzen ihr
Rollmaterial grenziiberschreitend ein, was
unserem Anlagenthema sehr entgegen
kommt. Zudem sind Lokomotiven des priva-
ten schwedischen Eisenbahnunternehmens
Hectorrail mittlerweile sogar im Raum Ba-
sel zu beobachten.

Angeregt durch Simons Interesse, fand
ich selber gefallen an der modernen Bahn,
und er wiederum gestand mir kiirzlich, dass
er jetzt »ndie alten Lokomotiven auch cool
findey. So befruchten und erweitern sich
unsere gegenseitigen Interessen.

Einige unerfiillte Wiinsche bleiben je-
doch: Moderne Personenwagen werden nur
in massstdblichen Langen angeboten, was
auf den alten Gleisen mit den engen Radien
der Betriebssicherheit nicht gerade entge-
gen kommt. Ein Traum bleibt auch der Big
Boy - wegen seiner schieren Grosse wiirde
er iiberall anecken.

Faktor Zeit

Als Teilzeit arbeitender Vater bin ich sicher
in einer privilegierten Situation, allerdings
gilt auch hier «zuerst die Arbeit und dann
das Vergniigen». Wenn Hausarbeit und Schul-
aufgaben erledigt sind, dann bleiben manch-
mal noch eine oder zwei Stunden fiir den
Modellbahnbau. Und weil man beim Bas-
teln so gut «abschalten» kann, wird oftmals
nach Feierabend weiter gebaut. Hier zeigt
sich dann der vielleicht einzige Nachteil
einer Modellbahn im Kinderzimmer, denn
an der Anlage direkt kann am Abend nicht
gearbeitet werden. Aus diesem Grunde baue
ich bestimmte Anlagenteile nach Moglich-
keiten als Dioramen am Kiichentisch wel-
che nach Fertigstellung eingebaut werden
konnen. Zudem gibt es auch sonst aller-
hand zu tun abseits der Modellbahn: Hau-
ser bauen, Mauerteile ritzen, Lotarbeiten
und vieles mehr.
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Ein nicht gestelltes Bild — oder frei nach Herbert Gronemeyers Song Kinder an die Macht:
«... sie lieben das Chaos, rdumen ab...»

Dass die Birnchen oft viel zu hell leuchten stdrt dabei niemanden — im Gegenteil!
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Die «Auftragskarten» machen das Spiel mit der
Modelleisenbahn noch spannender.

Faktor Spiel

Bereits bei der Planung wurde die untere
Ebene mit Hafen und Industrie als eigen-
standiger Stromkreis vorgesehen, damit
zwei Spielende gleichzeitig beschaftig sind
und keine Langeweile aufkommen wird.
Ein weiterer Stromkreis wiirde die vorgese-
hene Oberleitung auf der oberen Ebene bil-
den, allerdings ist noch vollig unklar, wann
die Zeit fiir einen Fahrdraht reif sein wird.
Beim momentanen Spiel wére die Besché-

fa
- Dann bevilkern aue
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digungsgefahr einfach zu gross. So stehen
lediglich wenige Oberleitungsmasten an
ungefahrlichen Stellen und die Fahrleitung
liegt vorbereitet und nummeriert in einer
Schachtel.

Zu den zwei Fahrebenen haben sich von
Anfang an zwei weitere «Spielorte» ergeben,
weil sie einfach von den Kindern dazu ge-
nutzt werden. Namlich die beiden Offnun-
gen an den dussersten Ecken des «U». Aus
der Luke zur Bedienung der Storenkurbel
kann prima im Industriegebiet mit Lastwa-
gen gespielt werden und bei der Balkontiire
ladt die Baustelle mit dem Turmdrehkran
von Siku zum Spiel.

So gab es auch schon Situationen mit
vier spielenden Kindern, meistens wird aber
zu zweit mit der Eisenbahn gespielt - {ibri-
gens auch von Médchen.

Fazit

Eine Modelleisenbahn ist auch heute noch
ein attraktives und lehrreiches Spielzeug.
Sie ldsst sich zudem gut in ein Kinderzim-
mer integrieren und kostet auch nicht die

Nachwuchsforderung

‘Welt, wenn sie nicht iiber die neusten Gim-
micks verfiigen muss. «Sound» haben wir
{ibrigens trotzdem: Mit dem Smartphone
aufgenommene Bahnhofsgerdusche. Die
Kinder lernen Geduld, Fingerfertigkeiten,
Konzentration und Zusammenhénge erken-
nen, Geld fiir etwas Grosses sparen und
vieles mehr.

Nachwuchsforderung beginnt bei jedem
von uns - und sollte von der Industrie un-
terstiitzt werden. Ein tolles Beispiel sind die
preiswerten Einsteigermodelle moderner
Lokomotiven von Marklin... @]

Bilder vom Bau

Der Bau der «Spielbahn> ist mit zahlreichen
Fotos dokumentiert und in einem Album auf
der privaten Facebookseite des Autors ein-
sehbar. Das Album ist auf der LOKI-Seite ge-
teilt und kann so von allen LOKI-Fans besucht
werden.

47



Modell- und Anlagenbau vom Feinsten: Jerry Schulthess und seine HO-Welt (Teil 1)

BLS Nordrampe — Mittwoch,
12. Juni 1963 um 10 Uhr 43

Falls Ihnen dieser Titel irgendwie bekannt vorkommen sollte, dann liegen Sie absolut richtig.

In den drei letzten Ausgaben des LOKI-Jahrgangs 2007 stellten wir das Konzept sowie den Start
in die ersten Bauphasen dieser, einen Teil der BLS-Nordrampe thematisierenden Anlage vor.
Inzwischen ist jedoch — und zum Gliick — weder die Welt noch Jerrys Anlagenbau still gestanden.




Von Jerry Schulthess und Bruno Kalberer

eit dem letzten Beitrag in LOKI 12/2007
s sind inzwischen einige Jahre durchs

schone Schweizerland gezogen. Jener
Beitrag befasste sich als letzter einer drei-
teiligen Serie mit der Planung und dem Bau
der elektronischen Steuerung von Jerrys
Anlage (Teil 1 beschrieb das Konzept und
die Planung des recht komplexen Bauvorha-
bens, Teil 2 den Gleisbau). Der einstige Soft-
wareentwickler entschloss sich schon friih,
die Steuerung seiner geplanten BLS-Anlage
selbst zu bauen. Moglicherweise aufgrund
der Erkenntnis, dass man die Fehler ande-
rer zwar sofort, leicht und schnell entdeckt,
jedoch bei deren Ausmerzung - also dem
anspruchsvollen Teil - bei den eigenen die
Erfolgsquote hoher ist. Interessant ist im
Zusammenhang mit Steuerung und Elektro-
nik noch die Erwéhnung einer nicht gerade
tiblichen Vorgehensweise beim Anlagen-
bau: Jerry Schulthess begann bei seinem
ambitiosen HO-Projekt mangels vorhande-
nem Anlagenraum nicht wie gewohnt mit
Unterbau, Schattenbahnhdofen, Trassen- und
Gleisbau, sondern er begann vorerst einmal
mit der Elektronik.

Seit dieser letzten Berichterstattung ist
nun also beinahe ein Jahrzehnt verstrichen
und da hat sich natiirlich einiges getan.
Nach dem aufwéndigen Trasse- und Gleis-
baubau, der die ersten Jahre nach seiner
Pensionierung im Dezember 2004 domi-
nierte, riickte dann langsam aber sicher
immer mehr die Geldndegestaltung sowie
der Modellbau von Gebduden, Kunstbauten
und sonstigen Einrichtungen in den Fo-
kus. Und - aufgrund des gewéhlten Vor-
bildes in Kombination mit der Anlagen-
grosse - immer wieder Bdume, Biume und
nochmals Bdume. Doch davon dann zu ei-
nem spiteren Zeitpunkt. Zur Erinnerung
sei hier nochmals kurz das Konzept der
Anlage sowie dasjenige des Aufbaus der
Anlage skizziert.

Mittwoch, 12. Juni 1963, 10.43 Uhr

Die Anlage zeigt als Momentaufnahme vom
gewahlten Vorbildausschnitt den Zustand
an diesem Tag vor rund 53 Jahren. Es ist ein
schoner, leicht gewitterhafter Frithsommer-
tag. In zehn Tagen finden die offiziellen
Feierlichkeiten «50 Jahre Lotschbergbahny
statt. Bevor jetzt ein mitleidiges Kopfschiit-
teln einsetzt, sei auf die vielfaltigen Betriebs-
und Fahrzeugmaoglichkeiten bei grosser Vor-
bildtreue einerseits und auf willkommene
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Anlagenbau

Im Bahnhof Frutigen kann 2016 bereits signalkonform Betrieb gemacht werden.

49



Anlagenbau

Hilfestellung bei der Gestaltung der Szene-
rien andererseits hingewiesen.

Betriebsméssig kann Jerry mit seiner
Datumswahl glaubhaft praktisch alles da-
malige BLS-Rollmaterial bis zuriick in die
Anfangszeit (richtig, seine Vorliebe) einset-
zen Bei ganz alten Fahrzeugen kann notfalls
das bevorstehende Fest als «historischer
Sondereinsatz» herhalten. Einleuchtend,
werden Sie moglicherweise zustimmen,
doch warum gerade Mittwoch, 12. Juni,
10.43 Uhr? Dies hilft jetzt bei vielen Dingen
(Art und Richtung der Anlagenbeleuchtung
an diesem sonnigen Vormittag) vor allem
bei den unzéhligen Details, die letztendlich
das Salz in der Suppe sind. Angefangen bei
den Automodellen (vom Simca 1000 gab es
sicher auch solche im Berner Oberland, ei-
nen Kia Picanto mit gleicher Sicherheit
nicht) iber Gebdudedetails (die geétzte HO-
Satellitenschiissel, obwohl schon gemacht,
nicht kaufen), Aussenwerbung (politische
Schéfchenplakate sind schon aus chrono-
logischen Vorbild-Griinden absolut deplat-
ziert) bis hin zu Figuren (Kleidung, Uni-
formen) hat man so Anhaltspunkte bei
Spontankdufen oder gezielter Suche. Dank
der Fixierung auf den sonnigen Friihsom-
mertag sogar dariiber, ob das Verdeck
beim Sportwagen offen oder die Menschen
Schirme bei sich tragen oder beim Apéro
(um 10.43 Uhr gibt’s noch kein Feierabend-
bier) im Gartenrestaurant sitzen, wahrend
die Frauen mehr oder weniger getrost (Ge-
wittertendenz) die Wésche draussen auf-
héngen diirfen.

Ja, sicher. Ein solches Vorbildszenario
scheint an den Haaren herbeigezogen zu
sein. Dies vor allem deshalb, weil das wich-
tigste Argument fiir ein solches Vorgehen
noch nicht erwdhnt wurde. Jerrys primédres
Ziel bei diesem Projekt besteht ja nicht da-
rin, an seinem 97. Geburtstag eine soeben
fertiggestellte Anlage vorzuweisen. Nein,
die Motivation bei diesem Vorhaben liegt
eindeutig bei der Freude und Befriedigung
wiéhrend des Baus. Und hier spielt nicht nur
das, was auf dem Werktisch, im Schraub-
stock, im Anlagenraum gerade mit Werk-
zeugen bearbeitet wird, sondern das, was
unmittelbar vor, wihrend und im Anschluss
an diese Téatigkeit sich im Kopf abspielt. Das
Kopftheater.

Das «Neben der Eisenbahn>

Jerry Schulthess hat sich im Rahmen der
Planung ausfiihrlich und exakt mit der BLS
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Nebst Bidumen
war aber auch
Geb&ude- oder
Briickenbau
angesagt.

im Allgemeinen, mit Streckenfiihrung, Bahn-
bauten, Signalen, Oberleitung, Rollmaterial
und vielem mehr im Speziellen auseinan-
dergesetzt. Vor allem aber im Hinblick auf
die Ausgestaltung der Anlage (Gelédnde,
Gebidude, einzelne Geschichten, Szenen,
Details usw.) erkannte er, dass das oben
erwédhnte Kopftheater auch entsprechend
gespeist werden muss. Dann ndmlich, wenn
man sich bereits beim Bauen an der Anlage
in diesen Friihsommertag 1963 hineinver-
setzen kann, wird das Kopftheater zum
grossen Kino.

So ist er unter anderem nach Spiez ge-
reist und hat vor Ort im Medienarchiv den
Jahrgang 1963 der «Berner Oberldnder Volks-
Zeitungy durchforstet, um auf diese Weise
sich quasi in einen «Einheimischen von
damals» hineinzuversetzen, dessen Arger
und Freude auch durch die dreimal wo-
chentliche Zeitungslektiire bestimmt wurde.
So wurde ihm wieder bewusst, dass das
Jahr 1963 &usserst reich an Ereignissen
war. Beispielsweise lauteten die Schlagzei-
len an jenem Mittwochmorgen, 12. Juni in
der Volkzeitung (also das Vorbild der Zei-
tung, welche das Preiser-Mannchen im War-
tesaal des Bahnhofs Frutigen in den Hén-
den halt):

* Kennedy beschloss, energisch gegen die

Segregationisten in Tennessee vorzuge-

hen und hebt die Rassenschranken in
Pensionen und Motels auf
* Sduberungsaktion gegen die aufstdndi-
schen Kurden im Irak
* Aufruf zu Generalstreik in Teheran ver-
hallt wirkungslos

* Der Stidnderat beschliesst gegen den Wi-
derstand des Bundesrates 10% Wehr-
steuer-Rabatt

e Erhéhung der AHV- und IV-Renten um
ein Drittel beantragt

(Dabei stellt man fest, dass trotz gefiihltem

Gegenteil sich im Prinzip gar nicht so viel

gedndert hat.)

Mit diesem Eintauchen in die damalige
Aktualitaten-Welt hat sich also Jerry Schul-
thess einiges an Intuition geholt, welche
dem Zuschauer bei seinen Ausgestaltungs-
arbeiten den Eindruck von Stilsicherheit
hinterlassen. Vielleicht liegt hier auch eine
mogliche Antwort auf die Frage, warum
nicht wenige Modellbahner im Rohbausta-
dium, wie wir es im kleinen Bild zu Beginn
dieses Beitrages sehen, mit grossen Moti-
vationsproblemen kdampfen (und nicht sel-
ten dann das Handtuch werfen) und wiede-
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Zeitreise des Erbauers ins Jahr 1963: Mit dem NSU Prinz nach...

Bandesrepublik eingetroffen. Unser
dedruck mit Bundeskanzler K. Aden

und neben fhm den bernischen Regerungsrat

50 Jahre Lotschbergbahn

Der Festakt im Berner Rathaus
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rum andere mit scheinbar ungebrochener

Freude durchmaschieren. Jerry jedenfalls

ist liberzeugt, dass neben vielen anderen

Punkten das Erinnern daran, dass

¢ am Montag, 17. Juni die Russen den
Kosmonauten Valeri Bykowski und die
Kosmonautin Valentina Wladimirowna
Tereschkowa in einer Raumkapsel in
eine Erdumlaufbahn schossen und da-
mit die Amis ganz gewaltig drgerten,

* am Samstag 22. Juni die offiziellen Fes-
tivitdten zum Jubildum «50 Jahre Lotsch-
bergbahny stattfanden,

» am Dienstag, 25. Juni John F. Kennedy
die Bundesrepublik Deutschland be-
sucht und vor dem Rathaus Schoneberg
«Ik ben ein Borliner» rief, und keine
fiinf Monate spater, am 22. November in
Dallas erschossen wurde,

¢ am Mittwoch, 4. September eine Swiss-
air-Caravelle bei Diirrenédsch abstiirzte
und 74 Passagiere und 8 Besatzungs-
mitglieder ums Leben kamen,

¢ im Januar die legendédre Seegfrorni war,
es am Viehrzenten in Kloten minus 25,1
Grad kalt war und im Ziircher Seebe-
cken ein Marronistand absoff,

eine nicht zu unterschétzende Hilfe bei sei-

nem ambitdsen Projekt war, immer noch ist

und auch bleiben wird.

Und dann kommen beim Eintauchen in
damalige Zeitungen noch die bereits er-
wihnten Wissenshilfen hinzu. Beispiels-
weise ein Auszug aus den damaligen Auto-
neuheiten: Simca 1300, NSU-Prinz 4, Volvo
P 1800 S Coupé und 544er (90 PS, Doppel-
vergaser und Sicherheitsgurten). Oh Mann,
was fiir ein Fortschritt!

Und in den Kinos der Umgebung wer-
den gleichzeitig James Bonds Liebesg-
riisse aus Moskau, Irma la Douce, Scotland
Yard jagt Dr. Mabuse vorgefiihrt. Im TV,
dem man damals noch Fernseher sagte,
verzauberte Lassie die Zusacher und John
Steed ermittelte mit Schirm, Charme und
Melone.

Das Konzept des Anlagenbaus

Von Beginn weg strukturierte Jerry Schul-
thess seinen Anlagenbau, indem er ihn in
einzelne Aufbauschritte unterteilte. Dieses
Aufbaukonzept wurde auch im ersten Teil
der Beitragsserie (10/2007) vorgestellt. Er-
staunlich - und fiir eine doch iiber weite
Strecken dem Lustprinzip gehorchende
Freizeitbeschéftigung nicht unbedingt typi-
sche Tatsache - ist, dass im Vergleich mit

den damals aufgestellten Aufbauschritten
der Stand 2016 nur unwesentlich verdndert
erscheint. Die neu definierten, beziehungs-
weise abgeschlossenen Phasen préasentie-
ren sich aktuell wie folgt:

Aufbauschritt 1

(abgeschlossen 31. Mérz 2005)
Grundrahmen erstellen. Alle 4 Schatten-
bahnhofe, beide Wendeln, gesamte Berg-
strecke und Bhf. Frutigen erstellen. Talstre-
cke beidseits bis zur Anlagenvorderkante
aufbauen. Gesamte Bergstrecke und die
beiden Durchfahrgeleise in Frutigen an die
Blockstellen-Steuerung anschliessen. Die 3
Schattenbahnhéfe fiir die Bergstrecke eben-
falls voll funktionsfahig in Betrieb nehmen.

Aufbauschritt 2

(abgeschlossen 22. Oktober 2007)

Bau aller Kunstbauten der Bergstrecke (Tun-
nels mit angrenzenden Mauern und Fels-
winden, Stiitzmauern/Lehnenstiitzmauern/
Durchlésse, Viadukte, Widibriicke, Verlade-
rampe im Bahnhof Frutigen.

Aufbauschritt 3

(abgeschlossen 11. Miirz 2008)

Einbau der Kabelkanile, der Entwésse-
rungsgraben und der Randwege entlang
der Strecke. Einschottern der Geleise, Berg-
und Tal-Spur unterschiedlich stark einros-
ten. Alle Streckensignale inkl. Zugsiche-
rungs-Magnete installieren.

Aufbauschritt 4

(abgeschlossen 12. August 2012)
Bahnhof Frutigen: Einbau aller Lichtsignale,
Kabelkanile, Personeniibergénge. Bau der
diversen Lagerplétze.

Bau des Gelidndes zwischen Rampe drei
und zwei. Montage der Oberleitung auf
Rampe drei und zwei. inkl. Speiseleitung.
Und vor allem: Baume, Bdume, Bdume.

Aufbauschritt 5

Bau des Geldndes zwischen Rampe zwei
und eins sowie die Uberdeckung der rech-
ten Wendel. Montage der Oberleitung auf
Rampe eins. Und was noch? Baume, Baume,
Baume.

Bau der Einspurstrecke am vorderen An-
lagerand inkl. Lichtsignalen, Bau des Bahn-
hofs Dérligen und der unteren Kanderbrii-
cke aus Messingprofilen. Gestaltung eines
Zipfels des Thunersees mit Tauchergruppe
und abgestiirztem Lorenwagen.
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Aufbauschritt 6

Entwicklung und Bau der Elektronik fiir den
Bahnhof Frutigen. Bau des Steuerpultes.
Einbau der Webcams fiir die Uberwachung
der Schattenbahnhdfe.

Aufbauschritt 7

Bau des Geldndes zwischen Rampe eins
und Frutigen. Auflager fiir die Bauplattform
einbauen. Bahnhof Frutigen: Einschottern
der Geleise, Montage der Zugsicherungs-
Magnete und der Oberleitung.

Aufbauschritt 8
Entwicklung und Bau der Elektronik fiir S-
Bhf-4, Bahnhof Dérligen und der Talstrecke.

Aufbauschritt 9

Bau des Geldndes oberhalb der Rampe drei
inkl. Zugriffsluken. Hintergrund gestalten.
‘Was fehlt noch? Natiirlich: Badume!

Aufbauschritt 10

Einspurstrecke: Einschottern der Geleise,
Montage der Zugsicherungs-Magnete und
der Oberleitung.

Aufbauschritt 11

Vielleicht fehlen noch vereinzelt Baume.
Dazwischen den 80. Geburtstag organisie-
ren...

Die Bilder, die dieses einleitende «Up-
date» begleiten, zeigen, dass natiirlich nicht
nur motivationsméssig und konzeptionell
seit 2007 einiges gegangen ist. Im néchs-
ten Teil der Serie «BLS Nordrampe - Mitt-
woch, 12. Juni 1963 um 10 Uhr 43» wer-
den wir dann mit konkrete Bauthemen
starten und aufzeigen, dass Motivation und
«Sich-in die Zeit-hinein-Versetzen» zwar
wichtig und niitzlich sind sowie das Ma-
chen stark unterstiitzen. Doch es keines-
falls ersetzen! D
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Die vier Anlagenebenen: Bahnhof Frutigen sowie die drei Rampen der Bergstrecke.
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22 Aprll 2016 - 9.30 Uhr Elngang Westfalenhallen Keine Schlangen vor dem Haupteingang — aber kontlnmerllcher Besucherandrang ...

Intermodelibau 2016 vom 20. bis 24. April in Dortmund

Eine Messe, die begeistern kann

Mit der Intermodellbau, die dieses Jahr zum 38. Mal stattfand, hat die Messegesellschaft Westfalen-
hallen Dortmund GmbH erneut eine der grissten Veranstaltungen dieser Art im deutschsprachigen Raum
veranstaltet. Auch in diesem Jahr haben wir uns in Dortmund umgesehen und einiges zu berichten.

Von Stephan Kraus (Text und Bilder)

chon beinahe traditionell waren in den
s Hallen 4 und 7, praktisch im Herzen
des gesamten Messekomplexes, die
Aussteller und Handler aus der Modellbahn-
szene untergebracht. In den Hallen 3A, 3B,
5 und 8 haben die Anbieter aus den Berei-
chen des Flugzeug-, Schiffs- und Fahrzeug-
modellbaus ihr Angebot dem interessierten
Publikum présentieren konnen. An allen
Messetagen war der Besucherandrang schon
ab der Hallenéffnung um 9 Uhr bis in die
spéaten Nachmittagsstunden gleichermassen
hoch. Dabei war gefiihlt die Besucherdichte
in den beiden Hallen mit den Modellbahnan-
geboten grosser als in den anderen Berei-
chen. Ein vielleicht subjektiver Eindruck,
sowohl an den Stdnden der Hersteller, wie
auch an den Stdnden der Handler herrschte
den ganzen Tag iiber ein grosser Andrang.
Das letztes Jahr erstmals eingefiihrte
«Expertenforum» in der Halle 7 wurde
ebenfalls wieder sehr gut von den Besu-
chern angenommen. In den verschieden
Vortrégen wurden dieses Jahr Themen wie
Modellbahnsteuerung per Computer, realis-
tische Fahr- und Zuggerausche «Von analog
zu digital», Signaltechnik oder LED-Know-
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How fiir Modellbahner vorgestellt. Die Rei-
hen waren fast bei jedem der angebotenen
Vortrdge gut gefiihlt. Nur am Rande sei
bemerkt, weisses Haupthaar dominierte
nicht das Auditorium. Uberhaupt fiel dieses
Jahr auf, dass die Besucher ein erfreulich
geringes Durchschnittsalter hatten.

Die Messeveranstalter haben in Zu-
sammenarbeit mit dem, den Modellbahn-
bereich organisierenden MOBA - Modell-
bahnverband in Deutschland e.V. - und
dem BDEF - Bundesverband Deutscher
Eisenbahn-Freunde e.V. - den Bereich
Modellbahn INTERAKTIV ausgebaut. Hier
konnten auf verschiedenen Flachen Eltern
und Kinder in Kontakt mit Herstellern, Pro-
dukten und Techniken kommen. Fast alle
namhaften Hersteller haben dieses Engage-
ment unterstiitzt. Beobachtete man die
unterschiedlichen Ansétze der einzelnen
Hersteller konnte man aber bei dem einem
oder anderen erkennen, dass die direkte
Ansprache der Kinder durchaus noch aus-
baufdhig ist. Konzepte, die Kinder und Ju-
gendliche in deren digitaler und multi-
medialer Realitdt abholen und fiir das
Thema Modelleisenbahn begeistern, ste-

cken leider vereinzelt doch noch in den
Kinderschuhen.

Die dreissig ausgestellten Modelleisen-
bahnanlagen, die kleineren, so wie auch die
grosseren, (Betriebs-) Dioramen boten dem
erfahrenen Modelleisenbahner und den
einfach nur neugierigen Besuchern einen,
von den Organisatoren, grossartig zusam-
mengefassten Uberblick iiber die Moglich-
keiten und die Vielfalt dieses Hobbys.

Stellvertretend und ohne mit der Reihen-
folge eine Wertung zu verbinden, seien an

9.35 Uhr: Gut besuchte Halle 4.
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dieser Stelle die Nachbildung des Stadtha-
fens von Liibeck des Modellbauers Wolf-
Ullrich Malm erwéhnt. Ein Schaustiick im
Massstab 1:220, das die Vorbildsituation des
Liibecker Bahnverkehrs in der zweiten Hélfte
des 19. Jahrhunderts nachbildet. Grundlage
fiir dieses Anlagenprojekt war eine inten-
sive Recherche in alten Dokumenten und
Fotografien. Mit solchen Schaustiicken wird
Geschichte dreidimensional erlebbar ge-
macht. So gut wie alle Gebéude auf dieser
Anlage entstanden iibrigens aus Papier, teil-

... genauso wie die Ausstellungsanlagen, an denen sich alle Generationen treffen, ...
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weise auf Grundlage von kduflichen Karton-
bausétzen oder eben auf Basis von eigenen
Zeichnungen.

Die holldndische Gruppe Modelspoor-
team MST de Maaslijn présentierte ihre
Modelleisen bahnanlage BEREKVAM. Eine
Landschaftsanlage, die im Massstab 1:87,
den norwegischen Bahnhof Berekvam im
Fjordtal Flamsdalen nachbildet.

Grosser Wert wurde auf die Nachbildung
der norwegischen Vegetation, deren Felsen,
Laubbdume und Straucher gelegt. Die we-

icher Fuﬁrpark auf dieselﬁ fein gestalltetem Diorama...
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... und dem htllandischen Meister buchstéblich mittendrin im Maésstal; 1:45.

Reportage
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Modellbahn INTERAKTIV — Interesannte Spielideen
sind sofort umlagert ...

...um gemeinsam die liebevoll gestalteten Details zu entdecken.
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Der Stadthafen von Liibeck — Im Wortsinn eine Kleine Zeitreise ... ... Stadt und Bahn im Massstab 1:220 — und fast alles aus Papier.
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Ma’s FantasyPark

nigen Gebdude und einige konkrete Land-
schaftsmerkmale, wie u.a. ein Wasserfall,
sind genauestens nachgebaut. Als Vorbild
dienten Bilder und Zeichnungen, zudem
erforschten die Modelbauer das Originalge-
lande in Norwegen.

Ein ganze andere Modelleisenbahnan-
lage wurde mit Marja’s FantasyPark prasen-
tiert. Diese Anlage verbindet Szenen eines
fiktiven Freizeitparks des 21. Jahrhunderts
mit denen der Eisenbahn aus dem 19. Jahr-
hundert. Eine Anlage, die sowohl von der
Idee, als auch in der Umsetzung zeigt, dass
die Beschaftigung mit der Modelleisenbahn
nicht immer nur ein reales Vorbild haben
muss um Spass zu machen. Ganz am Rande
sei erwahnt, dass die Erbauerein dieser An-
lage absolut gekonnt alles, was der Zubehor-
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aus Holland, aktuelles Freizeitverhen im asstah 1:87...
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markt bietet, zu einer traumhaften Kompo-
sition zusammengefiigt hat.

Das Modellbauteam Koln prasentierte
auf der Intermodellbau zum ersten Mal die
Modellumsetzung der Semmeringbahn im
Massstab 1:87 in der Offentlichkeit. Diese
Anlage besticht durch ihre eindriickliche
Grosse und die perfekte Nachbildung mar-
kanter Bauwerke, wie zum Beispiel dem
Viadukt {iber die Kalte Rinne und vor allem
durch die grossartige Umsetzung der Oster-
reichischen Bergwelt mit ihren Wéldern.

Neben der Prisentation von Anlagen
setzt sich die Intermodellbau vor allem durch
die Anwesenheit von vielen Kleinserienher-
stellern aus dem Reigen der verschiedenen
anderen Messen ab. Die Besucher haben,
wie auf keiner anderen Messe, die Gelegen-

Reportage

... Modellbahn — mal erffrischend anders.

Blick iiber den
Tellerand: Dampfloks
faszinieren — auch
die Papiermodell-
bauer in der Halle 3a.

heit mit einer Vielzahl von Herstellern, bzw.
deren Mitarbeitern und teilweise auch de-
ren Geschéftsfithrern direkt in personli-
chen Kontakt zu treten.

Die, hauptsdchlich in der Halle 7, anwe-
senden Héndler von Neu- und Gebraucht-
ware haben mit Sicherheit dem einen oder
anderen Besucher das lang ersehnte Einzel-
stiick fiir seine Sammlung oder Fuhrpark
anbieten konnen. Das Angebot sowohl an
gebrauchten wie auch an neuen Produkten
in dieser Halle war auch dieses Jahr wieder
{iberwiltigend.

Fiir alle, die dieses Jahr die Messe nicht
besuchen konnten, will ich hier gerne schon
mal den Termin fiirs nichste Jahr verra-
ten: Die Intermodellbau 2017 findet vom
5. bis 9. April 2017 statt. ®]
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Dariibergefahren sind wir bereits im letzten Teil
unserer Serie tiber Tom Wflers neue Albulawelt:
Die Vorderrheinbriicke bei Tavanasa.
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Tom Waflers neue Albulawelt in HOm (Teil 4)

Tavanasa — markante Briicke
iiber den Vorderrhein

In unserer Mai-Ausgabe sind wir von Surava nach Filisur gefahren und haben dabei bei Tavanasa den
Vorderrhein absolut vorbildgetreu iiberquert; zumindest was das Briickenbauwerk anbelangt.

In diesem Beitrag wird der Bau dieses Teilstiickes der fantastischen Albulawelt

mit der Ferro Suisse-Bausatzbriicke beleuchtet.
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Von Tom Wafler (Text und Fotos)

u meinen Wiinschen fiir ein neues An-
Z lagensegment zéhlte noch «Landschaft
mit markanter Briicke». Dieses Thema
wire mit der Vorderrhein-Briicke gut ge-
troffen gewesen, doch die Dimensionen
schreckten mich offen gesagt ab. Im Hinter-
kopf schwebte mir schon lange das Thema
«Rheinschlucht» herum - da gibt es doch
schliesslich auch einige solche Szenen. Der
zufdllige Fund eines Ferro Suisse Bausat-
zes der Tavanasa-Briicke hat mich end-
gliltig dazu bewogen, mich genau diesem
Thema zu widmen. Auf den folgenden Seiten
mochte ich detaillierter auf dessen land-
schaftliche Entstehung eingehen.
Die meisten meiner Segmente sind
140 cm breit und 50 respektive 60 cm tief.

Als Rahmen kommt oftmals mehrschichtig
verleimtes Fichtenholz zum Einsatz, dessen
Stabilitdt sehr hoch und bei geringerem
Holzbedarf auch das Gewicht tolerierbar
ist. Aufgrund des landschaftlichen Verlaufs
(Flussbett) ist das Mittelstiick des Segments
auf einer Lange von {iber 60 cm nur gerade
3 cm dick, was zuséatzliche Verstrebungen
erfordert.

Briickenkopfe und Briicke

Als néchstes werden die Briickenkopfe ge-
fertigt. Mit einem holzernen Kern und seit-
lich aufgebrachtem diinnen Pappelsperr-
holz erstelle ich die Grundkonstruktion.
Mit kaltwasserfestem Holzleim bringe ich
eine feine Schicht Schotter auf, was sich als

ideale Haftbriicke fiir den spéteren Gips-
auftrag erweist. Eine entsprechend zuge-
schnittene Schablone aus Karton hilft mir
beim Aufbringen des Gips- Moltofill- und
Weissleimgemischs (Verhaltnis 80:18:2).
Mit auf ca. 4 mm Lénge zugeschnittenen
Northeastern-Holzprofilen (3.2 x 2.4 mm)
werden die Stiitzsteine mit kaltwasserfes-
tem Weissleim aufgeklebt. Sind alle Steine
montiert, kann die Oberflaiche mit diinn-
fliissigerem Gips (gleiches Verhiltnis) be-
tupft werden, um eine unregelméssige Ste-
instruktur zu erhalten. Im néchsten Schritt
wird nach kompletter Trocknung das Her-
ausritzen der Steine in Angriff genommen.
Hierbei ist es hilfreich, ein paar Orientie-
rungslinien mit Bleistift einzuzeichnen.

Die stabile Grundlage fiir die Anlagenteilstiicke bildet jeweils ein Kasten aus

mehrschichtig verleimtem Fichtenholz.

Zugeschnittene Holzprofile bilden die Stiitzsteine, sie werden mit kaltwasser-
festem Weissleim angeklebt.
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Fiir eine unregelméssige Steinstruktur wird die Aussenseite mit einem

verdiinntem Gips/Wasser/Weissleim-Gemisch betupft.
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Das Einritzen der Mauerfugen von Hand ist bei dieser Briickenart gliickli-
cherweise mit absehbarem Aufwand zu bewerkstelligen!

Nun wird die genaue Lage der Briicke ermittelt;
dazu wird sie auf das Segment gestellt.

Auf den Zusammenbau der Messing-
briicke werde ich in diesem Bericht nicht
eingehen, weil dies erstens den Rahmen
sprengen wiirde und zweitens in der LOKI
verschiedentlich {iber das Loten von Mes-
singbausétzen berichtet wurde und wird.

Jetzt ist die Hauptattraktion des neuen
Segments bereits recht weit gediehen und
eine erste Probestellung kann erfolgen. Da
das neue Segment (noch) keine existenten
Nachbarsegmente hat, war ich beziiglich
Gleisverlauf recht frei. Leicht schriag zur
Segmentvorderseite lockert die neue Szene
gemdss meiner Vorstellung von diesem An-
lagenteil etwas auf.

Landschaft entsteht

Nachdem die Lage des Gleisverlaufs be-
stimmt ist, konnte ich mit dem Landschafts-
bau beginnen. Die Konturen gestalte ich mit
zugeschnittenen Pappelsperrholzplatten,
auf welche Fliegengitter getackert wird.

LOKI 62016

Mit Fliegengitter, Uberzug aus Gipsbinden und
Gips, wird der Landschaftsuntergrund vorbereitet.

Mit Gipsbinden entsteht nun die zweite
Schicht der Landschaftshaut. Damit eine
hohere Stabilitét erreicht wird, verteile ich
darauf spater noch eine diinne Gipsschicht.
Um der noch kargen Landschaft Herr zu
werden, greife ich zu Farbe und Pinsel. Der
Untergrund wird in einem Braunton bemalt
und das Verwenden von helleren als auch
und dunkleren Nuancen ldsst das Ganze
lebendiger wirken.

Normale Acrylfarbe kommt fiir den Fluss
zum Einsatz: gegen die Flussmitte wird ein
dunklerer Farbton gewéhlt, um Tiefe anzu-
deuten. Steine werden aufgeklebt, zur Bo-
schung hin auch kleines Gerdll. Dabei ist
es sehr wichtig, dass die mitten im Fluss
liegenden Steine etwas abgedunkelt oder
ebenfalls mit dem Farbton des Flusses be-
malt werden. Ansonsten stechen diese spa-
ter nach dem Einbringen des Giessharzes
zu sehr heraus und die Tiefenwirkung
ginge so beinahe génzlich verloren.

Flusshettung und Untergrund haben die Farbbe-
handlung erhalten, die Begriinung kann starten.

Bevor das Giessharz aufgefiillt wird,
bringe ich die Graser auf. Hier verwende
ich einen Elektrostaten. Damit gelingen
wunderbare Ergebnisse! Mit herkommli-
chem Weissleim werden die Grasfasern
aufgebracht. Dabei ist es am einfachsten,
sich an einem Vorbildfoto zu orientieren.
Manchmal werden mehrere Schichten iiber-
einander geklebt, um verschiedene Farb-
tone oder hohere Graser anzudeuten.

Mit einer Pinzette bringe ich diverse
kleine konservierte Farne und Unkréauter
auf. Der ganze elektrostatische Begrasungs-
vorgang wurde schon verschiedentlich in
der LOKI beschrieben.

Ist die Begriinung zur eigenen Zufrie-
denheit abgeschlossen, kommt der span-
nende Moment, wo das Giessharz aufge-
bracht wird. Spannend schon deshalb, ob
vorgangig wirklich alles sauber abgedichtet
ist. Das Harz findet gemeinerweise seinen
Weg durch jede noch so kleinste Ritze...
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Zweikomponenten-Giessharz (icl
den Flussbereich gefiillt. 5 bis 10 Millimeter reichen in den meisten Féllen.

Mit Acrylbinder aus dem Kiinstlerbedarf werden die Wellen gebildet;
zur Wellengestaltung helfen Bilder der Originalszenerie.

Mit einem Pinsel wird trocken die weisse Farbe fiir die Darstellung der
bereit fiir die abschliessenden Feinarbeiten. schdumenden Gischt aufgetupft.
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Bewegtes Wasser und Abschlussarbeiten
Auf der Segmentvorder- wie Riickseite klebe
ich das Flussbett mit einer Acrylplatte ab.
Hierzu verwende ich iiblichen Heisskleber.
Das Giessharz wird angeriihrt und aufge-
fiillt, meist reicht 1 cm Hohe vollends aus.

Uber Nacht lasse ich das Harz trocknen.
Am néchsten Tag bringe ich Acrylbinder
(Woodland/Noch Water Effects) mit einem
Pinsel auf. Das Material ist &usserst einfach
anzuwenden und ldsst die Gestaltung von
Wellen sehr einfach zu. Acrylbinder trock-
net vollig transparent aus, dickere Schich-
ten bendtigen allerdings ein paar Tage.

Um Wellen zusitzliches Leben einzu-
hauchen, kann weisse Farbe trocken aufge-
tragen werden. So entstehen glaubwiirdige
Schaumkronen. Sollte das Wasser zu wenig
«nass» wirken, kann mit einem Klarlack die
Oberflache versiegelt werden. Ich empfehle,
vorgédngig an einer kleinen Stelle die Ver-
tréglichkeit und den Glanz zu testen.

Jetzt, wo das Wasser richtig lebendig
wirkt, konnen die letzten Arbeitsschritte
folgen. Die Briicke wird fest eingebaut und
die Gleise montiert. Mittels Airbrush krie-
gen die Schienenschwellen ihre Farbgebung
(Erdbraun). Als Schotter verwende ich meist

Anlagenbau

Polak 5363 (Kalkstein, braun), geklebt wird
mit dem bekannten Wasser-Weissleim-Spiil-
mittel Gemisch. Die Rostspuren werden spé-
ter mit der Airbrush aufgetragen (Leder-
braun oder Rostfarbe).

Die Fahrleitungsmasten fertige ich aus
dem Sommerfeldt H-Profilemast, erganzt
durch eigene (Albulamodell) Atzteile. So ent-
stehen feine, aber dennoch stabile Masten.
Zu guter Letzt werden Biische und handge-
fertigte Bdume aufgeklebt.

Jetzt ist es aber an der Zeit, ein kiihles
Bier vorzubereiten und den ersten Zug iiber
die Briicke brausen zu lassen... @]

Details wie Buschwerk, Farne und kleinere Béume

werden in den letzten Arbeitsgéngen aufgebracht.
Nun ist Zeit, etwas zuriickzulehnen und das Werk zu
i geniessen, bevor es gilt, fiir weitere Abschnitte die
1 lirmel wieder hochzukrempeln....
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Ruickblick und Ausblick von SBB Historic, Coop-Loks, Monatszug und Tinplate

Szenen-News

Erfolgreich Fuss gefasst am neuen Standort im Aargau

Jahresmedienkonferenz SBB Historic

«Wir sind in Windisch angekommen, haben
uns gut eingelebt und wurden von den Nach-
barn bestens aufgenommen» freute sich
Werner Nuber, Prasident des Stiftungsrats
SBB Historic, anldsslich der Jahresmedien-
konferenz vom 11. Mai 2016. Es sei ein
guter und wichtiger Schritt gewesen, nach
Windisch zu ziehen. Das wiirden zahlreiche
positive Reaktionen von Vertretern aus Po-
litik, Kultur, Wissenschaft und Wirtschaft
bestétigen. Insbesondere hitte die direkte
Nachbarschaft zur Fachhochschule Nord-
westschweiz sowie den Universitdten und
Hochschulen im Grossraum Ziirich ein spiir-
bar wachsendes Interesse der Wissenschaft
an den Sammlungen und Archiven der Stif-
tung gebracht.

Eine der Herausforderungen fiir SBB
Historic werden die Aktivitaten auf der Gott-
hard-Bergstrecke nach Eréffnung des Basis-
tunnels sein. Im Rahmen des Gesamtpro-
jektes «Swiss Rail Park St. Gotthard» hat
SBB Historic die Verantwortung fiir zwei
Projekte ibernommen: Attraktive Histori-
sche Erlebnisfahrten auf der Gotthard-
Bergstrecke Nord, umfassend eine Anzahl
offentliche Fahrten, verbunden mit einem
Erlebnisangebot in der Gotthard Region,
Charterfahrten sowie Fiihrerstandsfahrten.
Betreffend Stidrampe plant man mit dem
Club San Gottardo, der nach Aufarbeitung
seines Rollmaterials auf dieser Strecke
Fahrten anbieten wird. Dazu kommen De-
potfiihrungen in Erstfeld. Zusatzlich zu den
historischen Fahrzeugen mochte man eine
eigentliche Ausstellung realisieren, die auch
szenische und thematische Fiihrungen er-
lauben wiirde. Betreffend Verfiigbarkeit
der Depotrdumlichkeiten liegt allerdings
momentan noch keine definitive Zusage vor.

Sorge bereitet SBB Historic der fort-
schreitende Ausbau des Zugsicherungssys-
tems ETCS Level 2. Werner Nuber rechnet,
dass bis in 20 Jahren nur noch auf wenigen
Inseln Fahrten mit historischen Trieb-
fahrzeugen moglich sein werden, so zum
Beispiel im Raum Delsberg, bei Vallorbe, im
Glarnerland, im Rheintal und mit Ein-
schrankung der Zufahrtsstrecken auf der
Gotthard-Bergstrecke. Eine Nachriistung
der Fahrzeuge von SBB Historic mit ETCS
Level 2 komme aus Kostengriinden nur im

64

Ausnahmefall in Frage. Denn nicht nur der
Einbau sondern auch die notigen spéteren
Updates seien mit hohen Kosten verbun-
den. Die Situation werde sich in ein paar
Jahren insofern etwas entspannen, als dann
die ersten von der SBB ausgemusterten, mit
ETCS-umgeriisteten Lokomotiven erhéltlich
sein wiirden. SBB Historic beabsichtigt
aber, den TEE II 1053 mit ETCS Level 2
auszuriisten, an dessen Finanzierung aber
man noch arbeitet. Dazu soll auch ein TEE
Club gegriindet werden mit maximal 100
Gonnern, die je einen jéhrlichen Beitrag
von CHF 1053 (die Nummer des Zuges) zu
Gunsten des Nobelfahrzeuges leisten, da-
fiir aber auch eine jahrliche Gegenleistung
in Form einer Fahrt zugestanden erhalten
werden.

Eine anderes Problem fiir SBB Historic
sind die regulatorischen Entwicklungen,
die mit der Revision der Eisenbahnverord-
nung den vorgeschriebenen Unterhalts-
standard fiir Rollmaterial substanziell ver-
schirfen und mit hohen Kosten verbinden.
SBB Historic verlangt gemeinsam mit euro-
paischen Partnerinstitutionen, dass histori-
sche Fahrzeuge vom aufwindigen Unter-
halsstandard ECM auszunehmen seien.
Vom BAV sind diesbeziiglich positive Sig-
nale zu vernehmen.

Walter Hofstetter, Geschéftsleiter SBB
Historic seinerseits zeigt sich ebenfalls zu-
frieden mit dem Standortwechsel nach Win-
disch. Zwar kamen im Vergleich zum alten
Standort in Bern etwas weniger individuelle
Besucherinnen und Besucher nach Win-
disch. Dafiir nahm die Zahl der Fiihrungen
deutlich zu. Erfolgreich angelassen haben
sich zudem Vortragsabende mit Referenten.

Die Vereinigung deutscher Wirtschafts-
archivare e.V. zeichnete im April 2015
SBB Historic zum «Wirtschaftsarchiv des
Jahres 2015» aus. Pramiert wurde ebenfalls
die aufwéndige Restaurierung des Expo
1964-Films «Rund um Rad und Schieney,
produziert im Auftrag der SBB von Walt
Disney im Circarama-Verfahren, einer 360-
Grad-Panorama-Technik.

Hohepunkt war der kithne Plan, mit
dem Krokodil Ce 6/8™ 14305 auf Einla-
dung des Schwedischen Eisenbahnmuse-
ums zum Fest «100 Jahre elektrische Ziige»

Werner Nuber, Préisident des Stiftungsrats SBB
Historic und Walter Hofstetter, Geschiftsleiter SBB
Historic standen Red und Antwort in Windisch.

nach Gévle, Schweden, zu fahren. Das Kro-
kodil sei fast wie ein Popstar gefeiert wor-
den, so Hofstetter. Die Zahl der Fotografen
entlang der ganzen Stecke diirfte wohl mit
einigen Tausend nicht zu hoch geschétzt
sein. Dass dann nicht alles nach Plan ver-
lief war die Folge eines iiberhitzten Trieb-
achslagers. Dartiber ist bereits eingehend
berichtet worden. Gegenwartig befindet
sich das Krokodil (dreigeteilt, weil keine so
lange Schiebebiihne vorhanden ist) im
Dampflokwerk Meiningen, Deutschland. Da
ohnehin eine grossere Revision anstand,
wird nun nach einer Befundung entschie-
den, wie Fahrwerk, Achsen, Lager und Ku-
gellager griindlich zu iiberarbeiten sein
werden. Die Heimkehr sollte gegen Ende
2016, voraussichtlich mit einer Erlebnis-
fahrt, stattfinden.

In finanzieller Hinsicht war 2015 fiir
SBB Historic ein schwieriges Jahr. Einer-
seits kam nach einer Reduktion der SBB-
Beitrdge an die Stiftung von 2,5 % im Jahr
2013 eine weitere Kiirzung um 2,5 % dazu.
Andererseits belasteten Sonderaufwinde
wie der Umzug nach Windisch das Budget
und es gelang erst teilweise, nicht bendtigte
Biiro- und Lagerkapazitdten weiter zu ver-
mieten. Im Zusammenhang mit der Stabi-
lisierung der Pensionskasse SBB musste
auch die Stiftung ein zusétzliche Zahlung
von CHF 600000 in die PK SBB leisten.
Demzufolge schloss das Geschéftsjahr 2015
mit einem negativen Resultat ab. Der detail-
lierte Geschéftsbericht 2015 ist unter Www.
shbhistoric.ch publiziert.

Armin Schmutz
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Der Juni-Monatszug auf
dem Kaeserberg

Interfrigo-Zug
von 1992

Der Saison entsprechend fiel die Juniwahl
auf einen Kiihlwagenzug von Interfrigo, wie
er vor genau 25 Jahren am Gotthard zu se-
hen war. Die damals noch zahlreich einge-
setzten zweiachsigen Kiihlwagen wurden
mit Stangeneis gekiihlt und wéhrend des
Grenzaufenthalts regelméssig nachbeeist.
Die dafiir nétigen Eisblocke lieferten Eisfa-
briken an Ort, die inzwischen léangst ver-
schwunden sind.

Interfrigo, ein Logistikunternehmen bel-
gischen Rechts mit Sitz in Basel, transpor-
tierte von 1949 bis 1993 verderbliche Giiter
in eisgekiihlten Privatwagen. Fiir das Nach-
eisen unterwegs sorgten Eisfabriken, etwa
in Chiasso oder in Basel. Den Zug bilden 10
in Frankreich eingestellte Ibbehs-Wagen
mit Heimatbahnhof Basel SNCF und 7 Kiihl-

wagen im Park der Ferrovie dello Stato, Hei-
matbahnhof Chiasso. Im Stid-Nord-Verkehr
wurden hauptsachlich Agrumen, in der Ge-
genrichtung Fleisch und Fisch befordert.
Zur Ladung von 334 t zdhlte das Kiihl-Eis

Re 4/4", 80 t, 4,7 MW, Last: 34 Achsen, 578 t, V max. 100 km/h.

mit. Interfrigo fusionierte 1993 mit Inter-
Container. Motorgekiihlte Behélter 16sten
die Kiihlwagen ab. Die Firma wurde 2010
liquidiert. Die Re 4/4™ 11365 von 1971 ist
seit Marz 1992 rot. (PD)

Gottardo-Lok 1:1, 1:25 und 1:87 von Goop
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Die Tinplate-Freunde-Bern kiimmern sich um alte Blecheisenbahn. Vermehrt nun im Internet.

i
- i 7 '

o

Coop engagiert sich als Hauptpartner am
Projekt Gottardo und an der Gotthard-Basis-
Tunnel-Eréffnung. Im Rahmen dieses Enga-
gements bringt der Grossverteiler die Re
460 dreifach auf die Schienen: die grosse
Lok (1:1) schweizweit, die HO-Lok ist bei
HAG Modellbahnen erhéltlich und ein
Modell in 1:25 fahrt im Swissminiatur in
Melide. (mitg)

Fiir Liebhaber von Blecheisenbahnen waren
die vom Verein Tinplate-Freunde durchge-
fithrten Borsen gern besuchte Anlésse. Der
finanzielle Aufwand fiir solche Veranstal-
tungen ist leider immer grosser geworden.
Deshalb teilt der Verein auf diesem Wege
mit, dass man immer noch aktiv sei und
auch verschiedentlich an die Offentlichkeit
tritt, jedoch auf die Durchfiihrung einer ei-
genen Borse verzichten muss. Uber die Ak-
tivitdten des Vereins informiert die neu
aktivierte Webseite. (hjr/bk)

www.tinplatefreundebern.ch
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Veranstaltungen

Strubeli Béihnli Lenk

Steiner Liliput Bahn

Offene Tore in Konolfingen

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

400 m Fahrstrecke, Spurweite 25 cm,
2 Dampf- und 2 E-Loks.

Verein Strubelibédhnli, Lenk—Berneroberland
info@lenk-simmental.ch

Dampf- und Elektrobetrieb mit Personen-
beférderung. Bei trockener Witterung.
Sa 21.5.: Tag der offenen Tiir.
www.steinerliliputhahn.ch

Borse im Volkiland Anlage Kirchmittli Horw
Was? Was?

Wann? Wann?

Wo? Wo?

Modellbahnen und -autos, Zubehor,
Spielwaren. Eintritt frei. Bus ab Bahnhof
Schwerzenbach.

www.boersevolkiland.ch

Spur 0 in Ottenbach

Was?

Wann?

Wo?

Mit S 9/S15 ab Ziirich, S 9 ab Zug
(ab Affoltern a/A Postauto).

Eintritt CHF 5.-, Kinder gratis.
www.reppischtaler.eisenbahn-amateure.ch

Stiftung Ysebihnli am Rhy

Was?

Wann?

Wo?

Fahrbetrieb Spur 5 und 7% Zoll.

Grosste Echtzeitanlage der Schweiz;
im Rohbau fertig. Auch am 27. Juni.
www.modelleisenbahnclub.ch

Rollmaterialausstellung, Festwirtschaft.
Ebenfalls EBT-Ausstellung im alten Béren.
www.dbb.ch, www.museum-alter-baeren.ch

Rotonde in Delémont
Was?

Wann?

Wo?

Historische Fahrzeuge SBB-Historic
und HEG. 14.30 Uhr Fiihrung 1 Stunde
(CHF 10.- inkl. Eintreitt).
www.volldampf.ch

57 km Eisenbahntunnel Dampfbahn Aaretal
Was? Was?

Wann? Wann?

Wo? Wo?

1. Juni Erdffnungszeremonie, 4./5. Juni
Volksfeste in Rynécht, Erstfeld, Pollegio
und Biasca. Diverse Bahnhofsfeste.

www.gottardo2016.ch und www.shbhistoric.ch

Eisenbahnsammlung Uster
Was?

Wann?

Wo?

Hochwertige Modelle, Dioramen,
Anlage 0/0m, I/IIm. Eisenbahnutensilien.

www.ysebaehnli-am-rhy.ch www.eisenbahnsammlung.ch
Modellbau am Wasserturm 35 Jahre MECLU
Was? Wer?

Wann? Wann?

Wo? Wo?

Grossveranstaltung Modellbau mit KM1.
Ausstellung, Verkauf, Vorfiihrung.
Dampfzug BR 75. Rahmenprogramm.
www.km-1.de, www.eepark.de
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Anlagen HO/HOm, LGB, OM vor Clublokal,
5 Zoll-Dampfbahn. Festwirtschaft.
Signalisation beachten.

www.meclu1981.ch

Wagen fiir Rollstuhlfahrer/innen.
Restaurant im Psychiatriezentrum.
www.dampfbahn-aaretal.ch

Museumsbahn Emmental
Was?
Wann?

Wo?

Einsteigen und abdampfen! Billette im Zug
sowie am Bahnschalter Diirrenroth und
Affoltern-Weier, Kinder gratis.
www.emmentalbahn.ch

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
Meldungen fiir die

bis spitestens an:
Redaktion LOKI, Bruno Kalberer,
Heimatweg 14 A, CH-5040 Schiftland

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
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Modellbahn in Ramsen
Was?  Modulanlage in HO

Wann? 12. Juni, 10 bis 17 Uhr

Wo?  Ramsen, Giiterschuppen

In Zusammenarbeit mit VES. Ueli Meier
mit Dampf-und Dieselziigen. Eintritt frei.
Weitere Daten von Juli bis Oktober.
www.etzwilen-singen.ch

Gartenbahn im Tessin
Was?  Miniatur Gartendampfbahn ATAF

Eisenbahn-Romantik im Juni 2016

Die Sendungen werden im SWR ausgestrahlt.

Im SWR-Fernsehen. Bis Redaktionsschluss
waren keine Erstaustrahlungen im Juni bekannt.
Beinahe téglich gibt es jedoch Wiederholungen

friiherer Folgen. Nahere Angaben dazu findet
man in TV-Programmzeitschriften sowie im
Internet.

Unersicht samtlicher Sendungen unter: www.swr.de/eisenbahn-romantik

Offene Tiir in Aarwangen
Was?  Munibergbahn

linderungen vorbehalten!

Tunnelkinotage

Was?  Kinoerlebnis im Weissenstein-Tunnel

Wann? 12, und 26. Juni

Wann? 18, und 25. Juni, 13.30-17 Uhr

Wann?  25. Juni

Wo?  Minusio-Mappo

Wo?  Aarwangen, Brunnenstrasse 11A

Wo?  Bahnhof Oberdorf SO

Dampf- und Elektroloks 5 und 7% Zoll.
12.6.: 14.30-17.30, 26.6.: 20-21.30 Uhr.
ATAF - Associazione Ticinese Amici della Ferrovia
www.ataf.ch

Gartenbahn Staufen
Was?  Fahrtage im Juni

Wann? 12. und 26. Juni, 13-16 Uhr

Wo?  Staufen AG, Anlage Holzgasse (Waldhaus)

Freie Publikumsfahrten. Dampf und
Elektroloks. Neues Klubhaus, Kiosk mit
Verpflegungsmoglichkeit.
www.gartenbahn-staufen.ch

Meeting US-Railroadfans

Wer?  American Railroadfans in Switzerland

Wann? 17, Juni, ab 19 Uhr

Wo?  Ziirich-Wollishofen, Wasserversorgung

Digitalshow von Peach Reisinger:
«Lonely Rider Tour Juni 2015».
www.americanrrfans.ch

Tinplate im Altersheim
Was?  Offentliche Vorfiihrungen

Wann? 18. Juni, 14-17 Uhr (Vernissage)

Wo?  Ménnedorf, Altersheim Emmaus

0-Anlage. Fahrtage: Mo, Mi, Fr bis 1. Juli
je 14-17 Uhr. Sa 18. 6.: Buco-Hag-Tag.
www.railmax.ch/szene-infos
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Interessanter Fahrbetrieb (Staunen

erlaubt), PC-gesteuerter Anlage (MpC 3.9).

www.muniberghahn.ch

Nostalgiefahrt

Was?  Fahrt mit RBS-«Pendler-Pintli»

Wann? 18, Juni, 12.25 bzw. 14 Uhr

Wo?  Bern—Solothurn oder umgekehrt

Stadtrundgénge Solothurn/Bern. Im Zug
feines Plattli. Infos und Anmeldung:
www.rbs.ch, Tel. 031 310 03 50

Borse im Erlebnishahnhof
Was?  Modelleisenbahnbtrse

Wann? 18./19. Juni, 13 bis 16 Uhr

Wo?  Bahnhofsgeb&ude Brittnau-Wikon

HO, HOm, N. Besichtigung altes Stellwerk
in Betrieb maglich. Eintritt: Borse frei,
Stellwerk CHF 5.-, Kinder CHF 2.50.
www.erlebnishahnhof.ch

Flohmarkt in Niederbottigen
Was?  Haus-Flohmarkt und Modellbahn-Verkauf

Tunnelkinofahrt. Festwirtschaft.

Auch am 20. August und 24. September.
Tel. 058 327 53 20 (Reisedienst Streit Walkringen)
www.tunnelkino.ch

Grenchenbergtunnel

Was?  Sonderausstellung

Wann?  Bis 22. Juni

Wo?  Grenchen, Kultur-Historisches Museum

100 Jahre Tunnel zwischen Grenchen
und Moutier. Mij, Fr, Sa, So 14-17 Uhr.
www.museumgrenchen.ch

Chemins de fer Kaeserberg
Was?

Wann? Mehrmals monatlich. Agenda im Weh

Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?

Wo?  Granges-Paccot bei Fribourg

Monatszug Juni: «Interfrigo-Zug
von 1992». Rollstuhlfahrer willkommen.
Informationen und Anmeldung: www.kaeserberg.ch

Bahnmuseum Albula

Was?  Besuch im Bahnmuseum

Wann? 19, Juni, 9 bis 17 Uhr

Wann? Téglich ausser Montag

Wo?  Bern-Niederbottigen, Niederbottigenweg 93

Wo?  Bergiin, beim Bahnhof

Modellbahnen, Zubehor, RC, Autos,
Holzarbeiten. Abzw. Feuerwehrmagazin,
Platz vor Stall.

Informationen: www.messerli-bahnen.ch

Originalexponate, Om-Anlage, Sonder-
ausstellungen, Fahrsimulator. Restaurant.
Di-Fr 10-17 Uhr, Sa/So 10-18 Uhr.
www.hahnmuseum-albula.ch
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Hier finden Sie immer wieder lange gesuchte Schnéppchen und Raritaten

Bors

SpurN

Sammlungsaufldsung
von Spur N/1:160-Modellen.
www.privat-verkauf.ch,
info@privat-verkauf.ch.

Verkaufe: Hobbytrain: 5 x Gms (ex
K3) 31077 a CHF 10.-.

Gilliéron Georges, Ch. La Crausaz 97,

1814 La Tour-de-Peilz, Tel. 021 944 23 35,
gamgill@bluewin.ch.

Spur HOm/HO

Suche: Modelleisenbahnen in allen
Spurgrdssen. Abholung ganze
Schweiz.

Daniel Zaugg, Schlossgssli 3,

3400 Burgdorf, Tel. 078 697 21 66,

d. @besonet.ch.

Suche: Spur HO + N + HOm, auch
ganze Sammlungen. Sofortige
Abholung und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Sportstrasse 2,

8637 Laupen. Tel. 055 534 67 34,

Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

Ich suche SBB Ce 6/8'
14201in Braun, SBB

Ae 8/14 11851 mit

Ae 6/6-Fiihrerstand
und SBB Ce 6/6.
HO-Gleichstrommodelle
von Fulgurex, Lemaco oder Metro-
politan. Bitte melden Sie sich bei

Alex Feuz, Tschudistr 42, 9000 St. Gallen,
afez@bluewin.ch, Tel. 079 175 99 49.

bahn
w. zunmcr.ch‘modcll
| www.

Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen.
Schweizweite Abholung und sofortige
Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11,

4934 Madiswil. Tel. 079 322 68 00,
simon@zimmer.ch.afez@bluewin.ch,

Tel. 079 175 99 49.

Qdecoder

—

Verkaufe: HOm/HO: METROP, HRF,
FERRO SUISSE, LEMACO, FULUGREX.
Alles neu mit OVP. JEANMAIRE-
Bicher. Liste verlangen.

S. Ziiger, 3 ch. des Bluets, 1009 Pully,

Tel. 021729 7132, Fax. 021729 55 84.

Verkaufe: FM Drehsch. Filisur.
CHF 850.—.
Jjoergrill@aol.com.

Kaufe: Modelleisenbahnen

und Zubehdr in allen Spurweiten.
Abholung ganze Schweiz.

Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen. Tel. 062 923 02 15,
Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

Spurlim

Diverse Gartenbahnen Artikel aus
Sammlung. Neu und gebraucht.
Bitte Liste anfordern.

Roland Dick, Pargherastrasse 7, 7000 Chur,
info@catering-factory.ch

Verschiedenes

Raum fiir Modelleisenbahn-Anlage

und «Riickzugsort» gesucht?
Komplett renovierter und sehr gut
ausgebauter Raum in Wohnliegen-
schaft mit Tageslicht, 32 m? inkl.
eigenes WC, Internet, Heizung,
Tageslicht; PP vorhanden, ruhig
gelegen. CHF 495.—/Monat inkl. NK
(ohne Elektro), Nahe Flughafen Zdrich.
Telefon 079 225 94 82.

Verkaufe LISTA-Schrank, 120 cm hoch.
Messerli Marc, Niederbottigenweg 87,
3018 Bern, Tel. 079 502 30 53.

DIE

ALLESKONNER
(=] =]

ZUBA-TECH @

Modelllbauw

Guido Ghiotto, Briinnlirain 9a, 4125 Riehen
Tel.061 6412172, Fax 061 643 92 47
g.ghiotto@bluewin.ch

Ihr Spezialist fiir

» Stellpultbau

» Steuerungen

» elektrische Bauteile

» RhB-Gebiude

» Kurse fiir Landschaftsbau

Bitte verlangen Sie
Gratis-Unterlagen.
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Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjahrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

[ & 3 |

Reperatur und Digitalisierung

Grosse Auswahl
in HO und N
im Topzustand.

in Spur HO und N.

bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss
A, 3

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28
www.obbo.ch, immer @
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LOKI DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

* Verkauf/Ankauf
« Beratung
* Reparaturen

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.ldh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

Lokschuppen Hagen-Haspe

Exklusive Modelleisenbahnen
und mehr... vieles mehr...

Bei yng
die rds, ENistep;

© Echizg ‘77 VAT, o
der schwsfzﬁgg'g:f;mage 1977, B |ohag de (Y

Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel. ++49 (0) 2331 404453
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Das Neuste vom Neusten Uiber unsere Schweizer Vorbilder

Bahn aktuell

Rund um Liestal

© e

35 Millionen Franken werden die SBB in
den Neubau der Bahnhofsgebéude in Lies-
tal investieren. Weiter sollen zwei weitere
Bahnsteiggleise durch einen neuen Mittel-
bahnsteig entstehen.

Bei der Waldenburgerbahn wurde eine
Totalsanierung, verbunden mit einem Um-
bau auf Meterspur im Jahr 2022 in den
Blick genommen. Verloren geht damit die
einzige Bahn mit 750 mm Spurweite in Eu-
ropa, die auch heute noch primér dem Of-
fentlichen Nahverkehr dient.

Mit einem Umbau ist auch die Zukunft
des «Waldenburgerli», dem Extrazug mit der
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Fast um den Faktor 2 grosser ist die Spurweite der SBB gegeniiber der noch akt

o

Dampflokomotive G. Thommen, in Frage ge-
stellt. Verfolgt werden kann die Entwicklung
der Dinge iiber die Adresse www.waldebur-
gerli.ch.

Modernisierung der Re 460: Beeindru-
ckend sind die Zahlen, die der SBB-Konzern
veroffentlicht hat: Pro Tag bringen es alle
Re 460 zusammen auf eine durchschnittli-
che Laufleistung von 104 000 km, was einer
zweieinhalbfachen Umrundung der Erde
entspricht.

Bis 2022 sollen nun alle 119 Lokomoti-
ven modernisiert werden. Die Re 460 016,
die ehemalige «CIBA»- und «Adtranz»-Wer-

uellen Spurweite 750 mm der Waldenburgerbahn.

betrégerin, hat, erkennbar am glanzenden
Lack und dem neuen Gestaltungsdesign,
diesen Prozess bereits durchlaufen. Unter
anderem wird die Modernisierung einen
effizienteren Einsatz im Hinblick auf den
Energieverbrauch ermdglichen, so dass
nach dem Umbau aller Lokomotiven eine
Ersparnis erreicht werden kann, die dem
jahrlichen Verbrauch einer Stadt wie Olten
entspricht. AL

Quelle: http://www.sbb.ch/sbb-konzern/

medien/medienmitteilungen.newsdetail.2013-7-
0907_1.html
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Es ist soweit: Die Inbetriehnahme des Gotthard-Basistunnels steht an.
Re 460 044-1 weist auf dieses Jahrhundertereignis hin!

Die Jre der Bahn ins Waldenburgertal mit 750 mm Spurweite diirften
gezdhlt sein.

» ¢ - —r %
- - e O

— —77 5 ~ & S

Die Re 460 16 ist bereits aus dem Reit-Programm in Yverdon zuriick
und verkehrt hier Richtung Olten noch neben dem 750 mm Gleis der WB

bei Liestal.

Ungewhnliuh ist das Zugangebot kurz nach 18:00 Uhr in Liestal: ICE 371
verkehrt als (fast ganz) Innerschweizer Zug zwischen Basel Badischen
Bahnhof und Interlaken Ost und hélt damit planméssig in Liestal.

ng geht es mit den Trassen am Unteren Hauenstein zu: Wihrend .
~Re 485 019 von BLS Cargo mit einer Rollenden Autobahn in Lausen auf
die Uberholung durch Re 460 052-4 (im Hintergrund) wartete, verkehrte
in Gegenrichtung nach Basel SBB zwei ETR 610 in Doppeltraktion.

Geballte Kraft am kurzen Giiterzug: Fiir die beiden Loks Re 6/6 11643
«Laufen» und 11614 «Meilen> diirfte die Last am Zughaken ein Kinderspiel
gewesen sein.

Doppeltraktion vor dem Interregio in Liestal: Wahrend die Vorspannloko-
motiven Re 4/4 11136 am seitlichen Rahmen mit der Bezeichnung Re 420 91 85
4 420 136-4 CH-SBB versehen ist, kommt Re 4/4 11300 (noch) ohne diese
ausfiihrliche Nummerierung aus.

LOKI 62016




Bahn aktuell

Fotos: Andreas Lindner

Bei der Re 6/6 11689 «Gerra-Gambarogno handelt es sich um die letzt- Friihlingsstimmuhg mit Interregio mit.einem der selten gewordenen riiﬁen
gebaute Re 6/6. SBB-Reisezugwagen nach Basel bei Liestal.

Weichentransporter auf «Abwegen»

Die in Hagendorf stationierten Weichentrans-

il

ilp * . portwagen (WTW) der SBB kommen gele-

5!: i \ & gentlich auch in Deutschland zum Einsatz.

i:; - 7 @ Die Uberfiihrung der benétigten Wagen er-
R N 3 x A —— folgt in der Regel als Sonderzug. Als Eisen-

\\ 3 bahnverkehrsunternehmen sind meist in
Rc der Schweiz Swiss Rail Traffic (SRT) und in
Deutschland Rail Adventure verantwortlich.
Am 9. Mai wurden acht leere Weichen-
transportwagen von Hagendorf nach Duis-
burg-Wedau ins dortige Anschlussgleis von
DB Bahnbau iiberfiihrt. Bis Basel Badischer
Bahnhof, dort erfolgte der Lokwechsel, kam
die Re 456 142, welche von SRT angemietet
ist, zum Einsatz. Ab dort ging es dann wei-
. ‘ - e « terin Richtung Norden mit der 139 558 von
Re 456 142 der SOB mit Leermaterialzug mit 8 Weichentransportern der SBB von Hagendorf nach Basel Rail Adventure. PS
am 9. Mai 2016.

@
@

Fotos: Peter Schopp
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Steuerwagen auf der Arosalinie

Um den Rangieraufwand und damit auch
Personalkosten zu reduzieren, setzt die
RhB zunehmend auf Pendelziige. Bereits
letztes Jahr kamen auf der Arosalinie als
Bedarfsverstarkung der alleinfahrenden
Dreiteiler-Allegra-Triebziige voriibergehend
Verstarkungsmodule mit Steuerwagen zum

Ge 4/4" sind seit Jahren vom Plan-Reiseverkehr der Arosalinie praktisch
verbannt. Eine Ausnahme bildet der in der Grabenstrasse aufgenommene Zug
1428 vom 10. Mai, der aus einem Verstérkungsmodul und der Lok 622 besteht.

Einsatz. Ernste Probleme zwangen zum Ab-
bruch und Fehleranalysen. Mit Ende der
Wintersaison setzte der Probebetrieb wie-
der ein.

Ein Verstarkungsmodul umfasst neben
einem BDt 1721-1723 je einen B und einen
A. Damit sind auf der Arosalinie - von der

gelegentlichen Giiterlast abgesehen - prak-
tisch nur noch zwei Kompositionsvarianten
zu beobachten: Triebzug solo oder mit Mo-
dul. Hier sind nun zwei interessante Ab-
weichungen, beide am 10. Mai abgelichtet,
vorgestellt. Mit dem blauen Arosa-Zug ver-
kehrten bereits friiher hier Pendelziige. TK

Ausset;gewiihnlich ist die Kombination Triebzug mit Steuerwagen solo wie
hier Zug 1429 mit ZTZ 3503 und BDt 1721 in der Churer Engadinstrasse als
echte «Strassenhahn».

RhB Triebwagen 501 auf rarer Ausfahrt

Fiir einen Personalausflug kam am 10. Mai der ABe 4/4 501 zu einem seiner
seltenen Einsétze. Die Fahrt fiihrte von seiner Basis Samedan aus nach Thusis
und zuriick. Nach einem lingerem Aufenthalt in Bergiin (Museumshbesuch)
befindet sich der 1939 erbaute Oldtimer kurz vor der Station Preda.

LOKI 62016
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Foto: Georg Triib

Bahn aktuell

Ungewisse Zukunft
fiir die Landquarter Lehmbahn

Der kleine Verein Feldbahn Ziegelei Land-
quart setzt sich tatkréftig fiir den Erhalt
des Reststiicks der 1985 weitgehend still-
gelegten Feldbahn mit der bemerkenswer-
ten Spurweite von 75 cm ein. So sind noch
rund 300 Meter Strecke und diverses Roll-

material - originales und zugekauftes - er-
halten. Der Verein unterhélt die bestehende
Gleisanlage und reaktiviert Fahrzeuge. Er
baut aufs Gastrecht sowie Goodwill der Zie-
gelei, ist gleichzeitig von deren Existenz
abhéngig. Angesichts der grossen auslén-

dischen Konkurrenz im hart umkampften
Baugewerbe sieht das Unternehmen einer
ungewissen Zukunft entgegen., womit auch
die Bahn in Frage gestellt sein konnte. Auf
www.fzl.ch.vu sind viele Infos zur Bahn und
zum Verein abrufbar. TK

Rolimaterialprésentation anldsslich der Generalversammlung des V;arei
vom 16. April. Drei der vier abgebildeten Loks sind betriebsféhig.

b
ns

Fiir Besucher ud bei Anlissen fahren sogar Personenziige.
Die im Jahre 1955 erbaute O&K Lok z&hlt zum Original Fahrzeugpark.

Seetal-Krokodil zuriick in die alte Heimat

Das betriebsfahige Seetal-Krokodil De 6/6 15301 hier in Triboltingen am
Untersee iibersiedelt im Herbst 2016 von Brugg nach Hochdorf im Seetal.

Im Herbst dieses Jahres wechselt die De 6/6 15301 das Heimatde-
pot - heute Brugg, neu Hochdorf. Der Verein Seetal-Krokodil 15301
iibergibt die Lok an den Verein Historische Seethalbahn zur Pflege
und zur betriebsfahigen Erhaltung. Die Oensingen-Balsthal-Bahn
ist als Eigentlimerin der Maschine mit dem Vereinswechsel und
dem damit verbundenen Depotstandort einverstanden.

Der 25-jahrige Verein Seetal-Krokodil 15301 hat das wesentli-
che Vereinsziel erreicht. Die Lok ist aufgearbeitet und mit den er-

74

forderlichen Sicherheitseinrichtungen ausgeriistet, die zum Fahren

auf dem schweizerischen Normalspurnetz (Level-0-Strecken) vor-

geschrieben sind. Die dazu notwendige Betriebsbewilligung des

Bundesamtes fiir Verkehr liegt vor. Folgende Umsténde begriinden

den Umzug der Lok nach Hochdorf:

- Die grosse Mehrheit der aktiven Mitglieder des Vereins Seetal-
Krokodil 15301 sind in einem Alter, das die langjdhrige Pflege
der Leihgabe nicht mehr garantiert.

- Es erscheint sinnvoller, die Lokomotive mit zu ihr passenden
Wagen regelméssig auf der Seetalstrecke einzusetzen als auf
Strecken im Raum Brugg.

- Im weiteren ist der Nutzen der Zugbeeinflussungseinrichtung
ZUB, mit der die Lok ausgeriistet ist und die mit einer Geschwin-
digkeit von 40 km/h unterwegs ist, grosser bei der Seetalstre-
cke mit niedrigen Geschwindigkeitsabschnitten und vielen Bahn-
tibergéngen.

Und schliesslich ist die Lokomotive unter dem Namen «Seetal-
Krokodil» bekannt, nicht unter «Brugger-Krokodil».

Die Generalversammlung 2016 des Vereins Seetal-Krokodil
15301 hat beschlossen, auf Ende des laufenden Jahres den Verein
aufzulosen. Die Mitglieder konnen dem Verein Historische See-
thalbahn beitreten und sind willkommen.

Der Verein dankt dem Bahnpark Brugg fiir die Gastfreundschaft
in den vergangenen Jahren sowie fiir die hilfsbereite Unterstiitzung
bei den umfangreichen Revisionsarbeiten. Markus Rickenbacher
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Das sind die neuen Eisenbahnfans

‘ l w
Am 16. April 2016 sorgten

in Chur auf der ngrdlichen (& .
Bahnhofseinfahrt Kiihe 7
auf den Gleisen fiir einige

Zugsverspatungen im

kleinen Rahmen. Obwohl

hier das Futter diirftig ist,

liess sich das Hornvieh

nur mit Miihe iiberzeugen,

aufartgerechtere Fliichen

Foto: Tibert Keller

«Wylanderli» fahrt fiir europaischen
Dachverband der Museumsbahnen

R & < : {0 N b Y Am 27. April brachte die SBB Historic
: f 3 b s v — ‘ Komposition mit dem «Wyladnderli» - BFe

- 3 4/41643,Dr4 10112 und ABt 1715 Vertre-

ter der Européischen Foderation der Muse-
ums- und Touristikbahnen «Fedecrail» von
St. Margrethen - mit ldingerem Aufenthalt
in Brugg AG - nach Olten. TK

Griiner geht’s nicht mehr: Das Hauptsignal zur
Linienvereinigung Dorfnest bei Kloten zeigt
Fahrbegriff 5 und das Vorsignal zur Einfahrt
Bassersdorf kiindigt Fahrbegriff 1 an. Die Baustelle
S "= steht im Zusammenhang mit dem Bau des zweiten
ST Gleises im abgebildeten Einspurabschnitt.

Fotos: Tibert Keller

Der friiher kaum je so formierte Pendelzug zwischen Holderbank und Wildegg  Auf der Leerriickfahrt ins Heimatdepot Winterthur féhrt die Komposition auf
unter dem gleichnamigen Schloss. der ehemaligen Nationalbahn am stillgelegten Bahnhof Baden Oberstadt vorbei.
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Fotos: Tibert

Bahn aktuell

Im Rahmen von weiteren Versuchsfahrten
erreichte die vom Club1889 auf Olfeuerung
umgebaute G 3/4 11 von der Basis Same-
dan aus Klosters. Zu dieser Zweitagestour
vom 11./12. April gehorte die néchtliche
Bergfahrt mit 45 Tonnen Anhéngelast durch
die tunnelreiche Strecke von Filisur nach

76

«Heidi» bezwingt Steilsreke

Davos Patz. Dabei priifte der Bahndienst die
Auswirkungen der Auspuffstosse auf die in
Tunnelgew0lben eingebauten Schutzble-
che. Am Folgetag absolvierte das mit 30
Tonnen behédngte «Heidi» eine Fahrt auf
dem von ausgedehnten 45-Promille Nei-
gungsabschnitten gepriagtem Wolfgang-Ab-

Das «Heidi» hat eben
Davos Wolfgang ver-
lassen und befindet
sich im anhaltenden
45 Promille Gefélle
Richtung Klosters.
Noch sind die Wiesen
schneebedeckt.

Im Gegensatz dazu
zeigt sich im Bereich
der Linienentwicklung
unterhalb friihlings-
haft. Die 1902 erbaute
Lok bezwingt hier die
stéirksten auf dem
Stammnetz vorkom-
menden Steigungen.

schnitt nach Klosters und zurtick. Urspriing-
lich die Domédne der Vorgénger des gleichen,
aber schwécheren Typs.

Das «Heidi» hat zwischenzeitlich mit
Ausnahme der Strecke Klosters-Reichenau
das ganze Stammnetz in eigener Kraft be-
fahren. TK

LOKI 6/2016



Vectron von Siemens fiir BLS Gargo am 27. April 2016 in Basel.

BR 187 im Test fiir RailCare

Vom 20. bis zum 23. April 2016 testete das
EVU RailCare eine BR 187 von Bombardier.
Zum Einsatz kam die 187 014-6 von Akiem/
Captrain. Diese kam am Abend des 20.4.16

s
RS

LOKI 62016

Akiem 187 014-6 abﬁestellt im Bahnhof Oensingen am 22.4.16.

aus Deutschland in Oensingen an. An-
schliessend ging es direkt von Oensingen
via Niederbottigen nach Brig. Vom Freitag
auf Samstag fuhr die Lok dann {iber die

Neue Loks
fiir BLS

Die BLS hat am 27. April 2016 die ersten
beiden neuen Loks vom Typ «Vectron» er-
halten. Die Maschinen werden als Re 475
401 und Re 475 402 bezeichnet. PS

Gotthardstrecke ins Tessin. Am Sonntag
24.4.2016 stand die Riickfahrt nach Basel
und spéter weiter zuriick nach Deutschland
an. SG

Fotos: Stefan Gygax
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.

...zum Nordgleis 12 Meter verschoben.

DiAe 126 Tonnen wurden von Hand verschoben.

Fahrzeug-Verschiebung im Verkehrshaus

Wihrend zwei Monaten verschob die Firma
Bauberger AG insgesamt 50 Loks, Tram-
und Bahnwaggons im Verkehrshaus Luzern.
Highlight war die Querverschiebung des
legendéren griinen Krokodils.

Im Zuge der NEAT-Sonderaustellung, die
am 24. Marz 2016 ihre Tore Gffnete, wurde
es Zeit, die seit 20 Jahren fast unveranderte
Halle neu zu gestalten. In zahlreichen Ein-
zelschritten wurden 35 Loks, Zug- und
Tram-Waggons intern verschoben sowie
iiber ein Dutzend in Depots in der deutschen
und welschen Schweiz ausgelagert. Viele
der Verschiebungen geschahen wihrend
der Besuchszeiten, nachts wurden in Zu-
sammenarbeit mit SBB Historic einige Wa-
gen auf dem Schienennetz abtransportiert.

> ’

Die Hebekonstruktion.
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Die Platzverhiltnisse in der Schienen-
halle waren sehr beengt, die Bodenbelas-
tung mit 400 kg pro Quadratmeter gering.
Der vordere Teil der Halle ist ein Pavillon
aus der Griindungszeit um 1957, entspre-
chend filigran ist die Statik, zudem senkt
sich der Boden wegen des Seeuntergrunds.

Samtliche Verschiebungen wurden da-
her mit Spezialkonstruktionen und hydrau-
lischen Maschinenhebern vorgenommen:
Der Hallenboden wurde mit Sand abge-
deckt und mit 30 mm dicken Stahlplatten
verstirkt, die Loks und Wagen an den
Hebepunkten hydraulisch angehoben, die
Quertraversen eingebaut und dann auf
Fahrschienen an den Bestimmungsort ver-
schoben. Nach zwanzig Jahren am selben

Standort war es dann am 29. Februar 2016
so weit: Das fast 100-jahrige Krokodil wurde
wieder bewegt - und zwar nicht wie ge-
wohnt vorwérts, sondern seitwirts. Doch
wie ein Baum, der Wurzeln geschlagen hat
und sich nicht versetzen lassen wollte,
zierte sich das historische Gefdahrt am An-
fang etwas. Nach drei Metern war dann
aber der Bann gebrochen und der 126 Ton-
nen schwere Koloss rollte danach auf Pan-
zerrollen gemditlich zwolf Meter vom Siid-
zum Nordgleis. Nach dem hydraulischen
Anheben und Deinstallieren der gelben
Fahrschienen stand die Elektrolok tags da-
rauf in alter Frische am neuen Standort.

Rebecca Buchmilller

LOKI 6/2016
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Albula-Gliederzug (AGZ)-Premieren

Am 7. Mai 2016 zog erstmals eine auf Du-
albremse umgebaute Ge 4/4" - die frisch
revidierte, sauber glanzende 625 - den AGZ
iiber die Albulastrecke. Die zweite umgertis-
tete Ge 4/4", die 629, stand am 10. Mai mit
dem AGZ im Dienst von Personal, das mit
dieser Komposition involviert war bzw.

noch ist. Der Zug fuhr von Chur nach Same-
dan und zuriick (leer ab/bis Bergiin). Als
Premiere waren dem AGZ auf der Riickfahrt
noch vier Glacier Express Wagen - fiirs
Nachtessen - angehédngt. Derartige For-
mationen - jedoch mit dem vollstdndigen
Sechswagen-Glacier Express - diirften auf

Lo .
Am 10. Mai 2016 war der AG

S 3 ;
Z mit der Ge 4/4" 629 mit Wagen des GEX verstérkt
unterwegs auf dem Landwasserviadukt.

dieser Strecke erst in einigen Monaten zu
sehen sein.

Damit die auch im kiinftigen Planein-
satz eingeteilten Ge 4/4™ solch schwere
Ziige ziehen konnen, sind noch Modifikati-
onen fiir die Erhdhung der Anhéngelast
geplant. TK

Ty £
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Modellbau

Der gedeckte Giiterwagen K2 der SBB im Eigenbau in Spur 0 (4. Teil)

Giiterwagenklassiker

Nach den Arbeiten am Wagenkasten des gedeckten Giiterwagens K2 der SBB in Verbundbauweise, machen
wir uns jetzt an die Montagearbeiten des ganz aus Metall gefertigten Unterbaus mit allen

seinen Details.

Ansicht von unten auf das ganze Untergestell des gedeckten Giiterwagens K2 der SBB.

Von Fredi Gautschi

ie bei meinen Bausétzen iiblich, wird
Wdas Gerippe des Unterteiles verlotet

geliefert. Die diversen Gussteile sind
wie folgt vorbereitet: Die Angiisse entfernt,
die Bohrungen nachbearbeitet. Die ent-
fernten Angiisse sind sauber zu verputzen
und die zu 16tenden Stellen abzuschleifen/
feilen.

Kastentriger

An die Langstrager aussen werden die ge-
atzten Kastentriager angelotet. Wir biegen
diese zuerst mit Unterstiitzung der dafiir
vorgesehenen Nuten und verldten diese an
der aussen liegenden Knickstelle. Die so
vorbereiteten Tréager werden in den in
den Lingstragern gefrasten Nuten platziert.
Je 3 Tréger (Pos. U14) werden links und
rechts der Trittbretttrager angelotet. Je
einer (Pos. U13) bei der Bremsbiihne.
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Die Flansche fiir die Befestigung des
Unterteils am Oberteil (Pos. U113) werden
mit den Abstdnden geméss Zeichnung an-
gelotet.

Nun werden die Trager und Flansche,
soweit notwendig, aussen abgeschliffen, bis
der Unterteil im Kasten eingesetzt werden
kann.

Achslager/Federpakete

Die oberste Feder (Pos. U22) wird mit den
Osen (Osenabstand 27.0 mm) nach oben
mit den anderen acht Federn auf ein Rund-
profil 0.8 mm aufgezogen (langste Feder 25
mm, kiirzeste 11 mm). Damit die Federn
aneinander anliegen, knicken wir die obe-
ren vier mit den Enden nach unten und die
unteren vier nach oben. Die gedtzte Nut in
den Blattfedern kommt nach oben zu lie-
gen. Nun fassen wir das Federpaket mit

einer Flachzange oder zwei Klemmpinzet-
ten, entfernen das Rundprofil und platzie-
ren das Federpaket in die Federpakethalte-
rung am Achslager (Pos. U20a oder U20b)
und schieben das Rundprofil (Pos. U21)
erneut durch die Locher in der Federpa-
kethalterung und im Blattfederpaket. Das
Rundprofil 16ten wir oben an die Federpa-
kethalterung an. Sehr wenig Létzinn ver-
wenden, damit dieser nicht in das Feder-
pakt lauft und dieses versteift.

Achslagerpartie
Die Aufhidngungen der Bremsklstze (Pos.
U36 und U37) werden unten biindig so in
die Ecken Quertrager/Langstrager angelo-
tet, dass der abgeschrégte Schenkel nicht
an den Tréagern anliegt.

Die Schakenbdcke (Pos. U30) werden im
Abstand von 27.0 +0 angelétet. Dabei ach-
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Die Bodenpartie mit den Einrichtungen fiir eine Achse mit der Bremsausriistung.

ten wir darauf, dass die Muffen fiir die spa-
tere Aufnahme der Bolzen mit dem vor-
stehenden Ende nach aussen gerichtet sind.
Bereits jetzt oder erst nach der Farbgebung
konnen wir die Schaken (Pos. U31) mit den
Bolzen (Pos. U32) an den Schakenbdcken
anbringen. Wir I6ten die Bolzen auf der
Innenseite der Schaken an, so dass sich
diese nach dem Loten noch frei bewegen
konnen.

Die Bremsmechanik (Pos. U39) und die
Bremsdreiecke (Pos. U38) werden mit den
Schrauben, Muttern und U - Scheiben (Pos.
U42/43/44) verschraubt. Der Achsabstand
der Bremsdreiecke wird auf 28.5 mm jus-
tiert und die Muttern mit wenig Lot fixiert.
Wir 16ten das erste Paar der Bremskldtze
(Pos. U35) in die bereits eingeldteten Win-
kel. Nun schieben wir die Stummel der
Bremsdreiecke in die Bohrungen der Brems-
klotze. Die Bremsmechanik wird so plat-
ziert, dass die Aufhdngung mit den beiden
Dreiecken parallel zu den Pufferbalken zu
liegen kommt. Nun platzieren wir das an-
dere Paar Bremsklotze und 1ten diese
ebenfalls an der Aufhdngung an. Wir rich-
ten die Bremskldtze symmetrisch zu den
Achslagerfiihrungen aus, der Innen-Ab-
stand der Backen sollte mindestens 1 mm
grosser sein, als der Raddurchmesser. Die
gedtzten Fangeisen (Pos. U41) werden gebo-
gen. Nachdem diese iiber die Bremsdrei-
ecke gestiilpt sind, setzen wir die Niete
(Pos. U40) ein und verldten diese mit dem
Fangeisen. Der Nietenschaft wird nun

LOKI 62016

durch die Bohrung im Quertréger gescho-
ben und mit diesem verlétet.

Die geétzten Fangeisen fiir die Achslager
(Pos. U23) werden an den Enden rechtwink-
lig abgewinkelt. In die Locher setzen wir die
Befestigungsschrauben (Pos. U24) ein und
fixieren diese mit wenig Lot.

Die Trager fiir die Trittbretter (Pos. U100)
werden in die Langstrdger beim Puffer-
balken vorne angeldtet. Am Pufferbalken
vorn und hinten loten wir die Seilzughaken
(Pos. U103an).

Bereits jetzt oder spater bestiicken wir
die Pufferbalken. An den Pufferbalken aus-
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Stirnpartie des Wagens mit offener Bremsplattform.

sen loten wir die Seilzughaken (Pos. U103)
an. Die Bremsschlduche und die Aufhén-
gungen dazu (Pos. U83/U84) werden plat-
ziert und angelotet. Beim Pufferbalken vorn
16ten wir die Auflageplatte (Pos. U81) auf
den Langstrager innen und die diagonal ver-
laufende Langsstrebe anliegend am Puffer-
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balken an. Auf diesem Blech 16ten wir die
Hauptbremskurbel (Pos. U80) an. An die am
Pufferbalken vorn angegossenen Trager fir
die Signallampenhalter 16ten wir die Signal-
lampenaufhdngungen (Pos. U96) an.

Bei der Version ohne Bremserhaus miis-
sen noch die Vertikalstangen innen (Pos.

U99) fiir das Gelénder hergestellt und ein-
gebaut werden. Fiir die Stangen verwenden
wir Messing Rundprofil Durchmesser 0.8
mm, kropfen dieses an einem Ende recht-
winklig ab, kiirzen das abgekropfte Ende
auf 2.0 mm und schleifen die Aussenseite
ab, so dass eine Auflagefldche entsteht. Nun
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Gegossene Bremswippen fiir die Achsen.

Gegossener Pufferbalken.

stecken wir die Stange in die Bohrungen im
Pufferbalken bis der Abstand Oberkante
Pufferbalken Oberkante Stange 22.0 mm
betragt. Den gegossenen horizontalen Hand-
lauf (Pos. U95b) kdnnen wir bereits jetzt
an den Vertikalstangen anloten. Allerdings
muss dieser genau zentriert werden. Wir
konnen diesen auch erst nach dem Lackie-
ren platzieren und anleimen.

Die Stangenpuffer (Pos. U86a; Epoche 1)
werden eingepasst. Moglicherweise muss
die Pufferplatte etwas abgeschliffen werden,
damit diese in den Pufferbalken passt. Bei
den Hiilsenpuffern (Pos. 86b; ab Epoche 2)
schraube ich jeweils die Hiilse vor dem
Sandstrahlen und Lackieren ein. Dadurch
wird das Gewinde nicht mit Sandstrahlma-
terial verunreinigt und muss nachher nicht
nachgeschnitten werden. Durch das verun-
reinigende Sandstrahlmaterial wird der Ge-
windebohrer innert kiirzester Zeit stumpf.

Die Vertikalstangen aussen (Pos. U97)
werden aus Messing Rundprofil Durchmes-
ser 0.8 und den Muffen (Pos. U98) her-
gestellt. Am einen Ende des Rundprofils
16ten wir die Muffe so an, dass das Ende der
Stange ca. 1.0 mm aus der Muffe ragt.

In der néchsten Folge vervollstandigen wir
das Untergestell mit der mittleren Brems-
partie und beginnen mit den Montagearbei-
ten fiir das Zusammenfiigen von Ober- und
Unterteil. O
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Gussteile

Nummer Bezeichnung Anzahl
FBEO2 Trger Trittbrett bei Treppe (Paar) 1
FBEO3 Schakenbock (Satz a 4 Paar) 1
FBE04 Schaken 8
FBE0G Hilfsluftbehdlter gross und klein / Seilzuhaken 1
FBE12 Seilzughaken / Fitting / Hahn

FBE13 Hauptbremskurbel 1
Gms01 Bremskompressor mit Steuerventil 1
Gms03 GP-Wechsel (Paar) und Lastwechsel (Paar) 1
Gms05 Bremsabdeckung 1
Gms06 Handlauf bei Bremsbiihne (Paar) / Handlauf / Handgriff 1
Gms07 Griff Luftschieber 4
Gs04 Tréger Trittbrett Mitte (Satz 4 4) 4
hirm Gleit-Achslager mit Federpakethalterung (Satz a 4) 1
K2.01 Pufferbalken hinten / Pufferbalken vorn mit Signallampenhalter 2
K2.02 Bremsmechanik iber Achse 2
K2.03 Bremsmechanik zu Bremskompressor 1
k2,04 (Gelander Bremshiihne mit Bremserhaus / Gelander Bremsbiihne 1

' ohne Bremserhaus
K9.05 Tiirverriegelung Bremserhaus (2) / Tarstopper an Seitenwand (2) / 1
' Entliiftungshahn mit Fitting (1)

K2.06 Turscharnier (4) 1
Ucl13 Bolzen zu Schaken (Satz & 10) 2
Uni001 Bremsklotz mit Aufhangung (Paar) 4
Uni003 Bremsdreieck (Paar) 2
Uni020 Bremsschlauch mit Hahn (Paar) 1
Uni021 Aufhangung Bremsschlauch (Paar) 1
Uni023 Roll-Achslager mit Federpakethalterung (Satz a 4) 1
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Anlage

Erbauer gegangen, so wiren die folgenden Seiten

Jjetzt leer, beziehungsweise mit einem anderen

Bericht gefilllt. Doch wieder einmal diirfen wir es

eingestehen, dass der Einfluss unserer verstéandnis- |
vollen und besten Ehefrauen unserem HObby in Von Peter Dirrenmatt (Text) und Manfred Merz
praktisch allen Fillen nur positive Auswirkungen {IBKtlnd Fotos)

hat. So auch der folgende motivierende Bericht iiber D er Erbauer dieser Anlage, Peter Diir-
St. Wimmens Eisenbahnwelt. renmatt vertrat lange die Meinung:

«Was in meinem eigenen Hobbyraum,
in meinen eigenen vier Wanden, zu meiner
Entspannung und kreativen Entfaltung ge-
schieht, ist ganz allein meine Sache und
geht keinen etwas an. Ich habe keine Lust
darauf, mich irgendeiner Kritik und den
vielen noch so gut gemeinten Ratschlidgen
auszusetzeny. (Anmerkung der Redaktion:
Ratschldge, die in der Regel von Leuten
kommen, die selbst das «Sperrholzwiisten-
stadiumy mit Ihren eigenen Anlagen lange
noch nicht verlassen haben, vermutlich
auch nie verlassen werden, deshalb fiir sich
aber auch noch die Chance sehen alles viel,
viel besser zu machen). Diese Meinung ver-
trat Peter Diirrenmatt auch vor seiner Fami-
lie. Frau Diirrenmatt war es dann, die ihren
Mann darauf aufmerksam machte, dass er
ja selbst auch Modellbahnzeitschriften wie
die LOKI lese und sich seinerseits auch
gerne und hdufig davon inspirieren lasse.
Eine Argumentation, der sich Peter Diirren-
matt nicht langer verschliessen konnte, viel-
leicht auch nicht wirklich wollte. Daraus
resultierte, Frau Diirrenmatt sei es gedankt,
dann auch die Einladung an uns. Das war
dann wieder Gliick fiir die LOKI-Redaktion!

Kurzer Riickblick

und gleichzeitig Vorschau

Peter Diirrenmatt war eigentlich schon im-
mer leidenschaftlicher Modelleisenbahner.
Diese Leidenschaft fiir Ziige und die Eisen-
bahn allgemein beeinflussten auch seine
Berufswahl, er ist Lokfiihrer bei der SBB
geworden. So ist Peter Diirrenmatt nahezu
téglich mit der Bahn und deren Atmosphére
«konfrontiert». In seiner Freizeit setzt er
am liebsten alles was ihm bewusst oder
auch unbewusst in seinem Berufsalltag er-
lebt und aufnimmt in seinen «eigenen vier
Wiéndeny in den Massstab 1 zu 160 um. Die
heutige Anlage entstand im Verlauf der
letzten 10 Jahre. Dabei standen immer die
Freude und die Entspannung die er dabei
erlebt im Vordergrund. Regeln und Vor-
schriften hat Peter Diirrenmatt in seinem
beruflichen Alltag, zu Gunsten der Bahnsi-
cherheit und somit zum Nutzen von uns

Der Lemaco «Habersack> mit den feinen Wabu-
= : : B Wagen in beeindruckender Landschaft unterwegs.

3o,
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Hoch, héher, noch
hdher — wesentliche
Attribute einer
Gebirgs-Anlage.

Viel Betrieb auf
Schienen, Strassen
(und Gewassern).

=1 Zwei Traktoren: Der
| Griine von Fendt, der
Braune von Breuer.

Vor der Arbeit

noch schnell die
aktuelle Tageszeitung
und frische Brotli ...
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Anlage

allen, genug. Nicht, dass er sich vollig ohne
Pldne und Regeln auf sein Hobby stiirzen
wiirde, eine gewisse Planung muss sein,
eine Planung die aber geniigend Freiraum
lasst um seine Spontanitdt und Kreativitét
fast uneingeschréankt einbringen zu kon-
nen. Letztendlich macht es aber auch Spass,
wenn einst gemachte Pléne in der Umset-
zung gut aufgehen...

So entstand seine eigene kleine Welt.
Nicht haarklein nach realem Vorbild, aber
doch so gestaltet dass der geneigte Be-
trachter Schweiz-typische Atmosphédre wie-
derfindet und sogar die angedachten land-
schaftlichen Regionen entdecken kann.
Dabei hat Peter Diirrenmatt eine beachtli-
che handwerkliche Qualitét entwickelt, die
sich in der wunderschonen Optik und in
einer beachtlichen technischen Qualitéat
niederschligt. Nur selten greift er dabei auf
fixfertige Produkte der Modellbahnindust-
rie zurlick, wenn doch, wird es nach seinen
Wiinschen und Vorstellungen verfeinert.
Die meisten Héuser entstanden im kom-
pletten Eigenbau oder sind zumindest ab-
gewandelte Bausétze. Viele Loks erhielten
eine Herztransplantation um die Fahrei-
genschaften auf das «diirrenmatt’sche Ni-
veaw» zu heben. Was der verwohnte LOKI-
Berichterstatter hier erleben durfte, war
mehr als beeindruckend. Ein gleichméssi-
ges, stotterfreies «Gleiten» der Ziige in an-
genehm moderater Fahrgeschwindigkeit.

Dieser Anspruch dehnt Peter Diirren-
matt auch auf Modelle in Spur Nm aus.
Diese Spurweite hat er entdeckt, als es sie
eigentlich noch gar nicht gab und so weit-
gehender Um- und Eigenbau angesagt war.
Die Zeugen dieser Schaffensphase tum-
meln sich heute noch im Fahrbetrieb unter
ihren mittlerweile industriell hergestell-
ten Genossen und brauchen sich keines-
wegs hinter diesen zu verstecken. Auf diese
«Sparte» Peter Diirrenmatts Schaffens wer-
den wir in absehbarer Zeit nochmals geson-
dert eingehen und entsprechend berichten.

Kleine Episode am Rande

Die Einladung an die LOKI Redaktion war
ausgesprochen, der Termin fiir die Fotoauf-
nahmen vereinbart, da «verstarb» unvermit-
telt die lange zuverldssig funktionierende
und auch bewihrte «Lauer-Anlagensteue-
rungy. Ersatz auf dem tiblichen Vertriebs-
wege war nicht so leicht zu beschaffen,
wie Peter Diirrenmatt entsetzt feststellen
musste. So wandte er sich beherzt und kur-

87



Tl

Wie im «richtigen Leben»: Die Frauen kiimmern sich um den Haushalt und....

Der fein gestaltete Steinbruch, sehr beachtlich
und iiberzeugend auch die Farbgebung.

5 i i

... die Ménner um den
fahrbaren Untersatz.
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zentschlossen per Internetforum an seine
Hobbykollegen von sNs (Spur N Schweiz)
um in einem entsprechenden Aufruf um
Hilfe zu bitten, ihm leihweise fiir diesen
Anlass eine Lauer-Steuerung zur Verfiigung
zu stellen. Die Reaktionen darauf waren
iiberwaltigend. Zunéchst in Form von posi-
tiv bescheidenden Forumseintrégen, kurze
Zeit darauf mit Péackli aus allen Ecken der
Schweiz mit Inhalt «Lauer-Steuerungy. Teil-
weise kannte Peter Diirrenmatt zwar schon
lange die Namen und auch die Gesichter der
Versender, deren Adressen erfuhr er erst
durch die entsprechenden Paketaufkleber.
Hilfsbereitschaft pur und ein Beweis dafiir
wie eng ein gemeinsames Hobby verbinden
kann - einfach nur Klasse!

Auf diesem Wege ein herzliches Danke-
schon, auch von der LOKI, an die edlen
«Leihgabe-Geber».

Doch lassen wir aber nun den Erbauer
und Betreiber der Anlage selbst zu Wort
kommen und sein Werk mit ihrer Atmo-
sphdre und den sich daraus ergebenden
Geschichten selbst beschreiben.
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Meine Eisenbahnwelt um St. Wimmen
Eine gute Geschichte fasziniert den Zuho-
rer oder den Leser. Bei einem guten Film
ist die Story fiir unser Weiterschauen von
grosser Bedeutung. Ist die Story reell oder
dann gut erfunden, kann sie uns packen.
Bei der vorliegenden Geschichte sind ei-
nige Fakten reell und andere - hoffentlich
gut - erfunden.

Das «Niemand ist perfekt» muss ebenso
Platz haben, wie Fehler durch die Epochen
oder ein momentanes Verkehren von Elek-
troloks ohne Fahrleitung. Wer damit Miihe
bekundet, soll sich vielleicht den Rest die-
ser Geschichte nicht antun und weiterblat-
tern. Zudem bin ich einfach noch nicht
fertig mit der Gestaltung der Anlage. Es
fehlen noch viele tausend kleine und grosse
Dinge. Aber ich habe den Zeitplan, den ich
mir vor acht Jahren erstellt hatte, recht gut
eingehalten. Fahren, und somit dem per-
sonlichen Wohlfiihlfaktor geniigen, konnte
ich auf ersten Abschnitten (Teil von Mont-
reux) innert Jahresfrist. Danach bestand
die Moglichkeit; hier Gleise zu verlegen, da

Kabel zu 16ten oder dort den Landschafts-
bau anzugehen. Eigentlich die perfekte Bau-
phase. Nach Lust und Laune das, was ge-
rade passt, anzugehen.

Der vorher erstellte Plan wurde recht gut
eingehalten. Vor ungefédhr zwanzig Jahren
baute ich eine kleinere Anlage mit einem
sehr dhnlichen Thema. Die gemachten Feh-
ler galt es nun zu vermeiden. Grossere Ra-
dien, moderatere Steigungen und lange Ziige
sollen die St. Wimmenbahn ausmachen.

Meine Person ist in diesem Artikel nicht
von Wichtigkeit. Meine Begabung ist, wie
jedem anderen Menschen auch, mir einfach
mitgegeben worden, da gibt es wenig zu
andern. Ob wir hingegen an uns selbst glau-
ben und etwas daraus machen, liegt an je-
dem selber. Klar gelingt nicht jedem alles
auf Anhieb und gleich gut. Es gibt auch
Unterschiede in der Ausfithrung. Was aber
zahlt, ist doch das Mitmachen, das Probie-
ren, und zwar vor dem Rang.

Die St. Wimmenbahn

Zu der Zeit als die alpenquerenden Bahnen
am Lotschberg und am Gotthard geplant
wurden, schlich sich das Projekt der St.
Wimmenbahn klammheimlich mit in die
Euphorie der Bahnbauer. So wurde zeit-
gleich mit den beiden bekannteren Bahnen
die Transitbahn durch den Wimmerstein
gebaut. Die Zufahrten durch das Wimmen-
tal erforderten dhnliche Kriterien wie am
Gotthard. Kehrtunnels und Steigungen bis
27 Promille waren ebenso nétig wie kiihne
Briicken und Hangsicherungen.

Eine der grosseren Stationen an der
Strecke ist St. Wimmen. Dieser Bahnhof an
der Strecke ist auch Ausgang zweier Neben-
strecken. Der linke Strang fiihrt ins Weiss-
wassertal. Wie der Name verrdt, dominie-
ren hier wildes Wasser und tiefe Schluchten
das landliche Gebiet. Noch heute wird viel
Holz in den Wildern des Weisswassertals
geerntet und zur weiteren Verwertung ab-
gefiihrt. Der rechte Strang fiihrt weiter in
Richtung Spliigenbahn. Der Ort St. Wim-
men liegt an der Bergflanke des kleinen
Wimmensteins und hat seine Berechtigung
dank der Bahn erhalten. Das Dorf selber
liegt unterhalb des Bahnhofes am Dreibiin-
den-See. So sind auch heute, ausser der
Egli-Miihle, kaum Geschéfte oder Industrie
beim Bahnhof angesiedelt. Dafiir wohnen
viele Eisenbahner dort in den Hausern der
Eisenbahner-Baugenossenschaft. Das ehe-
malige «Ledigenheim» wurde 1987 in ein
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Anlage
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Bei Peter Diirrenmatt scheint die Velrlager-ung auf die Scﬁiene zu funktionieren. Die SBB Re 10/10 hat jedenfalls ordentlich zu tun.

1 A

90 LOKI 6/2016



4
ml@l]'“ 4

Das |dyl||sche Ferlendomml ist des tollen Aushlickes wegen bei Baimfans sehr beliebt.
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‘Wohnhaus mit Wohnungen umgebaut, da
sich immer weniger Lehrlinge und Auszu-
bildende fiir Lehrjahre in St. Wimmen ver-
pflichten mussten. Auch weil immer mehr
Pendelziige rund um St. Wimmen eingesetzt
wurden, sank die Zahl der Rangierarbeiter.
Einzig der Unterhalt in der kleinen Remise
ist noch geblieben. Dank dem Werkstatt-
chef B. Fonfara mit seinen Zauberhénden
laufen die Fahrzeuge praktisch stérungs-
frei im harten Alltagsbetrieb.

Zur Umgebung

Vor kurzer Zeit trafen zwei Bahnfreunde
aus Osterreich in St. Wimmen ein. Ublicher-
weise logieren die beiden ein paar Tage in
Goppenstein und verbringen anschliessend
den Rest ihrer Ferientage in Bergiin. Dieses
Jahr ist ihr Stammhotel in Goppenstein aus-
gebucht, so dass eine Alternative gesucht
werden musste. Warum nicht einmal die
Bahn rund um das Wimmental erkunden.
Im Hotel Hirschen findet man ein gutes Do-
mizil und so kommt es zu unserem Treffen.
Herr Bert, ein vor kurzem pensionierter
Lokfiihrer, macht mit seinem Faltvelo (bitte
nicht Klappfahrrad, weil da nichts klappert)
seine iibliche Runde. Bei einem kleinen
Bier auf der Terrasse des Gasthauses Hir-
schen kann man wunderbar den Bahnbe-
trieb beobachten. Da dort Vater und Sohn
mit ihren Prospekten und Karten am Ne-
bentisch die néchsten Ferientage planen,
kommt man innert kurzer Zeit ins Ge-
sprach. Weil Herr Bert die Kontakte zu den
aktiven Lokfiihrern des Depots St. Wimmen
weiterhin pflegt, wird kurzum eine Beglei-
tung mit Lokfiihrer Paul, anderntags fiir
den Sohn Philipp organisiert.

So stehen Paul und Philipp friith um
4.45 Uhr vor dem RBDe auf Gleis 67 und
nehmen den Zug in Betrieb. Das Priifen der
Sicherheitseinrichtungen und die Kontrolle
rund um den Zug wird Philipp genau er-
kldrt. Danach rangieren die beiden den Zug
iiber Gleis 7 nach dem Streckengleis 207
und nach dem Fiihrerstandwechsel zuriick
ins Gleis 5. Erneut wird der Fiihrerstand
gewechselt und die wenigen Fahrgiste des
Frithzuges steigen in den Zug ein. Pilinkt-
lich um 5.30 Uhr setzt Paul den Regional-
zug ins Weisswassertal in Bewegung. Kurz
nach der Ausfahrt fahren wir in den ersten
kurzen Tunnel ein und bald nach dem Ver-
lassen des Tunnels {iberqueren wir die
Stahlbriicke liber den Weissenbach. Bereits

91



folgt der néchste Tunnel. Ja, diese Gebirgs-
bahn stellte grosse Anforderungen an die
Planer und Erbauer.

Nach der Ankunft in Weissenstein, wen-
det der Zug und die beiden fahren zuriick
nach St. Wimmen. Paul geht mit Philipp in
den ersten Stock des Bahnhofsgebdudes. Im
Lokfiihrerzimmer treffen sie auf Lokfiihrer
Koni. Er ist vollig aufgebracht. Haben doch
die «Affen» von der Zuglenkung seinen Gii-
terzug siidlich des Scheiteltunnels ausge-
reiht und einige Uberholungen angeordnet.
Der Gedanke an eine gute Stunde Verspa-
tung lasst sein Gemiit sieden. Nach einer
heissen Schokolade respektive Kaffee ma-
chen die beiden sich bereit und warten bei
Gleis 4 siidlich auf ihre néchste Arbeit, ei-
nen Giiterzug in Richtung Chiavenna. Da
kommt die Re 10/10 bereits eingefahren.
Super, die Re 6/6 ist vorne. Fiir Philipp ist
es das grosste, auf diesem Kraftpaket die
St. Wimmenbahn zu befahren. Ein kurzer
Stopp, Personalwechsel. Das Ausfahrsignal
geht auf Fahrt und schon geht es los. Paul
streckt den Giiterzug und beschleunigt dann
stetig auf die Streckengeschwindigkeit
von 75 kmy/h fiir Ziige der Bremsreihe A.
Nach der Ausfahrt in St. Wimmen fiihrt die
Strecke unverziiglich in den ersten Kehr-
tunnel. Danach kommt man kurz ans Ta-
geslicht und erhascht einen Blick auf den
kiirzlich verlassenen Bahnhof. Schon wie-
der ein Tunnel, diesmal wendet sich der
Zug nach links und erreicht dann die
Flanke des Weissensteins. An dieser Flanke
folgt der Zug stetig mit 27 Promille Stei-
gung in weiten Kurven dem Siiden entge-
gen. Der Bewohner des Bahnwiérterhauses
erklart gerade dem Besucher Erich seine
Gartenbaustrategie, gegen die Schnecken-
plage, als der Giiterzug mit den beiden
vorbeifdahrt. Somit kennt Erich die Ge-
heimtipps von Werner nun trotzdem nicht.
Schon bald einmal erreicht der Giiterzug
die nordliche Einfahrt des Scheiteltunnels.
Philipp ist erstaunt, wie wenig man mit
dem schlechten Licht der Lok in den Tun-
nels sieht. Fiir den Ungewohnten ist es
ein komisches Gefiihl mit 100 km/h durch
den dunklen Tunnel zu «raseny. Nach knapp
zwei Stunden sind die beiden an ihrem
Ziel in Chiavenna und iibergeben den Zug
einem anderen Lokfiihrer und gehen zum
Essen. Fiir Philipp schon wieder etwas
Neues. Hungrig durch den friihen Tagesbe-
ginn ist es doch komisch, bereits um halb
zehn Uhr essen zu gehen. Aber der Hunger
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Mit Bus und Bahn ist ménniglich unterwegs inRichtung sonniger Siiden;
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Hoppla! Da hat wohl eine}' die Kurve nicht gekriegt.
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siegt und ein feines «Panino con prosciutto
cottoy ist halt etwas Feines.

Danach fahren die beiden wieder mit
einem Interregio nordwarts nach St. Wim-
men. Philipp freut sich, denn die frisch re-
vidierte 11178 sieht aus wie neu. Derweil
hat sich Christian, der Vater des Buben mit
seinem Bike in die Hohen zur Ruine Burg
Weissenstein aufgemacht. Zusammen mit
Herrn Bert spazieren Paul und Philipp zur
Hiitte im Herzigwald und grillieren dort
Bierhiihner. Christian gesellt sich - GPS

geleitet - direkt von seiner Bike Tour am
Weissenstein hinzu. Alle haben zu berich-
ten und noch lange erfiillt frohes Geplauder
den Wald. Da Paul anderntags frei hat, wird
weiter geplant. Die Fahrt mit der Maloja-
bahn ist ja unbedingt empfehlenswert.

Die Malojabahn

Von Chiavenna aus fiihrt die Bahn durch
die wilde Landschaft iiber den Malojapass.
Die Fahrzeuge verkehren via St. Moritz und
weiter tiber den Berninapass nach Tirano.

Und nochmals eine fiir Eisenbahnfreunde sehr beneidenswerte Wohnlage.
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Anlage

Am Maloja sind die Ziige kiirzer und wer-
den daher in Pontresina verstérkt. In Chia-
venna sehen die Beiden der alten Kasten-
lok 182 der VL (Verifier Lucomagno) beim
Rangieren zu. Diese Lok ist mietweise seit
Jahren in Chiavenna fiir Rangierarbeiten
stationiert.

Was fiir eine Genussfahrt mit den bei-
den alten Triebwagen 31 und 32 und dem
kurzen Zug iiber den Malojapass. Einmal
kann man von der Strecke aus kurz einen
Blick auf den tief im Tal gelegenen Dreibiin-
den-See werfen. Die Strecke verlduft hier
viel im Wald. Es ist eine wunderbare Ferie-
numgebung, hier kann man Wandern, Bi-
ken oder einfach die Natur geniessen. Die
Gebdude der Malojabahn wurden von der
nahen RhB abgekupfert. Da beim Bau der
Bahn immer zu wenig Geld vorhanden war,
konnte man so sich die Kosten fiir die Pldne
sparen. Der Bahnhof von Sils sieht genauso
aus, wie derjenige in Rueun. Immer wieder
wird fotografiert. Es gibt so vieles zu sehen.
Den Bauzug den wir in Sils kreuzen wird
mit der kleine Kastenlok 151 gefiihrt. Ein-
fach super! Spéter kreuzen wir noch den
gelben Triebwagen Nummer 34 mit dem
braunen «Eseli» 161 als Vorspannlok. Den
Gepackwagen D2 4038 hinter den Trieb-
fahrzeugen unseres Zuges aber hat es Phi-
lipp angetan. So einen mochte er in Spur
Nm. Aber woher nehmen? Paul hat einen
bekannten und begnadeten Modellbauer im
Bekanntenkreis und ist {iberzeugt, ein sol-
ches Modell bei Thomas auftreiben zu kon-
nen. Sonst wére noch der Peter aus Kalt-
brunn zu fragen. Der weiss auch immer, wo
solche speziellen Sachen zu finden sind.
Oder Helmuth. Der ist auch gut bei sowas.
Nun gut, unsere kleine Reisegruppe hat
eine lange Fahrt hinter sich und der Ma-
gen beginnt zu knurren. Man gonnt sich
daher eine feine Pizza in Tirano. Die Riick-
fahrt wird dann {iber Chur geplant, sonst
wird es heute zu spét. Morgen soll doch
noch der Ausflug nach Montreux und zur
MOB stattfinden.

Montreux-Chamby-Blonay

Frithmorgens mit dem ersten Zug geht es
Richtung Westschweiz. Die Fahrt entlang
des Lac Leman bietet wunderschdne Ausbli-
cke. Philipp ist begeistert vom Schloss Chil-
lon. Ob wir geniigend Zeit fiir einen Besuch
dort haben? Wir treffen in Montreux ein.
Zuerst bestaunen wir den Bahnhof von
Montreux. Ein riesiges monumentales Ge-
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Seeufer, Bahnlinie,
Strasse, Weinberge.
Viele Modellbahner
tréumen von einem
solchen Anlagenthema.

Moderner, schneller
Giiterverkehr stort das
Ferienidyll nur kurz.
Mancher Bahnfan
geniesst das sogar.

Anlehnungen an
Weltkulturerbe Lavaux
und Schloss Chillon im

Lac Léman sind sehr
gut zu erkennen.
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Anlage
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Das Thema Schmalspurbahn nimmt einen breiten Raum ein. Eine Vorliebe von Peter Diirrenmatt.

bdude. Das alte Tram ist auch wieder in
Betrieb genommen worden, verkehrt aber
nicht mehr bis Chillon. Schade, das wire
das «Tiipflein auf dem i» gewesen.

Nach dem Besuch des Schlosses geht es
zuriick nach Montreux, wo wir den Panora-
mic Express besteigen. Der Zug steigt ge-
waltig in den Kehren durch die Rebberge
an. Immer wieder der Ausblick auf den See
mit Montreux und die Berge im Hinter-
grund. In Chamby steht der alte Triebwa-
gen 11 der MOB auf Gleis 3 zur Fahrt nach
Blonay bereit. Sollen wir einen Abstecher
machen? Zugfiihrer Willi ist sicher, dass
wir diesen Zug noch erreichen. Klar sind
wir Eisenbahnfans blitzartig in den alten
Triebwagen umgestiegen und freuen uns
auf den Ausflug nach Blonay. Hoffentlich
hat es noch geniigend Platz auf den Spei-
cherkarten der Fotoapparate. Blonay bietet
uns sicher tausende von Fotomotiven.
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Anlage

Zuriick in die Realitét

Hier enden nun die Geschichten in und
iiber einen 10 Quadratmeter grossen Raum,
der fiir die Freude und Fantasie rund um
die kleine Bahn erschaffen worden ist. Es
braucht in meinen Augen, wie bei einem
guten Film eben, eine Story, die packt. Der
Rest wichst dann fast alleine...

Gut, Nieten sollten nicht gezahlt wer-
den, vor allem an meinen Eigenbaumodel-
len nicht. Denn da hat es auch keine. Diese
Modelle wurden nur erbaut um den Ge-
schichten einen Sinn zu geben. Ferner sind
viele der Lokmodelle umgebaut. Damit sie
fahren, wie Loks fahren sollten. Seidenwei-
ches Anfahren und Bremsen macht zusam-
men mit der Lauer-Steuerung allergrosste
Freude. Damit ldsst sich richtig Masse si-
mulieren. Die Ziige beschleunigen als wiir-
den da wirklich viele Tonnen in Bewegung
gesetzt und sie bremsen auch dementspre-
chend ab. Da muss vorausschauend gefah-
ren und gebremst werden. So macht es mir
Spass. Es sind schliesslich Fahrzeuge und
keine Stehzeuge. Hauptgrund fiir schlech-
tes Fahrverhalten ist meist ein billiger Mo-
tor. Ein richtiger Motor, mit richtiger Dreh-
zahl und Masse, Kostet im Verhéltnis zum

Ein GmP der MOB auf dem Weg -
durch die Steillage der Rebberge.
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Der Erbauer geniesst den reibungslosen Fahrbetrieb sichtlich.

ganzen Modell nicht wirklich viel mehr.
Leider wird von den Herstellern dieser Ein-
griff oft dem Modellbahner {iberlassen.
Wer gerne einmal wie Philipp, rund
um St. Wimmen ausfahren mochte, melde
sich doch per PN im sNs Forum, der viel
beachteten Austauschplattform von «Spur
N Schweiz» unter RhB412. In diesem Zu-

sammenhang mdchte ich mich an dieser
Stelle bei all meinen lieben Freunden im
In- und Ausland fiir ihre tatkraftige und
anspornende Unterstiitzung in meinem
Hobby bedanken. Einige haben sich ver-
mutlich in diesem Beitrag erkannt. Dies ist
so gewollt, denn in St. Wimmen leben Men-
schen, wie du und ich! @]
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Vorschau

Anlagenplanung

Hochbetrieb im Engadin

Im Oberengadin findet man ein
Gleisdreieck mit den RhB-Bahn-
hofen St. Moritz, Pontresina und
Samedan. Daraus ergibt sich

ein interessanter Betrieb, da in
St. Moritz als auch in Pontresina
zwei unterschiedliche Stromsys-
teme aufeinander treffen.

Eine spannende Ausgangslage
fiir das Modellbahnerehepaar.
Foto: Ingrid und Manfred Peter

Modellbahntechnik

Fleischmanns ICE-T in Spur N

- Ein Zug der prinzipiell das
Haltesignal um zwei Wagen-
langen iiberfahrt ist bei der
grossen Bahn kriminell, bei der
. kleinen dusserst unschén und
im Schattenbahnhof mehr als
nur drgerlich. Dieser Mangel am
an und fiir sich sehr attraktiven
- Modell kann mittels Fahrzeug-
tuning behoben werden.

Foto: Manfred Merz

Anlagenbau

Bahnhof Chama in 1:87
Chama in New Mexico in den
Vereinigten Staaten von
Amerika ist jedem «Schmal-
spurpilger» in die USA ein
Begriff im Mekka der Schmal-
~ spurbahnen in Colorado und
New Mexico. Kim Nipkow hat
den Bahnhof in 1:87 im Modell
realisiert und zeigt Wege zum
Bau dieses Grossprojekts.

Foto: Martin v. Meyenburg

Ab 1. Juli 2016 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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