Ein Zentralschweizer Eisenbahnfreund ist nicht mehr unter uns

Nachruf

Marcel R. Darphin (5. Juni 1919-4. April 2016)

Ein grosser Forderer der Modellbahn

Nach langerem Aufenthalt im Pflegeheim
ist Marcel Remy Darphin am Montag, 4. Ap-
il 2016 in seinem 97. Lebensjahr verschie-
den. Ein dusserst vielseitiges, ereignis- und
erfolgreiches Leben, das wesentlich von der
Modelleisenbahn geprégt wurde, hat damit
seinen Abschluss gefunden.

Schon als Jiingling baute Marcel grosse
Mirklin-Eisenbahnanlagen, die sogar in
Zeitungsartikeln, z.B. in der Beilage «Tech-
nik» der NZZ vom 22. Juni 1938, gewiirdigt
wurden. Zu diesem Zeitpunkt hatte er auch
schon mit dem Modellbau begonnen, der
den Wunsch nach einer vorbildlichen An-
lage wachsen liess (das Ziel war, «Puffer an
Puffery fahren zu konnen). Nach dem Ver-
kauf seines Tin Plate-Materials, dem Ver-
zicht auf die Ubernahme des viterlichen
Weinhandels und der Familiengriindung,
folgte ein beruflicher «Ausflugy in die Berei-
che Motorrrad (BMW) und Auto (Mercedes
und schliesslich erfolgreicher Aufbau eines
VW- Vertriebsnetzes in Frankreich).

1962 kehrte Marcel nach Zug zuriick,
fiihrte bis 1971 «s)Hobby-Hus» (Fachge-
schéft fiir Modelleisenbahnen, spéter auch
Reiseorganisationen), griindete die Firma
DARSTAED, war massgeblich beteiligt am
«EurOsystem Spur 0» sowie am Aufbau der
«Schindler-Ausstellung» und der Einfiih-
rung eines Modellbau-Wettbewerbs an
den Modellbautagen im Verkehrshaus der
Schweiz in Luzern. Voriibergehend iibte er
sogar die Funktion des Technischen Direk-
tors von Bassett-Lowke und des Generaldi-
rektors von FULGUREX (1985-87) aus,
fiihrte die RADEX A.G. und sass im Verwal-
tungsrat der Raiffeisenbank...

Doch die Hauptsache spielte sich ab in
der Firma DARSTAED (Produktion von ab-
solut vorbildtreuem Spur 0-Rollmaterial)
und vor allem im Keller an der Gubel-
strasse. Nach dem Tod des Vaters hatte die
Familie auf dem Areal des friiheren Wein-
handelsgeschéfts Mehrfamilienblocke er-
stellen lassen. In einem der Keller wurde
Marcels lange gehegter Traum endlich Wirk-
lichkeit! Auf einer Fldche von 12x7 m ent-
stand eine herausragende Fine-Scale-An-
lage in franzdsischem Stil (Massstab 1: 43,5).
Mit mehreren Mitarbeitern baute Marcel die
Infrastruktur (ganze Gleisanlage auf 1,3 m

Hohe, sdmtliches Gleis- und Weichenmate-
rial Eigenbau, Zweileiter-Gleichstrombetrieb,
vortreffliche Szenerie); Baubeginn 1965,
Fahrbeginn 1967, Fertigstellung der Anlage
im Laufe der 1970er-Jahre. Fahrbetrieb mit
exquisitem Rollmaterial: imposante Dampf-
lokomotiven, meist franzdsischen Typs und
von der Elite der Modellbauer unseres Nach-
barlandes gefertigt; Wagenmaterial u.a. von
Marcels langjéhrigem Freund Marcel Rossi
(CIWL-, OCEM-Wagen), von DARSTAED und
weiteren Firmen.

1979 lernte Marcel Astrid Cachin ken-
nen. Die bestens ausgebildete Kunstgewerb-
lerin schloss sich seinem Team an, beteiligte
sich an der Fertigung von Inneneinrichtun-
gen der Luxuswagen, stellte jeweils aus
einem Draht 70 massstabtreue, vorbildliche
Velos her und perfektionierte die Land-
schaftsgestaltung.

Die Anlage an der Gubelstrasse, obschon
allseits beachtet und gewiirdigt, zeigte be-
trieblich einige Nachteile. Marcel trachtete
nach Grosserem. Und er ward 1985 fiindig.
Der 20 x 10 m grosse Kellerraum eines In-
dustriegebédudes an der Grienbachstrasse in
Zug wurde ihm zum Bau einer zweiten, sei-
nen Wiinschen nun vollauf entsprechenden
Anlage zur Verfiigung gestellt. Im Laufe
mehrerer Jahre entstand als Werk eines
Teams von hervorragenden Fachleuten eine
der schonsten je erbauten Fine Scale-Anla-
gen. Renommierteste Bahnhof-, Stellwerk-,
Rotonden-, Briicken-, Weichenbauer und
Elektroingenieure waren am Werk. Gewal-
tig der Bahnhof Royville mit dem langen
Vorbahnhof, von bestechender Vorbildtreue
auch das Lokdepot mit der sagenhaften
Rotonde. Das Rollmaterial war noch um-
fangreicher als auf der ersten Anlage. Ein-
driicklich auch die Nebenlinie in Spur Om
(MOB-Luxuszug und Elektr. Stassenbahn
Zug) sowie eine Feldbahn. Eingebettet war
die technische Anlage in das Werk der be-
gnadeten Landschaftsdarstellerin Astrid
Cachin, ab 1993 Astrid Darphin. Ihre bis ins
letzte Detail hervorragend gestalteten, dus-
serst echt anmutenden Bahnhof-, Stadt-und
Dorfszenerien nach franzésischen Vorbil-
dern, die Garten- und Parkanlagen, der Ka-
nal (mit perfekt dargestellter Schleuse), die
Landschaften mit Sonnenblumenfeldern
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Marcel Darphin 2005 bei Freunden in Paris.

und tausend andere Einzelheiten verschlu-
gen den Besuchern die Sprache. Auf Brust-
hohe fuhren auf den langgezogenen Doppel-
spurlinien sittig und gerduscharm Ziige
aller Art, vom Train Bleu bis zum Giiterzug.
Das Ganze war perspektivisch grossartig
gestaltet, den prégenden Eindruck von Weite
hat man kaum je auf einer Anlage so sehr
erhalten wie im Keller an der Grienbachst-
rasse. (MARASTERIC» nannten Marcel und
Astrid ihre Anlage (Eric, Vorname des Lie-
genschaftsbesitzers).

Zum grossen Leidwesen der Kenner und
tiberhaupt aller, die die Anlage je besucht
hatten, erfolgte der Entscheid zu ihrem
Abbruch abrupt Ende 1999 - aus vertrags-
rechtlichen Griinden. Das einmalige, in
langjdhriger Gemeinschaftsarbeit vollen-
dete Wunderwerk-Projekt «MARASTERIC»
nahm, kaum war es vollendet, ein trauriges
Ende. Alle spéteren Versuche Marcels, wie-
der eine Anlage aufzubauen, scheiterten
sowohl im Ausland wie in der Schweiz. Das
Lokdepot ging nach Wien, Rollmaterial und
Dekor wurden eingelagert. Schliesslich
wurde 2015 das Rollmaterial in Chartres
(Auktion) verdussert. Marcel, seit langerer
Zeit Patient des Pflegeheims in Steinhau-
sen, hat diesen Verkauf nicht mehr bewusst
erlebt. (Robert Ganz)
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