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Aktions-Code Mérz 2016:
Code: KPA5A6
bei einer Bestellung ab Fr. 50.— schenken wir lhnen
das Porto. Angebot nur giiltig auf Online-Bestellungen
und mit dem angegebenen Code.
(gtiltig vom 24.3.2016-29.4.2016)

Zur Zeit ber 15’000 Artikel online bestellbar!

www.oldpullman.ch
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Wyss & Gerber
lhr Partner fiir
Vitrinen & L E D

- Eisenbahnvitrinen

Beleuchtung mit LED
= Vitrinen fiir Sammlerobjekte aller Art

M.Wyss Tel. 079 235 76 58
U.Gerber Tel. 079 649 45 46

www.vitrinen-led.ch
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Modellbahnzubehdr fur HO/HOmM

Wir fiihren fast alle
Modelleisenbahn & Zubehorfirmen

www.spielwaren-reimann.ch
D-78247 Hilzingen

Untere Giesswiesen 15
15 min von Schaffhausen entfernt

31. Basler Spielzeug,
Puppen &
Modelleisenbahnborse

Halle 5.0 Messezentrum Basel
Samstag, 9. April 2016

10.00 bis 15.00 Uhr

Eintritt fiir Erwachsene: Fr. 5.—
Heinz Schoch

Tel. 061 272 49 32

Auskunft:
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Drang nach handwerklichem Wirken
und Nervenkitzel wurde hefriedigt.

et 20 #
Mit den Hénden gebastelt und den
Reiz der Geschwindigkeit erfahren.

Gliickliche Erinnerung: Der Erbauer der
Klavierfabrik vor rund 64 Jahren.

B. Kalberer sen. (1

> Weihnachten vor der
“wmmmmd Pianofortefabrik in Bad
Dachsenburg. Erinnerun-
gen in HO. Zum Beispiel an
. eigene Konzertauftritte.
=== (der an den 24.12.1952.

Warum Modellbahn?

Ja, warum? Diese simple Frage hat mit anderen einfachen Fragen gemeinsam,
dass sie nicht einfach zu beantworten ist. Bequem wiére, ausweichend zu erkla-
ren, es handle sich um eine dusserst schwierige Frage. Komplex, unprizise
gestellt. Dies verschafft das, was Feldherren mit Gegenangriff bezwecken: Sich
Raum und Zeit zu verschaffen, sich aus Bedréngnis zu 16sen. Doch es bleibt
dabei, die Frage ist simpel, die Antwort, oder besser gesagt, die Antworten sind
komplex und meist auch unprézis. Dies vor allem, weil sie logischerweise sehr
individuell ausfallen, die Leute daraus sich aber trotzdem eine allgemeingiiltige
Antwort wiinschen. Eine, in welcher sich Beteiligte mehr oder weniger erken-
nen. Doch genug Grundsétzliches. Ich versuche es mit einer personlichen Ant-
wort. Vielleicht erkennt der Eine oder Andere sich ebenfalls in ihr.

Warum Modellbahn? Warum nicht Modellflugzeug oder Modellauto? Nun,
ich habe schon beides getan. Mit Freude und Begeisterung. Auch Modellschiffe.
Das Bediirfnis nach Tun und Wirken mit Werkzeugen und Werkstoffen wurde
dabei vollumfénglich befriedigt. Doch immer wieder zog es mich zuriick zur
Eisenbahn. Ich stellte fest, dass beim «Fremdgehen» zwar tolle Modelle entstan-
den, welche einen vorhandenen Drang zu Geschwindigkeit oder anregendem
Nervenkitzel zu befriedigen vermochten. Hingegen eines gelang nicht, oder nur
schwer: In die fahrenden, fliegenden oder schwimmenden Objekte meine Ge-
schichte, meine Gefiihle - meine Seele also - hineinzupacken.

Da ist eine Modellbahnanlage grossziigiger. Sie bietet generdse Moglichkei-
ten, seine Wiinsche, seine Trdume und seine Erinnerungen - kurz - sich selbst
in Form von inszenierten Geschichten mit einzubauen. Das bedeutet natiirlich
auch, Besuchern viel von sich preiszugeben. So wird dann das Modellbahnzim-
mer gleichermassen dffentlicher wie auch intimer Raum. Und das ist doch gros-
ses Theater. Befreiender, kiinstlerischer Exhibitionismus!

Fotos: B. Kalberer jun. (3),

So jedenfalls antwortet und empfindet Ihr
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LOKI-Leser haben Zeit und LOKI-Leser nehmen sich Zeit, denn LOKI bietet Freizeit!
Gonnen Sie sich eine Pause. Machen auch Sie den Abend zum Feierabend.

Und das Wochenende zu Ferien. Lesen Sie die LOKI im Abonnement.

Noch heute den Coupon ausfiillen und einsenden:

Vorname Name

Abonnieren Sie die LOKI jetzt! Strasse/Nr.

Sparen Sie 15% vom Einzelverkaufspreis. '

[J Ja, ich abonniere LOKI zum Preis von CHF 127.00 PLZ Ort
fiir 11 Ausgaben pro Jahr. FF 001 F12 001001
Auslandspreise auf Anfrage Telefon E-Mail

Gewiinschte Zahlungsart Datum Unterschrift

[ Rechnung .
[ Kreditkarte [ MasterCard, Eurocard [ VISA Card Einsenden an: 7
i m:m Stémpfli AG, Postfach 8326, CH-3001 Bern

Telefon +41(0)31300 62 58, Fax +41(0)31300 63 90 .
Verfalldatum Dj]] Sicherheitscode Dj] leserservice@Iloki.ch www.loki.ch




Foto: Helge Scholz

Auf dem Projektdiorama von Helge Scholz ist der grosse Tag gekommen. Zum ersten Mal
werden die Teams im Zweier- und Viererbob um Ruhm und Ehre kéimpfen. Bereits hat sich
das Publikum auf der frisch verschneiten Waldpartie verteilt. Fiir uns Gelegenheit, eine
abschliessende Gedankenreise durch das Diorama zu unternehmen. Ab Seite 22

Foto: ZVG

Wir verstehen gut, dass insbesondere kleine Firmen kaum in der Lage sind, wihrend sechs
Tagen in Niirnberg présent zu sein. Deshalb berichten wir auch dieses Jahr traditioneller-
weise iiber Neuheiten von Herstellern, welche Ende Januar in Niirnberg nicht als Aussteller
in Erscheinung traten. Sofern sie uns auch entspechend informierten. Ab Seite 32

Foto: Manfred Merz

7 . Loy

Ziige auf der Anlage mittels drahtloser Fernbedienung zu steuern gehtrt zu den Bediirfnis-
sen Vieler und ist seit Jahren auch keine Utopie mehr. Auf dem Markt gibt es dafiir
verschiedene Produkte diverser Hersteller. Technischer Fortschritt gab in Neu-Ulm den
Anstoss, das Thema neu anzugehen: ESU Mobile Control Il. Ab Seite 84
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Foto: Markus Schélli
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Titelbild
e Markus Schilli hat
y sich der Bodensee-
% Toggenburg-Bahn
verschrieben. Seine
' Heimanlage stellten
1 wir vor einigen

4 Jahren in der LOKI
vor. Er betreibt sie als eine Art Zeitmaschine;
er stellt abwechslungsweise verschiedene
Epochen der BT dar. Dazu braucht er auch
das passende Rollmaterial. Ab Seite 10




RhB-und MOB-Fahrzeuge in kleinen Spuren und HOm, Tramziige und Ae 6/6 in 1:87

Marktspiegel

AB-Modell Nm/N

Erste 2016-Neuheiten

bereits lieferbar

Kaum haben die Aussteller in Niirnberg ihre Messesténde abgebaut, liefert der Kieinserienhersteller
aus dem Sauerland seine ersten Neuheiten aus. Und noch eine unangekiindigte dazu.

Zur hochwertigen Gestaltung von Dioramen
und Anlagen stehen die ersten Bausitze
bereit. Alle Produkte rund um den Bahn-
iibergang (Barrierenanlage, Wechselblinker,
Schrankensicherungszaun und Hartgum-
mimatten) und den Perron (Gummimatten
und Bahnsteigmarkierung) sind bereits mit
ausfiihrlicher Bauanleitung lieferbar.

Bei den Zubehorteilen sind fiir die Kato
Ged/4™ die Frontgriffe in fiinf verschiede-
nen Farben, sowie die passende Bohrschab-
lone bereits erhiltlich. Damit lasst sich die
Front mit freistehenden Griffstangen verse-
hen, wodurch das Aussehen deutlich verbes-
sert wird.

Auch an den Kato-Modellen wird gearbei-
tet. Der Zweispannungstriebzug Allegra ist
bei AB-Modell als umgespurtes Nm-Modell
verfiigbar. Alle ab Mérz ausgelieferten und
mit optimierter Inneneinrichtung gewiinsch-

ten Triebziige erhielten bereits die neuen
Decals. Diverse Verfeinerungsmaglichkeiten
sind buchbar, u.a. die Anderung auf eine von
drei weiteren Fahrzeugnummern, so dass
mit dem zu erwartenden Bernina Express-
Allegra fiinf verschiedene Modelle zur Aus-
wabhl stehen. Die Umbeschriftungssets wer-
den auch zur Selbstmontage angeboten.

Im Weiteren hat man die Ankiindigung,
erwartete Werbemodelle entsprechend mo-
difiziert anzubieten, schon umgesetzt. Die
von NOCH per Anfang Marz ausgelieferten
Kato-Ge4/4™ 644 «Lazzarini» und 641 «Hei-
diland» werden von AB-Modell nun in den
Varianten «mit Frontgriffen modifiziert» und
«auf Schmalspur umgertiistet» angeboten. Da
die von NOCH initiierten Modelle limitiert
sind, kann aber nur geliefert werden, was
auch verfiigbar ist. Ob eine Neusilber-Hand-
arbeitslok mit dem Heidiland-Design in Zu-

kunft folgen konnte, ist von der Nachfrage
der Kunden abhéngig.

Wie eingangs angetont, kommt noch -
quasi ausser Konkurrenz, da nicht als solche
angekiindigt - eine Neuheit in Form eines
Gestaltungssets fiir das Interieur des Kato
Allegra. Die Inneneinrichtung ist grossten-
teils nur grob modelliert, um darunter Motor
und Drehgestellmimik zu verstecken. Das
Set wird mit einer umfangreichen Dokumen-
tation begleitet, welche unter anderem die
Moglichkeiten der farblichen Gestaltung der
Boden- und Wandflidchen aufzeigt.

Weitere Einzelheiten:

AB-Modell, Anja Bange Modellbau

Im Stuckenhahn 6, D-58769 Nachrodt
Fax +49 (0) 2352 33 48 62
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de
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Zimo Elektronik
Das Zimo
Digital-
system
zusam-
men mit
Roco’s

Mit der neusten Software-Version 1.19.0001 fiir die Zimo Digital-
zentrale - das Basisgerdat MX10 - ist die LAN Schnittstelle zur
Verbindung per Ethernet-Kabel mit einem externen WLAN-Router
(und auch als Kabelverbindung zu Computern) in Betrieb genom-
men worden. Damit kdnnen diverse App’s auf Smartphones und
Tablets als Eingabegerite eingesetzt werden. Voll funktionsféhig
iiber LAN bzw. WLAN sind bisher die Z21 Apps (Roco, Fahrregler
am Smartphone/Tablet und Fiihrerstands-Apps), RailManager (W.
Marschmann, Mehrfach-Fahrregler am Tablet), Rocrail (nicht-kom-
merzielles Software-System zur Steuerung von Modellbahnen auf
‘Windows, Linux, u.a. mit Apps fiir iPhone und Adroid sowie Bedie-
nung iiber Webbrowser), und ESTWG] (H.W. Grandjean, vorbildge-
treu dargestellte und bedienbare Spurplanstellwerke in mehreren
Bauarten zur Anlagensteuerung am Computer).

Auf dem Foto ist ein Zimo Funkfahrpult MX32FU neben einem
Smartphone mit der Roco-Z21-App am Bildschirm zu sehen. Beide
kommunizieren drahtlos mit der Zimo Digitalzentrale MX10, im
ersteren Fall {iber den Zimo internen MiWi-Funk, im zweiten
(Smartphone mit App) tiber WLAN mit Hilfe des am MX10 ange-
schlossenen WLAN-Routers. In der abgebildeten Situation haben
beide Eingabegerdte das identische Fahrzeug im Vordergrund,
nédmlich jenes mit Adresse 3: die Roco-App hat gerade die aktive
Steuerung, das MX32 schreibt die aktuellen Daten (Geschwindig-
keit, Richtung, Funktionen) auf seinem Display und den LEDs im
Gehéduse mit, und meldet am oberen Bildschirmrand, dass ein
XPress aktuell die Kontrolle hat. Vom Fahrpult MX32 aus kann aber
jederzeit und nahtlos (d.h. mit den gerade aktuellen Fahrdaten) die
Steuerung der Lok wieder {ibernommen werden; daraufhin werden
am Smartphone die aktuellen Fahrdaten mitangezeigt.

Eine solche geordnete Ubergabe/Ubernahme von Fahrzeugen
zwischen Eingabegeréten (im praktischen Betrieb dann zwischen
mehreren Personen mit jeweils eigenen Eingabegeraten) ist eines
der Kennzeichen des Zimo Digitalsystems, sowohl was die Gera-
tenaus dem eigenen Haus betrifft, als auch bei Einbeziehung von
Fremdprodukten wie DiMAx Navigator, oder eben der Roco-Z21-
Apps. Infos: www.zimo.at
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Friho HOm

MOB X 774
Tragwagen mit
Teleskop-
arbeitshiihne

Die vierachsigen Tragwagen Sbk-v 7701-7706 wurden
2013 bei der RhB ausrangiert und an die MOB verkauft.
Nach verschiedenen Anpassungen fiir den Betrieb auf
der MOB wurden sie als Baudienstwagen eingesetzt. Der
X 774 dient dem Transport der Teleskoparbeitsbiihne
Genie S 45.

Der Wagen wird im Modell von Friho mit geétzten
Geldndern und mit Aussenrahmenverstarkungen und
allen Beiteilen montiert, farblich angepasst und mit
neuer Beschriftung angeboten. Beladen ist der Wagen
mit einer Genie S 45 Teleskoparbeitsbiihne, Container
und einer SBB Euro Holzpalette. Die Teleskoparbeits-
biihne ist ein Friho Kleinserienmodell teils aus Neusil-
berteilen zusammengeldtet. Die Arbeitsbiihne und die
sonstigen Utensilien auf dem Wagen sind fest montiert.
Der Wagen wird fertig montiert (Nr. 348/3C zu Fr. 599.-)
angeboten.

Die Genie S 45 Arbeitsbiihne wird ohne Wagen ebenso
angeboten (Nr. S 45 zu Fr. 259.-).

Weiter neu sind Altschotterwagen MOB X 66-68 ex
SBB Briinig. Diese Wagen sind als Dreierset und einzeln
erhiltlich (Dreierset zu Fr. 1370.-, einzeln zu je Fr. 485.-).

Der Altschotterwagen Kkmu 889 der MOB ist ebenso
neu lieferbar. Er basiert auf dem Chassis des ex Zement-
wagens Ucek mit Alu-Lkw-Kipperbriicke. Das Modell
des nur kurze Zeit so verkehrenden Vorbildes ist jetzt
lieferbar (Nr. 321/8 zu Fr. 395.-).

Als MOB X 69 ist das Modell (Nr. 321/9 zu Fr. 395.-)
erhéltlich.

Interessenten wenden sich direkt an den Hersteller:
Friho Modellbahnen

A. Friedli

Rawilstrasse 10

3775 Lenk




Marktspiegel

Alpnacher-Modellbahnen HO

Ae 6/6 Nr. 11404
Kanton Luzern

Die Ae 6/6 war ab Mitte der 1950er Jahre die typi-
sche Gotthardlokomotive fiir den Reisezug- und Gii-
terverkehr auf der Gotthardachse und war mit 120
Stiick eine beachtliche Grosse im Lokpark der SBB.
Die Lok mit der Nummer 11404 und Wappen des
Kantons Luzern war eine der letzten Kantonsloks,
die aus dem Regeldienst verschwand.

Das Modell der Nr. 11404 ist jetzt durch Hag in
einer Kleinserie exklusiv fiir Alpnacher Modellbah-
nen hergestellt worden. Wie gewohnt bestehen Ge-
héuse und Fahrgestell aus Metall. Der Fiihrerstand
ist mit einem Lokfiihrer bestiickt, die Dachleitungen
sind orange eingefarbt, die Beleuchtung ist mit LED
3/1 bestiickt. Das Modell ist mit einem ESU V 4De-
coder ausgeriistet, der auch Analog-Betrieb zuldsst.
Das Modell ist als Zweileiter- und als Dreileiter-Aus-
fiihrung hergestellt worden und (Nr. S-11138-21
2-Leiter und Nr. S-11138-31 3-Leiter zu je Fr. 769.-)
nur erhéltlich bei:

Alpnacher Modellbahnen

Kurt Doebeli

Im Darfli 3

6056 Kagiswil
www.alpnacher-modellbahnen.ch

MBA Pirovino HO

Sitzgruppe SBB Bahnhof

Mit diesem Projekt konnte eine alltdgliche Bahnsa-
che verwirklicht werden. Der doch sehr filigrane
Bausatz bringt aber den notigen Pep auf die Anlage.
Wer sich der Herausforderung fiir den Zusammen-
bau nicht stellen méchte, dem sei auch das Fertig-
modell warmstens empfohlen. Es stehen insgesamt
sechs verschiedene Plakate zur Auswahl.

MBA Pirovino HOm

RhB F4004
Museumsversion in 1:87
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Die Geschichte des Gepackwagens F 4004 ist eine bewegte - verstand-
lich, wenn man den 120-jéhrigen Geburtstag feiert. Noch von der
Landquart-Davos-Bahn bestellt, wurde der Gepackwagen 1896 an die
noch sehr junge RhB geliefert. Bereits 1899 wurde er zum F 504 um-
getauft. Ab 1911 erhielt er die Bezeichnung F 4004. 1944 wurde er
vom Gepédckwagen zum Dienstwagen umfunktioniert und horte auf
den Namen X 9038. 1990 kam er zum ersten Mal in fremde Landen.
Er wurde bei der DFB als X 2938 eingesetzt. Bereits aber im Jahr 2000
kam er wieder zuriick ins Biindnerland und kam in die Obhut vom
Club 1889. In den letzten Jahren wurde er von diesem Verein in liebe-
voller Arbeit restauriert. Man konnte erst kiirzlich mit diesem schmu-
cken Unikat die Er6ffnungsfahrt durchfiihren.

Das Modellbau-Atelier hatte sich diesem Modell mit Freuden ange-
nommen. Bereits konnen die ersten Modelle ausgeliefert werden. Ein
feines Handarbeits-Messingmodell, das als Vitrinenmodell mit mon-
tierten Puffer, oder als Funktionsmodell mit einer Modellbahn-Kupp-
lung ausgeriistet erhéltlich ist. Auf die im Original obligatorischen
Faltenbalgiibergdnge wurde bewusst verzichtet. So kommt das Modell
optisch besser zur Geltung. Feine Verarbeitung, saubere Lackierung
und Beschriftung, das sind die Eckpunkte, an denen festgehalten wird.

Erhiltlich ist dieser Artikel bei:
Modellbau-Atelier Pirovino
Bannwaldweg 20, 7206 Igis

Tel. +41 81 322 60 41, mba@mbapiro.ch
www.mbapiro.ch

Erhiltlich ist dieser Artikel bei:
Modellbau-Atelier Pirovino
Bannwaldweg 20

7206 Igis

Tel. 081322 60 41
mba@mbapiro.ch
www.mbapiro.ch
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AM Modellbahn 0/0m

Prellbock fiir Om und moderne
Geldndeabstiitzungen

Die noch junge Firma AM Modellbahn aus
Winterthur hat einen modernen Brems-
Prellbock nach einem Vorbild der RhB im
Massstab 1:45 fiir Om Finescale-Gleise mit
einer Spurweite von 22,2 mm nachbilden
lassen. Das Original wurde von der Deut-
schen Firma RAWIE aus Osnabriick im Jahr
2004 fiir den Bahnhof Filisur geliefert.

Die Umsetzung erfolgte auf Grundlage
der originalen Fertigungszeichnungen. Eine
massstidbliche CAD-Konstruktion ist die
Basis fiir das Modell, dass im 3D-Druck-
Verfahren hergestellt wird. Die komplexe
Geometrie der Konstruktion ist vollstindig
als Volumenmodell realisiert. Der gesamte
Prellbock kann so in einem einzigen Druck-
vorgang hergestellt werden. Lediglich die
Prallplatte fiir die Mittelpuffer, die aus ei-
nem feinen Moosgummi nachgebildet wird,
muss bei dem bereits fertig lackierten Mo-
dell noch angebracht werden. Das lackierte

Modell gibt die Farbgebung eines verzink-
ten Originals wieder. Das Modell ist auch
unlackiert erhéltlich, so dass sich auch an-
dere Farbvarianten durch den Modellbah-
ner realisieren lassen.

Eine weitere Neuheit sind die Nachbil-
dungen von grossen Steinquadern, wie sie
ab der Epoche 5 fiir Geldndeabfangungen
und kleinere Hangverbauungen, die in Tro-
ckenbauweise errichtet werden, gebréduch-
lich sind. Moderne Bohr- und Spalt-Technik
macht es moglich, solche ziemlich regel-
maéssigen Quader aus hartem Gestein her-
auszuarbeiten. Durch den Einsatz von leis-
tungsstarken Baggern konnen diese, im
Original immerhin knapp eine halbe Tonne
wiegenden, Blocke relativ einfach versetzt
werden.

Die Modellumsetzungen der verschiede-
nen Blocke im Massstab 1:45 sind aus einer
speziellen Keramikmasse im Giessverfah-

ren hergestellt. Sie haben Abmessungen
von 32 x 13 x13 mm, bzw. als «halbe» Steine
die Grosse von 16x13x 13 mm. Geliefert
werden sie in Packungen mit je 10 Blocken
(6 Stiick gross, 4 Stiick klein).

Neben Steinen, die die Spuren der Boh-
rungen aufweisen, gibt es auch Steine mit
rauen Bruchkanten, so dass abwechslungs-
reiche Hangabstiitzungen moglich sind.

Sie konnen mit einfachen Lasurfarben
oder hochverdiinnter schwarzer oder far-
biger Zeichentusche der jeweils beabsich-
tigten Gesteinsfarbe der Modellumgebung
angepasst werden.

Interessenten wenden sich bitte an:
AM-Modellbahn

Im oberen Gern 3, 8409 Winterthur
Mobile 079 195 24 75
info@am-modellbahn.ch
www.am-modellbahn.ch

Navemo HOm

Zweite Serie der Standardtramziige

Nachdem die erste Modellserie der Schwei-
zer Standardtrams bis auf wenige Exemp-
lare des Ziircher Museumszuges ausver-
kauft sind, ist eine zweite Tranche mit drei
Zigen, deren Fahrzeuge auch einzeln und
auch fiir die HO-Spur erhéltlich sind, liefer-
bar.
Es handelt sich um je einen Motor- und
einen Anhidngewagen aus Ziirich:
* VBZ, Epoche 1955-1985: Be 4/4 1408
(Serie 1376-1415) und B 728 (Serie B
711-770) der Linie 6 und

LOKI 42016

e VBZ, Epoche 1955-1965: Be 4/4 1397
(Serie Be 4/4 1376-1415) und B 770
(Serie B 711-770) der Linie 13,

sowie aus Bern:

¢ SVB, Epoche 1980-1990: Be 4/4 604
(Serie 601-615, vormals 101-115) und B
324 (Serie B 321-330) der Linie 5.

NAVEMO Nahverkehrsmodelle AG
Fabrikstrasse 10, Postfach 1859, 8031 Ziirich
Tel. 044 273 11 32

www.navemo.ch




Wagen der Bodensee-Toggenburg-Bahn fiir HO

Markus Schillis Zweiachser
als Umbauprojekte

In LOKI 7-8/2008 berichteten wir iiber die H0-Heimanlage von Markus Schélli und durften auf dieser eine
Reise durch die verschiedenen Epochen der Bodensee-Toggenburg-Bahn unternehmen. In diesem Beitrag
zeigt und beschreibt der Erbauer der Anlage, wie er durch den Umbau von Grossserienmodellen zu einem
Teil seiner sehr indivieduellen, epochengerechten Fahrzeuge kommt.
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Materialliste
Material Beschreibung Geschft Art.-Nr.
Farbe Lok rot RAL 3000 Modellbaustudio Born 99 9520
Farbe Diestwagenrot Modellbaustudio Born 99 9505
Farbe BB grin alt Modellbaustudio Born 99 9500
Farbe Umbra Ral 7022 Modellbaustudio Born 99 9502
Polystyrol Vierkant 025x0,5mm 0ld Pullmann 269-100
0,25 0,75 mm 0ld Pullmann 269-101
026%10mm 0ld Pullmann 269-102
Polystyrol Platten Evergreen 0ld Pullmann 269-9040
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Modellbau

Von Markus Schélli (Text und Fotos)

s gibt ganz verschieden Griinde, wa-
rum man Zweiachser liebt. Wer in die-

sem Hobby mit einer Marklin-Start-
packung gross wurde, hatte unweigerlich
einige herzige Zweiachser in seinem Be-
stand. Wer heute eine Dampfnostalgiefahrt
unternimmt, wird diese mit einiger Wahr-
scheinlichkeit auch mit zweiachsigen Wa-
gen machen. Sei dies in Bauma, dem Amor
Express, der Dampfbahn Bern oder einer
andern Bahn. Da spiirt man die Fahrt noch,
dieses Rattern und Ruckeln sind ein wahres
Sinnerlebnis. Ich fuhr mit diesen Wagen
noch von Herisau nach St. Gallen in die
Schule. Bis die BT EW I anschaffte, wurden
die Zweiachser noch in einigen wenigen Zii-
gen eingesetzt. Wenn man die Hausaufga-
ben noch nicht fertig hatte, war es aus-
sichtslos in diesen Klapperwagen zu
schreiben. Solche Erlebnisse miissen es ge-
wesen sein, die mich bewegten, diese Wa-
gen ins Modell umzusetzen.

Zu den Vorbildern

Mein Bericht behandelt nur die Zweiachser
der Bodensee-Toggenburg-Bahn. Bestimmt
lassen sich meine Ausfithrungen leicht
auf Wagen anderer Bahnen adaptieren.

Im Jahre 1910 kaufte die BT eine gros-
sere Anzahl zweiachsiger Wagen: 6 AB-Wa-
gen, 5 BC Wagen, 14 C-Wagen und 8 Ge-
packwagen F. Spdter kamen nochmals 16
C-Wagen dazu. In den Jahren 1928-1940
wurden als erstes die AB-Wagen umgebaut.

Soviel zur Ausgangslage. Noch einige
Wagen wurden im Laufe der Zeit umge-
baut und verdndert. So wurden ab den
40er-Jahren die Bleche der Seitenwéande
verschweisst, was ihr Aussehen wesentlich
verdanderte. Eine Chronologie ginge hier
aber zu weit. Ich schildere dann bei den ein-
zelnen Wagen kurz ihre Geschichte.

Einige wenige dieser Wagen haben bis
heute iiberlebt. Drei C-Wagen sind immer
noch im Bestand der Brauerei Feldschldss-
chen. Der Amor Express ist heute bei dem
DVZO0 in Bauma untergebracht. Zudem hat
dieser Verein noch einen Gepdckwagen
(D? 802) in seinem Bestand. Ansonsten ist
nicht mehr viel vorhanden.
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Modellumbauten 1: Gepdckwagen

Die Bodensee-Toggenburg-Bahn hatte zwei
verschiedene Typen: Die kurzen F 801-808
(Lange 12.24m) sowie die langen F 811-
813 (Lange 14.44m). Bis dann die vierach-
sigen BD 515-518 geliefert wurden, waren
diese Zweiachser bereits gut 60 Jahre in
den verschiedensten Kompositionen im
Einsatz.

Gepickwagen F 801

Fiir meinen Dampfzug von 1910 brauchte
ich natiirlich auch den passenden Gepéck-
wagen. Das Vorbild konnte ich gliicklicher-
weise noch selber fotografieren. Im Jahre
1991 stand in Herisau noch der X 9003,
der 1975 aus dem D? 802 hervorgegangen
war und logischerweise vorher einmal F?
802 hiess. Der DVZO baute eben diesen X
9003 wieder zuriick in den D? 802.

Als Basismodell diente mir ein Liliput
Gepdckwagen 334490 (oder etwas dlter Lil
27550). Der Wagen muss ja nur gekiirzt
werden. Auf dem Foto habe ich mit einem
roten Strich die Schnittstellen eingezeich-
net. Beim Fahrwerk schnitt ich die Boden-
platte je 32 mm vom Rand weg an. Ich ent-
fernte jeweils ein 15.5 mm grosses Stiick
und leimte die drei Teile wieder zusammen.

Im Jahre 1991 fotografierte der Autor in Herisau den X 9003, «Vorbild> fiir seinen Gepackwagen F 801.

Ebenfalls vom Dach muss ein entsprechend
grosses Stiick entfernt werden, so dass das
Dach dann eine Grosse von 12.3 mm hat. Es
lohnt sich, die Teile immer wieder miteinan-
der beziiglich der Grosse zu vergleichen. Ob
der Wagen schlussendlich einen Millimeter
langer oder kiirzer wird, ist nicht so ent-
scheiden. Wichtiger ist, dass die drei Teile
Boden - Gehduse - Dach genau zusam-
menpassen. Beim Boden miissen noch das
Sprengwerk und die Batteriekésten entfernt
werden. Die Wagen hatten damals ja Dampf-

heizung. Risse spachteln, schleifen und
dann spritzen, dies sind die ndchsten
Schritte. Wieviel man altern und verwittern
will, ist Geschmackssache. Ich personlich
mag keine glanzenden Silberddcher. Diese
werden bei mir immer mit einer gehdrigen
Schicht matter Staubfarbe bespritzt.

Ein baugleicher Wagen stand {ibrigens
jahrelang im Bahnhof Wetzikon als Maga-
zinwagen. Diesen hatte ich wegen seiner
«schénen» Bemalung auch einmal im Mo-
dell nachgebaut.

An einem Snmmertag im Jahre 1922 ist unter strahlend blauem Himmel dieser Personenzug. mit Eb 3/5 Nr. 9 der Bodensee—Toggenburg-Bahn unterwegs.
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Modellbau

Auf einem Foto des Gepéckwagens aus dem Liliput-Sortiment wurden die Schnittstellen fiir die Verkiirzung aufgezeichnet.

b

Einen baugleichen Wagen entdeckte Markus Schilli einst im Bahnhof Wetzikon als X 705 dergﬁi. Sein Farbkleid gefiel ihm auf Anhieb: Et voila c'est ga!

5 — O > ErA e
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Gepdckwagen D? 804

Genau gleich wie oben beschrieben geht
man vor, wenn man den D? 804 oder den
X 9003 (Hilfswagen) bauen will. Es gibt
zwei Sachen, die man beachten muss. Die
Seitenwdnde miissen komplett plan ge-
schliffen werden. Die einzige Erh6hung un-
terhalb der Fenster klebt man in Form eines
Polystyrol Vierkantprofils (0.25x 1.0 mm)
auf die Seitenwand. Auch die Fithrung der
Schiebetiire erstellt man mit so einem Strei-
fen (0.25%0.75 mm). Als zweites muss noch
das Fenster der Schiebetiire vergrdssert
werden. Die beiden alten werden mit einem
Stiickchen 1mm dickem Polystyrol gefiillt
und verklebt, dann gespachtelt und ver-
schliffen. Nun kann das neue Fenster ein-
gezeichnet werden, es ist 7 mm hoch und
8 mm breit. Nun kann die Offnung heraus
herausgebohrt, -gefrast oder gefeilt werden.
Beim Bild vom X 9003 ist noch deutlich die
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Vor den Leichtstahlwagen ist in diesem Zug aus dem Jahre 1967 noch ein zweiachsiger Gepéckwagen D? hinter der Ae 3/6' der SBB eingereiht.

Der D? 804 stan unserem Autor anlésslich des BT-Jubildumsfestes 2010 in Wattwil Modell.

Lichtmaschine und auf der andern Wagen-
seite ein Batteriekasten zu sehen. Der ent-
standene kleine Gepdckwagen kann mit
den verschiedensten Wagen dieser Bahn-
gesellschaft kombiniert werden. z.B. EW I

-

e
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(griin-beige oder griin) oder Leichtstahlwa-
gen. Als Zugslokomotive muss nicht zwin-
gend eine Be 4/4 vorhanden sein. Es kamen
auch Ae 3/6, De 4/4 und Re 4/4' der SBB vor
solchen Ziigen zum Einsatz.

LOKI 4/2016



0b auch anlésslich eines Jubildumsfestes, ist nicht

Gepdckwagen F 812

Fiir meinen Schnellzug aus den 50-Jahren
brauchte ich natiirlich auch einen passen-
den Gepéckwagen. Ich entschied mich fiir
den Bau eines langen F 812. Das Original
wurde 1910 als F 804 in Betrieb genom-
men. 1928 wurde er umgezeichnet in F 812
und zwar fiir den Verkehr Romanshorn-Zii-
rich. Diese Ziige fuhren damals allerdings
eine ganz andere Route als heute: Sie ver-
kehrten namlich tiber St. Gallen-Rappers-

e S et .

Wir schreiben das Jahr 1953. Diesér- Schnellzug jener Zéit brau}:hte hinter der Be 4/4 der BT einen passenden Gt;,piic

LOKI 42016

wil-Ziirich Stadelhofen. 1964 wurde der Wa-
gen umgezeichnet in D? 812. 1971 wurde
er dann schlussendlich durch die BT in den
Olma-Wagen B 412 (Alphiitte) umgebaut.
Als solcher verkehrt er bis heute im Amor
Express.

Auch hier ist der Umbau schnell be-
schrieben. Nach der Demontage des Wagens
miissen die beiden Seiten als erstes plan
geschliffen werden. Die beiden Fenster in

R R OF £

Modellbau

——————— - S e L i
iiberliefert, doch genau so stolz und schmuck wie sein Vorbild stellt sich D2 804 in HO dem Fotografen.

der Tiire werden mit Polystyrol zugeklebt.
Das neue Fenster, das zentriert eingebaut
werden soll, hat folgende Masse: Lange
12 mm und Héhe 7,5 mm. Unter die Fenster
Kklebt man wie beim D? einen Streifen Poly-
styrol (0.25x1.0 mm) auf die Seitenwand.
Das ist schon alles. Es ist einfach schade,
dass der Amor Express von Liliput keine
glatten Seitenwédnde hat, er séhe dadurch
bestimmt viel eleganter aus.

kwagen: Ein ianger- F 812 war die Wahl.
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Modellumbauten 2: Gemischte
Personen- und Gepdckwagen

Montagewagen X 9002

Dieser Wagen hat als BC 202 seine Lauf-
bahn begonnen, 1940 wurde er in Herisau
in den CF 502 umgebaut. 1963 erhielt er
dann eine neue Aufgabe als Werkzeugwa-
gen X 9002 und damit verbunden auch die
rostbraunrote Farbe.

Als Basismodell diente mir ein Liliput
Zweiachser L334472. Nach der kompletten
Demontage des Wagens werden als erstes
die Seiten plan geschliffen. Auf der WC-
Seite wird anschliessend das WC-Fenster
und die im Bild Seite 17 eingezeichneten
Fenster mit Polystyrol gefiillt und verklebt.
Tiirkis eingezeichnet sieht man, wo das
neue Fenster entstehen soll. Ganz rechts
wird wie eingezeichnet ein Stiick des Wa-
gens herausgeschnitten. In dieses Loch wird
wiederum ein 31 %22 mm grosses, 0.5 mm
dickes Polystyrol Stiick eingeklebt. Dieses
sollte mit der Innenseite biindig sein. Dar-
auf wird dann noch die Tiire aus einem
gleich dicken Polystyrol Stiick mit den
Massen 15 x 22 mm geklebt. Es ist von Vor-
teil, wenn man die Fenster schon vorher
ausschneidet. Beide sind 6 mm breit und 7
mm hoch. Sie liegen zentriert in den beiden
rechteckigen Fldchen. Nun wird alles ge-
schliffen und Unebenheiten verspachtelt.
Unter die Fenster kleben wir ein Polystyrol
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Vor 12 Jahren wurde der rostbraunrote Werkgeugwa-gen‘x 90@ Vin Nesslau fotografiert.

Vierkantprofil (0.25x 1.0 mm). Ein gleiches
Stiick Kunststoff kommt auch als Bandage
iiber die Tiire. Die vertikalen Blechstreifen
imitieren wir mit einem etwas schméleren
(0.5 mm) breiten Streifen. Etwas heikel ist
das Anbringen der Griffstangen an der
Tiire. Ich fréste eine Vertiefung und klebte
einen diinnen Messingdraht als Griff hin-
ein. Dies gelang mir aber nicht immer gleich
gut. Unten an die Tiire klebte ich noch ein
L-Profil aus Messing 1/1 mm.

Die andere Wagenseite ist wesentlich
einfacher. Man lasst 6 Fenster rechts stehen

2

und macht links davon die gleichen Arbei-
ten fiir die Tiire wie auf der andern Seite.
Das Dach muss natiirlich auch geandert
werden. Die Dachliifter werden entfernt und
verspachtelt. Dafiir muss man in regelmés-
sigen Absténden (alle 15 mm) ein Polystyrol
Vierkantprofil (0.25x 0.75 mm) kleben.
Von der Inneneinrichtung hatte ich lei-
der keinen Plan. Drei Abteile behalten die
Bénke. Anschliessend habe ich ein geschlos-
senes Abteil erahnt und in den Rest des
Wagens eine Bodenplatte gelegt. Die Fenster
fertigte ich aus jenen des C-Wagens. Die

LOKI 4/2016
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kleineren schnitt ich aus {ibrig gebliebenen
grossen. Hinter den Fenstern der Sitzbdnke
hat es so eine Art Sichtblende, die ich mit
einem eingeklebten Stiick Papier simu-
lierte.

Zur Farbgebung: Leider gibt es die pas-
sende Farbe nicht ab Stange zu kaufen. Ich

- S R i D

half mir folgendermassen aus: Ich mischte
die Farben Lok Rot (etwa 80%) mit Dienst-
wagenrot (SBB). Das Dach spritzte ich mit
der Farbe Umbra.

Fiir die Beschriftung unternahm ich fol-
gendes: Das BT-Signet entnahm ich einer
Fotografie und die Wagenbeschriftung er-

Ein Bild aus der Umbaupauphase vom Liliput-C2 zum X 9002. Da der Wagen zwei unterschiediiche ...

- y A s
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... Seiten hat, spendieren wir noch ein entsprechendes Bild von der gegeniiberliegenden Wagenseite.

18

Und hier das fertige Fahrzeﬁg, noch im vorbildgerechten RostbraunRot und passender Beschriftung beim Posieren fiirs Typenfoto.

stellte ich am PC und druckte diese auf eine
Etikette, welche ich dann auf den Wagen
klebte. Wichtig ist, dass man den Wagen am
Schluss noch mit Seidenglanz spritzt.
Dieser Wagen wird auf meiner Anlage
kaum grosse Reisen unternehmen, sondern
als ein Farbtupfer vor dem Lokdepot stehen.

LOKI 4/2016



Gepéck/Personenwagen BD? 503

Ich wihlte diesen Wagen, weil er als langs-
ter iiberlebt hat. Es gibt ihn sogar heute
noch, als JAWA (Jasswagen) im Amor Ex-
press. Er erhielt 1977 nochmals einen a2

neuen Innen- und Aussenanstrich und man  Den BD? 503 existiert heute noch als Jasswagen vom Amor Express. Hier steht er 1975 in Herisau.
hore und staune, Polstersitze im B-Abteil.
Da drin wére ich gerne noch einmal gefah-
ren. Die Karriere dieses Wagens begann als
BC 203. Im Jahre 1941 wurde er umgebaut
in den CF 503. Seither behielt er sein Aus-
sehen, er wurde lediglich 1957 in BF 503
und 1964 in BD? 503 umgezeichnet.

Der Umbau ist fast gleich wie beim oben
beschriebenen Wagen. Einzig auf der WC-
Seite darf man das Fenster zwischen WC-
und Gepécktiire stehen lassen. Auf dem
Dach bleiben die 4 Liifter {iber den 4 Abtei-
len und ein weiterer {iber dem Abort.

Maglicherweise sitzen ja auch bereits Jasser in den =
Polstersitzen des B-Abteils gleich hinter der Be 4/4. ©

A B %

T TSN

n wir auch zum BD‘2 503 ein Typenfoto. Und weil...
% S—

» hat )21 o K « Y

| = 3

Selbstverst%indlich liefer!

b e
o i

... dieses Fahrzeug ebenfalls untérschiedliche Seite‘nwiinde ha-t, gibt es deren zwei.

LOKI 4]2016 19
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Modellumbauten 3: BC- und CF-Wagen

Wagen BC? 201

Dieser Wagen wurde ebenfalls im Jahre
1910 in Betrieb genommen, knapp ein hal-
bes Jahrhundert spéter, 1956 in B2 441 um-
gezeichnet und nur ein Jahr spéter bereits
abgebrochen.

Den Umbau beschreibe ich nur ganz kurz.
Man braucht dazu einen Liliput C? und ei-
nen B2. Von letzterem trennt man 2 Abteile
ab und klebt sie an den C-Wagen, dem man
seinerseits drei Abteile abgetrennt hat. Na-

tlirlich muss man auch die Dachliifter an-
passen. Die Beschriftung besorgte ich mir
beim Modellbaustudio Born. Natiirlich hat
mein Zug auch reine C>Wagen, die ich
schliff, neu spritzte und neu beschriftete.

g

o-‘ - 2 - <

Das Prinzip «Aus zwei mach eins» steht hinter dem Umbau zum BG? 201. Und zwar aus je einem G2 und B? aus dem Hause Liliput.

L T RN

. .
Wir schreiben das Jahr 1948 und unsere Be

20
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4/4 Nr. 14 fiihrt éinen i’er;sonenzug mit CF 501 an der Spitze.

Wagen CF 501

Dieser Wagen hatte eine ganz bewegte Ge-
schichte. Er begann diese 1910 als AB 54.
Im Jahr 1930 wurde er in einen B 62 umge-
baut und sieben Jahre spéter dann in den
CF 501. 1969 wurde er dann als BD? 501
abgebrochen.

Dieses Fahrzeug baute ich eigentlich
nur, weil mir aus dem Bauen des BC? 201 so
viel Material iibrig blieb. Zuerst zeichnete
ich nach einem Bild eine Seite des Wagens
auf einen Plan. Ich nahm den grossen Rest
des B-Wagens und verwendete davon 3
Doppelfenster und verschloss einige weitere
Fenster mit Polystyrol. Das Bild das ich wéh-
rend dem Bau machte, gibt Aufschluss iiber
den weiteren Aufbau des Wagens. Die Ge-
packtiire entstand in gleicher Weise wie
jene beim oben beschriebenen BD 503. Die-
sen Wagen beschriftete ich in seinem Zu-
stand in den 30er- und 40er-Jahren. Er be-
kam auch noch einen C-Wagen als Bruder.

LOKI 4/2016
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Resteverertung ist doch etwas Gutes. Aus dem <<Li|iputgemetzel>; beim BG? 201 blieb einiges iibrig. Daraus entstand ...

S 1 <

dieser CF 501, déniwir hier beim obligaten Typenfbtotermin nach dem Abschluss der U

Warum tut man iiberhaupt sowas?

Als Antwort auf die Frage ziehe ich folgen-
des Fazit: Mit solchen Basteleien kann man
ganz bestimmt etwas Eisenbahn-Romantik
auf seine Anlage zaubern. Man kann alte

- S Ry -
- e Y

Mit diesem historischenr Sonderzug nehmen wir 2007 Abschied von den aﬁregenden Umbauprojekten von M:

LOKI 42016
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Zeiten wieder aufleben lassen, die man
sonst nur aus alten Schwarzweiss-Bildern
kennen gelernt hat. Viele Bilder aus dieser
analogen Zeit gibt es leider nicht. So ist

e )

L R

I ¥

mbauarbeiten bewundern kdnnen.

man am Schluss wieder dort, wo man vor
vielen Jahren einmal begonnen hat, beim
Bestaunen einer kleinen Dampflok, die ge-
méchlich ihre Zweiachser befordert. @]

LR . O

arkl]s Schilli und seiner BT-Anlage in HD
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Ein Engadiner Winterdiorama (Teil 5 und Schluss)

Schussfahrt nach St. Floritz -
Eisenbahn und Bobbahn

Der grosse Tag ist gekommen. Zum ersten Mal kimpfen die Teams im Zweier- und Viererbob um
den ganz neu ausgelobten St. Floritz Cup. Der gesamte Hang ist schon vom Publikum erobert
worden, die Strasse gesperrt und die RhB bringt mit Sonderziigen die Zuschauer in die Nahe des
grossen Wintersport-Spektakels. Eine abschliessende Gedankenreise durch das St. Floritz-Projekt.




FIN'S“ St Florinz

1:24,349 Cun 16




Von Helge Scholz (Text und Fotos)

is in die Vormittagsstunden hinein
B hatte es geschneit. So schon die weisse

Pracht ist und wie romantisch sich
die Landschaft das weisse Kleid tiberge-
streift hat, so unerfreulich ist dies flir den
Bahnbetrieb auf Schienen und Kufen.

Es hat geschneit, was nun?

Die Bahnarbeiter der Bobbahn fegten seit
dem Hellwerden die Flocken aus dem Kanal.
Fiir den letzten Wettkampf der Winter-
sportsaison soll noch einmal alles in Ord-
nung sein. Auf der RhB-Strecke sind Schnee-
pflug und Schneeschleuder zum Einsatz
gekommen. Zwischen den beiden Briicken
tiber den Eiskanal hat man vom Einsatz der
Xrot abgesehen. Man hétte die gesamte Ar-
beit der Bahnhelfer zunichte gemacht. Im
Beginn des Waldabschnitts kann dann das
rotierende Rdumblatt seine Wirkung zei-
gen. Im hohen Bogen fliegen die Schnee-
massen vom Gleis in die Wipfel hinein. Ein
gigantisches Schauspiel in Wechselwir-
kung von Maschinenkraft und rauer Natur.

Auftakt zum St. Floritz Cup 2016
Sonnenschein und frostige Temperaturen,
leichte Bewtlkung, sprich «Deko-Wélkchen»

™SS

Das Krokodil Ge 6/6 Nr. 414 schiebt die Dampfschneeschleuder Xrot 9213 in den (ausserhalb des Dioramas liegenden) Waldabschnitt nach der Briicke.
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Ged/4' 606 verrichtet (im einstigen Griin) heute Gﬁterzugdie

... Ge 4/4" 620 mit einem Giiterzug in Gegenrichtung unterwegs ist und...

und ein gut gelauntes Publikum. Was soll
der grossen Premiere des neu geschaffenen
«St. Floritz-Cup’s» noch im Wege stehen? Im
internationalen Wettkampfkalender nimmt
der neue Wettbewerb eine ganz besondere
Stelle ein. Er ist geschaffen fiir die Nach-
wuchs- und Regionalmannschaften, jene
Bobteams, die es noch nicht auf die Startlis-
ten der grossen internationalen Wettkdmpfe
schaffen konnen. Damit haben sich die St.
Floritzer Ideengeber, Sponsoren aus der Mo-
dellbahnbranche und die vielen Helfer viel
Anerkennung erhalten. Ist doch gerade die
Nachwuchsforderung der Baustein spite-
rer Erfolge. Wintersportler werden im Som-
mer gemacht. So haben die hier startenden
Mannschaften zu Haus in den letzten Mona-
ten méchtig geschwitzt und in den Trai-
ningshallen am Startsimulator diese wichti-
gen ersten Meter geprobt und die Abldufe
hochstmoglich optimiert. Da die Bahn vollig

LOKI 42016
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neu ist, haben die einheimischen Teams
auch keinen Heimbonus in Sachen Stre-
ckenkenntnis. Alle haben die gleichen Vor-
aussetzungen und das wissen die Fans und
Fanclubs - eine Uberraschung liegt also
mehr als in der Luft! Nur noch Minuten bis
zum Start, ein Sportsender iibertragt live,
horen wir in die Liveiibertragung hinein:

Allegra und Bun di in St. Floritz

«Guata Morga und en schona Tag wiinschi
liebe Sportfreunde aus St. Flotitz von der
neuen Natureisbahn, hier ist ihr Friedo-
lin Stranzl. Floritz sports TV {ibertragt
das Rennen nach ganz Europa, so werde
ich versuchen, ja die Zuschauer um mich
herum beginnen schon zu lachen, mein
Schwitzerdiitsch abzulegen und mich am
Hochdeutsch zu versucheny. Paliim, paliim,
paliim, paliim - ja sie horen es, die eidge-
nossischen Fanclubs haben hier dennoch

Anlagenbau

... Schwester Ge 4/4" 623 den Sonderzug mit Publikum nach Celerina fiihrt.

Die Figurenwahl

Im Teil 4 haben sie auf dem Diorama noch
keine Figuren sehen kdnnen. Erst mit der
Aufstellung dieser Modelle konnte das Dio-
rama sein Leben erhalten. So einfach war das
aber gar nicht. Der Blick in das Sortiment
von Preiser und Noch zeigt nur wenige Sets
fiir Winterthemen. Letztendlich haben diese
doch ausgereicht. Noch-Schlittschuhldufern
wurden die silbernen Kufen entfernt oder
weit in den Schnee gesteckt. So konnten auch
diese hier eingesetzt werden.

Hauptproblem waren aber die Bobpiloten. Das
Vorhaben dafiir Motorradpolizisten von Prei-
ser zu verwenden war eine richtige Idee. Nur
diese Figuren tragen einen Helm. Vom Bike
geklippt und schwarz lackiert stehen sie nun
als LOKI | am Start.
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die Dezibel Hoheit sozusagen eingenom-
men» - paliim, paliim, paliim - «und ich
werdey - paliim, paliim, palim - «wohl
etwas lauter sprechen» - paliim, paliim,
paliim - «miissen. Was sind die gut drauf!
Ich habe noch einige Géste in der Mode-
ratorenbox und versuche mal» - paliim,
paliim, paliim - «noch einige Stimmen ein-
holen zu konneny. paliim, paliim, paliim.
«Aus Deutschland, Osterreich und, ja, Ja-
maika, sind unsere Géste. Hallo in die
Runde und» - paliim, paliim, paliim - «wir
miissen etwas zusammenriicken, denn un-
sere Mikros, Herschaftszeiten sind die Fans
gut drauf, fangen dann Eure Worte besser

Bereits ist unser Extrazug wieder auf der Riickfahrt nach St. Floritz, dem Ort der Schinen und Reichen.

auf. Zuerst die Osterreicher. Ihr habt am
Berg Igls bei Innsbruck trainiert, geféllt
Euch die Bahn hier?» «Ja supd. Ohnfédnglich
hom ma délwose de Bahnmauer duschiert,
das war deppert! Nu ham as draafl» «Danke,
unsere Géste aus Deutschland, aus dem Erz-
gebirge. Ihr trainiert im modernen Alten-
berger Eiskanal. Wie ist es nun im Bauch
einer grossen Eisplastik hinunter zu don-
nern.» Und nun machen sich die gut aufge-
stellten Sachsen einen Spass mit ihrem Di-
alekt, sodass St. Floritz sportsTV eigentlich
Untertitel einlegen miisste. Doch wer solls
auf die Schnelle {ibersetzen? «Ja, erscht ma
Graduladsschon fiir de scheene Boan. Mir

(] 4 A DS
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... Modellbahn sind Miniaturfiguren so etwas ...

Die fiir das 100-jahrige Jubilium der Unterengadiner-Linie werbende Ge 4/4" hat ihren Giiterdienst beendet und erfiillt wieder noblere Aufgaben.
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Von der Eisenbahn zur Eishahn: Am Start ist schon das Team LOKI I bereit.

hams am Anfang oh ne leichde gehabt. Be-
sonders in der Gurve Zwee» - pallim, paliim,
paliim - «ha, ha die Fans, ja in dor Zwed hat
unser Bob so seine Gingorlitschen gemacht.
Das hamm mor nu in Griff.y «Gingorlit-
schen, ein neuer Begriff im Fahrverhalten
der Bobs?» - paliim, paliim, palim - «Ne,
ne, 4h, wenn wird es auch hochdeutsch for-
mulieren wiirde es irgendwie heissen wie
verriickte Sachen oder so @hnlich, aber bei
uns in Sachsen weiss jeder was gemeint
ist.» «Klasse, wieder was bei Floritz sports
TV gelernt, Fachbegriffe und ein ganz be-
sonderer Dialekt. Noch schnell zu unseren
Gésten aus der Karibik. How do you like it
here?» «Ha, ha, ha, we are happy and the
thing we gain! Draws up warm!» - paliim,
paliim, paliim. «Ja mehr ist wohl nicht zu
erfahren, die Jungs strahlen nur noch, ha-
ben Reggaemusik auf ihren Kopfhorern
und, mein Gott, wie bekommen die dann
nur ihre Rasters unter den Helm?» - paliim,
paliim, paliim. «Die Jungs klatschen sich
alle ab und» - paliim, paliim, paliim -«ich
gebe erst mal ab. Hier ist so eine Stimmung,
wenn das Rennen startet geht die Post wohl
erst richtig ab. Wir machen erst einmal Wer-
bungy. Kamera aus. Ist das laut hier!

Sonderziige zum Cup

Die RhB hat einige Sonderziige bereitge-
stellt. So konnen die Zuschauer und Fans
bequem das Wettkampfgeldnde erreichen.
In der Néhe befindet sich eine Station. Das
ist insofern auch der eigentlich einzige Weg,
denn die Zufahrtsstrasse ist fiir den Wett-
kampf gesperrt. Teilweise wird sie auch fiir
den Riicktransport der Bobs hinauf zum
Start benotigt. Fleissige Helfer sind im Ge-
lande eingesetzt und verkaufen die Tickets.
Man wird beim Besuch der Bobstrecke oder

LOKI 42016

Anlagenbau
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Im Berufsalltag sind die vier kréftigen Kerle bei der (Preiser-)Polizei titig.

Aufgrund ihrer Trainingsvorbereitungen in Innsbruck kommen die Osterreicher gut mit der Bahn zurecht.

dem Spaziergang auf der gesperrten Passs-
trasse sicher auf einen Helfer treffen und
sein Ticket erwerben und das Teilnehmer-
béndchen an den Arm heften konnen.
Weitere Besucher treffen ein. Ein Kroko-
dil der RhB rollt mit dem blau/beigen Pull-
mannzug auf der Strecke. Ein weiterer Zug
mit den neuroten Einheitswagen verstéarkt
das Sonderzug-Angebot. So ist die Linie
heute sehr frequentiert. Zwischendurch
muss noch ein reibungsloser Giliterverkehr
aufrecht erhalten bleiben. Sehr anspruchs-
voll. Bei den Eisenbahnfreunden steht der
Tag des St. Floritz Cup’s aus diesem Grund

schon lange rot im Kalander angemerkt.
Am friihen Morgen noch ein Schnee-
pflugeinsatz und es folgte die Xrot mit der
CC 414, was will man mehr! Das es in der
Nacht schneite hat dank «unzéhligen Dau-
mendriickens» auch funktioniert. Sagen
wir es aber lieber nicht den Bahnarbeitern
weiter...

Es geht los!

Nun ist es soweit. Der erste Lauf des St. Flo-
ritz Cup’s wird gleich gestartet. Im Start-
hduschen haben sich die Teams noch ein-
mal zur Besprechung mit den Kampfrichtern
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Kurz vor dem ZieIE)nnert das Team AUSTRIA durch den Bogen.

eingefunden. Dabei wurde auch die Startrei-
hung ausgelost. Zuerst geht LOKI I auf die
Bahn. Dann folgen die Team Jamaika und
Austria. Das séchsische Team startet als
Zweierbob. Es hatte noch ein Engadiner
Zweier gemeldet, doch der kann wegen der
Grippeerkrankung des Anschiebers nicht
an den Start gehen. Die beiden Sachsen aus
Altenberg wiinschen ihren Sportfreunden
via St. Floritz sports TV gute Besserung in
HD und wollen den kampflos errungenen
Titel nicht einfach so ins Erzgebirge ent-
fiihren. Mit voller Leidenschaft haben sie
versprochen im Eiskanal einen perfekten
Lauf in der Ideallinie zu suchen und den
erst kiirzlich den von ihren befreundeten
Engadiner Bob-Kollegen aufgestellten Stre-
ckenrekord zu knacken. Somit ein echter
Wettkampf! «Das ist Sportsgeist,» nimmt der
Moderator der Live-Sendung das Steatment
mit auf, « denn ihre gut bekannten Sport-
freunde verfolgen das Rennen in der war-
men Stube am Bildschirm mit. Am Abend
wird man sich im Hotel treffen
und mach Rotweinglas zusammen leereny.
sprach’s und wendet sich zum Start hinauf.

Aber nun geht es los. LOKI I steht schon
am Start. Noch schellen die Glocken aber
die Fans wissen gleich stumm zu sein. Wie
in Trance scheint der Pilot seinen Kopf hin
und her zu wenden. Nicht ungew6hnlich.
Er geht namlich vor den geschlossenen
Augen die Bobbahn noch einmal gedank-
lich genau durch, vollzieht mit den Hén-
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den die aufeinanderfolgenden Kurven. In
den Trainingsldufen haben sich die Piloten
genau die Einfahrten in die Kurven ge-
merkt. Es ist ein Hollentempo und jede nur
kleinste fehlerhafte Lenkbewegung mit
den Seilen zu den Vorderkufen kann wert-
volle Hundertstelsekunden kosten. Sprich
Zentimeter von der Ideallinie weg bedeu-
tet, sich sofort negativ in der Laufzeit be-
merkbar zu machen.

Die Erzgebirgler nehmen perfekt die gewaltige Kurve an der Bergstrasse.

Ein vollig unversténdliches lautstarkes
Anfeuern der vier miteinander folgt und der
Start geht automatisch los. Vollige Stille am
Start. Pl6tzlich «Eis, zwei drii» - die Vier flie-
gen formlich an die Anschubholme. «Paliim,
paliim, paliim, paliim, paliimy Jetzt sind die
Fans ausser Rand und Band. Unten und auf
der Strecke hat man den Start auch mitbe-
kommen. Uberall schellen die grossen Glo-
cken. Den Teams oben streicht wegen der

-

Live-| Ubertragung auf «St Floritz sports TV»: LOKI I unter-bletet die Zwischenzeit um 0, 072 Sekunden
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Die Jamaika-Boys unter dem Sonnénsegel iiber der Kurve 7 bei eher unkaribischen Temperaturen.

famosen Stimmung am Eiskanal die Génse-
haut iiber den Riicken. Jetzt gilt’s, jetzt muss
abgerufen werden, jetzt wird sich die Effek-
tivitdt die monatelange Trainingsarbeit zei-
gen, im fairen Wettkampf mit Freunden!
Der Pilot springt in den Bob, schwups ist
sein Anschubholm eingeklappt. Reibungs-
los wie ein Schweizer Uhrwerk folgt das
Einspringen von Nummer 2 und 3. Der An-
schieber zeigt seine Ausbildung als Sprinter

¥ % ¥
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Eine spezielle Begegnung: Eisenbahn kreuzt Eishahn mit Osterreichern ...

und lduft so lang es geht und schiebt den
Bob weiter an. Mit gekonntem Schwung
schwingt er sich in den Bob und die drei
Mannschaftskameraden ziehen die Kopfe
ein. Jetzt sind sie nur noch Mitfahrer, egal
was kommt!

Die Anschubzeit wird digital angezeigt.
Im Live-Bild von St. Floritz sportsTV kann
man die Zeiten sofort sehenund bekommt
danke einer griinen Unterlegung gleich ge-

Anlagenbau

sagt, ob es die Bestzeit ist. Modeartor Frie-
dolin Stranz droht sich fast sprachlich zu
iiberschlagen. Die beiden Sachsen verste-
hen nun am kleinen Monitor im Starthéus-
chen kein Wort mehr. Unterhalb einer ro-
mantischen und verschneiten Felswand
nehmen die Bobs dann Fahrt auf. Es folgt
gleich die Kurve 1, nur eine dezente Links-
wendung in der Bahn. Sie dient mehr dazu
fiir Kurve 2 in die richtige Einfahrposition
zu kommen. Auf dem Eis poltern die Bobs
dahin. Und rein in die «2»! Die Uberhéhung
ist notwendig die Sportgerite in der Stre-
cke zu halten. Glockengeldut auch hier. Die
Teams werden aber nicht viel davon mitbe-
kommen. Es ist laut und schon hier werden
«erste G’s» auf die Korper einwirken. Nach
der Ausfahrt folgt eine lange Gerade. Unter
einem holzernen Uberweg geht es weiter
zur 3. Sie und die Anfahrt sind der schwie-
rigste und alles entscheidende Abschnitt
der St. Floritzer Naturbahn. «Paliim, paliim,
paliim» die Fans jubeln, LOKI I hat die Ein-
fahrt genau auf der Ideallinie getroffen.
Satte 4 G wirken auf die Sportler. 0,072 Sek.
liegt LOKI I iiber der Bestzeit aus den Trai-
ningslaufen. Sind die Piloten da noch «mit
angezogener Handbremse» gefahren? Wenn
nicht ist das eine unglaubliche Zeit im Sek-
tor 1. Der Bob steht fast 90 Grad auf der
Seite. Die Fliehkraft presst ihn formlich in
die Bahn. Daumen driicken - und - perfekt
kommt LOKI I am Kurvenausgang in die
sich anschliessende Gerade. Hier besteht
Sturzgefahr, wenn man von zu weit oben

... und auch die beiden Sachsen haben die Bahnlinie erfolgreich unterquert.
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heraus zur folgenden Geraden einlenkt.
Kurz vor der kleinen Kurve 4 ist ein idealer
Fotostandort. Dort hat sich die Lokalpresse
aufgebaut. Der Fotograf ist versiert. Einen
Augenaufschlag lang hat er Zeit sein Bild zu
machen. Und schon donnert LOKI hier im
Waldabschnitt in die Kurve 5. Danach geht
es aber sehr steil nach unten. Die Kurve 6
fiihrt den Eiskanal dann direkt zur Bogen-
briicke der RhB-Strecke. Ein «Hollenmauly
in das die Bob formlich furchtlos hineindon-
nert. Unter der Briicke poltert der Bob in der
Bahn besonders laut. Recht hat der Veran-
stalter Windschutznetze aufstellen lassen.
Kurve 7 ist dann die letzte kritische Stelle
auf dem Weg ins Ziel. Unter Sonnenschutz-
segeln hindurch jagen die Bobs der Ziellinie
entgegen. Der weite Weg und die nun sogar
einsetzende Steigung bis zur neuen RhB-
Briicke konnen sehr tiickisch werden. Volle
Konzentration. Die Dunkelheit unter der
Betonbriicke ist fiir das Team das Signal
durchs Ziel gefahren zu sein. Alle richten
sich auf, der Bremser hinten greift in die
Bremshebel, Schnee fliegt auf. 1:24,349 Sek.
Das miissen die anderen erst einmal pa-
cken. «Paliim, paliim, paliim» - das Team
wird gefeiert!

Nun ist die Strecke fiir Austria I gleich
frei. Vom Start bis zum Ziel wird er Ablauf
sich gleichen. Die Zeitnahme wird aufzei-
gen was der Pilot unterwegs besser oder
nicht so perfekt hinbekommen hat. Die
Jungs im traditionell Gelb/Griinen Bob wer-
den dann die Zeiten der Alpenlénder jagen
diirfen. Nun, so schlecht sind sie nicht. Es
sind meist Studenten die in der Schweiz
ihre Ausbildung erhalten. Zu Haus auf der
Karibikinsel weiss nicht jedes Kind was
Schnee ist, geschweige denn Eis und ein fiir
den Bau einer Bobbahn nétiges Gelénde fin-
det man nicht - aber jede Mange Spass und
den haben die Jungs samt Sound importiert!

Die Naturbahn liegt eingebettet mitten im Wald.
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Nach dem die vier Mannschaften das Ziel
erreicht haben ist der 1. Durchgang schon
vorbei. Nun geht es wieder hinauf zum Start.
In gut einer Stunde sollen die Liufe im
2. Durchgang den ersten Wettkampftag
abschliessen. Helme werden verstaut, die
Schuhe gewechselt und vom gesamten Be-
treuerteam die Bob auf bereitstehende
Transporter geladen. Sie werden dann wie-
der zum Start hinaufgefahren.

Am néchsten Tag folgen dann noch der
3. und 4. Durchgang. So viel Zeit haben wir
nicht mehr. Weitere Eisenbahnabenteuer
warten auf uns. Wiinschen wir den Teams
alles Gute und werden dann aus der Presse
entnehmen, wer den St. Floritz Cup 2016
im Viererbob gewonnen hat. Die Zeiten
aller drei Teams liegen erstaunlicherweise
sehr beieinander. Ein Spitzenreiter hat sich
noch nicht gezeigt. Die Laufzeit des Zweier-
bobs aus Sachsen ist ebenfalls sehr gut.
Nur um einen Wimpernschlag haben sie
den Bahnrekord verfehlt. Also da liegt am
zweiten Wettkampftag noch viel Spannung
in der Luft.

Mit summenden Ohren dank des unun-
terbrochenen Glockengelduts geht es dann
erst einmal zum Hotel und neue Plane kon-
nen bei Geschnetzelten geschmiedet und
auf einen erlebnisreichen Tag angestossen
werden. O

LOKI 42016

Personliches Resiimee

Der Abschlusshericht vom St. Floritz Cup soll
nun die Serie schliessen. Mir hat es sehr grosse
Freude bereitet, diesen Modellbauspass in An-
griff zu nehmen. Ein volliges Neuland wurde von
mir beschritten. Selbst war ich noch nie in oder
am St. Moritzer Eiskanal, der das eigentliche
Vorbild des Modellbaus darstellt. Ob ich es den-
noch gemeistert habe, soll von Ihrem Urteil ab-
héngen. Auf diesem Wege mdchte ich mich bei
allen Unterstiitzern des Projekts bedanken.

Anlagenba

Erst Sponsoren machen solche Rennen maglich.
Dank mittels Werbung daher selbstversténdlich.

Der Blick zuriick: Vor rund 100 Jahren!

Nicht zuféllig sind sie auf dem grossen Werbe-
banner zu sehen. Des weiteren vielen Dank an
meinen Hobbyfreund und Kollegen Bruno Kalbe-
rer, den ich zu dieser Serie nur mit einer Hand-
skizze des «Gleisplanes von RhB-Strecke und
Bobbahn» begeistern konnte.

Ich hoffe, Sie gut mit einem doch einmaligen
Modellbauthema unterhalten zu haben!
Ihr Helge Scholz
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Messe d‘ Niirnberg

Sonst noch gesehen, gehort
oder gelesen

Einige Neuheiten von Nichtausstellern

Traditionellerweise berichten wir auch
dieses Jahr liber Neuheiten von Firmen,
welche Ende Januar in Niirnberg nicht
als Aussteller in Erscheinung traten.
Wir verstehen gut, dass insbesondere
kleine Firmen kaum in der Lage sind,
wdhrend sechs Tagen in Niirnberg pra-
sent zu sein.

Einige dieser Hersteller haben uns teil-
weise schon im Vorfeld der Spielwa-
renmesse liber ihre neuen Produkte

Addie 0

Neues

Zubehor fiir die
Spur 0

Zur Detaillierung verschiedener
Szenen bietet der Spur 0-Spezia-
list einige neue Messingbausatze
an. Nebst einer Schwerlastwaage
und einem einachsigen Handwa-
gen geféllt auch ein nostalgischer
Hydrant mit Ablaufschacht. Eben-
falls neu im diesjahrigen Pro-
gramm sind einige Figuren aus
Resin. Hier begenen wir einem
Rollerfahrer, einem Gepécktrager
oder zwei sitzenden Herren (wo-
bei der eine die Begenung mit
Publikum wohl kaum plante).

Eine nette Bereicherung
fiir die Darstellung des
Strassenverkehrs.
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Waage, Handwagen und Hydrant.

Zwei Sitzende und ein Stehender.

informiert und Unterlagen zugestellt.
Es gibt auch Hersteller, die in Niirn-
berg bei einem offiziellen Aussteller
«Unterschlupf» finden und in einer
Vitrine noch ein Platzchen fiir ihr neues
Modell erhalten. Die Grenze zwischen
registriertem Mitaussteller und inoffi-
zieller Kollegengeste verlduft natiirlich
nicht messerscharf. Deshalb entschul-
digen wir uns préaventiv fiir allfallige
Fehiplatzierung.

Auch versteht es sich von selbst, dass
die folgende Aufstellung nie vollsténdig
sein kann, denn wir miissen uns auf
jene Hersteller beschrénken, die von
sich aus auf sich aufmerksam gemacht
haben. Im Weiteren kommt es gerade
bei Kleinserienherstellern h&ufig vor,
dass Ankiindigung und Lieferbeginn
identisch sind. Solche Produkte findet
man dann in unserer Rubrik «Markt-
spiegel>.

Alphamodell HO, N

SBB-Signale mit neuen LED

Alle Schweizer Signale wurden konstruktiv umgearbeitet.
Bei den «L»-Signalen werden LEDs mit héherer Leucht-
kraft verbaut, und bei den neu konstruierten Signalmasten

werden die Trittstufen bereits im Werk montiert.
Bei den «N»-Signalen wird die Halterung des Signal-
schirmes statt Kunststoff nunmehr aus Metall gefertigt,

Neukonstruktion aus Metall.

wodurch eine vollsténdig getarnte Leitungsfihrung mog-
lich wurde.

Neu mit starken LED bestiickt.
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Messebericht 2016 > sonst noch gesehen, gehort oder gelesen

Bergswerk HOm/HO/0
Nieten, Bolzen
und Prellbdcke

Zwei neue Stanzwerkzeuge ermdglichen dem
Modellbauer, schnell, prézis und kostengins-
tig aus Polystyrol und ABS-Platten von 0,1 bis
2 mm Stérke zahlreiche Bolzen und Nieten
auszustanzen. Die Gerate sollen ab dem
2. Quartal lieferbar sein.

Dann gibt es neue Festprellbdcke als nicht
zusammengebaute Acrylharz-Bausétze in
massstablicher Ausfiihrung nach Vorbildern
in Hamm/Westf (HO und 0) und bei den Har-
zer Schmalspurbahnen (HOm), die sich gut
auch universell einsetzen lassen. Passend
dazu sind Zuriistsdtze aus gedtztem Neusil-
berblech zur Feindetaillierung vorgesehen.

Ein kleines Mini-Diorama mit frei wahlba-
ren Echtholz-Einfassungen (Holz-Natur, Weiss
und Schwarz) als Bausatz oder Fertigmodell
rundet das Programm 2016 ab.

Als neuwertig geht er kaum durch: Prellbock.

Der Bock fiirs Gleisende nach Vorbild HSB.

SD-Prﬁzisioﬁsstanzgerﬁt «Hexagonal».

LOKI 42016

Egger-Bahn HOe
Erstmals eine Elektro Feldbahnlok

Ganz aus Metall gefertigt kommt
erstmals eine Elektrolok zur
Egger-Bahn in Spur HOe.

Der Entwurf basiert auf den Ideen
des urpriinglichen Designers
der Egger-Bahn.

2016 présentiert die Egger-Bahn wieder eine echte Formneuheit mit der «E-Lok
griinx». Erstmals gelangt damit eine Elektrolok zur Ausfiihrung so dass — man ist ver-
sucht zu sagen — nun auch «neuzeitlich-elektrifizierte» Feldbahnen vorbildgerecht
und betriebssicher im Modell dargestellt werden kénnen.

Die Lokomotive entspricht vollstandig den seinerzeitigen Ideen und Skizzen des
Designers der Egger-Bahn Wolfram Ziegler und den zeitgendssischen lllustrationen
des Grafikers, wie er die Lok fiir den Katalog 1965/66 dargestellt hat. Verschiedene
Details, wie etwa verglaste Fenster, die Flihrerstandsimitation und die eingesetzten
und farblich abgesetzten Griffstangen und die Aufstiegstreppe zum Fiihrerstand so-
wie die durchgestalteten elektrischen Ausriistungen auf dem Dach und der den da-
maligen Stand der Technik wiedergebenden Stromabnehmer stellen gegeniber der
seinerzeitigen Ausfiihrung Neuerungen dar, mit denen das charakteristische Egger-
Bahn-Outfit voll zur Geltung kommt.

Mit ihrer kurzen Form und der realitdtsnahen Farbgebung mit leichten Verwitte-
rungsspuren konnte der Lokomotive das fiir die Egger-Bahn typische gedrungene
und liebenswerte Aussehen l&ngst vergangenen Eisenbahn-Designs verliehen wer-
den. Die Lokomotive ist mitsamt Dach und Fahrwerkrahmen vollstandig in feinster
Messinggusstechnologie gefertigt und verfiigt dadurch auch tber ein fiir das For-
dern schwerer Ziige auf steilen Strecken ausreichendes Gewicht von knapp etwas
{iber rund 100 Gramm. Das Modell ist mit einem funktionsfahigen Dachstromabneh-
mer von Sommerfeldt ausgeriistet und kann bei Bedarf auch auf Oberleitungsbe-
trieb (Oberleitungshhe 50 mm) umgeschaltet werden und wird die bekannt perfek-
ten Fahreigenschaften mit dem Prézisionsantrieb aufweisen.
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Messe d‘ Niirnberg

Flexitrail — Ulrich Langmeier HO
Rampen fiir
Teppichbahner

Beim vielerorts verbreiteten Spiel auf dem
Wohn- oder Kinderzimmerboden besteht der
Wunsch nach Auf- und Abfahrten sowie Bri-
cken. Die dritte Dimension bei der Modell-
bahn. Wer versucht, mit Pfeilern und Stiitzen
sichere und befahrbare Trassen zu bauen,
weiss, wie aufwandig dies ist. Ulrich Lang-
meier hat deshalb Module entwickelt, die
nicht nur Bedirfnissen erwachsener Modell-
bahner gerecht werden, sondern auch spie-
lende Kinder ansprechen.

Die Trassenmodule sind entwickelt fir
Schienen mit Gleisbett, im Besonderen fir
Mérklin/Trix C Gleis.

Auf ein 3er-Modul passt in der Ausdehnung
genau ein C-Gleis mit dem Radius R5. Gefer-
tigt werden sie in Handarbeit in der Schweiz
und bestehen als Verbund aus expandiertem
Polystrol (XPS) und MDF (mitteldichte Holzfa-
serplatte); die Verbindungsteile sind aus
PVC. Angeboten wird eine Trassenbox mit 14
Modulen fiir eine Auf- und Abfahrt plus zwei
Balkenbriicken, was zwei Wendekreise er-
moglicht. Auf der ab April aufgeschalteten
Webseite (www.flexitrail.ch) erfahren Interes-
sierte mehr tber das innovative Angebot.

Je drei Segmentklgtze ergeben ein 3er-Modul.
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Friho HOm
MOB Wagen fiir Spezialtransporte
und fiir den Fahrleitungsdienst

m

MOB BC 22
in der neuen
BC-Version
nach dem
Brandan-
schlag.

1IRCA

MOB Roll-
schemel

Ue 851-853

in HOm fiir den
Transport von
HO-Fahrzeugen.

Fahrleitungsmontagewagen MOB OX vor ... ...und nach dem Umbau von 1991.

In neuster Version nach der Aufarbeitung nach einem Brandanschlag in Blonay wird
demnéchst der MOB BC 4 Nr. 22, jetzt eingestellt bei der Museumsbahn BC als fei-
nes Handarbeitsmodell in Neusiloer erscheinen. Es ist eine vollstdndige Neunkonst-
ruktion (Nr. 161/5).

Nur auf der Linie von Zweisimmen nach Lenk wurden die Vorbilder der Rollsche-
mel Ue 851-Ue 853 eingesetzt. Das zu erwartende Modell in Spur HOm wird von
Friho in Handarbeit mit Innenrahmen und vielen Details aus Neusilber und Messing-
feingussteilen gefertigt.

Der Rollschemel OR 851 wird auch im Zustand der Ablieferung von 1913 gefertigt.
Dieser und die anderen werden dann auch mit der erwahnten Umzeichnung nach
1973 gebaut.

Als MOB X 41 kommt der Spezialtransportwagen ex Ue 851, wie er nach 1993
mit einseitigem Anbau und Druckluftbremse erschien.

Neu kommen auch die MOB OX Fahrleitungsmontagewagen in der Version ab
1908 in Oxidrot und in der Version nach 1991 nach dem Umbau, dann in Orange
und Weiss als «Le caquelon».

In diesem Jahr kommen auch die langen 4 Achser Rungenwagen der MOB als
0 821in Ursprungsausfiihrung in Dunkelgrau und Braun und als Rko 822, beladen
mit Fahrleitungsmasten aus Metall. Als MOB O 830 erscheint der Vierachser mit
einer Zementzisterne und Pumpe in der Ausfiihrung von 1961 bis 1964. Als MOB
Uacek 882 Ill wird der Flachwagen ex Rkmo 802 mit alten Drehgestellen und Ze-
mentsilo-Aufbau in Serie gehen.

Von den vierachsigen Postwagen Z 4i kommen in verschiedenen Ausfiihrun-
gen zweite Auflagen, auch als reine Gepackwagen und als Hilfswagen der MOB.

Auf Basis der zweiachsigen gedeckten Giiterwagen Gk der MOB werden wei-
tere Werbevarianten von Fanta, Mobiliar und Sprite gefertigt.
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Friho HO

SBB Funkmesswagen und BLS Baudiensttraktor

In diesem Jahr sind aus Lenk im Simmental
wieder verschiedene Spezialitdten in HO zu
erwarten. Darunter einmal der Funkmesswa-
gen der SBB, welcher auf einem Wagen von
Roco basiert, jedoch abge&ndert und mit

zahlreichen Feingussteilen ergédnzt wurde.
Das Modell diirfte bald lieferbar sein.

Nebst dem BLS Baudiensttraktor Tm 2/2
Nr. 64 mit X 9210 Gerlstwagen sind wei-
tere BLS Traktoren fertig gebaut und warten

bei Modelltechnik Renfer auf den Antriebs-
Einbau. Es sind verschiedene Versionen in
Gleich- und Wechselstrom in Zwei- und Drei-
leiter, auch mit Digital zur Auslieferung vor-
gesehen.

Der Funkmesswagen der SBB in Spur H0 basmrt auf einem abgeanderten Roco-Wagen mlt zahrelchen zusatzlmh angebrachten Detajls

Hapo HO0/0f/0e

Schiebebiihne, Diema-Feldbahnlok und Seitenkipperlore

Als Neukonstruktion stellt Hapo eine Schie-
bebtihne fiir je 6 bis 7 Zufahrtsgleise in HO
vor. Die 2328 cm grosse Grube bietet Platz
fir eine 20,8 cm lange Bihne. Es gibt sie
wahlweise mit oder ohne Antrieb und sowohl
flir das Zwei- wie auch das Dreileitersystem.

Die Feldbahn im Massstab 1:45 erhélt
Zuwachs in Form einer Feldbahn-Diesello-
komotive vom Typ Diema DS 14. Angeboten
wird die fuhrerhauslose Lok in Griin fir Oe
(16.5 mm) und 0f (12 mm). Das gleiche Ma-

Vom Drehscheiben-
spezialisten kommt neu
eine Schiebebiihne fiir HO.

Kiss |

schinchen gibt es auch in Gelb, doch mit ei-
nem zusétzlichen Dach. Kihlergitter, Schilder
und Griffstangen sind aufgesetzte Messing-
teil, Gehduse und Fahrwerk sind aus Kust-
stoff, das Getriebe aus Metall. Der Antrieb
erfolgt Uber Zahnréder auf beide Achsen.
Gegen Aufpreise wird das Modell gealtert
oder in DCC-Version geliefert.

Passend zu den Hapo-Feldbahnloks ist
auch die Neukonstruktion eines Diema-Sei-
tenkippers in Oe oder Of. Sie werden als
funktionslose Loren, aber auch als kippbare
Modelle zur Erhéhung des Spielspasses an-
geboten.

Neue Diema-Lok
und Seitenkipperlore
wahlweise fiir Oe oder Of.

Be 4/6 der SBB in brauner und griiner Ausflihrung

Einen Schweizer Elektroveteranen hat sich
Kiss als Neuheit fir die Kénigsspur | vorge-
nommen. Das Modell der Be 4/6 der SBB
wird angekindigt als Nr. 12339 in Grin mit
drei runden Lampen und Ubergangsblech
sowie als Nr. 12320 in Braun ebenfalls mit
drei runden Lampen und Ubergangsblech.
An Ausstattungsmerkmalen des Modells der
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SLM-Maschine nennt Kiss unter anderem ge-
federte Achsen, Radreifen NEM aus Edel-
stahl, ringisoliert, zwei Hochleistungsmoto-
ren, Riemenantrieb, Federpuffer, Original-
schraubenkupplung (vorbereitet zum Einbau
einer Klauenkupplung), Sandfallrohre in Ra-
debene, Fiihrerhaustiren zum Offnen, nach-
gebildete Motorraum-Inneneinrichtung, Fih-

rerstandbeleuchtung, Lichtwechsel Schweiz
(Dienstbeleuchtung nach Schweizer Vor-
schrift), warmweisse LED, ESU Digital- und
Sound Decoder neuster Generation, servo-
gesteuerter Panthographenantrieb sowie eine
Lokfuhrerfigur im Fihrerstand 1. Der Min-
destradius des 5,5 kg schweren und 516 mm
langen Modells betrégt 1020 mm.
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Messe d‘ Niirnberg

MO-Miniatur

Viele neue Traktoren in Z, HO und |

Auch dieses Jahr wartet MO-Miniatur mit ei-
ner grossen Flle von Neuheiten, vorab Trak-
toren auf. Im Massstab 1:220 kommt der Trak-
tor Steyr Typ 190, sein Vorbild stammt aus
den 1960er-Jahren. Fir seine Lange von nur
14,5 mm ist der Winzling tppig detailliert. In
HO sind nebst einem Bihrer 475 Alirad (der

auch in 1:32 produziert wird) einige weitere
Traktormodelle (Deutz 6005 A, Deutz 8005
A, IHC 844XL, Schliter DS 22, Steyr 8165)
zwei neue Feuerwehr-Oldtimer von Magirus
und Mercedes-Benz aus den Jahren 1927 bzw.
1939 geplant. Die Neuheiten fiir die Spur | be-
treffen einen Mercedes Lastwagen LP 608/

Den Biihrer gibt es in HO wie auch in 1:32 (Bild).

Modell des Steyr Typ 1200 im Massstab 1:87.

MW Modell N

SBB-Diesellok Bm 4/4

Mercedes Lastwagen LP 608/LP 613 fiir 1:32.

Panier HOm

LP 613 aus dem Jahre 1965, den bereits er-
wéhnten Bihrer 475 Allrad sowie weitere
Traktoren: Steyr Typ 280, Steyr Typ 1200,
Deutz 6005 A und Deutz 8005 A, Eicher Wo-
tan, IHC 844 XL, Schiiter DS 22 und Steyr
8165. Im Weiteren arbeitet man bereits an ei-
nem Haflinger von Steyr-Daimler-Puch in ei-

So kommt der Steyr 8165 fiir die Konigsspur I.

ner Feuerwehrversion. MO-Miniatur wird das
knapp 10 cm lange 1:32-Modell des Haflingers
unter anderem auch in einer Militar-Version
(Haflinger 700 AP) der Schweizer Armee
bringen. Schliesslich sind noch ein VW 1600
(Stufenheck-Limousine, Fliessheck und Vari-
ant) und der Heckflossen-Mercedes 190 SL
geplant.

Appenzeller Triebwagen

In den Jahren 1962 bis 1964 entstanden aus den Diesel-Loks Am
4/4 1001 und 1002 die beiden SBB Diesel-Lokomotiven Bm 4/4"
18451 und 18452. Die Am 4/4 wurden urspriinglich von SLM
(mechanischer Teil), BBC (elektrischer Teil) und Sulzer (Diesel-
motor) gebaut.

Lange Zeit waren die Loks in Winterthur stationiert und vor-
wiegend auf noch nicht elektrifizierten Strecken im Einsatz, bei-
spielsweise Etzwilen — Singen, aber auch auf bereits elektrifi-
zierten Strecken im Raum Winterthur, wie z.B. im Tosstal. Die
Bm 4/4" waren vor Personen- wie auch vor Giiterziigen im Ein-
satz. Spater standen die Loks tberwiegend fir Sonder- und
Hilfszug-Einsédtze in Winterthur und Olten brereit. 1990 wurde
die 18452 ausrangiert und abgebrochen, die 18451 Gberlebte
und gehort zum aktiven Fahrzeugpark von SBB Historic.

MW Modell liefert von den SBB Diesel Lok Bm 4/4 in 5 Versi-
onen (Nummer 18451: Epoche Ill Art. N-CH-105a, Epoche IV Art.
N-CH-105b, die Museumsversion Epoche V Art. N-CH-105¢, die
Nummer 18452: Epoche lIl Art. N-CH-1056d und in Epoche IV Art.
N-CH-105¢e). Die Epoche Il Versionen und die Museumsvariante
sind in Auslieferung, die Epoche IV Versionen folgen spater.

Im Jahr 1929 beschaffte die Appenzeller Bahn zwei dieselelektri-
sche Triebwagen BCFm 2/4 25 und 26. Hergestellt wurden die
Triebwagen bei SIG/Sulzer/MFO. Nach der Elektrifizierung der
Appenzeller Bahn wurden beide Triebwagen zu Reservefahrzeu-
gen und zu Nr. 55 und 56 umgezeichnet. Der eine Uberlebende
BCFm 2/4 56 ist als historisches Fahrzeug im urspriinglichen
Braun noch heute im Betrieb. 2007 wurde er wegen einiger De-
fekte von der Appenzeller Bahn abgestellt. Der AG 2 — Verein
historische Appenzeller Bahnen bemiihte sich umgehend um die
Revision und Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs. Im Septem-
ber 2011 erfolgte die feierliche Wiederinbetriebnahme des Vete-
ranen. Der Triebwagen besitzt noch seinen originalen Dieselmo-
tor und befindet sich weitestgehend noch im Originalzustand.

Panier hat den dieselelektrischen Triebwagen BCFm 2/4 56
der AB in Form eines hochdetaillierten, gegen Jahresende lie-
ferbaren Modells fir HOm (oder HOe) angekiindigt. Das form-
schéne Fahrzeug wird als Fertigmodell und auch als Bausatz
angeboten. Der Bausatz ist so konzipiert, dass wahlweise gelo-
tet oder geklebt werden kann. Bis zum 31. August 2016 gelten
Vorbestellpreise.
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Stangel N/H0/0

Neu auch Stadtgebéude fiir Spur N und neue Geb&ude fiir 0 und |

Die bisher in den grossen Spuren 0 und |, teilweise auch in HO angebo-
tenen Bausétze der Stadth&user aus dem Hause Stangel werden 2016
auch fiir die Spur N angeboten. Es werden Einzelmodelle und Sets mit
3 bis b Hausern angeboten. Die ersten Bausétze sollten schon bald
auf der Intermodellbau Ende April in Dortmund présentiert werden
kénnen.

Neu fiir die Spuren 0 und | kommen weitere Stadth&user, so ein
Eckhaus mit einer Backerei. Vorldufig nur fir 0 erscheinen ein weiteres
stattliches Eckhaus mit Eckturm, ein Eckhaus mit einer Buchhandlung
und zwei weitere Wohnhduser. Fir landwirtschaftiiche Anwesen wird

. 5 ' neu ein Schweinestall mit Strohdach und mit Ziegeldach gefertigt. Diese
Dlese Stadtzelle kommt neu auch fiir die Spur N mit gelaserten Hausern Bausatze werden fir 0 und | angeboten.

Weichen Walter
Jetzt auch
Weichen zum
Metallgleis
von Marklin

Bei allen Halbbausatzen und Fertig-
weichen mit Holzschwellen mit Mass-
stab 1:87 und grésser werden nun
die L6tschwellen nicht mehr anstatt
der Holzschwellen eingesetzt, son-
dern zusétzlich zwischen den Holz-
schwellen. Das aufwéndige Tarnen
mittels Furnierstreifen entféllt, die
Lotschwellen werden einfach mit
Schotter bedeckt. Distanzprofile sor-
gen flr den nétigen Abstand.

Der Shop wurde komplett tber-
arbeitet. Es finden sich nun die RhB
Fahrleitungsmasten in der Kategorie
Fahrleitung sowie Standardweichen
fur die Marklin-Gleissysteme Spur Z,
K-Gleis, C-Gleis und Weinert Mein
Gleis mit dem Mittelleiter in der Ka-
tegorien Weichen.

Bei den Masten kénnen Optionen
wie lackiert/unlackiert, Auslegerver-
sionen, bei den Weichen neben La-
ckieren und der Geometrie auch
Kleineisen oder Weichenlaternen mit
wenigen Klicks zugebucht werden.
Die Aufpreise werden entsprechend  Verschrénkte Abzweigung fiir das C-Gleis von Mérklin. Klassische Fahrleitungsmasten der RhB in HOm.
berechnet.

In der néchsten Zeit folgen noch
weitere Standardweichen auch in
anderen Spurweiten. Die Kategorie
Fahrleitung wird noch um Bauséatze,
Bauteile und weitere Masttypen er- &
ganzt. Der Schleifer wird iiber die «feindliche>» Schiene gefiihrt. Welchenverbmdung fiir Goarse Scale und Tlnplate
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Navemo-Modell des Berner Museumsmotorwagens
und passendem Beiwagen B 329 in Griin.

Modelle Schweizer Standardtramziige von Navemo

«Kurbeli» fiir Ziirich
und Bern — Die Modelle

In LOKI 2/2016 stellte unser Autor und Tramfachmann René Stamm die den neuen Modellen von
Navemo zu Grunde liegenden Vorbilder aus den Stédten Ziirich und Bern vor. In diesem abschliessenden
zweiten Teil des Beitrages iiber Schweizer Standardtramaziige prisentieren wir lhnen die bis zum
Redaktionsschluss vorliegenden Modelle in HOm (wahlweise auch H0) von Navemo.

Von René Stamm (Text) und Bruno Kalberer (Fotos)

avon wurde in den Modelleisenbah-
D nerkreisen schon lange getrdumt: Die
Standardtriebwagen einer Schweizer
Stadt auf der Modellanlage. Dann, an der
Niirnberger Spielzeugmesse 2014 ging es
wie ein Lauffeuer durch die Halle 4A: Die
Standard’s sind da! Ja und tatsdchlich waren
auf dem Stand von Navemo die ersten Ziige
zu sehen. Zwei in Blau aus Ziirich und einer
in Griin/Hellbeige aus Bern.
Eine unendlich lange Vorbereitungszeit
war dieser freudigen Gegebenheit voraus-
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gegangen. Die Werkzeuge fiir die Produk-
tion mussten so ausgelegt werden, dass bei
Erfolg moglichst alle Stddte produziert wer-
den konnten, ohne dass zu viele Kompro-
misse einzugehen waren. Ja, von wegen
«Standartfahrzeugen». Bei den Abkldrun-
gen und Nachforschungen zeigte sich, wie
gross die Abweichungen zwischen verschie-
denen Stadtmodellen sind und im Laufe der
Zeit in jeder Stadt, bei Umbauten oder Mo-
dernisierungen nach zunahmen. Der Auf-
wand war gewaltig.

Nun, mit der grossen Prasentation war
der erste Schritt in die Offentlichkeit getan
und der Erfolg war gross. Doch dann began-
nen die abschliessenden Vorbereitungsar-
beiten, die bei den Kunden wiederum viel
Geduld erforderten. Zu den Fragen beziig-
lich Vorbildtreue kamen nun technische
Probleme wie Kurvengéngigkeit und Fahr-
verhalten dazu. Wieder wurde es still um
das Projekt der «Standard’sy. Umso mehr,
als NAVEMO an der Messe 2015 nicht mehr
in Niirnberg war. Doch im Juni kamen erste
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Modell & Vorbild

Die Nachbildung der Ziircher +GF+-Kupplungen im ungekuppelten und...

Vermutlich der Betriebssicherheit im Modell geschuldet: Die ...

... gekuppelten Zustand vermgen zu begeistern.

... Trichterkupplung der Berner Modelle ist etwas gross geraten.

Die Motorwagen sind mit zwei angetriebenen Drehgestellen ausgeriistet.

Signale, dass im Herbst mit der einer ersten
Lieferung gerechnet werden konne. Und
nun sind sie also da.

Die Technik

Grad beim Offnen der Verpackung fallt die
feine Verarbeitung der Modelle auf. Sorgfal-
tige Behandlung ist daher unabdingbar. Die
Triebwagen werden vorbildgetreu iiber alle
vier Achsen angetrieben. Alle Modelle sind
werkseitig fiir Analogbetrieb mit 0-12 Volt
Gleichstrom ausgeriistet. Auch Fahrleitungs-
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betrieb ist moglich. Die Fahrzeuge kénnen
nachtraglich selbstverstdandlich mit einem
Digitaldecoder ausgeriistet werden. Die nor-
mierte Schnittstelle geméss Norm 651 (6-po-
lig) ist vorhanden. Verkabelungen sind im
Fahrzeuginnern nicht sichtbar und auch
der Antriebsmotor ist gekonnt versteckt. Je
nach Betriebsgesellschaft variieren die
Fenstereinteilungen, die Tiiren, Dachauf-
bauten und Drehgestelle bei den Triebwa-
gen und Anhéngern. Auch die Innenein-
richtung ist unterschiedlich je nach Betrieb.

Gut getarnt auch nach unten ist der Motor beim Triebwagen.

Jeder Packung ist eine ausfiihrlich Be-
schreibung fiir die Inbetriebnahme, die
Montage der Kleinteile oder das Wechseln
der Kupplungen sowie die Montage des De-
coders beigegeben. Es empfiehlt sich, das
Dokument sorgfiltig zu lesen.

Der Berner Zug im Vergleich

Bereits auf den ersten Blick darf man sa-
gen: Wirklich schon! Wobei auf den zweiten
Blick aber auch ein Makel aufféllt: Die {iber-
grossen Trichterkupplungen, welche die
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Grosse der Ziircher +GF+-Kupplungen er-
reichen. Nun aber rasch zum erfreulichen
Teil des Berner Zuges. Der Triebwagen ent-
spricht genau dem Vorbild wie der Be 4/4
107 durch den Tramverein heute betrieben
wird. Farbgebung und Beschriftungen sind
sehr gut getroffen. Gelungen sind auch die
verschiedenen Dachaufbauten. Runde Lini-
ennummern dachmittig vorne und hinten
und an der Stirnfront ergénzt mit der An-
schrift des Fahrzieles im Brosékasten. Die
Liiftungsklappen der Dachwiderstdnde sind
geschlossen und demnach fiir den Winter-
betrieb eingestellt. Die Dachwerbung ist

mit unbeschrifteten Tafeln vorhanden und
entspricht so dem Museumsvorbild. Der
Riickspiegel und die Sonnenblende sind
die beiden einzigen Zuriistteile, die vom
Kaufer zu montieren sind. Sie liegen den
Modellen bei. Die Tiiren sind auch vorbild-
getreu. Die Mitteltiire wurde bei einer
Revision verbreitert und unterscheidet
sich daher in der Ausfiihrung. Neben dem
Fiihrerstand war bereits bei der Ausliefe-
rung die Tiire vierteilig. Gut ist auch der
Eindruck bei den Drehgestellen. Sie ent-
sprechen dem Vorbild und geben dem Fahr-
zeug eine gute Basis.

Bei der Wahl des Wagens gab es fiir Na-
vemo ein Problem. Der Tramverein besitzt
den B4 327, allerdings in Dunkelrot und
der daher mit dem Be 4/4 107 auch nicht
zum Einsatz kommt. Als passendes Fahr-
zeug wurde daher der B4 329 gewihlt, wel-
cher abgebrochen wurde.

Zum vorliegenden Modell kann bestd-
tigt werden, dass der Wagen richtigerweise
drei Tiiren aufweist, die zwei grossen Dach-
liifter und die Drehgestelle stimmen. Auch
bei der Farbgebung ist nichts zu bemén-
geln. Ein schoner Museumszug von Bern ist
hier zu haben, allerdings mit dem wahren

Standardtrams! Dafiir gab es erstaunlich viel Unterschiedliches. Schmale ...
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... Tiiren, dreiteilige Tiiren, breite, moderne Tiiren.
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Vorbild beim Triebwagen und als «Traum»
beim Anhénger.

Die Ziircher Ziige im Vergleich

Die Ziircher Tramfreunde werden gleich
mit zwei Ziigen {iberrascht. Da ist einmal
der Museumstramzug Ce 4/4 1392 und C 4
732 in Dunkelblau. Bereits beim ersten
Blick zeigt der Triebwagen eine grosse, viel-
seitige Detaillierung. Sogar ein Kupplungs-
haken fiir die friihere Dachrutenkupplung
als Verbindung zum mitgefiihrten Anhdnger
ist vorhanden. Das Liniennummernschild,
rechtsversetzt, Brosé-Linienanschrift und

die seitliche Linienbeschriftung sind sau-
ber wiedergegeben. Der Wagenkasten er-
freut ebenfalls mit sauberer Beschriftung.
An der Stirnfront fehlen weder die Sonnen-
blende, noch ein Riickspiegel (der aller-
dings nicht zu «Originalblau» passt, aber
wegen den heutigen Fahrten Vorschrift ist).
Selbst die Liiftungsgitter neben der Stirn-
lampe wurden nicht vergessen. Sehr gut
gelungen sind hier die Kupplungen.

Auch der Anhénger iiberrascht mit etli-
chen Einzelheiten. Der zweitiirige C 732
zeigt die einfache Dachliiftung mit drei
Liiftern aber auch die schmalen Schiebe-

Der Wagenkasten zeigt die mittige und
die vordere Tiire in moderner, dreiteiliger
Version.

Der Anhénger B4 790 stammt aus einer
Lieferung der FFA und weist drei Tiiren auf.
Auf dem Dach ist der Liiftungskanal, der
iiber nahezu die ganze Dachldnge reicht,
nachgebildet. Auch dieser Wagen trégt eine
vorbildgetreue Dachwerbung.

Zweite Modellserie

Wie vom Hersteller zu vernehmen ist, ist
ein Grossteil der jetzt vorgestellten Modelle
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Die Sache mit dem «Bérner Mutz». Vorbildrichtig hier in Fahrtrichtung.

bereits ausverkauft. Vom Ziircher Muse-
umszug sind noch einige Restexemplare
vorhanden. Aufgrund der Nachfrage hat
man drei weitere Tramziige aufgelegt, zwei
in den letzten Betriebsausfilhrungen von
Ziirich beziehungsweise Bern sowie einen
historischen Standardzug der Verkehrsbe-
triebe Ziirich mit dem Anstrich der Sechzi-
gerjahre.

VBZ, Epoche 1985-1985
¢ Motorwagen Be 4/4 1408 (Serie 1376~
1415)

Modell & Vorbild

lifter an den oberen Réndern der Seiten-
fenster. Auch an diesem Fahrzeug ist die
Bedruckung sauber und schon aufgetragen.
Triebwagen und Anhénger sind mit vor-
bildgetreuen Drehgestellen ausgestattet.

Der zweite Zug mit den Fahrzeugen Be
4/4 1369 und B 790 stellt den Zustand der
letzten Betriebsjahre dar und zeigt sich in
der gewohnten Farbgebung Blau/Weiss.
Beim Triebwagen ist das Dach beziiglich
Detaillierung perfekt wiedergegen. Der Zeit
entsprechend ist die Dachwerbung vor-
handen, selbstverstiandlich in sauberem
Druck.

Akkurat ist bei allen Modellen die Bedruckung, bis hin zu den kleinsten Details.

* Anhédngewagen B 728 (Serie B 711-770)
Beschriftung als Linie 6 «Zoo». Beim
Motorwagen liegen Dachreklamen «EI-
mer Citro», beim Anhdngewagen «Ga-
rage Grogg» bei. Beide Fahrzeuge verfii-
gen {iber die moderneren Tiiren.

SVB, Epoche 1980-1990

* Be 4/4 604 der Serie 601-615 (vormals
101-115)

* Beiwagen B 324 aus der Serie B 321-
330 Beschriftung als Linie 5 «Ostringy,
Dachwerbetafeln liegen lose bei.
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VBZ, Epoche 1955-1965

* Motorwagen Be 4/4 1397 (Serie Be 4/4
1376-1415)

e Beiwagen B 770 (Serie B 711-770) Be-
schriftung als Linie 13 «Hongg», mit al-
ten Tiiren und Silberléwen-Logo.

Auch diese Fahrzeuge, die iibrigens ein-
zeln erhiltlich sind, wurden in einer Auf-

«Museumszug» Bern: B 327 des Tramvereins ist Rot, darum B 329 im Modell.
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lage von jeweils nur 100 Stiick hergestellt.
Sie sind bereits lieferbar.

Die Aussichten

Es ist sicher ein offenes Geheimnis, dass
bei den umfangreichen Abklarungen auch
die Herstellung der Ziige fiir Basel und
Genf gepriift wurden. Je nach Erfolg der
jetzt ausgelieferten Fahrzeuge von Bern

Der Museumszug
fahrt als Linie 21
zum Trammuseum.

und Ziirich diirften die beiden anderen
Schweizerstadte irgendwann auch einmal
auf als Navemo-Modell erscheinen. Es liegt
also ganz an den Modellbahn- beziehungs-
weise Tramfreunden, wie die Geschichte
weitergehen wird. Wir jedenfalls von der
LOKI-Redaktion freuen uns auf jeden Fall,
wenn wir die weiteren (Basler- oder Gen-
fer-)Modelle vorstellen diirfen. O

Hingegen féhrt der Ziircher Zug der Linie 3 mit Werbung zum Klusplatz.




Modell & Vorbild

In Bern wurde auch geworben. Das SVB-Modell der zweiten Lieferserie ... ...ist ebenso mit Reklame unterwegs wie sein VBZ-Pendant Be 4/4 1408.

Es gibt Dinge, die beiderorts gleich sind. In Bern ist die Fensterseite links. Das andere Ziircher Modell der 2. Modellserie fuhr in der Zeit von 1955—1965.

«De Schser in Zoo ufe» macht sich von dannen —
welchen weiteren Modellen wird er wohl begegnen?
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Vor dem Umbau der Strecke Luzern—Immensee
verkehrten hier noch.die Ziige aus der Leuchten-
stadt iiber den Gotthard in den Siiden. Wie hier ein
Schnellzug mit Re 6/6 am 22. August 1984.

Kiissnacht am Rigi — ohne oder mit Inmensee

«Durch diesen Bahnhof
muss er kommen»

Nahe dem Ort, wo einst Wilhelm Tell mit seinem zweiten Pfeil laut Schillers Fritz auf Landvogt
Gessler gewartet haben soll, legte sich Karl Frischauf im August 1984 auf die Lauer.

Unser Anlagenplanungsehepaar — im Besitze der Frischauf'schen Bilder — nahm am selben Ort einen
Augenschein und versetzte sich in die Zeit vor dem Umbau. Resultat ist kein staatsbildender Mord,
sondern ein Anlagenvorschlag mit einem oder wahlweise zwei unspektakuliren Bahnhifen.

Von Ingrid und Manfred Peter (Text und Zeichnungen) und Karl Frischauf (Fotos)

bestand bis 1993. Um Verwechslun-

gen mit gleichem Namen zu vermei-
den, wurde die Kantonszugehdorigkeit mit
dem Kiirzel SZ (Schwyz) versehen und
seither nur mit Kiissnacht SZ bezeichnet.
Beriihmtheit verdankt der Ort am Vier-
waldstéttersee aber der Geschichte der Eid-
genossenschaft, beziehungsweise Friedrich
Schillers Drama «Wilhelm Telly; die Hohle
Gasse befindet sich im Gemeindegebiet
von Kiissnacht. Auf diesem Gebiet liegt

D ie Ortsbezeichnung Kiissnacht am Rigi
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auch der namensgebende Ausflugsberg mit
1797 m iiber dem Meeresspiegel.

Weniger beriihmt und auch unspekta-
kuldr ist der Bahnhof von Kiissnacht. Er
liegt an der im Juni 1897 erdffneten einglei-
sigen Bahnlinie von Luzern nach Immen-
see. Sie hatte einst die Funktion einer Zu-
bringerlinie von Luzern zur Gotthardbahn.
Um Sanierungen an der Strecke vorzuneh-
men, wurde sie 1997 gesperrt. Im Zuge
dieser Massnahmen erhielt Kiissnacht ein
neues Bahnhofsgebdude und die Gleisanla-

gen wurden bis auf zwei Bahnsteiggleise
reduziert. Seit dem Bahnhofsumbau wer-
den die Schnellziige zum Gotthard iiber den
Bahnhof Rotkreuz gefiihrt. Es verkehren
nur mehr Regionalziige sowie der SOB-Vor-
alpen-Express mit Halt in Kiissnacht.

Mit den beiden Anlagenvorschldgen dre-
hen wir das Rad der Zeit bis 1984 zuriick,
als der Wagenladungsverkehr noch voll im
Gange war und die Schnellziige von Luzern
zum Gotthard den Bahnhof Kiissnacht am
Rigi passierten.
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Anlagenplanung

Abstell- und
Wendebahnhof [\

Trennungsbahnhof
Immensee
( Abstellbahnhof Durchgangsbahnhof _/_
Luzem E 2 Kussnacht am Rigi Ebene 2
Wendel Ebene 1 l Wendel

8.4

Abstellbahnhof
Luzem E 1 + Arth-Goldau

Zwei Bahnhife im Sichtbereich sorgen fiir einen abwechslungsreichen Zugverkehr. Der Abstell- und Wendebahnhof ermaglicht in Verbindung mit dem
Abstellbahnhof Luzern E 2 eine Richtungsénderung aller auf der Anlage verkehrenden Zuggarnituren.

Die Variante 1 besteht aus dem
Durchgangsbahnhof Kiissnacht am Rigi und
den beiden Abstellbahnhifen die auf zwei
Ebenen hinter der Kulisse angeordnet sind.

Modellvariante 1

Betrachtet man die Landkarte, so fillt die
schriage Lage des Bahnhofs Kiissnacht am
Ende eines Zipfels des Vierwaldstittersees
ins Auge. Genau dieses Faktum kommt
auch im Anlagenplan zum Vorschein. Der
Gleisplan vom Bahnhof entspricht ziem-
lich genau der Vorbildsituation der 1980er-
Jahre. Er weist keine Besonderheiten hin-
sichtlich einer komplexen Weichenstrasse
oder Anschlussgleise auf. Derartige Bahn-
hofe gibt es wohl viele in der Schweiz und
im deutschen Sprachraum. Trotz des einfa-
chen Gleisplans animiert er beziiglich sei-
ner Seendhe, seiner Bahngebdude und des
Umfelds zur Nachahmung des gewihlten
Zeitraums, als noch die Schnellziige von
Luzern Richtung Gotthard und umgekehrt
diese Station passierten.

Der Abstellbahnhof Luzern ist hinter der
Kulisse positioniert und als frei zugénglich
konzipiert. Dies erleichtert den Aufbau und
die Verkabelung und sorgt im Storungsfall
fiir ungehinderten Zugang. Denn genau
dort wo man nur mit Verrenkungen Zugriff
hat passieren meist Entgleisungen oder an-
dere Unannehmlichkeiten. Fiir etwaige Zug-
bildungsaufgaben lasst sich dieser Abstell-
bahnhof gleisplanméssig den personlichen
Wiinschen und Bediirfnissen anpassen und
so kann aus dem Abstellbahnhof ein Fidd-
leyard mit Zugbildung entstehen. Auch die
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Abstellbahnhof
Luzem

¢

Durchgangsbahnhof
Kissnacht am Rigi

Abstellbahnhof
Arth-Goldau

)

Hintergrundkulisse ——*

Ebene 14—+ Ebene 2

Umkehrschleife ist mittig frei, was den Auf-
bau und die Servicearbeiten wie Gleisreini-
gung wesentlich erleichtert.

Nach der getarnten Ausfahrt unter der
Hintergrundkulisse erweitert sich der Ra-
dius, in HO beispielsweise auf 80 cm, um
den Wagenversatz in Grenzen zu halten. In
Kiissnacht sind Zugkreuzungen und Ran-
giertétigkeiten an der Tagesordnung. Die

Ausfahrt Richtung Immensee verlduft in
einem Bogen und miindet vorbildorientiert
in den Schwarzenbach-Tunnel. In diesem
geht es {iber eine Wendel mit 60 cm Radius
in HO zur Ebene 1 mit dem Abstellbahnhof
Arth-Goldau, der unter dem Abstellbahnhof
Luzern platziert ist. Auch dessen Gleisanla-
gen sind frei zugdnglich. Der Abstand der
beiden Ebenen sollte mindestens 20 cm be-

v/n Luzem
via Rotkreuz

Kiissnacht
am Rigi

vin Luzem
Immensee

Vierwald-
statter See

Zugersee

vin
Biberbrugg

vin Erstfeld

Die geografische Lage und die Bahnlinien rund um die Bahnhtfe Kiissnacht und Immensee.
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Radius HO
50 cm

Ebene 2

Abstellbahnhof Luzern

Zeichnungsbasis Weichen:
Peco-H0-Code 75,
grosser Radius

Rastermass:
HO0 50, TT 40, N 30 cm

Massstab 1:20

mobiles Gelandeteil Bootshafen

46

mobiles Gelandeteil

Variante 1, Ebene 2, mit Bahnhof Kiissnacht am Rigi

tragen, besser sind noch 25 cm fiir allfallige
Eingriffe. Rechnet man etwa 5cm Hohe fiir
Servo- oder motorische Unterflur-Weichen-
antriebe auf der Ebene 2, so verbleiben noch
20 cm zum ungehinderten Zugriff auf durch
lange Stehzeiten (im Sommer) fahrunwillige
Triebfahrzeuge.

Modellvariante 2

Sie erfordert eine grossere Raumlichkeit
oder einen ausgebauten Estrich und ist
auch als Klubanlage realisierbar. Sie ist mit
den beiden Bahnhofen Kiissnacht am Rigi
und Immensee ausgestattet und weist so-
wohl eine eingleisige als auch eine zwei-
gleisige Strecke auf und ist wie Variante 1
mit zwei Ebenen versehen. Damit die Zug-
garnituren auf der zweigleisigen Linie nicht
stets in der gleichen Richtung verkehren,
ist ein Wendebahnhof mit Abstellgleisen
vorhanden, der auch ein Kopfgleis fiir den
Voralpen-Express aufweist.

Der Tunnel auf der Strecke von Kiissnacht am Rigi nach Immensee entspricht dem
Vorbild. Zur Fiillung des freien Platzes zwischen Bahnhofskopf und Wendel kann ein vor-

bildorientierter Bootshafen als mobiles Gelindeteil eingefiigt werden. Der Radius von 80 cm
in der Ausfahrt Richtung Luzern verhindert eine allzu grosse Liicke zwischen den Reisezugwagen.
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Anlagenplanung

Zeichnungsbasis
Weichen:

grosser Radius

Rastermass:
HO 50, TT 40, N 30 cm

Peco-H0-Code 75,

Abstellbahnhof
Arth-Goldau —®,

Massstab 1:20

LOKI 42016

Radius HO
50 cm

Variante 1, Ebene 1

Eine mehrgéngige Wendel fiilhrt in den Abstellbahnhof Arth-Goldau.
Uner diesen ist der Abstellbahnhof Luzern positioniert. Dieser hintere Teil
der Anlage ist als zugéinglicher Teil vorgesehen.

Abstellbahnhof «— Hintergrundkulisse
l’Luzem
25cm
min. 20 cm
Bahnhof
Kissnacht
am Rigi
Abstellbahnhof R~
Arth-Goldau
Ebene 1
Zeichnung
] | | unmaBstablich L

Auf zwei Ebenen hinter Kiissnacht am Rigi sind die Abstellbahnhfe platziert.
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Durch die Verwendung zweier Bahnhife ist ein vielseitiger Betrieb an der Tagesordnung. Ideal ist die
Bedienung durch zwei Personen. Wéhrend sich der eine Fahrdienstleiter respektive Lokfiihrer sich um
den Betrieb von Immensee iiber Kiissnacht am Rigi zum Abstellbahnhof Luzern E 2 kiimmert, lenkt der

zweite Modellbahner den Betrieb auf der zweigleisigen Hauptstrecke. Die Ausfédelung in Immensee

= - o :::::’0 Aty :
S
Abstelbahnhof [ |~ Bahnhof
Luzemn E 2 ‘ Kiissnacht am Rig
y (I
i Ebene 2
Ebene 1
Abstitzungen
?giﬁnf 03':',?. °[" Wendebahnhof
mit VAE-Kopfgleis
Zeichnung
) unmaBstablich 8 |

Auf zwei Ebenen hinter Kiissnacht am Rigi sind die Abstellbahnhfe platziert.
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erfolgt nach gemeinsamer Absprache.

Um alle Fahrmoglichkeiten zu erfassen,
unternehmen wir eine Modellreise mit ei-
nem Schnellzug auf der Anlage. Wir starten
richtungsbedingt in den Abstellgleisen Rich-
tung Arth-Goldau-Luzern auf Ebene 1, der
unter dem Bahnhof Immensee platziert ist.
Von dort geht es iiber eine Wendel, deren
innerer Radius in HO mit 60 cm und der
dussere mit 70 cm bemessen ist, zum Bahn-
hof Immensee. Unser Zug benutzt nun Rich-
tung Luzern die Route {iber Rotkreuz. Beim
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Anlagenplanung

Die Anlage ist mit vier Abstellbahnhifen ausgestattet. Drei davon befinden sich auf Ebene 1. Der Abstell- resp.

Wendebahnhof weist ein Kopfgleis fiir den Voralpen-Express auf. Durch diese Anordnung in Verbindung mit

dem Abstellbahnhof Luzern E 2 féhrt der VAE einmal mit Lok vorne und das andere Mal mit Steuerwagen voraus
auf der Anlage. Bei Bedarf lassen sich alle Ziige wenden. Durch die Wendeldurchmesser von 60 resp. 70 cm
ergibt sich eine moderate Neigung und somit auch ein geringerer Haftreifenabrieb bei lingeren Garnituren.

Vorbild verlduft diese Bahnlinie in nordli-
cher Richtung, im Anlagenentwurf schwenkt
sie nach Westen, um den Zug auf seinem
Lauf eine ldngere Distanz beobachten zu
konnen. Nach der durch Vegetation und Ge-
baude getarnten Kulissendurchfahrt geht es
iiber eine Wendel mit den gleichen Radien
wie vorhin angefiihrt, wieder zu den Abstell-
gleisen Richtung Arth-Goldau-Luzern. In
umgekehrter Richtung benutzen die Ziige
die Gleise Richtung Luzern-Arth-Goldau.

LOKI 42016

Bahnhof Immensee
Ebene 2

P

bl v

Ebene 1 —¢

Abstellbahnhife
Arth-Goldau und
Luzemn E 1

Zeichnung unmaBstablich

Auch der Schenkel mit Immensee weist zwei Ebenen auf.
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Anlagenplanung

Das dem Anlagenvorschlag zugrunde liegende Zeitfenster; ermoglicht den vorbildgerechten Einsatz attraktiver, vielféltiger Giiterzugkompositionen.
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Der Betrieb auf dieser zweigleisigen Rund-
umstrecke lasst sich unter Umstianden mit
einer Teilautomatik versehen, wiahrend auf
dem Schenkel Kiissnacht Rangieraufgaben
erledigt werden.

Zum Wenden des vorhin erwédhnten
Schnellzugs aus den Gleisen Arth-Goldau-
Luzern fahrt er wie gehabt nach Immensee,
schwenkt hier jedoch nach Kiissnacht ab
und miindet im Abstellbahnhof Luzern auf
Ebene 2.

Dieser Abstellbahnhof mit der Bezeich-
nung Luzern E 2 ldsst sich wie in Variante
1 als Fiddleyard mit Zugbildeaufgaben ge-
stalten. Der erwahnte Schnellzug fahrt nun
aus dem Abstellbahnhof nach Kiissnacht
und Immensee. Von dort wieder iiber die
Wendel zu den Abstellgleisen mit der Be-
zeichnung Richtung Luzern-Arth-Goldau.
Von hier aus geht es entweder iiber die
zweigleisige Hauptstrecke zu einer Rund-
reise oder nach der Verzweigung zum Wen-
debahnhof. Von hier aus eine Riickfahrt
iiber die Abstellgleise Arth-Goldau-Luzern
wieder nach Immensee und weiter auf der
zweigleisigen Strecke Richtung Luzern oder
iiber die eingleisige Linie nach Kiissnacht
und zum Abstellbahnhof Luzern E 2. ... diesen Scheiben die Nase abgeputzt und sich dabei fiir Eisenbahn begeistern lassen ...?

i .“'

Der lokale Rangiertraktor am Giiterschuppengleis wartet auf seinen néchsten Einsatz. Sogar fiir Zigaretten durfte man damals noch ungestraft werben.
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Dieses Detail wird dann bei einer
Realisierung von Kiissnacht kaum ™

fehlen diirfen. Der Schaltposten als
Objekt zum Austoben fiir Eigenbauer.

—

Wahrend die Gotthardziige auf ihrem Weg zwischen den Schattenbahnhtfen... ... Kiissnacht jeweils «nur>» durchfahren, haben Bauziige eine grosse Biihne.
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Hinter dem Rangiertraktor Te | Nr. 18 passen sowohl betagte K2...

Beim Einsatz des Voralpen-Express ist
dieser einmal mit der Lok am Zuganfang
und nach dem Wenden mit dem Steuerwa-
gen voraus unterwegs. Dieser Vorgang wech-
selt mit jedem Wenden das Zugbild, so dass
man an zwei eingesetzte Garnituren glaubt.

Auch bei dieser Variante sind alle ver-
deckten Gleise frei zugénglich. Ein mobiles
Geldndeteil mit dem «Rigi-Auslédufer» be-

LOKI 42016

deckt die Wendel im rechten, oberen An-
lagenteil und verhindert zugleich die Sicht
auf die Wendeleinfahrt.

Die beim Vorbild nur 3 km lange Strecke
von Kiissnacht nach Immensee wird im Mo-
dell durch den persénlichen Schwenk beim
Verfolgen des Zuges teilweise kompensiert.

Fiir einen sicheren Betrieb und eine gute
Optik sind alle im Plan eingezeichneten

Anlagenplanung

Weichen Peco-HO-Produkte mit dem gros-
sen Radius. Verwendbar sind aber beispiels-
weise auch Tillig-Elite Weichen vom EW 3.
Dadurch dndert sich der Gleismittenab-
stand von 52 auf 59 mm.

Diese beiden Varianten dienen als Bei-
spiel zur Umsetzung einer Vorbildsituation
und als Anregung fiir eigene vorbildorien-
tierte Planungen. O
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Stettener Modellbahntage 2016

Modellbau der
Spitzenklasse
im Donautal

Bereits zum 16. Mal fiihrte der Modellbahnclub
Stetten seine Modellbahntage durch, welche

sich mittlerweile zu einem Geheimtipp unter
Freunden des hochstehenden Modellbahnbaus
entwickelt haben. Thomas Schmid, selbst
begnadeter Modellbauer, hat die Veranstaltung
im Donautal, unweit der Schweizer Grenze be-
sucht und einen tollen Bilderbogen heimgebracht.

ereits zum 16. Mal wurde in Stetten Modellbahn auf hochstem Niveau gezeigt.

Der Kkleine, aber dusserst engagierte Modelleisenbahnverein aus dem 800

Seelen-Dorf stemmt jedes Jahr eine Ausstellung, welche sich mit den grossen
Events messen kann. Auch dieses Jahr war der Besucherandrang gross. Geboten
wurde Modellbahnspass aus vier Landern Europas. Es gab alles, von der grossen
Schauanlage mit Marklin Material bis zu Miniaturdioramen in gidnzlichem Selbstbau
erstellt. Ein kleine Héndlerecke und Bauvorfiihrungen verschiedener Modellbauer
erginzten das Angebot. Das Publikum dankte es den Ausstellern und Veranstaltern
mit zahlreichem Erscheinen an beiden Tagen. Viele interessante Diskussionen und
Ideenweiterreichungen konnten so in vielen Begegnungen entstehen.

Die Ausstellung liberzeugte mit gelungenen und absolut sehenswerten Modell-
bahnen. Zudem war die Stimmung ausserordentlich freundschaftlich und kollegial.
Das phdanomenale Kuchenbuffet rundete die Ausstellung ab. Geadelt wurde das
Ganze mit dem Besuch von Hagen von Ortloff. In einer der kommenden Ausgaben
von «Eisenbahnromantik» wird sicher ein kurzer Bericht ausgestrahlt werden. Die
kommende 17. Ausrichtung anfangs Januar 2017, dann sogar wahrend drei Tagen,

wird auf jeden Fall eine Reise nach Stetten wert sein.
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« Der aus der Schweiz angereiste

Modellbauer Marcel Ackle brachte

- sein neustes Werk mit. Er hat seinen
~ langjdhrigen Baumassstab von 1.22.5

gewechselt und ist nun im der Grosse
1:35 unterwegs. Zu sehen war ein
Kleinod integriert in einem Schaukas-
ten. Die prézise Wahl des Ausschnittes
zusammen mit der dazu abgestimmten
Beleuchtung ergibt ein dreidimensio-
nales Bild. Immer umlagert von
Besuchern hat er alle Fragen geduldig
und mit viel Freude beantwortet.

Mittelpunkt der kleinen Szenerie

_ irgendwo in Frankreich bildet ein

Ladengeschift mit einem Kleinen

o asphaltierten Vorplatz. Das Ensemble

scheint schon bessere Tage gesehen
zu haben. Alles ist verwittert und
mit einer Patina versehen. Neben
den absolut perfekt erstellten Bauten

| iiberzeugt hier auch inshesondere

die Gestaltung der Natur.

Ein Detail der Hausfassade zeigt

die Prézision des Modellbaues.

Man beachte nur schon die kleinen
Details wie die Wascheklammern
oder die roten Schuhe mit Schleife.
Alle Alterungsspuren sind vorbildge-

M treu gesetzt und zeugen von einer

grossen Beobachtungsgabe des

N Kiinstlers. Dabei geht der Modellbau

einen Schritt weiter vom einfachen
Nachgestalten der Realitit zu einer
Kreation einer eigenen Miniaturwelt.
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Leo Bettonviel aus den Niederlanden =

hatte ein Kleinstdiorama auf nicht mal
einem Quadratmeter Grundfliiche in
der amerikanischen Spurweite HOn3 in
seinem Reisegepéick. Der Clou des
Ganzen ist, dass sich die ganze
Szenerie im Kreis dreht. Der darauf
verkehrende Minenbahnzug ist perfekt
auf die Umdrehungsgeschwindigkeit
angepasst und fahrt mit derselben
Geschwindigkeit. Der Betrachter hat
den Eindruck, das kleine Ziiglein
stiinde still.

Zu beachten ist die wunderschine
Felsgestaltung. Diese sind aus Gips
erstellt und mit verschiedensten
wasserldslichen Farben eingefarbt.
Die Gebéude sind aus einzelnen
Holzleisten im Eigenbau erstellt.
Auf der einen Seite befindet sich die
kleine Mine aus dem Bild oben. Auf
der gegeniiberliegenden Seite kann
die Dampflok Wasser fassen beim
hdlzernen Wasserturm.

Zwischen der Schiittverladeanlage
der kleinen Minen und dem Wasser-
turm befindet sich als drittes Element
der kreisformigen Anlage diese
abenteuerlich anmutende Trestle-
Briicke. Auch sie entstand aus
einzelnen Holzleisten und schmiegt
sich harmonisch in die Felspartie.
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Jean-Pierre Bout, F — Diorama Spur 0

Der Franzose Jean-Pierre Bout

hat den ersten Teil seines Dioramas
in Spur 0 nach Stetten mitgebracht.
- Zu sehen ist ein kleines Betriebswerk
mit Lokschuppen, Kohlebansen,
Wasserstelle und Inspektionsgrube.
Das Vorbild befindet sich in Frank-
reich. Das zurzeit rund drei Meter
lange erste Teilstiick soll in Zukunft
noch um zwei Module mit einem
Bahnhof erweitert werden.

Im mittleren Bereich windet sich
eine kleine Nebenstrasse zwischen
Wasserturm und Gleisanlagen durch
die Natur. Der Hingucker ist sicher
 der typisch franzosische Wasserturm.
- Sanft gealtert ist das Bauwerk noch
immer in Betrieb. Er ist ein kompletter
Eigenbau.

« Eing klgine Dreikuppler-Dampflok

';“: ist higr b_eheimatet. Das Mode!l aus
- Messing ist perfekt durchdetailliert

’ 3

T BUE und gealtert. Diese 0.30 Bourbonnais
fl B ﬂ ist ein kompletter Eigenbau von
] j ) 5 Jean Pierre. Versehen mit einem
3 - Digitaldecoder ergeben sich wunder-
bare Fahreigenschaften. Genau
5 ;s..;'?" die passende Lok, um auf dieser

-~ == Nehenbahnstrecke den anfallenden
=" (Giiterverkehr zu stemmen.
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Michael Kohler, CH — Chateau-Berthoud, Spur Oe

Michael Kohler aus der Schweiz

hatte zwei seiner Module dabei.

Das Thema seiner Oe-Anlage ist

eine fiktive Schmalspurnebenbahn.
Die «Chemin-de-Fer Berthoud>,

eine Hommage an seine Heimatstadt
Burgdorf. Viele kleine Alltagsszenen
bereichern die siidfranzosisch ange-
hauchte Szenerie. Insgesamt Iésst sich
die Anlage auf fast 16 Meter Strecken- 2
ldnge erweitern, wenn alle gebauten
Module aneinander gereiht werden.

Den Mittelpunkt des Ausschnittes
bildet ein kleiner, typisch franzo-
sischer Nebenbahnbahnhof. Gerade
eben fihrt der Selbsthautriebwagen
ein. Entstanden ist das charmante
Fahrzeug auf einem H0-Chassis
einer V100 von Roco sowie aus Holz
gelaserten Aufhauten.

Ein Sounddecoder verschafft dem
kleinen Gefahrt eine grosse Présenz
und ermdglicht viel Fahrspass.

Die kleine Decauville-Lok entstand =
auf einem Magic Train Fahrwerk.

Die angehéngten Wagen sind aus
Karton im Eigenbau gefertigt. Auch
hier stellten Magic Train-Fahrgestelle =
den Ausgangspunkt dar. =

58 LOKI 4]2016



Der Niederlénder Hans Louvet

muss kaum mehr vorgestelit werden.
In Stetten hatte er neben einer
HO-Anlage sein Ziegelei-Diorama in
Spur Of dabei. Auf kleiner Platzfldche
ist hier eine friiher iiberall anzutref-
fende Ziegelei entstanden. Kleine
Szenerien gliedern das Ensemble und
ldsst den Besucher vergessen wie
klein der Ausschnitt ist.

Der Kleine Feldbahndiesel macht sich
mit seinen angehéngten Wagen bereit,
| um eine neus Ladung Ziegel in Empfang
zu nehmen. Die Lok und Wagen sind
vom niederldndischen Kleinserienher-
steller Paul Dirkzwager. Der Antrieh
stammt von PMT. Sie haben kein direk-
tes Vorbild, sind aber der beriihmten
Diema nachempfunden.

Das umfangreiche Rollmaterial

der Ziegelei benttigt natiirlich auch
einen Lokschuppen. Wie alle Bauten
entstand er im Selbsthau. Die Ziegel-
wiinde bestehen aus bedruckten
Papier, welche auf einen Kern aufge-
klebt worden sind. Sie kdnnen von
www.scalescenes.com heruntergela-
den werden. Die Wénde wirken sehr
plastisch trotz der fehlenden Prégung.
Das Wellblechdach ist behandelter
Wellkarton. Alle Holzteile bestehen
aus patinierten Echtholzleistechen.
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Dani Machi, F — Kohlenmine, Spur HOe

Dani Machi ist ein Modellbauer

aus dem Elsass in Frankreich. Er ist
schon seit Jahren auf vielen Ausstel-
lungen in Frankreich unterwegs. Im
Gepéck hatte er in Stetten sein
neuestes Kleinod «La Taupinigre» im
Baumassstab HOe. Die Grundfléche
betrégt etwa zwei Quadratmeter, das
Thema der Anlage behandelt eine
Kohlenmine mit allen notwendigen
Betriebseinrichtungen.

Das Modul lsst sich in ein grosseres
Ganzes einpassen und wurde in Sedan
(Frankreich) inmitten einer Grosszahl
anderer H0e Module gezeigt.

Die kleine Bahn der Mine hat auch

ein kleines Betriebswerk. Hier konnen
die wichtigsten Reparaturen und §
Unterhaltsarbeiten gemacht werden. *
Auf der Drehscheibe befindet sich
gerade ein Gmeinder-Traktor der
Firma Minitrain.

Die geforderte Kohle kann auf einer |8
Holzbriicke umgeladen werden.
Gerade ist ein Ensemble aus Dampflok
und Wagon fertig entladen. Auch sie
stammen aus dem Sortiment des
Herstellers Minitrain.
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MEF Maifeld, D — Bahnbetriebswerk, Spur HO

o Die grosste Anlage der Ausstellung
hatten die Modellbahnfreunde Maifeld
aus Deutschland herangekarrt.

Den Auftakt der Anlage bildet der
grosse Bahnhof mit Bahnhofshalle.

Die Halle ist ein Nachbau des Gehéudes
in Hamburg Dammtor. Das Dach ist
extra weggelassen worden. Und so
sind die Ziige auch im Innern sichthar.

In der Mitte der Anlage breitet sich
die Industrie aus. Hier ist die Bahn
noch Konig und bedient die verschie-
densten Betriehe mit ihren Gleisan-
schliissen. Rollmaterial und Bauten
sind gealtert und zeigen die typische
Patina des Industriezeitalters.

Auf iiber 10m? Fliche ist ein typisch
deutsches Bahnbetriehswerk mit
Bahnhof in Spur HO aufgebaut.

Die ganze Anlage wird elektronisch
gesteuert und ermoglicht so einen
abwechslungsreichen Fahrbetrieb.
Die Anlage ist schon dlter, wurde
aber immer wieder iiberarbeitet

& 2 und punkto Detaillierung angepasst.
Zurzeit sind die Mitglieder am Bau
einer Erweiterung. Diese Fortfiihrung
soll dann eine Paradestrecke mit viel
Natur enthalten.

LOKI 4/2016 61



Modellbahngruppe N2, D — Modulanlage Spur N

Quer durch die ganze Ausstellungs-
halle hat sich das Ensemble der

Spur N Module der Modellbahngruppe
N2 gezogen. Wunderbar lange Zugs-
kombinationen schlzingelten sich durch
elegante Weichenkombinationen. Hier
ist die Rollbockanlage zu sehen. Schmal-
spur in Spur N ist eine Herausforde- =
rung, an welche sich nur wenige wagen. |}

Eines der Module stellt eine Kiesiiber- %
gabestation dar. Die kleine Feldbahn ist
nicht funktionsfahig. Nichts desto
trotz sind alle Details ausgestaltet.
Topmodellbau in der Baugrdsse N!

Highlight der gesamten Anlage ist
sicher das Gleis. Alle Schienen sind
Selbstbau aus Schienenprofilen,
welche auf gefrésten Pertinaxschwel-
len Stiick fiir Stiick aufgeldtet sind.
Man beachte die DKW. Hier ist nicht *
sofort ersichtlich, dass es sich «nur»
um Spur N handelt.

Das Rollmaterial muss dabei nicht

mit neuen Radsdtzen ausgestattet
werden Die Normréder aller Spur N
Hersteller kinnen das Schienenmate-
rial problemlos befahren. *
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Eine typische Hafenszenerie brachte
uns Wolfgang Stdsser mit. Das knapp
zwei Meter lange Diorama ist in einem
ausgeleuchteten Holzkasten aufge-
baut. Im Vordergrund ist der kleine
Hafen mit Personen- und Giiterver-
kehr dargestellt. Hinter dem Bahnhof
breitet sich dann ein kleiner Industrie-
~ hetrieb aus.

Der Anleger fiir die Personenschiff-
fahrt ist liehevoll ausgestaltet.

Die Hafenmauer besteht aus Holzleis-
ten, welche gealtert wurden und die
typische Féarbung der Kiiste bekommen
haben. Logischerweise beleben viele
Mowen aus dem Programm von
Preiser die Szene.

Kleine Szenen machen die Anlage
spannend fiir das Publikum.

Hier eine kleine Schiffsreparaturwerft
im Hintergrund des Dioramas. Der
Fuchshagger bildet hier das Zentrum
der Aufmerksamkeit. Die Ausstat-
tungsdetails sind meist Kunststoffbau-

- : e
M T sitze der grossen Hersteller, welche
SRRmse. T aher angepasst und gealtert wurden.
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Fotos: eao

Offene Tliren im Limmattal, ein kurzer Monatszug und eine Schiffsrestaurierung

Szenen-

News

Der April-Monatszug auf dem Kaeserberg

Engadiner Personenzug mit Guterwagen 1994

Wenn hier unten im Unterland der Friihling
erwacht, ist in den Schweizer Berggebieten
die ruhigste Zeit der Zwischensaison. Fiir
den April wurde ein Zug der Rhétischen
Bahn gewihlt, wie er vor gut zwanzig Jah-
ren im Engadin zu sehen war. In dieser Zeit
kann das noch voll integrierte Unterneh-
men RhB seine Aufgaben im Giiterverkehr
mit verkiirzten Reiseziigen erfiillen. Das ist
wirtschaftlich, macht Sinn und nutzt die
Vorziige einer ganzheitlich verstandenen
Eisenbahn.

Gebaut und abgeliefert 1939 als Trieb-
fahrzeug fiir den «Fliegenden Rhétiery,
wurden dieser leichte Triebwagen und
seine drei Artgenossen schnell Opfer des
eigenen Erfolgs und des Krieges. Die
Schnellzugsarbeit an der Albula verlangte
mehr Wagen und mehr Kraft, und die roten
Pionierfahrzeuge iibernahmen leichtere
Regionalzugsdienste. Sein Gnadenbrot ver-
diente der ABe 4/4 501 rund um Samedan.
Wiéhrend drei baugleiche Fahrzeuge 1998

ABe 4/4, 440 kW, 40 t, 40 Plhtze Last: 14 Achsen, 154 t, V max 65 km/h.

und 2000 abgebrochen wurden, gehort die-
ser Triebwagen seit 2010 zum historischen
RhB-Park. Den Auftritt am Kaeserberg be-
streitet er vor einem Mini-Zug, der Heizol,

eao — eisenbahnamateure oberengstringen

Prasentation der Klubanlage i im Schulhaus

Viel Betrieb ist dank der iiberarbeiteten Steuerung maglich: Zug-Kreuzung auf der mittleren Ebene.
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Zement und Getranke nach Pontresina bringt.
Die 12 Fauteuils der 1. Sowie die 28 Plétze
in der 2. Klasse geniigten der lokalen Nach-
frage in der Zwischensaison fiiglich.  (PD)

Nach dem Jubildum «30 Jahre eao» im Jahre
2014 mit einem riesigen Erfolg und zwei
Jahren Unterbruch, 6ffnen wir dieses Jahr
erneut unsere Tiiren zur Klubanlage in
Spur HO.

Die Landschaft wurde zwischenzeitlich
weiter verfeinert und mit neuen Einbauten
versehen. Bei einer Bauetappe sieht man,
wie die Limmattaler ihre Landschaft auf-
bauen.

Die analoge Steuerung MpC von Gahler+
Ringstmeier wurde total iiberarbeitet. Der
Daten-Ausbau erlaubt heute einen vollauto-
matischen Betrieb mit 735 Fahrstrassen,
95 Routen, 133 Blécken und Hilfsblécken
sowie 234 Belegtmeldern. Die Signalbilder
werden laufend angeschlossen und aufge-
schaltet. Verbaut sind bis heute 59 Kyodo-
Lichtsignale, vier Signalbriicken (zwei von
MicroScale), ein Semaphor-Signal und 82
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Schaukéserei, der neueste Eigenbau von Peter Siisli.

e

Zwergsignale von MicroScale. Fiir die HO-
Anlage wurden bis heute rund 23 km Lit-
zenkabel eingezogen und angeschlossen.
Der gesamte Anlageteil in Spur HO belegt
eine Fldche von zirka 100 m2 und die im
Rohbau entstehende Anlage in Spur HOm
weitere 60 m2

An beiden Tagen ist Rollmaterial in Mo-
dellgrosse quer durch die Schweiz im Ein-
satz. Dabei bekommen Besucherinnen und
Besucher unter anderem auch spezielle
Ziige von Andreas Hui, Modellbau zu se-
hen, sowie sogenannte «Serie Null-Fahr-

zeugey, das heisst Modelle, die erst spater
in die Modelleisenbahn - Ldden kommen.
Die Oberengstringer Modellbahnkollegen
freuen sich auf regen Besuch im Klublokal.
Die Tiiren des Klublokals im Dachge-
schoss vom Schulhaus Rebberg, Riitihof-
strasse 4 in Oberengstringen (Wegweiser
beachten) sind gedffnet:
Samstag, 9. April 2016: 10 Uhr bis 17 Uhr
Sonntag, 10. April 2016: 11 Uhr bis 17 Uhr
Der Eintritt ist frei, weitere Informatio-
nen findet man auf der Vereinswebseite
www.eaoe.ch. (ms)

Mehr Vorbildtreue fiir den Raddampfer «Gallia» am Kaeserberg

Schiffsrevision im Modell

Am Kaeserberg liegt der schnellste Rad-
dampfer der europdischen Binnenschiff-
fahrt seit sieben Jahren vor Graberegg. Und
das im Massstab 1:87. Das Modellschiff ist
zwar rund 70 Jahre jiinger als sein Vier-
waldstétter-See-Vorbild von 1913, aber eine
Uberholung in der Werft war dennoch né-
tig. Seit Anfang Marz geféllt es im neuen
Gewand.

Ziel der Revision war es, dem Vorbild
noch nédher zu kommen. So wurde als ers-
tes die Bugzier vergoldet. Dazu diente
feinstes Blattgold in 24 Karat, das ein Fach-
mann von Hand aufgerieben hat. In der
Rotunde des Restaurants wurden die Fens-
ter vorbildgerecht unterteilt. Und im Vor-
schiff bekam das Hauptdeck die bisher
fehlende Bestuhlung. Alle Bénke - flinf
verschiedene Modelle - wurden massstab-
lich aufgezeichnet und danach auf einem
professionellen 3-D-Drucker in der nétigen
Anzahl hergestellt. Farblich korrekt ge-
spritzt, kamen sie originalgetreu angeord-
net an Deck.

Angepasst wurde auch die Beflaggung:
Neu gesetzt sind eine Trikolore am Bug-
mast und ein Luzerner Wimpel am Haupt-
mast. Am gleichen Mast, etwas tiefer ange-
ordnet, ergdnzt der griine Vortritts-Ball die
Schiffssignale. Weil Bélle nach der Verord-

Das Bugzier wurde von einem Fachmann vergoldet.
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Dampfschiff «Gallia»> vor ihrer Restaurierung ...

nung iiber die Schifffahrt auf schweizeri-
schen Gewdssern durch Einrichtungen er-
setzt werden diirfen, die unmissverstandlich
gleich wirken, hat das Original auf dem
Vierwaldstétter See eine Konstruktion aus

Die CAD-Konstruktion der neuen Sitzbénke.

... und im neuen Glanze nach dem Werftaufenthalt.

zwei runden Alublechen. Das Modell be-
kam ein analoges Gebilde aus Messing-
blech: Zwei massstédbliche Rondellen wur-
den ineinander gesteckt und in Lottechnik
verbunden. Griin gespritzt, am Hauptmast
angeklebt, sichern sie dem Kursschiff den
Vortritt, wie es die Verordnung seit 1978
vorschreibt.

Ein paar Fahrgaste beleben das Vorschiff
so, dass es dem am Kaeserberg gewéhlten
Szenarium der 1990er-Jahre, an einem
Freitag Anfang Herbst um elf Uhr, entspre-
chen kann.

Das Beispiel DS Gallia zeigt, dass auch
eine rdumlich begrenzte Modellanlage wach-
sen kann: zu mehr Qualitdt, ndher zum
Vorbild! (PD)

65

Fotos: PD



Veranstaltungen

Gartenbahn und Tulpen

Stiftung Ysebéhnli am Rhy

Museumsbahn Emmental

Was? Was? Was?
Wann? Wann? Wann?
Wo? Wo? Wo?

Offentliche Fahrten bis 8. Mai bei gutem
Wetter. Auch am Karfreitag, 25. Mérz.
www.luzerner-gartenbahn.ch

Steiner Liliput Bahn

Saisonerdffnung und offentlicher Fahrtag.

Spur 5 und 7% Zoll. Auch am 23. April.
www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Eisenbahnsammlung Uster

Was? Was?
Wann? Wann?
Wo? Wo?

Saisonertffnung am Karfreitag, 25. Méarz.
Dampf- und Elektrobetrieb mit Personen-
beforderung. Bei trockener Witterung.
www.steinerliliputbahn.ch

Gartenbahn im Tessin

Was?

Wann?

Wo?

Fahrbetrieb mit Dampf- und Elektroloks
Spur 5 und 7% Zoll.

ATAF — Associazione Ticinese Amici della Ferrovia
www.ataf.ch

Hochwertige Modelle, Dioramen, Anlage
0/0m, I/IIm. Eisenbahnutensilien.
www.eisenbahnsammlung.ch

Vortrag SBB Historic

Was?

Wann?

Wo?

Bildervortrag Chr. Zellweger: Mit Ce 6/8"
14305 nach Schweden und zuriick.
Anmeldung empfohlen:

info@shbhistoric.ch oder Tel. 056 566 52 22

Saisonertffnung. Ohne Reservations-
moglichkeit, einsteigen, abdampfen!
Billette im Zug, Kinder gratis.
www.vhe-emmental.ch

Meeting US-Railroadfans
Wer?

Wann?

Wo?

Digitalshow Ulf Degener: «CP & CN -
100 Jahre Wettstreit in Kanaday.
www.americanrrfans.ch

Gartenbahntreff 2016
Was?

Wann?

Wo?

Achtung, neuer Ort. Treffen fiir Garten-
und Grossbahner mit internationaler
Beteiligung. Eintritt frei.
www.gartenbahntreff.ch

Dampfbahn Aaretal Offene Tiiren im Limmattal  Lotschherg-Basistunnel
Was? Was? Was?

Wann? Wann? Wann?

Wo? Wo? Wo?

Wagen fiir Rollstuhlfahrer/innen.
Restaurant im Psychiatriezentrum.
Informationen: www.dampfbahn-aaretal.ch

Prasentation der Klubanlage (s. Seite 64).
Eintritt frei. Wegweiser beachten.
www.eaoe.ch

Birse in Gisikon Gartenbahn Staufen
Was? Was?

Wann? Wann?

Wo? Wo?

Modellbahnen und Zubehor. Rollstuhl-
géngig, Gratisparkplétze, Verpflegung,
Rahmenprogramm. Eintritt frei.
Eisenbahn- und Modellbaufreunde Luzern
www.embl.ch, Tel. 079 479 19 72
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Freie Publikumsfahrten. Dampf und
Elektroloks. Neues Klubhaus, Kiosk.
Auch am 24. April.

Weitere Infos:
www.gartenbahn-staufen.ch

Interventionszentrum, Tunnelsystem,
Betriebszentrale Mitholz. Dauer 3 Std.
www.bls.ch/besuche

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
Meldungen fiir die

his spitestens an:
Redaktion LOKI, Bruno Kalberer,
Heimatweg 14 A, CH-5040 Schftland

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
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Intermodellbau Dortmund
Was?  Messe fiir Modellbau und Modellsport

Wann? 20. bis 24. April, 9 bis 18 (17) Uhr

Wo?  Dortmund, Messe Westfalenhallen

Viele Modellbahnanlagen (Premiere
«Semmering HO», Modellbau-Team K&ln)
Workshops, Hersteller, Héndler.
www.intermodellbau.com

Anlage Kirchmiittli Horw

Was?  Grdsste Echtzeit-Anlage der Schweiz

Wann?  25. April, ab 17.45 Uhr

Wo?  Horw, Loki-Depot, Kantonsstrasse 71

Grosste Echtzeitanlage der Schweiz;
im Rohbau fertig.
www.modelleisenbahnclub.ch

Grenchenbergtunnel

Was?  Sonderausstellung

Wann? Bis 22. Juni

Wo?  Grenchen, Kultur-Historisches Museum

100 Jahre Tunnel zwischen Grenchen
und Moutier. Mi, Fr, Sa, So 14-17 Uhr.
www.museumgrenchen.ch

Chemins de fer Kaeserberg

Was?  Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?

Eisenbahn-Romantik im April 2016

Die Sendungen werden im SWR ausgestrahit. Verschiedene Wiederholungstermine.

Samstag, 16. April, 15.00 Uhr
Geheimnisvolle Moorbahnen — Folge 868
Kein anderes Transportgerit kommt so gut
durch sumpfiges Geldnde wie die Eisenbahn.
Uber Schienen und Schwellen wird der Druck
grossflichig verteilt, so dass die Bahn nicht
einsinkt. Dieser Vorteil verhalf der letzten
Feldbahn zum Uberleben.

Das Schienennetz in den Moorgebieten zwi-
schen Meppen und Hamburg umfasst mehrere
hundert Kilometer. Eine ganze Reihe von Firmen
betreiben dort seit 150 Jahren Torfabbau.

Dort féhrt auch regelmdssig der Moor-Express
als Touristenattraktion durch das Teufelsmoor
und vorbei an der Kiinstlerkolonie Worpswede.
Eisenbahn-Romantik besucht Moorbahnen, die
noch immer ihren Dienst auf 600 und 900 mm
Spurweite verrichten und Torf auf morastigem
Untergrund transportieren.

Samstag, 30. April, 15.00 Uhr

Das Altensteigerle — ein unvergesse-
ner Schmalspurpionier — Folge 869
Im Dezember 2016 sind es 125 Jahre her, dass
im Nordschwarzwald die erste Schmalspur-
Bahn der Koniglich-Wiirttembergischen
Staats-Eisenbahnen erdffnet wurde. Sie filhrte
als meterspurige Stichbahn von Nagold nach

Altensteig und war hauptséchlich fiir den Holz-
transport in der Region eingerichtet worden.
Das «Altensteigerle>» verlor nach dem Zweiten
Weltkrieg seine wirtschaftliche Bedeutung.
Einige Jahre noch diente dann die Bahn
auf-grund eines steilen Streckenabschnitts

als Teststrecke fiir diverse Hersteller von
Schmalspurlokomotiven.

In den 60er Jahren wurde zunéchst der
Personen-, dann der Giiterverkehr eingestellt,
die Strecke stillgelegt und abgebaut. Heute ist
das Altensteigerle ein unvergessener Teil der
Heimatgeschichte im Nordschwarzwald. In
Nagold hélt die «Interessensgruppe Altenstei-
gerle» mit einer Freiluft-Schauanlage in
Originalgrdsse die Erinnerung an die Bahn
lebendig.

In Altensteig ist es ein Modellbahnverein, der
die gesamte Strecke originalgetreu in Bau-
grosse HOm nachgebaut hat. Und ein immer
wieder neu aufgelegtes Buch gibt mit Fakten
und Anekdoten detailreich Auskunft iiber das in
der Bevilkerung so geliebte «Altensteigerle»,
auch «Riitschle»» genannt.
Eisenbahn-Romantik begibt sich auf Spurensu-
che und fragt nach der einstigen und heutigen
Bedeutung des wiirttembergischen Schmalspur-
pioniers fiir die Bewohner im oberen Nagoldtal.

Unersicht samtlicher Sendungen unter: www.swr.de/eisenbahn-romantik

Bahnmuseum Albula
Was?  Besuch im Bahnmuseum

linderungen vorbehalten!

Erlebniswelt Toggenburg

Was? 5 Ausstellungen unter einem Dach

Wann? Mehrmals monatlich. Agenda im Web

Wann? Téglich ausser Montag

Wann? Ganzjéhrig

Wo?  Granges-Paccot bei Fribourg

Wo?  Bergiin, beim Bahnhof

Wo?  Lichtensteig SG, Hof

Monatszug April: «<Engadiner Personen-
zug mit Gliterwagen 1994». Rollstuhl-
fahrer willkommen.

Informationen und Anmeldung:
www.kaeserberg.ch

Tin Plate im Technorama

Was?  Sammlung Dr. Bommer

Wann? Ganzjéhrig

Wo?  Oberwinterthur, Technorama

Blechspielzeug-Sammlung. Bus Nr. 5 ab
HB Winterthur. Taglich 10-17 Uhr.
Weiter Informationen:

www.technorama.ch

LOKI 4|2016

Originalexponate, Om-Anlage, Sonder-
ausstellungen, Fahrsimulator. Restaurant.
Di-Fr 10-17 Uhr, Sa/So 10-18 Uhr.
www.bahnmuseum-albula.ch

TV-Magazin «Volldampf>

Spur 0-Anlage, Dampfmaschinen, Motor-
maébher, Krippen. Mi, Sa, So 10.30-16.30.
Weitere Angaben:
www.erlebniswelttoggenburg.ch

Seit 2006 produzieren Stefan Treier (Redaktion) und Adrian Baumann (Produktion) das TV-Magazin
«Volldampf>. «Volldampf> kommt 2015 jeweils immer am letzten Samstag der ungeraden Monate um
19.15 Uhr angedampft. Wiederholt wird die Sendung in der Stundenschlaufe bis Sonntagmittag sowie
wihrend zweier Monate beinahe téglich um 15.55 Uhr. Die Sendungen werden auf LOLY Lokalfernsehen
Lyss und Umgebung ausgestrahlt, lassen sich aber auch im Internet anschauen. Das aktuelle Thema
heisst: «Mit dem Krokodil nach Schweden — Teil 3.

www.yolldampfiv
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Hier finden Sie immer wieder lange gesuchte Schndppchen und Raritéten

Bors

Spur N

Sammlungsauflosung

von Spur N/1:160-Modellen.
www.privat-verkauf.ch,
info@privat-verkauf.ch.

Kaufe: Minitrix: 613067 & CHF 8.,
Bem RIC voit. couch.

Gilliéron Georges, Ch. La Crausaz 97,
1814 La Tour-de-Peilz, Tel. 021944 23 35,
gamgill@bluewin.ch.

Spur HOm/HO

Suche: Modelleisenbahnen in allen
Spurgrossen. Abholung ganze Schweiz.
Daniel Zaugg, Schlossgdssli 3,

3400 Burgdorf, Tel. 078 697 21 66,
d.zaugg@besonet.ch.

Aus Nachlass grosse HO- bzw.
HOm-Sammlung interessanter Modelle
(Aku, Bemo, Born, D+R, HRF,
Ferro-Suisse, Fulgurex, Lemaco, Liliput,
Metrop, Roco, Sigg, STL, Weinert usw.)
zu verkaufen; alles GS. Bitte Liste

Kaufe: Modelleisenbahnen

und Zubehdr in allen Spurweiten.
Abholung ganze Schweiz.

Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen. Tel. 062 923 02 15,
Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

Suche: Modelleisenbahnen Spur
HO + N + HOm, auch ganze
Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Sportstrasse 2,
8637 Laupen. Tel. 055 534 67 34,
Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

Suche: HAG BLS Re420 silber 16034
oder 16043.

Hans Derendinger, Dorfstrasse 22,
5313 Klingnau, Tel. 056 245 45 30,
d.derendinger@hotmail.com.

Suche: Hag-Trafo fur
HO-Wechselstrombetrieb.

Hans-Peter Heiland, Wandsbeken Stieg 31,
22087 Hamburg, Deutschland,

Tel. 0049 404 004 95.

Verkaufe nur ganzer Zug Cisalpino, Lok

Marklin Triebwagenzug 3025

CHF 2500.~, ovp.

Walter Bleiker, Riitistrasse 9,

8903 Birmensdorf, Mobile 079 73110 71.

T

nn:nch'modellbahn

E—

Kaufe Modelleisenbahnen aller Spurweiten.
Sammlungen, Restposten, Liquidationen
und Occasionen. Schweizweite Abholung
und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11,

4934 Madiswil. Tel. 079 322 68 00,
simon@zimmer.ch.

Suche: Roco 63714 Oesterr.

Kroko E 89 DRB.

Wolf John P,, 3 ch du Rossillon,

1092 Belmont s/Lausanne, Tel. 021728 72 14,
johnwolf@hotmail.ch.

Verkaufe Churchillpfeil Morep 27 G 39
in OK, wenig gefahren. CHF 250.—.

www-l'm

verlangen bei E484 DC, 6 Wagen, alles neu, CHF 500.—.  Morpain Werni, Tulpenweg 7,
Stephan Wenger, Guggeienhof 23, Immer Rudolf, im Géissli 2, 3653 Oberhofen, 4123 Allschwil, Tel. 06148159 40,
9016 St. Gallen, I in.ch Tel. 033 243 21 217. werni.morpain@bluewin.ch.

Spur Om

Verkaufe (nur komplett) Roco AlpinLine,
neuwertig: 3 Loks, 8 Wagen, viele
Weichen und Gleise. Auf Wunsch
ZIMO-Steuerung. Liste:

Kammer

mail.de.

Spur 0

Verkaufe: Roter Pfeil RAe 2/4 602, Figuren.
Hurni J., Halde 6, 8967 Widen,
hurnij@bluewin.ch.

Verkaufe: Lemaco Ae 6/6 11423 rot,
Vitrinenmodell, CHF 4500.—.
Spielmann Thomas, Im Lehenacker 11,
4202 Duggingen, Tel. 079 619 50 52,
thosp@bluewin.ch.

Verschiedenes

Verkaufe: Ca. 50 Kataloge/Unterlagen,
div. Modellbahnfirmen/Zubehtr aus den
Jahren ca. 1955-65. Dem Meistbietenden,
Angebote an:

pierre-burkhardt@bluewin.ch.

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST

FHES N
( - )
\i\"\r 3 ‘/.//

OFFNUNGSZEITEN

WWW.HESS-MODELLBAHNEN.CH

Wir freuen uns auf lhren Besuch

LOoKI DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

 Verkauf/Ankauf
« Beratung
* Reparaturen

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.|dh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

Lokschuppen Hagen-Haspe
Exklusive Modelleisenbahnen
und mehr... vieles mehr...

@) wnawv.lohag.de ()
Kein Internet? Listen kostenlos!

Tel. ++49 (0) 2331 404453
Vogelsanger Strasse 40, D-58135 Hagen

MODELLBAHNCENTER
www.lokschuppenbasel.ch
Modelleisenbahnen neu & Occasionen/An- & Verkauf
Digitalservice & Reparaturen, Ersatzteillager

Im Gundeli, Dornacherstrasse 23, 4053 Basel
Tel. 061 272 65 45, Mail: grilli51@bluewin.ch

Altershalber suchen wir per sofort einen solventen
NACHFOLGER

der unser Geschaft am Standort weiterfiihren will!

Weitere Auskiinfte erteilen wir anlasslich einer
Besichtigung und personlichen Gesprachs!

Wir bieten dusserst giinstige Ubernahme-Konditionen!

Qdecoder

DIE
ALLESKONNER

68

LOKI 4/2016



ZUBA-TECH @ Messingmodelle - Brass models
Zu kauf ht Modeles en laiton - modelli in ottone
U Kauten gesucnt: e
Modelleisenbah www.rittech.ch
oaeneisenvannen Rittech SA, 36 ch. du Vignoble
CH 1232 Confignon (Geneéve)
alle sp uren und Blech Tel +41 (0) 22 757 2037 §ax +41(0) 22 757 4224

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

(4

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Bestellung

Grosse Auswahl
in HO und N
im Topzustand.

Reperatur und Digitalisierung
in Spur HO und N.

bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss
Mitteldorfstrasse 45A, 3072 Ostermundigen

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28
www.obbo.ch, immer
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Das Neuste vom Neusten Uiber unsere Schweizer Vorbilder

Bahn aktuell

Dampffahrt mit b

Am Samstag, 20. Februar 2016, fiihrte
der Verein Dampfgruppe Ziirich (VDZ) eine
Dampffahrt mit dem Dampftriebwagen
CZm 1/2 Nr. 31 von SBB Historic und einer
Dampfkomposition der Rigi Bahnen zu ei-
nem Fondueplausch auf die Rigi durch. Auf
der Riickfahrt nach Ziirich, nach einem
Aufenthalt in Sihlbrugg zum Wasserfas-
sen, kam es zum bis heute offiziell noch
nicht gekldrten Zusammenstoss der Kom-
position zwischen dem Dampftriebwagen
und abgestellten Schotterwagen im auf
Griin gestellten Fahrweg. Hier die offizielle
Stellungnahme von Peter Fehr vom Verein
Dampfgruppe Ziirich:

Am 20. Februar 2016 kollidierte Zug
30162 Goldau-Ziirich HB kurz nach 23Uhr
bei der Ausfahrt aus Gleis 2 der Station Sihl-
brugg auf der Weiche 4 praktisch frontal mit
einem im Gleis 32 nicht profilfrei abgestell-
ten Bauzug einer privaten Gleisbaufirma.
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Zug 30162 bestand aus dem Dampftrieb-
wagen CZm 1/2 Nr. 31 (Besitzerin: SBB
Historic, Betreiber: Verein Dampfgruppe
Ziirich VDZ) und dem Personenwagen C 22
der Ziircher Museumsbahn ZMB.

Bei der Kollision wurde der Dampftrieb-
wagen CZm 1/2 Nr. 31 schwer, der C 22
mittelschwer beschadigt. Der Personenwa-
gen entgleiste infolge der Kollision mit ei-
ner Achse. Die Untersuchungs- und Auf-
raumarbeiten dauerten die ganze Nacht.

Im Triebwagen und im angehéngten Per-
sonenwagen befanden sich 51 Passagiere,
3 Lokfiihrer, 2 Mann Zugpersonal und 3 Hel-
fer/innen des Cateringteams. Laut Polizei-
angaben wurden durch die Kollision 16 Per-
sonen verletzt, wobei zwei Passagiere und
ein Lokfiihrer mittelschwere Verletzungen
davontrugen. Alle Verletzten sind geméss
den uns vorliegenden Informationen wie-
der auf dem Weg der Besserung.

Warum die Fahrstrasse trotz der massi-
ven Profiliiberschreitung durch die 2 abge-
stellten Schotterwagen einlaufen und das
Hauptsignal fiir den Dampftriebwagen auf
Fahrt gehen konnte, ist Gegenstand der Un-
tersuchung der SUST. Wie die SUST bereits
kurz nach dem Unfall erklarte, hat das Lok-
personal des Dampftriebwagens korrekt und
gemadss den Vorschriften gehandelt.

Am spéten Sonntagabend konnten die
beiden Fahrzeuge nach umfangreichen Kon-
troll- und Vorbereitungsarbeiten von Sihl-
brugg nach Ziirich ins Depot F und Samsta-
gern {iberfiihrt werden. Dankbar sind wir
fiir die Unterstiitzung der beiden Partner-
vereine Verein Depot und Schienenfahr-
zeuge Koblenz DSF und dem Verein Mikado
1244 VMik.

Der 2-achsige Personenwagen C 22 der
ZMB befindet sich bereits in der SOB Werk-
stitte zur Reparatur. Auch fiir den schwer
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Foto: Tibert Keller

beschéddigten Dampftriebwagen laufen die \ ~ - Tt z
Vorbereitungsarbeiten fiir die Reparatur R . > X

auf Hochtouren. Nach einer kiirzlich erfolg-
ten Besichtigung durch die Versicherun-
gen, deren Schadenexperten und Vertre-
tern von SBB Historic und dem VDZ konnte
das weitere Vorgehen definiert werden. Die
Abkldrungen mit den moglichen Werkstat-
ten, welche {iber die ndtigen Kenntnisse
und Fertigkeiten fiir Reparaturen an histo-
rischen Fahrzeugen verfiigen, laufen. Auch
wenn der Fahrzeugkasten im hinteren Teil
schwer und das Personenabteil sowie der
Fiihrerstand mittelschwer beschédigt wur- " 3
den, sind die Fachleute iiberzeugt, dass das TR o E— s | _ >
Fahrzeug wieder instand gestellt werden  Halt des Zuges in Horgen Oberdorf auf der Hinfahrt von Ziirich nach Arth-Goldau am 20. Februar 2016.
kann. . -

Die Arbeiten zur Wiederherstellung des
einzigartigen Dampftriebwagens CZm 1/2
Nr. 31 werden von den Fachleuten des Ver-
eins Dampfgruppe Ziirich VDZ koordiniert
und eng begleitet. Der Verein Dampfgruppe
Ziirich VDZ und SBB Historic sind bestrebt,
den Dampftriebwagen CZm 1/2 Nr. 31 bis
Mitte 2017 wieder betriebsfahig aufzuar-
beiten und auch kiinftig wieder fiir Fahrten
einzusetzen. Dadurch kann das einzigar-
tige Fahrzeug auch in Zukunft der Offent-
lichkeit betriebsfahig prasentiert werden.

Aktuelle Informationen zum Stand der
Arbeiten und die Moglichkeit fiir Spenden
finden sie auf unserer Homepage: . MY

www.dampfgruppe-zuerich.ch. peter Fehr  Auf der Durchfahrt zwischen Baar und Zug in Baar Lindenpark.

Corvo

Oldtimer
fiihren

Ruinaulta-
GmP

B Der morgendliche Giiterzug mit Personenbeforde-
%v) rung von llanz nach Chur ist bereits als Solches eine
8 Spezialitdt. Und wenn statt einer iiblichen Ge 6/6"
oder gelegentlichen Ge 4/4", die Doppeltraktion

Ge 4/4 605+610 — wie hier am 18. Februar bei Trin —
zum Zug kommt, ist es schon ein Foto wert.

LOKI 4]2016 gl
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Bahn aktuell

Ersatzverkehr mit alten Fahrzeugen
auf der RHB

Der Triebwagen 24 von 1966 fahrbereit in Heiden AR....

Rund zwei Monate bestritten der heuer 50-jahrige Triebwagen (Bau-
jahr 1966) den Stundentakt auf der Zahnradstrecke. Von Ror-
schach nach Heiden. Der Gelenktriebwagen BDeh 3/6 N°25 (Bau-
jahr 1998) musste sich einer Rostsanierung im Bereich des
‘Wagenbodens unterziehen. RK

Fotos: Riccardo Keller

...und angekommen in Rorschach Hafen (19. Februar 2016).

Grosses Einweihungsfest fiir das «Heidi»

Am 5. Mérz 2016 fand in Zernez im Beisein
von gegen hundert Sponsoren, Funktiona-
ren und Medienvertretern die Einweihung
der vom Club 1889 reaktivierten G 3/4 11
statt.

Der ganze Tag war gepragt von ergiebi-
gen Schneeféllen. Trotzdem absolvierte die
olgefeuerte Dampflok ihr Fahrtenprogramm
Samedan-St. Moritz-Zernez-Samedan mit
fiinf Zweiachswagen anstandslos. Unter den
vielen auswartigen Gésten fanden sich auch
welche aus dem Berner Oberland, wo die
Lok von 1977 bis 2000 weilte. TK
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Foto: Tibert Keller

Um den Hauptsponsor abzuholen, fahrt das «Heidi» zuerst von Samedan nach St. Moritz.
Der Zug, bestehend aus den G 3/4 11, C 2012, F 4004, B 2138, 2060 und A 1102, erreicht eben Celerina.
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In Zernez versammeln sich die Sponsoren vor dem «Heidi».

Der Extrazug auf der Riickfahrt von Zernez nach Samedan beim Kreuzungshalt

in Cinuos-chel.

Foto: Tibert Keller

LOKI 42016

Das «Zugpferd> beim anspruchsvollen Club-Projekt, RhB Lokfiihrer
Armin Briingger mit seiner Partnerin und grosser Hilfe Margrit Gwerder.

Same-

+ daner

Rangier-
lok im
Norden

Die heiden Rangier Ge 3/3 214
und 215 sind in Samedan und Chur
stationiert. Am 24. Februar kam
s zu einem Abtausch. In Zug 5140,
abgebildet in Reichenau, befindet sich
hinter der Ge 6/6 704 die Samedaner
+ 914 auf der Uberfuhr vorerst nach
Chur. Wenige Tage spiter gelangte
sie fiir zwei Wochen zum Unterhalt in
die HW Landquart.

Fotos: Tibert Keller
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Bahn aktuell

Albula Glieder-
zug auf
sehenswerten
Testfahrten

Mitunter gelangt der erste AGZ im Verlauf von
Versuchsfahrten auf untypische Strecken.
Am 23. Februar 2016 standen einige Fahrten
durch den Vereinatunnel auf dem Programm.
Die von der Ge 4/4 647 gefiihrte Komposition
pendelte dabei zwischen Klosters und - aus
betrieblichen Griinden - bis nach Ardez. Auch
damit kam der AGT in einen Bereich ausser-
halb des kiinftigen Einsatzgebiets. TK

Richtung Sagliains und Vereina-Tunnel.

RhB F 4004 ist
Objekt Nr. 13

Als 13. Fahrzeug hat der Samedaner Club 1889
den Gepéckwagen F 4004 restauriert und am
27. Februar 2016 in einer kleinen Feier einge-
weiht. Der Wagen von 1896 mit bewegter Ge-
schichte gehort zur ersten Bauart dieses Typs
und passt wie der C 2012 und der sich in Ar-
beit befindliche C 2026 epochenméssig perfekt
zur Dampflok «Heidi».

Zur festlichen Wagen-Einweihung fuhr ein
von der Ge 2/4 222 bespannter Extrazug von
Samedan nach Scuol und zuriick. TK

Der Zug auf der Riickfahrt, ebenfalls bei Ardez. Alle diese
Wagen hat der Club 1889 aus Dienstwagen restauriert.
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Von Ardez kommend berquert der AGZ den Val Tuoi Viadukt bei Guarda in

Z A 2

Oy

or Ge 4/4

»

Der Club 1889-Einweihungsextrazug hat auf der Fahrt nach Scuol eben Ardez verlassen. Star des Tages
ist der Gepéckwagen, dessen flaches Dach ihn als Vertreter der ersten Fahrzeuggeneration ausweist.

g

-
T *m

5

]
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Ausserordentliches Churer Fahrzeugtreffen. Von links der Be 4/4 761, sechs- und vierteiliger i(ISS,
die beiden Ee 3/3 sowie die aus Disentis zuriickkehrende G 4/5 107.

Am Sonntag, 28. Februar 2016 stand die
offentliche Dampffahrt mit der RhB G 4/5
107 von Landquart nach Disentis auf dem
Programm. Eine Teilnehmergruppe wihlte
fiir die An-/Abreise ab Lyss und Bern nach
Chur den «Wellensittich» BN Be 4/4 761.
Gut moglich, dass damit dieser historische
Triebwagen erstmals ins Biindnerland ge-
langt ist.

Die Anfahrt erfolgte am Vortag, wobei
die Route einen Abstecher nach Einsiedeln
beinhaltete. Am Sonntag liess sich in Chur
auch der hochst rare gleichzeitige Einsatz
der beiden dort stationierten Ee 3/3 16383
und 16383 beobachten. TK

L LENN-FTT] BANRT T e

ot

Griine BN griisst in Chur griine RhB in Form der Werbe-Ge 4/4 647.

LOKI 42016
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Ee 5/3 16388 und 16383 begegnen in Chur dem Vorort-Allegra 3105.
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Fotos: Beat Wuhrmann

Bahn aktuell

Eisenbahnveteran kehrt an seinen
Ursprung zuriick

Der Wagen steht am Bestimmungsort Stansstad, dem Ausgangspunkt der frilheren StEB nach Engel
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berg.

Nach 36 Jahren kehrt der letzte erhaltene Gii-
terwagen der Stansstad-Engelbergbahn StEB
an seinen Ursprung zuriick. Die StEB stellte
1964 ihren Betrieb ein, und die Luzern-Stans-
Engelbergbahn LSE wurde erdffnet. Nahezu
samtliches Rollmaterial der StEB wurde der
Verschrottung zugefiihrt. Umso bemerkens-
werter ist nun der Erhalt des letzten Giiterwa-
gens im ehemaligen Heimatbahnhof Stans-
stad. Am Samstag, 20. Februar 2016 wurde
dieser Eisenbahnwagen erfolgreich und pan-
nenfrei tiberfiihrt und am Bestimmungsort
aufgestellt.

Die Interessengemeinschaft Luzern-Stans-
Engelberg Bahn (IG LSE) bemiiht sich seit ver-
gangenem Herbst um die Erhaltung des letzten
Giiterwagens der StEB. Das 3,5 Tonnen schwere
Fahrzeug mit der Bezeichnung L 30 wurde
1914 in Dienst gestellt. Nach der Betriebsein-
stellung der StEB wurden bis auf drei Fahr-
zeuge alle im Folgejahr verschrottet. Erhalten
ist heute noch eine Berglokomotive mit der
Bezeichnung HGe 2/2 Nr. 1 und eben dieser L
30. Die Lok steht im Verkehrshaus der Schweiz
in Luzern. Der Wagen stand, nachdem die LSE
ihn verdussert hatte, seit 1980 in Dietikon ZH.
Der Modellbahn-Club Dietikon stellte sich diese
Eisenbahntrophée in den Vorgarten.

Nun soll genau dort eine Gartenbahn ent-
stehen. Dies war die Gelegenheit fiir die IG
LSE, das historische Fahrzeug zu erwerben
und in Stansstad, beim ehemaligen Bahnhof,
heute Schifflinde, als Denkmal aufzustellen.
Dies geschah aus gutem Grund, denn die Ge-
schichte der Bahnen nach Engelberg begann in
Stansstad. Die Geschichte der Bahnen nach
Engelberg soll interessierten Besuchern und
kiinftigen Generationen veranschaulicht und
erhalten werden.

Am Samstag, 20. Februar 2016 erfolgte der
absolut unproblematische Transport von Dieti-
kon nach Stansstad auf einem Lastwagen mit
entsprechendem Kran. Der L 30 steht nun in
der Flucht des ehemaligen Gleises 1 in Stans-
stad. Ausgestellt ist dieser offene Giiterwagen
auf einem Stiick Originalgleis der Stansstad-
Engelberg Bahn. Besonders ist, dass das Denk-
mal auch mit einem Stlick Zahnstange ausge-
stattet ist, um das System Riggenbach, welches
zwischen den Stationen Obermatt und Gharst
zum Einsatz kam, zu veranschaulichen.

Sobald die Tage wieder etwas wirmer wer-
den, wird die IG LSE das Fahrzeug aufarbeiten
und wieder im StEB-Farbschema mit der Fahr-
zeugnummer und den bahntypischen Bezeich-
nungen beschriften. Die IG LSE beabsichtigt
in Zukunft weitere Artefakte aller Art zum
Thema Bahnen nach Engelberg zu sammeln,
zu pflegen und der Offentlichkeit zugénglich
zu machen. BW
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Wuhrstein-
transporte per RhB

Foto: Tibert Keller

Die fiir Arbeiten am Rheinufer bei Versam benotlgten Wuhrsteme gelangen ab
Thusis per Bahn dorthin. Hier Zug 5737 vom 26. Februar 2016 mit sechs auf
LKW umschlaghare Behélter bei Trin, ein schines Beispiel fiir Kombinierten

Verkehr auch auf kleinen Distanzen.

RhB Ausbildungs-
fahrten

Wahrend mehrerer Tage stand Anfang Mérz das sechsachsige, friiher mit
Xmf 6/6 92020, heute als 24401 bezeichnete Fahrleitungsunterhaltsfahrzeug
von 2007 inklusive zwei leeren Flachwagen auf der Albulastrecke im Einsatz.
Das Bild zeigt die Garnitur am 1. Mérz auf dem Landwasserviadukt.

IC Sonntagsausflug mit cargo 421 nach Chur

Fotos: Tibert Keller

421-Treffen in Chur: Hin Lok 357, vorn die 371 vor 1C 928, fla;lkiert von der den RE 1149 rangierenden RhB Gé 6/6 704.

LOKI 42016

Zu den bemerkenswerten Ein-
sdtzen von Cargo Re 421 zdhlt
an Wochenenden das IC Zugs-
paar 921/928 Zirich-Chur-
Ziirich. Die 421 371 begegnete
beim Sonntagseinsatz vom
6. Mérz 2016 im frisch ver-
schneiten Chur einerseits der
vor dem Depot abgestellten
Schwesterlok 421 375 und an-
dererseits der RhB Ge 6/6 704.
Letztere kam an jenem Tag aus-
serplanméssig - neben der Lok
707 - als zweite Lok dieses
Typs im Albula RE-Verkehr
zum Einsatz. TK
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Lebendiger Giiterverkehr im Raum Basel

fi—
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Am 12.‘Febr-uar- 2016 konnte die urspriingliche MThB-Lokomotive nach vielen Nach verschiedenenWechseIn ihres Halters, ist die Lok 486 107 jetzt fiir BLS
Halterwechseln auf ihrem Weg Richtung Norden in Haltingen beobachtet werden.  Cargo unterwegs.

Unterwegs Richtung Basel: Fiir «Captrain Deutschland CargoWest> im Recht farbenfroh kommen die neuesten Zisternenwagen von «GATX Rail Europe»
Einsatz ist 186 457-8. Die Anfang Dezember in Betrieb genommene Lokomotive daher. Die Warnschilder weisen auf die Nutzung der Fahrzeuge hin: Transport von
hat Zulassungen fiir Deutschland, Osterreich, Belgien und die Niederlande. Chemieprodukten.

Immer noch attraktive Gotthard

; = N e S o e
Sonderfahrt mit dem roten Doppelpfeil iiber den Gotthard am Montag, Unterschiedliche Lokgenerationen auf Uberfuhrfahrt am Gotthard bei Wassen
29. Februar 2016, hier in Amsteg-Silenen. am 1. Februar 2016.
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Briickenlandschaft der Deutschen Bahn nordlich des Badischen Bahnhofs in
Basel gerade noch auf Schweizer Territorium: Re 482 008-0 wird in Kiirze die
Grenze passieren und den Zug des Kombinierten Ladungsverkehrs Richtung
Norden bringen.

Einen interessanten Lebenslauf hat die Lokomotive 145 087-3: Im
Jahr 2000 wurde die Lokomotive an die «Mittelthurgaubahn AG»
als Re 486 655-4 geliefert. Damals hatte die Lokomotive eine Zu-
lassung ausschliesslich fiir die Schweiz. Nach der Insolvenz der
«MThB» ging die Lokomotive als Re 481 005-7 an die «SBB Cargo
AG». 2002 verlor sie ihre Zulassung fiir die Schweiz und war fortan
in Deutschland unterwegs. 2005 wurde der neue Eigentiimer «Mit-
sui Rail Capital Europe B.V.» mit Sitz in den Niederlanden. Bis 2008
war die Lok dann bei der «Hafen und Giiterverkehr Koln AG» als
Baureihe 481 im Einsatz. Daran schloss sich die «Neuss-Diisseldor-
fer Héfen GmbH & Co. KG - Neusser Eisenbahny. 2011 erhielt die
Lok ihre dritte Nummer: 145 087-3. Der vierte Besitzer wurde nun
«SRI Rail Invest GmbH» mit Sitz in D-Ellwangen. Uber Nacht wurde
das Fahrzeug an «Metrans Rail» mit Sitz in Prag vermietet. Aktuell
kommt die Lokomotive in den Basler Raum fiir die schwedische
«Hector Rail AB».

Bewegte Vergangenheit auch fiir Lokomotive 186 107. Mit Zu-
lassungen fiir Deutschland, Osterreich, Schweiz Italien und den
Niederlanden, geplant fiir das belgische Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen «Angel Trains Cargo NV/SAy, ging sie 2009 in griin/sil-
berner Lackierung an die «Railpool GmbH» mit Sitz in Miinchen.
Weitere Stationen waren «Lokomotion Gesellschaft fiir Schienen-
traktion mbH» und «RTB Cargo - Rurtalbahn Cargo GmbHb». Seit
2015 ist die Lokomotive fiir die «BLS Cargo AG» unterwegs. AL

Bergstrecke mi buen Ziigen |

o 'S ‘ v' A‘\

Interregio iiber die Gotthard Bergstrecke am 6. Mirz 2016 mit zwei Re 420
bei Giornico.

LOKI 42016

Die TRAXX F 160 AG3 LM 187 006 ist wie die Bezeichnung aussagt mit dem
«Last Mile» Paket ausgeriistet und fiir «BLS Cargo im Dienst. Aktuell ist
ihr die Zulassung fiir Deutschland und Osterreich wieder entzogen worden,
sichthar gemacht durch Klebestreifen im UIC-Rasterfeld.

L TR
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Am 29.Februar 2016 brachte die Diesellok MaK G1206 der «Regental Cargo»
iiber die Oberrheintalstrecke einen «Weiacher Kies AGs»-Schotterzug nach Weil
am Rhein.

In wenigen Monaten solite der ETR 610 hier in Giornico nur noch eine absolute
Raritit darstellen.
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Giiterwagen K2 der SBB im Selbstbau in Spur 0 (2. Teil)

Giiterwagenklassiker

Vom selbst zu bauenden K2 in Spur 0 haben wir in der letzten Folge in LOKI 2/2016 das Dach und die
Seitentiiren der verschiedenen Epochen niher betrachtet. Jetzt gehen wir an den wie im Vorbild aus
verschiedenen Materialien bestehenden Wagenkasten.

Von Fredi Gautschi

it dem K2 der SBB bauen wir jetzt die
M Kastenpartie des einst meist ange-

troffenen gedeckten Giiterwagens
auf Schweizer Gleisen. Wie im Vorbild,
wird der Kasten aus Holz hergestellt, die
aus Metall bestehenden Teile bauen wir
ebenfalls aus Metall, in unserem Fall aus
Messing.

Seitenwénde

Zuerst werden die beiden Seitenwédnde
(Pos. SW02) eingesetzt. Es geniigt, wenn
diese am Steg oben, den Eckprofilen, bei
den Tiiren und am Steg unten angeleimt
werden. Wichtig ist, dass der Schnellleim
nicht zu grossziigig eingesetzt wird, da die-
ser ansonsten in die gedtzten Rillen der
Holzteile fliesst. Sind die Seitenwéinde ein-
gesetzt, passen wir die Stirnwénde ein und
kleben diese ebenfalls an.
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Das Unangenehme zuerst: Das Einsetzen
der Schraubenkopfimitationen (Pos. SW03,
SW06 und SW14) ist eine Tétigkeit, die Ge-
duld und ruhige Hinde benétigt. Wir bohren
die fiir die Schraubenkopfimitationen vorge-
sehenen Locher auf 0.55 mm auf. Wir haben
nun zwei Moglichkeiten: Wir setzen die
Schraubenkopfimitationen mit einer Spitz-
zange ein und verleimen diese von der In-
nenseite her oder wir benetzen jeweils den
Schaft, bevor wir die Schraubenkopfimita-
tion einsetzen, was dann das Anbringen von
Leim auf der Innenseite eriibrigt.

Am Tiiranschlagwinkel links (Pos. SW12)
16ten wir den Handlauf (Pos. SW15) in den
dafiir am Tiiranschlagwinkel vorhandenen
Bohrungen an. Den Flansch fiir die Plom-
bierdse (Pos. SW21) 1oten wir zwischen den
beiden untersten Schraubenkopfen am Tiir-
anschlagwinkel an. Neben dem Tiiranschlag-

winkel werden die Flansche mit den Nieten
(Pos. SW40/SW41) platziert und von der
Riickseite her angeleimt.

Beim Tiiranschlagwinkel rechts (Pos.
SW13) gehen wir gleich vor.

Als néchstes setzen wir die Schrauben-
kopfimitationen (Pos. SW06) in die Verti-
kalprofile ein.

Die Eckprofile und die Teile zwischen
diesen und dem ersten Vertikalprofil sind
unsere ndchste Herausforderung. Wir pas-
sen die Bleche (Pos. SW24) zwischen dem
Eckprofil und dem Vertikalprofil ein und
befestigen es mit Klebstoff.

Die Verstarkungstrapeze (Pos. SW41)
vorne und die Verstarkungsdreiecke hinten
(Pos. SW42) werden mit den Rundkopfnie-
ten Schaftdurchmesser 0.4 mm (Pos. SW44),
nachdem wir die Locher entsprechend auf-
gebohrt haben, an den Eckwinkeln befes-
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SW41/swa4
Sw24
SW25/8W26
Sw22

swa27

Swa2g

SW03

SWo4

SW23

SW20

SW24

Die Seitentiire (links) mit den Nietenimitationen und
die Profile mit den Schraubenkopfimitationen.

tigt. Den vorstehenden Schaft beim Verstér-
kungsprofil vorne schneiden wir plan ab.

Die Laufschienen fiir die Tiiren oben
(Pos. SW11) werden parallel im Abstand
von 2.5 mm zur Leiste des Kastens oben
angeldtet. Die Ecke des Winkelprofiles be-
findet sich unten. Die Laufschiene unten
(Pos. SW10) wird zwischen dem Tiiran-
schlagwinkel links und dem Vertikalprofil
rechts eingepasst und mit der Ecke des
Winkels nach oben am Rahmen angelotet.
Nun schrauben wir das Dach am Kasten
fest und passen die Tiiren ein. Bei Bedarf
konnen diese oben abgeschliffen werden,
bis diese unter die Tiirabdeckung passen.

Die beiden Tiirstopper (Pos. SW07) wer-
den in die dafiir vorgesehenen Bohrungen
im Verstérkungsprofil auf der rechten Stirn-
wandseite eingeschoben und mit Lotzinn
oder Klebstoff fixiert.
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Bei den Wagen der Epoche I und IT
sind noch keine aussen liegenden Luft-
schieber vorhanden: Hier leimen wir zu-
erst das Blech (Pos. SW28) auf der Innen-
seite an, so dass dieses die Fensteréffnung
vollstandig abdeckt. Den gedtzten oberen
Teil des Fensterrahmens (Pos. SW25) bie-
gen wir an den Nuten rechtwinklig ab und
fixieren die Ecken mit wenig Lot. Die Quer-
stange aus Messing Rundprofil Durchmes-
ser 0.8 mm (Pos. SW29) wird abgeldngt, bis
sie in den oberen Teil des Fensterahmens
passt und im Abstand von 6.0 mm zur obe-
ren Querleiste angelotet. Der so vorberei-
tete Fensterrahmen wird nun in die Fens-
ter6ffnung eingepasst und angeleimt. Der
untere Teil des Fensterrahmens aus Mes-
sing Winkelprofil (Pos. SW28) wird einge-
passt und ebenfalls mit Klebstoff fixiert.

In der néchsten Folge beenden wir die Ar-
beiten an den Seitenwdnden und wenden
uns den Stirnwénden zu. O Der innenliegende Seitenschieber bei den Wagen der Epochen I und II.

Materialliste fiir das Dach und die Seitentiiren

Pos. | Bezeichnung Anzahl Material
Seitenwand Epoche 1
SWo1 Rahmen Seitenwand 1 Aetzteil
SW02 Holzwand 2 Sperrholz 1.0 (Halbfabrikat)
SW03 Schrauben an Eckprofil 56 Schraubenkopfimitation Ms SW 0.8
SWo4 Handlauf bei Bremshiihne (Paar) 1 Gussteil Gms06
SW05a Vertikalverstarkung links 4 Ms — U-Profil 2.0/1.5 x 55.0 (Halbfabrikat)
SW05b Vertikalverstarkung rechts mit Turstopper 2 Ms — U-Profil 2.0/1.5 = 55.0 (Halbfabrikat)
SW06 Schrauben in Vertikalprofilen/-Leiste 108 Schraubenkopfimitation Ms SW 0.8
SWo7 Turstopper 2 Gussteil K2.05
SW10 Laufschiene fur Tiire unten 2 Ms — Winkelprofil 1.5/1.0 < 67.3 (ginpassen)
SWi1 Laufschiene fiir Ture oben 2 Ms — U-Profil 1.0/1.0 = 60.0
SW12 Turanschlagwinkel links 2 Ms — Winkelprofil 2.0/2.0 x 51.0 (Halbfabrikat)
SW13 Turanschlagwinkel rechts 2 Ms — Winkelprofil 2.0/1.5x 51.0 (Halbfabrikat)
SWia Schrauben in Tirwinkel 52 Schraubenkopfimitation Ms SW 0.8
SW15 Handlauf 2 Ms — Rundprofil 0.6 x 30
SW21 Flansch fur Plombierdse 2 Aetzteil
SW31 Verbindungstrapez vorn oben 2 Aetzteil
SW32 Verhindungsdreiecktrapez hinten oben 2 Aetzteil
Swad Nieten zu Verbindungstrapezdreieck 14 Ms Rundkopf 0.7/0.5
SW35 Nieten zu Verbindungsdreieck 10 Ms Rundkopf 0.7/0.5
W25 Fensterrahmen lks + rts + oben 4 Aetztel
SW26 Fensterrahmen unten 4 Ms — Winkelprofil 1.5/1.5 = 18.0
SW28 Schigber innen 4 Ms — Blech 0.5 x 24.0 < 18.0
W29 (uerstange an Rahmen 24 Ms Rundprofilkopf 0.8 x 20
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SW35 Beschriftungstafel 2 Ms — Blech 0.5~ 18.4 = 16.0

SW36 Zettelkasten 36

SWa0 Flansch links und rechts der Tire 4 Aetzteil

SWa Verstarkungstrapez vorne 2 Aetzteil

Swa2 Verstarkungsdreieck hinten 2 Aetzteil

SW43 Niete zu SWA0 4 Ms — Rundkopf 0.7/0.5

Swa4 Nieten zu Pos. SWA1 und SW41 2 Ms — Rundkopf 0.6/0.4

SW50 I Querleiste fur Befestigung Unterteil 2 Ms — Flachprofil 6.0/2.0 = 60.0 (Halbfabrikat/einpassen) |

Seitenwand Epoche 2

SWo1 Rahmen Seitenwand 1 Aetzteil

SW02 Holzwand 2 Sperrholz 1.0 (Halbfabrikat)

SW03 Schrauben an Eckprofil 60 Schraubenkopfimitation Ms SW 0.8

SWo4 Handlauf bei Bremsbihne (Paar) 1 Gussteil Gms06

SW5 Vertikalverstarkung 6 Ms — U-Profil 2.0/1.5 x 52.7 (Halbfabrikat)

SW06 Schrauben in Vertikalprofilen/-Leiste 108 Schraubenkopfimitation Ms SW 0.8

Swo7 Turstopper 2 Gussteil K2.06

SW10 Laufschiene fur Tire unten 2 Ms — Winkelprofil 1.5/1.0 = 68.3

W Laufschiene fur Ture oben 2 Ms — U-Profil 1.0/1.0 = 60.0

SW12 Turanschlagwinkel links 2 Ms — Winkelprofil 2.0/2.0  51.0(Halbfabrikat)

SW13 Turanschlagwinkel rechts 2 Ms — Winkelprofil 2.0/1.5x 51.0 (Halbfabrikat)

W14 Schrauben in Tirwinkel 52 Schraubenkopfimitation Ms SW 0.8

SW15 Handlauf 2 Ms — Rundprofil 0.6 x 30

SW20 Griff Luftschieber 4 Gussteil Gms07

SW21 Flansch fur Plombierdse 2 Aetzteil

SW22 Luftschieber 4 Aetzteil

SW23 Haken Befestigung Luftschieber 8 Ms — Rundprofil 0.6 x 3

W24 Bleche zwischen Vertikalprofilen 4 Aetzteil

SW25 Abdeckung Luftschisber 4 Ms — Z-Profil 2.5/1.0 = 18.5 (Spez. Profi/Halbfabrikat)

SW26 Nigten zu Abdeckung 2% Ms — Rundkopf 0.7/0.5

w27 Fithrung Luftschieber innen 4 Aetzteil

SW28 Fithrung Luftschieber aussen links 2 Aetzteil

SW29 Fithrung Luftschieber aussen rechts 2 Aetzteil

SW30 Sehrauben zu Filhrung aussen 36 Schraubenkopfimitation Ms SW 0.8

SW35 Beschriftungstafel 2 Ms — Blech 0.5x 8.0 <10.0

SW36 Zettelkasten 36

SwWao Flansch links und rechts der Tiire 4 Aetzteil

W1 Vlerstarkungstrapez vorne 2 Aetzteil

W42 Verstarkungsdreick hinten 2 Aetzteil

W43 Nigte 7u SWAQ 4 Ms — Rundkopf 0.7/0.5

SWa4 Nigten zu Pos. SWAT und SWA1 24 Ms — Rundkopf 0.6/04
| SW50 I Querleiste fiir Befestigung Unterteil 2 Ms — Flachprofil 6.0/2.0  58.5.0 (Halbfabrikat /ginpassen) |
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ESU Mobile Control Il

Die Fernbedienun

# Die ESU Mabile Gontrol I1
Steuerung der Anlage.

Alles «unter Kot \
erlaubt die
e S

ist tot -

es lebe die Fernbedienung

Die Ziige auf der Anlage mittels drahtloser Fernbedienung zu steuern gehirt zu den Bediirfnissen vieler
Modelleisenbahnern und ist seit Jahren auch keine Utopie mehr. Auf dem Markt gibt es dafiir
verschiedene Produkte diverser Hersteller. Technischer Fortschritt gab beim Digitalhersteller in
Neu-Ulm den Anstoss, das Thema neu anzugehen. Seit Ende 2015 liegt bei den Fachhéindlern das Ergebnis
in Form der ESU Mobile Control Il vor.

Von Manfred Merz (Text und Fotos)

Digitaltechnik findet in der Modell-
Dbahnszene immer mehr begeisterte

Anhédnger und ist einfach nicht mehr
wegzudenken. Die Vorteile sind mittler-
weile sehr iiberzeugend und auch die prak-
tische Umsetzung in den Hobbyrdumen
wird immer verbraucherfreundlicher. Die
Moglichkeiten, welche diese Technik bietet,
rufen nach dem Schlagwort «der Feind des
Guten ist das Bessere» aber auch Begehr-
lichkeiten beim einmal digital «angefresse-
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neny» Hobbykollegen. Dazu zahlt auch, raum-
lich von der Digitalzentrale ungebunden,
von jeder «Ecke» des Analagenzimmers aus,
Loks und Weichen fernbedienen zu kénnen.

Seit Jahren bietet ESU fiir diesen Zweck
seine ECoSControl Radio an, die diesen Er-
fordernissen schon sehr nahe kam. Der
technische Fortschritt, die Vielfalt von Lok-
Funktionen aber auch die Begehrlichkeiten
des Kunden gab den Anstoss im Hause ESU
das Thema neu anzugehen. Das Ergebnis

liegt seit Ende 2015 bei den Fachhéndlern,
die ESU Mobile Control II.

Smartphone und WLAN

Es gibt am Markt bereits einige Digitalsys-
teme, zum Beispiel die Z21 von Roco/
Fleischmann, die sich mittels Tablets oder
Smartphones fernbedienen lassen. Die Be-
dienung erfolgt ausschliesslich durch das
bekannte «Wischen und Ziehen» auf einem
Touchscreen. Das funktioniert auch sehr
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gut und die «Generation Smartphoney hat
den Umgang sowie die Haptik dieser Gerdte
lange verinnerlicht. Was dabei fehlt, ist al-
lerdings die gefiihlte «Riickmeldung» die-
ser Technik und vor allem der Knopf zum
Drehen. Dies, weil Tablets und Smartpho-
nes grundsétzlich nun mal fiir einen génz-
lich anderen Einsatzbereich als Modell-
bahn Steuern konzipiert sind.

Die Idee von ESU war es nun, die beiden
Philosophien fiir die Steuerung der Modell-
eisenbahn zu verbinden - Smartphone und
klassische Fernbedienung. So ist es nur kon-
sequent, dass fiir die Funkstrecke WLAN
und das Betriebssystem Google Android 4.1
fiir die Mobile Control I gewdhlt wurde.

Die Verbindung zur ESU-Zentrale ECoS

Primdr ist die ESU Mobile Control II als Er-

génzung zur hauseigenen Digitalzentrale

ECoS konzipiert, aber auch die Verbindung

zu anderen Systemen ist moglich und auch

gewiinscht.

Die Verbindung zur ESU-ECoS ist prinzi-
piell auf zwei Wegen mdglich:
¢ Sie konnen Ihr Heimnetzwerk nutzen

und die Verbindung tiber Ihren WLAN-

Router herstellen. Sie bendtigen dazu al-

lerdings eine Kabelverbindung zwischen

ihrer ECoS und Ihrem WLAN-Router.

* Sie konnen ein eigenes unabhéngiges
kleines WLAN-Netz aufbauen. Dazu bie-
tet ESU ein spezielles Set mit einem Ac-
cesspoint an.

Grundvoraussetzung fiir die Verbindung
zur ECoS in beiden Anschlussvarianten ist,
die Zentrale auf den aktuellen Software-
Stand (mindestens Version 4.1.0 oder hoher)

Mit beiliegendem Umhéngeband fiir den Einsatz bereit.
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zu bringen. ESU bietet regelméssig Soft-
ware Updates an, die im Download-Bereich
ihrer Homepage zu finden sind. Wichtig ist,
dass Sie bei ESU registriert sein miissen
und Sie sich fiir den Download anmelden.
Erst mit diesem Software-Stand bietet Ihnen
die ECoS die entsprechenden «Setup-Fens-
ter» an, die sie fiir die Installation der Mo-
bile Control II bendtigen. Hier hilft die Be-
triebsanleitung der ECoS sehr praxisgerecht
und umfangreich weiter. Schritt fiir Schritt
nach ihr vorgegangen, gelingt die Verkabe-
lung und die Installation auch dem Nicht-
computerfachmann problemlos.

Die Bedienelemente der Mobile Control Il
Uber die «optischen Reize» der Mobile Con-
trol II ldsst sich streiten, einen Design-
Award wird sie aber ganz sicher nicht ge-
winnen. Wesentlich aber ist: Das Gerét
macht mit seiner guten Verarbeitung und
seinem beachtlichen Gewicht von 230 Gramm
einen sehr wertigen Eindruck. Die ESU-
Fernbedienung liegt mit ihren Massen
60 mmx 171 mmx 25 mm sehr gut in der
Hand, und zwar je nach Gusto wahlweise in
der rechten aber auch in der linken. Der im
oberen Bereich angeordnete, aus Metall ge-
fertigte, silberne Drehregler ist so platziert,
dass er mit den Daumen gut zu bedienen
ist. Dieser Drehregler ldsst, aufgrund sei-
ner Platzierung und Materialauswahl, ein
sehr feinfiihliges, punktgenaues Steuern
zu. Er liegt gut am Daumen. Aus dem Kunst-
stoffgehduse ragen fiinf «Knopfe» heraus.
Der am Gehduse obere Knopf dient zum
generellen Ein- und Ausschalten der MC II,
die vier seitlich angebrachten sind zu-

Der «Accesspoint> fiir ein eigenes, kleines WLAN-Netz.

Digitaltechnik

néchst ohne Funktion, konnen aber vom
Betreiber einer gewlinschten Funktionalitdt
zugeordnet werden. Diese sind im Menii-
punkt «Einstellungen» abgelegt und kén-
nen durch einfaches Anklicken aktiviert
werden. Wir haben zum Beispiel fiir die
linke obere Taste den Richtungswechsel,
die rechte obere den Nothalt der jeweils an-
gewidhlten Lok vergeben. Die linken und
rechten unteren Knopfe dienen bei uns,
zusatzlich zum Drehregler, zum Verdndern
der Fahrstufen. Alle anderen Funktionen
werden liber den Touchscreen aktiviert.
Wichtig hier ist die Funktion «STOP II» in
der oberen rechten Ecke des Displays, mit
ihr wird die Gleisspannung im «Notfally
aus- beziehungsweise auch wieder einge-
schaltet. Die LED oben links zeigt Griin bei
eingeschalteter Gleisspannung, Rot, wenn
ausgeschaltet ist. Die drei Symbole am un-
teren Rand des Displays stehen fiir «Menii»,
«Home» und «Zuriicky.

Loks verwalten und bedienen

Zur Verbindung zwischen ECoS und Mobile
Control Il muss zunéchst die richtige ECoS-
Zentrale ausgewéhlt werden (mehr als eine
werden Sie wohl im Normalfall nicht ha-
ben?!). Nach erfolgreicher Verbindung wird
durch Druck auf das Mobile Control II-Icon
die App gestartet und die Fernbedienung
«zieht» sich binnen kiirzester Zeit alle in
der Zentrale abgespeicherten Informatio-
nen iiber Weichen und Loks inklusive Lok-
bilder, Digitaladressen, Digitalfunktionen
und so weiter. Dieser «Ladevorgang» wird
auf dem Display signalisiert und nach des-
sen Abschluss der Hauptbildschirm ange-
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Digitaltechnik

Nach dem Einschalten griissen das Android- ...

zeigt. Dieser fordert Sie dann auf; «<wéhlen
Sie eine Lokomotive ausy. Phuu - fast ge-
schafft.

Und das ist dann das Geniale an der
ESU-MC II: Durch Driicken des Pluszeichens
kommen dann alle abgelegten Loks in al-
phabetischer Reihenfolge auf den Bild-
schirm. Sie konnen je nach Umfang Ihrer
Sammlung nur nach unten scrollen oder
zielgerichtet iiber eine eigeblendete Tasta-
tur suchen. Mit der «Lupenfunktion» kann
dann die gewiinschte Lok ausgewahlt und
in einen Schnellzugriffsspeicher abgelegt
werden. Die Suche gestaltet sich dann so
wie von Ihrem Smartphone gewohnt. Da ist

... Ménnchen und changierender Schriftzug.

es vollig Wurscht, ob Sie «Margit Muster-
manny, oder nur «Mustermanny oder nur
«Margit» eingeben.

So konnen Sie durch Tippen auf der er-
schienenen «Querz-Tastatur» nun «SBB Re
4/4" roty oder auch nur «4/4" rot» eingeben
und die Fernbedienung «sucht» und «fin-
det». Je genauer Sie eingeben umso zielge-
nauer ist das Ergebnis....

Durch einfaches Antippen wird die Lok
in den Schnellzugriffsspeicher geschoben
und in der Reihenfolge wie sie aufgerufen
werden dort abgelegt. So konnen alle die
Loks, die sich momentan auf der Anlage im
Einsatz befinden sehr schnell gefunden und

492 SBBRe420LNIl DB,

fs .6

Anzeige der gewdhlten Lok mit allen ...

OB EQ
4
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Fiir erste Grundeinstellungen bereit.

gesteuert werden. Dabei erscheinen alle
hinterlegten Informationen wie Bilder, Ad-
resse, und samtliche Digitalfunktionen mit
dem entsprechenden Symbol auf dem Dis-
play.

Durch Nach-links-Drehen an dem Regler
tiber den Nullpunkt hinaus wird die Fahrt-
richtung der «auserwéhlten» Lok, durch Dre-
hen im und gegen Urzeigersinn die Fahrtge-
schwindigkeit bestimmt. Mit einem Druck
auf das Minussymbol kann die angewéhlte
Lok auch leicht wieder aus dieser Schnell-
zugriffsliste entfernt werden.

So einfach - so gut.

S

< . >

3

&

{111 F

[0313] DCC 28

3/28

... Digitalfunktionen und Geschwindigkeit.
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Anzeige der WLAN-Verbindungen.

Digitale Funktionen

Mittlerweile gibt es Lokmodelle am Markt,
die sich durch eine Vielzahl an digitalen
Licht- und Soundfunktionen auszeichnen.
Da kann gehupt, gepfiffen, Licht ein- und
ausgeschaltet, die Flihrerstandbeleuchtung
beeinflusst, und, und, und... werden. Bis zu

= | ® 06

SBB Re 420 LN Il

Flugmodus
Flugmodus ist AUS.

Lautlos-Modus

Ton ist AN.

F on)
O Ausschalten
X

[0313] DCC 28

Zum Herunterfahren nimmt sich die ...
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18 Funktionen wurden schon gezéhlt, ein
Ende ist nicht abzusehen - Stichwort «Be-
gehrlichkeiten weckeny. Doch nur gerade
mit Zahlen bezeichnet - hier tut sich auch
der pfiffigste Hobbykollege etwas schwer,
die gewiinschte Funktion sicher auszuld-
sen. Da wird schon Mal «gesandet» wenn

= V ® ©

492 SBB Re 420 LN II

I

Ausschalten

O Wird heruntergefahren...

A A - -~

< I

e i

[0313] DCC 28 18/28

... ESU Mobile Control Il etwas Zeit.

492 SBBRe420LN 1l DB,

Wir alle kennen das aus verschiedenster Praxis: Ganz wichtig ist eine Stoppfunktion fiir «Notfélle».

STOPMN

¥/#1533

eigentlich «gepfiffen» werden sollte... Die
ESU Mobile Control II zeigt alle in der Zen-
trale hinterlegten eindeutigen Symbole an.
Zum Auslésen muss nur durch Scrollen
gesucht auf das entsprechende Symbol ge-
tippt werden.

Loks bearbeiten
Mit der MC II konnen alle abgelegten Loks
komplett bearbeitet aber auch neue Loks
grundsitzlich neu programmiert werden.
Und zwar mit allem Drum und Dran.

Der entsprechende Meniipunkt bietet an:
* Lok bearbeiten
¢ Lok loschen
* Neue Lokomotive
* Einstellungen

Etwas risikobehaftet erscheint der Menii-
punkt «Lok 16schen»! Durch einen einfachen
Druck ist die angewéhlte Lok dann einfach
geloscht. Geloscht, ohne Nachfrage «Willst
Du die Lok wirklich 16schen?» - einfach
weg... Da trostet der Meniipunkt «Neue Lo-
komotive» nur bedingt {iber diesen herben
Verlust hinweg. Hier sollte ESU bei einem
allfélligen Update Abhilfe in Form dieser
«Nachfrage» schaffen.

Einstellungen

Der Untermeniipunkt «Einstellungen» bietet
die Moglichkeit, die ESU-Mobile Control II
sehr weitgehend ihrem Geschmack und An-
forderungen gezielt anzupassen und so die
Bedienung individuell zuzuschneiden.
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Die Maglichkeiten hier sind:

e Zentrale: Hier wir die Zentrale mit IP-
Adresse und Host-Name angezeigt mit
der die MC II gerade verbunden ist.

* Gerét ist Hauptsteuerung, ja oder nein.
Bei ja wird die Gleisspannung abge-
schaltet sobald die WLAN-Verbindung
verloren geht, aus welchen Griinden
auch immer.

¢ Stoppverzdgerung, ja oder nein. Bei ja
wird die Funktion «STOP II» zeitlich ver-
zogert angesprochen. Dadurch soll ver-
sehentliches Ausldsen verhindert wer-
den.

Senaanihe B Fahostratet

Geschwindigkeit folgen, ja oder nein. Bei
ja folgt der Drehregler der eingestellten
Geschwindigkeit, bei nein, das spart Ak-
kustrom bringt also mehr Akkulaufzeit.
Kompakte Anzeige, ja oder nein. Bei ja
werden unbenutzte Funktionssymbole
ausgeblendet.

Bildschirm aktiv lassen, ja oder nein. Bei
ja bleibt der Bildschirm stdndig aktiv,
mit den entsprechenden Folgen fiir den
Energiehaushalt.

Tastenbelegung. Hier kann den vier Tas-
ten rechts und links am Gehéuse die
unterschiedlichsten Funktionen je nach

Vergleich «Alt und Neu», zwischen ECoSControl Radio und Mobile Control II

ECoSControl Radio Mobile Control I
Farbdisplay nein ja
Touchscreen nein Ja
Akku-Ladebuchse nein Ja, Mini USB
Akkulaufzeit 2 bis 3 Stunden 5 bis 8 Stunden
Handelstibliche Akkus Ja, Typ AAA nein
Drefregler nein ja
Funktionssymbole Nummern 0 bis 10 Ja, Symbole detailiert
Lokbilder Symbolisch als Piktogramm Ja, detaliert
Einhandbedienung nur bedingt Ja, uneingeschrénkt, wahlweise rechts oder links

Der Modelleisenbahner wird
durch eine umfangreiche Anleitung sehr gut unterstiitzt.

Anschlussarten

Belieben zugeordnet werden. Von Not-
Aus iiber Lok-Stopp, die Funktionen FO
bis F? ein/aus, um nur die Wesentlichen
ZU nennen.

Schaltartikel und Fahrstrassen

Mit derselben Bedienphilosophie kdnnen
Magnetartikel, Fahrstrassen und motori-
sche Antriebe abgerufen und angesteuert
werden. Die Symbolik entspricht dabei den
in der Zentrale abgelegten.

Zusammenfassung und Fazit
In Anbetracht der vielfaltigen Anwen-
dungsmdglichkeiten, welche die Mobile
Control II bietet, konnte man sich glatt fra-
gen ob es die Zentrale ECoS iiberhaupt
noch braucht. Wir meinen hier uneinge-
schrénkt ja. Fiir die «Verwaltung» umfang-
reicherer Anlagen und Loksammlungen ist
die Zentrale schon wegen ihres grosseren
Bildschirmes und der Bedien-Meniis insge-
samt besser geeignet. Es gibt auch Einstel-
lungen, wie zum Beispiel die Strombegren-
zung, die der Zentrale ECoS vorbehalten
sind. Auch der Zugriff auf den technischen
ESU-Support wie beispielsweise die Soft-
ware-Updates gehen iiber die ECoS wesent-
lich einfacher.

Wir finden auch, die Kombination aus
Zentrale und Fernbedienung machen den
echten Spielwert aus. Dies, zumal die volle
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Bedienbarkeit der ECoS auch mit verbunde-
ner MC II und umgekehrt voll und ganz
erhalten bleibt.

Kleine Kritikpunkte, die uns aufgefallen
sind wéren da noch: Die Umschaltung der
Fahrtrichtung kann versehentlich beim He-
runterregeln der Fahrtgeschwindigkeit mit
dem Drehregler passieren. Der «Druck-
punkt» zum Umschalten der Fahrtrichtung
sollte etwas deutlicher, ausgepragter sein.
Im Weiteren ist die eingeblendete Querz-
Tastatur fiir die meisten mitteleuropdischen
Finger zu fein. Da tippt man gerne mal da-
neben oder doppelt, oder wenn es ganz
dumm lauft, wird eine Lok schon mal ver-
sehentlich komplett geloscht. Wir haben
uns - etwas entnervt - mit einem passen-
den Eingabestift «Stylus Stift Touch Peny fiir
Tablet PC, Smartphone, PDA geholfen. Der
miisste eigentlich noch zum Lieferumfang
der MC II dazugehoren.

Ach ja - die Mobile Control II nimmt sich
schon etwas Zeit zum Hoch- bzw. Runterfah-
ren, sie nimmt sich eine «Jiirgen Lindner-
Gedéchtnisminute» (Mitbegriinder der ESU
GmbH & Co, KG). Da hat sich der langjéh-
rige ESU-Kunde im Laufe der Jahre und
zahlreicher Software-Steps bei der ECoS in
Sachen Wartezeit ordentlich nach unten,
fast auf Null «gedient», geht das mit der
Warterei wieder von vorne los....

Die Mobile Control II hat ansonsten un-
sere Erwartungen voll und ganz erfiillt, wenn
nicht gar {ibertroffen. Wir hatten die «Be-
flirchtungy, das Gerat konne fiir den «Otto-
normalmodelleisenbahnery wie wir es sind,
zu viel. Es kann viel - sehr viel sogar - aber
das auf eine sehr bedienerfreundliche, fast
intuitive Art. So bleibt es jedem selbst
tiberlassen wieviel er davon nutzt - alles -
oder nur die Rosinen aus dem Kuchen klau-
bend - oder alles nach und nach... O

Digitaltechnik

Die technischen Daten der

ESU Mobile Control Il
Funksystem 2,4 GHz WLAN System 150MBPS
80211 b/g/n
Display 32 Zoll display mit
800 = 480 Bildpunkten
GPU ARM Cortex A8
RAM 512 MB DDR2
ROM 2 GB Flash Memory
Betriebssystem | Google Android 4.1.
«Jelly Bean»
Dimensionen 171 mm = 60 mm = 25 mm
Gewicht 232 Gramm mit Akku
Akku LiPo Akku 3,7 Volt,
1650 mAh

Ein starkes Team: ESU ECoS mit dazugehtrender ESU Mobile Control I1 bieten sehr viel Technik, jedoch ohne den Anwender zu iiberfordern.
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Von Tom Wafler (Text und Fotos)

husis massstdblich in 1:87 umzuset-
Tzen, war ein gewagtes Projekt. Die

grossen, immens aufwindig konstru-
ierten Betriebsgebédude bereiteten mir schon
vor Baustart Kopfzerbrechen. Da ich aber
sowieso schon langer mit dem Gedanken
spielte, eine Frasmaschine anzuschaffen,
nahm ich die Hiirde in Angriff - oder ge-
rade deshalb? Wie so oft startete auch die-
ses Projekt mit der Beschaffung der Origi-
nalpléne bei der RhB. Dieser Service, auf
den ich schon einige Male zuriickgegriffen
habe, ist ein toller Dienst an Bahn-Interes-
sierten. Danke, RhB!

Das eindriickliche Ausmass meines
neuen Projekts wurde mir, als die Pléne, die
ich 1:87 umgerechnet und ausgedruckt habe
so ausgebreitet auf dem Boden des Bastel-
raums vor mir lagen, nochmal so richtig
bewusst. Das wird nichts mit «in drei Mo-
naten fertigy!

Der Plan vom Bahnhof Thusis, umgerechnet in HO,
half, die genauen Masse des Bahnhofs zu ermitteln.

Gleisanlagen

Ich unterteilte das neue Projekt in fiinf Seg-
mente. Tont einfach, war aber gar nicht
trivial, geeignete Trennstellen zu finden,
denn immer wieder kam eine Weiche oder
ein Gebdude in den Weg. Als néchster
Schritt wurden die Holzplatten bestellt. Mit
Hilfe von Pauspapier iibertrug ich den
Gleisverlauf auf das Holz. Da links und
rechts bereits die Anlage auf ihren Gleisan-
schluss wartete, wurden die Gleise relativ
ziigig verlegt. Es war eine aufwéandige und
auch kostspielige Angelegenheit. Es kam
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Mii dem Entschluss, den Bahnhof unverkiirzt nachzubauen, kamen einige Meter Gleismaterial zusammen.

T R
Die Gleise wurden zuerst verbaut, um den Fahrbetrieb maglichst schnell wieder aufnehmen zu kinnen.
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Ein Puzile an fertig gefrésten Wanden vor dem Zusammenbau.
Bis es so weit war, musste die Frasmaschine tagelange Arbeit verrichten.

Verkleben der Teile mit normalem Plastikbausatz-Kleber. Wichtig dabei ist,
geniigend lange zu pressen!

Anlagenbau
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Probestellen am spéteren Standort, die Aussparungen fiir die Unterfiihrungen
sind bereits vorgesehen.

einiges an Material zusammen: Weichen-
und Signaldecoder, Signale, Weichen, de-
ren Antriebe sowie Riickmelder.

Aufgrund des grossen Projekts konnte
ich bei langwierigen, monotonen Aufgaben
immer wieder an einer anderen Ecke fiir
bauliche Abwechslung sorgen. Parallel zum
Gleisverlegen entstand eine der Rampen
sowie die Strasseniiberfiihrung.

Die Standorte der Signale, Weichenan-
triebe, Elektro- und Schachtdeckeln wurde
sorgféltig eingezeichnet und vorgebohrt.
Dies, um spéter unliebsame Uberraschun-
gen wie durchbohrte Elektronikkompo-
nenten zu verhindern. Dank der Segment-

LOKI 42016

und aufgeklebt.

bauweise konnte ich jedes einzeln in der
separaten Werkstatt bearbeiten. Dadurch
ersparte ich mir auch zahlreiche Stunden
unbequemer Kopfiiber-Arbeiten bei der Ver-
drahtung der Elektronik Komponenten.

Empfangsgebiude

Hin und wieder wurde wieder ein Besuch
vor Ort durchgefiihrt - eine willkommene
Abwechslung zu den Arbeiten in der Werk-
statt! So entstandene Fotos und die Grund-
risspldne dienten mir als Vorlage zum
Zeichnen der Gebdude. Im herstellereige-
nen CAD Programm fiir die Frasmaschine
zeichnete ich Wand fiir Wand. Auf der Frés-

Im néchsten Schritt wurde das komplizierte Tonnendach zugeschnitten

maschine habe ich einen kleinen Vakuum-
tisch montiert, der die Teile fixiert. Leider
reduziert er auch die Flache auf 18 x 20 ¢cm,
daher mussten grossere Wiande unterteilt
werden.

Das Cargo Gebéude erblickte als erstes
die Welt. Es war zugleich eine der ersten
grosseren Frasarbeiten, die ich mit der
neuen Maschine ausfiihrte und ich musste
auch teures Lehrgeld bezahlen. Die feinen
Mauerfugen und Fenster erforderten beson-
ders kleine Fraser und in Grosse 0.5 mm
mussten zu Beginn einige daran glauben.
Als Material wurde ausschliesslich Poly-
styrol verwendet. Ein dusserst dankbares
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Das Bahnhofsgebdude wurde aus Stabilitatsgriinden auf ein Brett montiert. Nach dem Grundieren mit herkémmlichem Kunststoff-Primer vom
Die Aussparungen ermiglichen freien Zugang ins innere des Gebéudes. Baumarkt konnte das Gebéude mit Airbrush und Pinsel bemalt werden.
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Nach der Bemalung werden Fenster eingeklebt, Schilder und Alterungsspuren  Erstellen der einzelnen Wohnréume, einrichten und bevdlkern mit

angebracht. Eine Beleuchtung ist vorgesehen, jedoch noch nicht eingebaut. den Preiserleins.

- - T T T "

Relativ aufwéndig
gestaltete sich auch der
Bau der «Schneckens»-
Unterfiihrung.
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Unterfiihrung mit Wartehéuschen einpassen. Das lange Sperrholzbrett wurde

mit verleimten Leisten verklebt, so dass der spétere Gipsauftrag nicht reisst.

Das Perrondach, auch aus Polystyrol gefrést mit den Anschliissen fiir die Signale.

Material zum Bearbeiten und Kleben - nor-
maler Plastikbausatzkleber reicht aus.

Nach und nach entstanden alle Teile fiir
den Zusammenbau. Eine dusserst span-
nende Arbeit, die auch wesentlich schneller
vonstattengeht. Das Gebdude wuchs ra-
sant! Um das Risiko eines Verziehens oder
Bruchs einzuddmmen, wurde die gesamte
Konstruktion auf eine Sperrholzplatte auf-
geschraubt. Die Platte enthdlt entspre-
chende Ausschnitte, um spéter die Innen-
einrichtung der Gebdude besser anbringen
zu konnen.

Nachdem das Bauwerk stand, konnte mit
der Farbgebung begonnen werden. Als ers-
tes wurde ein handelsiiblicher Kunststoff
Primer vom Baumarkt aufgespriiht. Danach
die verschiedenen Grundfarbtone mit Air-
brush. Hier habe ich die Acryl Farben von
Floquil verwendet. Sehr zu meinem Leid ist

LOKI 42016
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die Produktion dieser hervorragenden Farbe
eingestellt worden. Einen wirklich gleich-
wertigen Ersatz habe ich bislang nicht fin-
den konnen.

Letztendlich wurde in langwieriger Ar-
beit mit dem Pinsel die Bemalung abge-
schlossen. Mein Tipp fiir zwischendurch:
es ist immer wieder mal angebracht, mit
einem guten Schluck Weissbier die ganze
Szenerie auf sich wirken zu lassen.

Mit der ndchsten Phase wurde das Ge-
béaude bevolkert. Ein grosserer Teil des Ge-
baudes wurde mit Innenausstattung verse-
hen. Dazu wurden die einzelnen Zimmer als
Module gebaut und spater wie beim Tetris-
Spiel ins Gebdude eingeschoben.

Perron und Abschlussarbeiten
Neben den {iiblichen Umgebungsarbeiten
des Bahnhofs konnte die Fertigung der Per-

Bemalun dr Umgebung.

Anlagenbau

P
Langsam aber sicher gedeiht die Szenerie!

ron Anlagen in Angriff genommen werden.
Diese lagen im Verhiltnis zu den Gebédude-
dimensionen in iiberschaubarem Rahmen.
Die Grundkonstruktion bildet ein 8 mm
starkes Sperrholzbrett, an dessen Unter-
seite zwei hochkantig montierte Buchen-
holzleisten befestigt wurden. Dies schiitzte
nicht nur die spiter aufgebrachte Gips/
Moltofill-Schicht vor Verziehen, sondern
auch gleich die Unterfiihrung.

Seitlich wurden 10 mm hohe Polystyrol
Streifen mit eingeritzten Kerben als Beton-
umrandungen genagelt.

Die Betonunterfiihrung und das Warte-
hduschen wurden ebenfalls gefrést, wobei
die Schalungsbrett-Abdriicke mit Cutter auf-
gebracht wurden.

Nach dem Aufbau konnte das Gips/Mol-
tofill-Gemisch (80:20) auf die Perron Fla-
chen aufgetragen werden.
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Etwas diffiziler war der Bau der Perron-
Uberdachung, die zum einen aus einem
gefrasten Rahmen, zum anderen aus aufge-
klebten Polystyrolprofilen und eingesteck-
ten Messingtragern besteht. Im Rahmen
wurden noch Aussparungen fiir die Kabel
der Signale vorgesehen.

Der letzte Schritt (nach dem Bau der
Fahrleitung und Begriinung) ist die Mon-
tage des Bahnhofgebédudes auf der Anlage.
Dazu wurde es von der provisorischen
Sperrholzplatte abgeschraubt und final auf
der Anlage befestigt. Ein wahrlich festli-
cher Moment! Tags darauf nahm ich drei
der Segmente auf unsere Terrasse zum Fo-
totermin. Das ist jeweils die Kronung lan-
ger Anstrengungen und wenn dann auch
noch die Witterungsverhéltnisse mitma-
chen, wird der Abschluss der aufwandigen
Arbeiten nicht nur mit tollen Fotos und
dem obligaten Weissbier gefeiert, sondern
es zeigt, dass auch Petrus Freude an mei-
ner Anlage hat. O

Die ersten drei Segmente
wurden auf der Terrasse fotografiert.
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Dampfhetrieb auf der RhB

Wie unter «Bahn aktuelly» gemeldet, fand
am 5. Mérz im Engadin ein schneereiches
Einweihungsfest der G 3/4 11 «Heidi» statt.
Ein wiirdiger Abschluss der Aufbereitungs-
arbeiten durch den Club 1889. Seinem Pra-
sidenten Gian Briingger geht die Arbeit nun
nicht aus, denn aktuell ist der LOKI-Spe-
zial-Autor an der journalistischen Verarbei-

.

¥
e

tung des Heidi-Projektes. Dieses Thema wird
unter vielem anderen im Spezial Nr. 40
«Dampf auf der RhB» behandelt, welches
gegen Ende des 2. Quartals erscheinen wird.
Obwohl es darin nicht um RhB-Dampflok-
Modelle geht, soll das Bild des Om-Modells
von Ferro-Suisse der Schwesterlok Nr. 14
etwas Vorfreude auf RhB-Dampf wecken
und gleichzeitig «gluschtigy machen. (bk)

IMEr Ut auli SpUF
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Vorschau

Anlage

Feldbahn in der Keramikfabrik
Jonas Sommer haben LOKI-Leser
als begeisterten Feldbahner
kennengelernt. Und zwar an
Hand von Berichten iiber seine
Fahrzeugmodelle der Rheinregu-
lierungsbahn fiir die 5 Zoll-Spur.
Der junge Mann kann aber auch
kleiner. Er fiihrt uns auf das
Geldnde seiner Keramikfabrik.
In Baugrosse 1:87.

Foto: Jonas Sommer

Modellbau

Schaltposten der BLS in HO

In LOKI 3/2016 hat uns der
niederldndische Modellbaukol-
lege Henk Schuppers von seiner
Motivation zum Selbstbau von
Schaltposten der BLS berichtet.

- Auch durften wir ihm und einem
seiner Modellbahnfreunde bei
den Vorbereitungsarbeiten iiber
die Schulter schauen. Nun geht
es mit dem Bau so richtig los.
Foto: Henk Schuppers

Modell & Vorbild

Dampflok Eb 2/4 der J$
- Heinz Rihs gilt als profunder

| Kenner der schweizerischen
. Dampfgeschichte. Nun hat der
7 Autor zweier Loki-Spezials
(SBB A 3/5) einen Loktyp der
Jura-Simplon - Bahn und ihrer
Vorgdnger ins Visier genommen.
Anlass dazu gab die Produktion
* herrlicher Modelle in HO durch
das Modellbahn-Atelier H-R-F.
Foto: H-R-F

Ab 29. April 2016 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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