Beim Zusammenbau achten Sie bitte auf
eine sorgsame Kabelverlegung, nicht zu
lang und nicht zu kurz, die Kupplung muss
leicht zu schwenken und das Drehgestell
leicht zu bewegen sein.

Mit der zweiten, spéter hinteren Lok ver-
fahren Sie bitte genau so, gehen aber noch
einen Schritt weiter in dem Sie die Fahr-
stromaufnahme «blindlegen». Dazu wird
einfach auf die Schleiferbahnen unter der
Hauptplatine ein Stiick Isolierband oder
Tesafilm geklebt. Dieser «Eingriffy kann ge-
gebenenfalls jederzeit wieder riickgdngig
gemacht werden, verhindert aber sehr wir-
kungsvoll die Stromiibertragung von den
Drehgestellen auf die Hauptplatine. Das
«rabiate» Wegschneiden der Radschleifer ist
hier nicht empfehlenswert.

Nach dem Zusammenbau ist die hintere
Lok nur noch zusammen mit der vorderen
«lebensfahigy. Bei der Digitalvariante ist
nun noch zu beachten, dass die beiden Ma-
schinen Riicken an Riicken laufen, die
Fahrtrichtung dadurch gegensatzlich ist.
Bei der vorderen Lok muss daher die Fahrt-
richtung digital umgekehrt werden, dafiir

darf aber nur diese Lok alleine auf dem Pro-
grammiergleis stehen. Nach dieser digitalen
Prozedur konnen beide Maschinen als
«Zwillinge» betrieben werden, wobei nur die
vordere den Fahrstrom aufnimmt - bitte
iberpriifen Sie das. Sie werden feststellen;
auch die Spitzensignale lassen sich nun
richtig beeinflussen und so zum Beispiel die
Spitzen-Signale zur zugzugewandten Seite
abschalten. Da die beiden Loks in der Regel
immer miteinander unterwegs sind, emp-
fiehlt sich die Vergabe einer gemeinsamen
Digitaladresse.

Wir haben die beiden Loks so zusam-
men auf die Anlage gestellt und sind ausgie-
big mit dieser «Mehrfachtraktion» Probe
gefahren. Nur die vordere Lok fahrt bis in
den Halteabschnitt hinein wéhrend die hin-
tere noch ausserhalb stehen bleibt. Wenn
alles so funktioniert, folgt der Umbau der
Wagen - Einer nach dem Anderen.

Der Umbau der Wagen

Zunéchst wird das Wagengehduse und die
Drehgestelle abgenommen. Mit einem Boh-
rer-Klébchen und einem 0,8 mm Bohrer
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werden im Bereich der Schleiferbahnen der
Innenbeleuchtung ganz aussen zwei Boh-
rungen gesetzt. Nach dem Einstecken der
PEHO-Kupplung werden die beiden Litzen
durch die Bohrungen hindurch ins Wage-
ninnere gefiihrt. Jeweils hinten und vorne
an den Wagen befinden sich von Haus aus
die Aufnahmen fiir die Innenbeleuchtung.
Dort werden kurze, ca. 12 mm lange Stiicke
eines 0,75 mm Klingeldrahtes, an welchen
zuvor die Litzen angeldtet wurden, einge-
steckt. Fiir sicheren Halt und gegenseitige
Isolierung sorgt anschliessend ein kleiner
Klecks des universal verwendbaren Tero-
son Karosseriedichtbandes. Die Litzen
werden so gekiirzt und am Wagenboden
X-formig verlegt, dass sie weder das Dreh-
gestell noch die Kupplung im Schwenken
behindern. Vor dem Einbau der Drehge-
stelle wird mit einem beherzten Schnitt die
kleine Gabel, die im Originalzustand in die
Kupplungsaufnahme greift, entfernt. Das
gleiche Prozedere wird auf der anderen
Seite durchgefiihrt und der Wagen kann
zusammengebaut und im Fahrbetrieb ein-
gesetzt werden.

Die magnetischen, elektrisch leitenden PEHO-Kupplungskdpfe werden...

... paarweise geliefert und passen 1:1in den Normschacht nahe NEM 355.

Die Kupplungslitzen werden nach innen gefiihrt, entsprechend gekiirzt ...
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... und mit einem ca. 12 mm langen Stiick Kupferdraht (0,75 mm2) verlgtet.

25



