Wie bringt man nun aber den Betrachter
dazu, in eine solche szenische Darstellung
einzutauchen und sich als Teil dieser Mo-
dellwelt zu begreifen?

Um sich dieser Frage zu ndheren, kann
man sich meines Erachtens ausgezeichnet
an der Realitdt - der Eisenbahn in der
Landschaft also - orientieren. Nicht das
Betriebskonzept begriindet die Anordnung
von Trassen, Kunstbauten und Bahnhofsan-
lagen, sondern die Topographie, durch die
eine moglichst wirtschaftlich zu erstellende
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Trasse zwischen zwei Punkten gesucht wer-
den muss.

Erst einmal Landschaft

Grundsétzlich gilt, dass wir uns heute in
durch Menschenhand verdnderten Natur-
rdumen bewegen. Dabei ist die Topogra-
phie, im Gegensatz zur Vegetation, durch
den Menschen nur dusserst selten veran-
dert worden. Es stellen sich also immer
grosse zusammenhédngende Landschafts-
rdume dar, die unter Umstdnden mehrere

tausend Quadratkilometer umfassen. Aber
selbst in den flachen Kiistenregionen, wie
zum Beispiel an der Nord- oder Ostsee
sind immer wieder Baumgruppen oder
Waldflachen vorhanden, die einen raum-
lichen Abschluss und eine optische Be-
grenzung darstellen. In den Mittel- oder
Hochgebirgslagen sind es die Téler und
Hohenziige, die einzelne, sich voneinan-
der abgrenzende Rdume schaffen. Fiir die
Wahrnehmung und Beschreibung der Di-
mensionen solcher Rdume greifen wir in-
tuitiv auf Erfahrungswerte zuriick. Der
Massstab dafiir ist unsere eigene Korper-
grosse. Dieses Masssystem kommt ohne
absolute Grossen aus, wir konnen damit
aber Verhiltnisse beschreiben. So ist ein
alter Baum immer um ein Vielfaches gros-
ser als ein Mensch. Vom Menschen er-
schaffene Bauwerke wirken in der Land-
schaft aus grosserem Betrachtungsabstand
gesehen, sehr klein und fast filigran. Sie
lassen nur in Bezug zu Vergleichsobjekten
ihre wahre Dimension erkennen. Ist kein
Zug auf einer Briicke ldsst sich nur ganz
schwer abschédtzen, wie lang oder wie
hoch sie eigentlich ist.

Wie nutzen wir nun diese Erkenntnisse
fiir die Entwicklung einer Modelllandschaft?

Nicht der Massstab hilft uns weiter

Bleiben wir bei dem Beispiel Briicke. Eine
weitgespannte Stahlkonstruktion, wie zum
Beispiel die Bietschtalbriicke hat ihre kon-
struktive Ausformung in erster Line durch
die topographische Situation des unzu-
génglichen Talgrundes erhalten. Eine sol-
che Konstruktion iiber ein Tal mit einem
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