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erlafingen, in der Nahe von Solothurn
G an der Bahnlinie Solothurn-Burgdorf

gelegen, beheimatet seit 1818 ein ur-
spriinglich von Von Roll betriebenes Stahl-
werk. Im Zuge des Ausbaus des Werkes bis
zu seiner Bliitezeit in den 1960er-Jahren
wurde auf dem Werksareal eine weitldufige
schmalspurige Werkseisenbahn installiert
und betrieben. Seither sind die Spuren die-
ser Werksbahn weitestgehend verschwun-
den. Stattdessen wird heute ein ausgedehn-
tes normalspuriges Werksnetz betrieben.
Dieses dient sowohl der Zufuhr von Rohstof-
fen (grosstenteils Stahlschrott) und der Ab-
fuhr der hergestellten Produkte (hauptséch-
lich Bewehrungs- und Profilstahl) als auch
dem werksinternen Verkehr zwischen den
verschiedenen Produktionsbereichen. Fiir
die anfallenden Verschubarbeiten setzt Stahl
Gerlafingen seit Anfang 2010 zwei Diesello-
komotiven des Typs «Gravita 10 BB» ein.
Diese Lokomotiven stammen vom Maschi-
nenbauer Voith im norddeutschen Kiel.

Bis zur Prisentation der beiden Diesel-
lokfamilien «Maxima» und «Gravita» nach
Mitte des letzten Jahrzehnts war der welt-
weit tétige Voith-Konzern in der Schienen-
fahrzeugindustrie hauptséchlich als Zulie-
ferer von diversen Antriebskomponenten
und als Hersteller von Spezialfahrzeugen
fiir den Bahndienst bekannt. Die «Gravita»
wurde fiir den schweren Rangier-und den
leichten Streckendienst entwickelt. Erstmals
présentierte Votiv Turbo Lokomotivtechnik
GmbH & Co. KG die «Gravita» an der Indo-
trans 2008 in Berlin. Die weitere Entwick-
lung wird durch den grossten Abnehmer, die
Deutsche Bahn, vorangetrieben. Besondere
Merkmale dieser vierachsigen Lokomotive
sind der Mittelfiihrerstand und das kantige
Aussehen. Die Lokomotive wird in verschie-
denen Starkeklassen von 1000 kW (Gravita
10 BB) bis 1800 kW (Gravita 15 L BB) ange-
boten. Grosstenteils sind die maximal 100
km/h schnellen Lokomotiven in Deutsch-
land unterwegs, wo sie von der Deutschen
Bahn in 130 Exemplaren eingesetzt werden.
Weitere Loks gingen an verschiedene EVU
in Deutschland und Dénemark. Nach dem
Abschluss der von 2010 bis 2013 erfolgten
Auslieferungen der insgesamt ca. 170 Loks
stellte Voith die Lokomotivproduktion wie-
der ein.

Typenbild mit dem kurzen Vorbau voraus.
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