Master und Digital-Fahrzeug — ein starkes Team.

werden sich an das Teil schnell gewdhnen
und es als Qualitaitsmerkmal fiir dieses Car
System Digital 3.0-Technik werten, Nicht-
technikfreaks werden ohnehin die Finger
vom Car System Digital 3.0 lassen. Uber die
Ultraschallkapsel wird alle 100 Millisekun-
den ein Signal in Richtung der drei Satelli-
ten gesandt. Die Position des Fahrzeuges
auf der Anlage wird dann {iber die Laufzei-
ten der Signale zu den Satelliten, dhnlich
dem GPS System in Ihrem Wagen, berech-
net. Ultraschall bedeutet allerdings auch,
dass das System auf Raumtemperatur-
schwankungen und Zugluft reagiert. Dieser
Umstand stellt allerdings kein Problem dar,
da es entsprechend in den Softwareeinstel-
lungen beriicksichtigt werden kann.

Funkprozessor mit Antenne
Komplett im Fahrzeuginneren befindet sich
der Funkprozessor samt seiner Antenne.
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Fiir zuverldssige Positionshestimmung sorgt der Satellit.

Die Antenne ist U-férmig iiber dem Prozes-
sor angeordnet, sendet und empfiangt auf
der freien Funkfrequenz von 866 MHz. Sie
darf in Position, Linge und Form nicht ver-
andert werden. Der Prozessor sendet und
empfangt Signale 400 Mal pro Sekunde und
kommuniziert so mit dem Car System Digi-
tal Master und iiber den Master auch mit
den Satelliten. Verliert das Fahrzeug, aus
welchen Griinden auch immer, seine Funk-
verbindung zum Master, stoppt das Fahr-
zeug und signalisiert durch blinkende
Hauptscheinwerfer, dass es in «Not» geraten
ist. Findet ein Car System Digital 3.0-Fahr-
zeug nach dem Einschalten keinen Master
in Reichweite, wird der Funkverkehr auto-
matisch nach einer gewissen Zeit deakti-
viert um Strom zu sparen. Umgekehrt mel-
det sich das Fahrzeug automatisch an, wenn
es eingeschaltet ist und sich in der Funk-
reichweite eines Masters befindet.

Der Decoder

Fiir die Steuerung des Fahrmotors sowie
der Licht- und Soundfunktionen befindet
sich ein klassischer Decoder an Bord. Er
beinhaltet 128 Fahrstufen, eine Lastrege-
lung, sorgt fiir «<weiches» Beschleunigen
und Abbremsen, iiberwacht den Ladezu-
stand der Akkus und auch das kontrol-
lierte, schonende Laden derselben. Last but
not Least erkennt er automatisch das Sze-
nario (siehe weiter unten) in dem sich das
Fahrzeug gerade befindet. Beim Anmelden
an den Master wird automatisch eine freie
Digitaladresse grosser «50» zugeteilt.

Die LED-Beleuchtung

Fiir zusitzliche optische Préasenz der Fahr-
zeuge sorgen eine Reihe von LED. Sie ent-
stammen der neuesten sparsamen Low-
Current-LED Generation und werden fiir
die Scheinwerfer samt Fernlicht, die Schluss-
beleuchtung mit Stopplicht, die Blinker,
sprich Fahrtrichtungsanzeiger und bei ent-
sprechenden Einsatzfahrzeugen auch fiir
Gelb- bzw. Blaulicht und die Strassenrdu-
mer (blaues Blitzlicht) eingesetzt.

Die fahrzeuginterne Energieversorgung

So viel hochwertige Elektronik will bei aller
Auslegung mit energiesparender Technik
mit elektrischer Energie versorgt werden.
Dafiir sorgen zwei hochwertige Nickel-Me-
tallhydrid-Akkus, sie sind in Reihe geschal-
tet (2x 1,2 Volt = 2,4 Volt). Die teilweise
bendtigten 3,6 Volt werden iiber sogenannte
«Set-Up-Bausteine» erzeugt. Die Akkus sind
schnellladefidhig und werden dazu perma-
nent temperaturiiberwacht. Die Akkus kon-
nen nur iiber die prozessorgesteuerte Lade-
station (Artikelnummer 161349) geladen,
man konnte auch sagen «gepflegt» werden.

Fahzeugtypen der Generation 3.0
Schon im ersten Stepp werden fiinf ver-
schiedene Car System Digital 3.0 Fahrzeuge

Zur Lichtsteuerung der Ampel wird ein Erweiterungsmodul angeboten.
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