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Internet/Shop: www.bahnorama.ch
Tel./Fax: 031 992 85 88 Mail: info@bahnorama.ch

@ Old Pullman @

24 Stunden gedffnet !

Der neue Old Pullman «e-shop» ist fur Sie wahrend
24 Stunden - 7 Tage die Woche gedffnet.

& 0id Pullman (=

Eréffnungs-Angebot:
vom 31. Juli - 28. August 2015 erhalten Sie exclusiv in
unserem «e-shop» einen einmaligen Rabatt von 15%
auf das ganze «e-shop» Sortiment.
Das Angebot ist iesslich fir hop: gultig. die zwis-
chen dem 31.7.15 - 10.8.15 bei uns eintreffen werden sofort nach unseren Betriebsferien

verarbeitet.
Der Rabatt-Code ist bei der Bestellung zwingend anzugeben.

RABATT CODE: Loki815

www.oldpullman.ch
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SPIELWAREN RE[MANN

Wir fuhren fast alle
Modelleisenbahn & Zubehorfirmen

www.spielwaren-reimann.ch
D-78247 Hilzingen

Untere Giesswiesen 15
15 min von Schaffhausen entfernt
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wwuw.pierredominique.co

PIERRE DOMINIQUE, DAS SIND
30'000 PRODUKTE ONLINE.
MIT TAGLICHEN NEUHEITEN VON
240 VERSCHIEDENEN MARKEN !

SPEZIALIST IN

Messing aller Marken
Fulgurex, Lematec... auch Ankauf von Messingmodellen der SNCF

Collectors
Langst vergriffene Modelle von Marken wie Roco, Rivarossi, Jouef...

FRANKREICHS NR. 1 IN
WARENPOSTEN UND
MODELLBAHN-AKTIONEN

Portokosten : € 15 per Post oder Portofrei ab € 399 (excl. MwSt.)
Begleichung per Visa, Mastercard oder Bankiberweisung (IBAN)

A-Z MODELLBAKHN
i ellba

Das Modellbahnparadies im Sihltal
feiert seinen 2. Geburtstag

@ FALLER CAR SYSTEM DIGITAL Vorfiihranlage
@ ALAN-Vorfiihranlage (Analog/Digital-Betrieb) %
@ Roco Z 21 - Vorflihrungen
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Editorial
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S. Dali: La persistencia de la
memoria, Ol auf Leinwand, 1931.

W. Ruoss: Landwirtschaftsbetrieb,
Modellbau 1:22,5, Holz, ca. 1980.

C. Albisser: BB Ge 6/6 Nr. 81,
Modellbau 1:87, Messing, ca. 2012.

Fotos: Bruno Kalberer (3), im Web geklaut (1)

B. Kalberer:

La decadencia de los
modelos, Installation,
diverse Materialien, 2015.

Verganglichkeit

Mit dem beriithmten Bild «La persistencia de la memoria», zu Deutsch «Die Be-
harrlichkeit der Erinnerungy, thematisierte 1931 der spanische Maler Salvador
Dali den Zerfall, die Vergdnglichkeit und die Tatsache, dass die Zeit und damit
unser Leben ausschliesslich in die eine Richtung lduft.

In der letzten Ausgabe hat mein Redaktionskollege an gleicher Stelle {iber
den Wertzerfall von Sammlermodellen nachgedacht und sich unter anderem
gefragt, ob dies tiberhaupt so schlecht sei. «<Modellbahn soll doch zum Brauchen
da sein, und das ist auch gut sol», sein Schlusssatz.

Stimmt! Dass ich den Faden nochmals aufnehme, liegt an mir mehrfach schon
gestellten Fragen von Hinterbliebenen, was mit der Anlage ihres verstorbenen
Grossvaters geschehen soll. Es sei ja niemand mehr da, der sich mit ihr beschéf-
tige - aber trotzdem - er habe doch soviel Zeit, Leidenschaft, Energie und viel
Geld in sie hineingesteckt. Die Modellbahn habe ihn stets gliicklich, ausgegli-
chen und liebenswiirdig gemacht. Sie sei ihm dusserst wertvoll gewesen.

Voila, da haben wirs: Wertvoll und gewesen! Genau deshalb rate ich dann, be-
ruhigt und unbesorgt moglicher Wertvernichtung wegen, Anlage und Eisenbahn-
material zu entsorgen. Jawohl: Altstoffsammelstelle, Kehrichtverbrennung -
gegebenenfalls das Zeugs sinnvoll verschenken.

A#hh? Die Sachen haben doch einen hohen Wert? Richtig, doch dieser Wert
wurde ldngst und mehrfach abgeschopft. Einige tausend oder auch zehntausend
Franken sind doch wirklich ein mehr als nur fairer Preis dafiir, ein Leben lang
gliicklich, ausgeglichen und liebenswiirdig gewesen sein zu diirfen. Und von
diesen Werten haben mit Bestimmtheit auch die Angehorigen profitiert.

Die beharrliche Erinnerung! Gut, wenn sie es ist, wenn der gliickliche Gross-
vater beharrlich unsere Erinnerung pragt.

Darum kann, soll und muss Modellbahn vergédnglich sein!

|



LOKI-Leser haben Zeit und LOKI-Leser nehmen sich Zeit, denn LOKI bietet Freizeit!
Gonnen Sie sich eine Pause. Machen auch Sie den Abend zum Feierabend.

Und das Wochenende zu Ferien. Lesen Sie die LOKI im Abonnement.

Noch heute den Coupon ausfiillen und einsenden:

Abonnieren Sie die LOKI jetzt!

Sparen Sie 15% vom Einzelverkaufspreis.

[ Ja, ich abonniere LOKI zum Preis von CHF 127.00
fiir 11 Ausgaben pro Jahr. FF 001 F12 001 001
Auslandspreise auf Anfrage

Gewiinschte Zahlungsart

[J Rechnung
[J Kreditkarte [J MasterCard, Eurocard [ VISA Card

Nummer | [ [ [T TTTTTTTTTTT]
VerfalldatumDID Sicherheitscode [ID

Vorname Name
Strasse/Nr.

PLZ Ort

Telefon E-Mail
Datum Unterschrift

Einsenden an: 7/,
Stampfli AG, Postfach 8326, CH-3001 Bern

Telefon +41(0)31300 62 58, Fax +41(0)31300 63 90 2
leserservice@Iloki.ch www.loki.ch
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alter Schule und seine Modelle in 1:87
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Gleisanschluss aus US-Bausdtzen

Modell & Vorbild 44

Der US-amerikanische Zubehdr-Hersteller Design Preservation Models (DPM) bietet Kufh (limn];a;lnerTm.rl ;erderblwhe Warsn:

fiir die Baugrossen N, HO und 0 Teile und Bausétze von Gebduden an. Interessant auch aufder Bahn(Teil 2)
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Fahrbetrieb mit den Modellbahnen
unserer Viter und Grossviter

Foto: Daniel Frauenfelder

Von den ersten Versuchen mit Prototypen des Swiss-Express in den 1970er-Jahren, den
Neigeziigen aus italienischer Fertigung, den erfolgreichen ICN bis hin zu den aktuellsten,
nur noch mit Wankkompensation ausgeriisteten Twindexx-Doppelstockziigen handelt das Rubriken
neue LOKI Spezial Nr. 38, welches Mitte August erscheint. Ab Seite 60
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Titelbild

Bernhard Gisin baute
nach der iiblichen Zasur
wihrend Ausbildung und
Familiengriindung eine
HOm-Modellbahnanlage.
Gleichzeitig liebdugelte
er aber immer wieder

Foto: Stephan Kraus
Foto: Bruno Kalberer

Den richtigen Ton zu treffen, dies wére ein Thema fiir Fachzeitschriften aus den Gebieten mit der Baugrdsse 0. Der Erwerb des grosselterlichen
Musik oder Kommunikation. Das Bild deutet es an, in diesem Beitrag geht es um den Hauses ermaglichte dann die Realisation des Traumes.
richtigen Farbton. LOKI-Autor Stephan Kraus hat sich Gedanken zur Farbigkeit am So erhielten auch seine Selbstbaumodelle die ihnen
Gleiskdrper gemacht und vermittelt gleichzeitig Tipps und Anregungen. Ab Seite 82 zustehenden Auslaufmdglichkeiten. Ab Seite 12
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Auch in der Ferienzeit finden Neuheiten den Weg (iber die Ladentische zu den Kunden

Marktspiegel

Tiptop-Modell N

BLS-Steuerwagen Bti

Passend zu den zweiachsigen BLS-Autover-
ladewagen liefert TipTop-Modell den Steu-
erwagen Bti 916 (Artikelnummer 98916
digital) im Massstab 1 zu 160. Der vierach-
sige Wagen wird in Kleinserie gefertigt und
ist direkt bei TipTop-Modell in Basel zu be-
stellen. Das N-Modell ist werksseitig mit
einem Decoder ausgestattet, der fahrtrich-

tungsabhiéngig fiir einen vorbildgerechten
Lichtwechsel dreimal weiss auf zweimal rot
sorgt. Der Wagen ist insgesamt recht ein-
fach gehalten, eine Nachbildung der Innen-
einrichtung sucht man zum Beispiel verge-
bens. Auch die N-Standard-Kupplung ist
klassisch befestigt, nicht durch eine Kine-
matik gefiihrt und ldsst sich so leider nicht

gegen einen zeitgemdssen Kurkupplungs-
kopf austauschen.

Erhaltlich bei

TipTop-Modell

Postfach 131, CH-4003 Basel
Tel./Fax (41) 061 311 27 31
hduerrenberger@vtxmail.ch

Massoth Elektronik

DiMAX Navigator mit Funkempféanger

Mit dem neuen Funkempfénger ist es zum
ersten Mal moglich, den bei vielen Modell-
bahnern beliebten DIMAX Navigator Hand-
regler an vielen fremden Digitalsystemen
zu betreiben.

Folgende Digitalsysteme werden nun un-
terstiitzt: Massoth DiMAX Digitalzentralen,

LGB MZS 111, Fleischmann TwinCenter, Uh-
lenbrock Intellibox I und II, Daisy II, KM1
System Control 7, Piko DigiBox, Piko G Di-
gital, Digitrax, Lenz LZ 100, LZV 100, Roco
Multimaus, Roco Z21, Tams EasyControl,
Viessmann Commander, Analogfahrfunk-
tion mit LGB L51070, Piko 35002.

Erhéltlich im spezialisierten Fachhandel,

Infos durch:

Massoth Elektronik GmbH

Frankensteiner Str. 28, 64342 Seeheim-Malchen
Tel. +49(0)6151-35077-0, Fax +49 (0)6151-35077-44
info@massoth.de

www.massoth.de
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Modelbex |

SBB Krokodil Ge 6/8™

Die zweite Serie des klassischen .
SBB-Krokodils fiir die Spur | ;

Man kann es drehen, wie man will, das klassische Krokodil der SBB
ist und bleibt ein Dauerbrenner im Modellbahnwesen, aber auch in
Freundeskreisen der Eisenbahn 1:1. Einzig streiten oder disku-
tieren konnte man iiber die absolute Favoritenrolle der ersten
oder der zweiten Serie der legendéren Loks der SBB,
die in erster Linie im Giiterzugdienst eingesetzt
waren. Fiir zahlreiche Fans des Krokodils ist es
unerheblich, ob Lok der ersten oder der zwei-
ten Serie, technisch-mechanisch mag die erste
Serie interessanter erscheinen, die zweite Se-
rie diirfte eher bulliger daherkommen.
Modelbex hat jetzt die Ce 6/8™, also das
Krokodil der zweiten Serie der SBB im Modell in
Spur I hergestellt und bietet zu einem, fiir ein

Messingmodell geradezu sensationellen Preis -

von unter 4500.- Franken verschiedene ! diverse Funktionen geschaltet und aktiviert werden, so auch das
Versionen der Lok in Braun in Griin an. Heben und Senken der Dachstromabnehmer. Das Modell durchféhrt
Serienmadssig sind die Loks mit ESU einen Mindestradius von 1020 mm, was fiir Spur I schon ganz eng
Sounddecodern ausgeriistet, wobei » ist. Ausgestattet an den Pufferbohlen ist die Lok mit Schrauben-

kupplungen, eine Montage von Mirklin-Klauenkupplungen ist
ebenso vorgesehen.

Als griine Lok sind auch Modelle mit der Bezeichnung Be 6/8™
im Programm.

Erhiltlich im spezialisierten Fachhandel. Infos durch:
Modelbex

Rte de la Gribannaz 4, 1880 Bex VD

Tel. 024 463 02 50

info@modelbex.com, www.modelbex.com
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Marktspiegel

NOCH

Beim Vorbild unerwiinscht: Rost-Patina

Das neue Bastelprodukt Rost-Patina (Art.-
Nr. 61162), ist ab sofort im Fachhandel
erhiltlich. Damit lassen sich alle Modelle
in kiirzester Zeit «verrosten». Egal ob PKWs,
Briicken, Ladegiiter oder andere Objekte,
die Anwendung ist denkbar einfach. Zu-
néachst wird das Modell mit NOCH Haft-

PR Modellbau HO

und Fixierspray (einzeln erhiltlich) einge-
spriiht und anschliessend die erste Kom-
ponente der Rost-Patina, der extra-feine
Eisengrund, aufgebracht. Anschliessend
folgt die zweite Komponente, das Oxidati-
onsmittel. Den Rest erledigt die Chemie:
Innerhalb von ein bis zwei Stunden ist das

Modell dauerhaft mit einer feinen, sehr re-
alistisch wirkenden Rost-Schicht iiberzo-
gen, die dann noch einmal mit dem NOCH
Haft- und Fixierspray versiegelt wird.

Erhéltlich im Fachhandel.

Postauto FBW 50 U55L und Postautoanhéanger Moser

Der FBW 50U55L und der Mo-
ser-Personenanhanger sind zwei
Modelle, die im Original als

sdchlich in den 1970er-Jahren
so gefahren.

Die Modelle sind in gewohnter HB — Qualitét mit vielen Details und vor-
bildgerechter Lackierung und Beschriftung hergestellt.

Kombination viele Jahre das Bild  Interessenten wenden sich Folgende Varianten sind im Programm:

P s Do Nl HB-O41R | Postauto FBW 50US6L it rotem Streflen | GHF_97.50
«Komposition» mit dem Zugwa-  Postfach HB-055 | Moser Personenanhinger, silbernes Dach CHF 92.50
gen in Trikolore und der Moser 7235 Fideris HB-041-55 | Toggenburger Kombination FBW 50U55L CHF 175.50
Personenanhinger in Original-  Tel. 081330 52 52 und Moser-Anhénger

version mit silbernem Dach, also  info@prmodellbau.ch HB-041 | Postauto FBW 50U55L, Ursprungsausfiihrung | CHF 97.50

alt und neu zusammen, ist tat-

www.prmodellbau.ch

LOKI 8]2015



Roco HO

Wagen und Loks aus
dem In- und Ausland

Bei den Containertragwagen gab es Zu-
wachs in Form eines Sgns der Ahaus Alstit-
ter Eisenbahn AG. Er ist beladen mit drei 20
Fuss-Containern der Logistikunternehmung
MSC (Art. Nr. 76922). Selbstverstiandlich
ist das Modell der Epoche V mit Kupplungs-
aufnahme nach NEM 362 und Kurzkupp-
lungskinematik ausgeriistet.

In der letzten Ausgabe meldeten wir die
Auslieferung der aktuellen SBB-Panorama-
wagen, deren Modernisierung im Industrie-
werk Olten dieses Jahr mit dem 12. Fahr-
zeug abgeschlossen wurde. Dazu teilt Roco
erganzend mit, dass bei der Neuauflage der
Modelle die Formen angepasst werden
mussten und deswegen eine Wiederauflage
der alten Version nicht mehr maglich ist.

Buco 0

Aarauer Glocke
auf Blechgleisen

Der Rollmaterialpark von Buco ist durch einen Nie-
derbordwagen mit Plattform (Basis 8665), mit einer
Glocke als Ladegut erweitert worden. Letztere ist aus
echter Glockenbronze gegossen. Das Zeichen der Glo-
ckengiesserei Aarau und die Jahreszahl 2015 sind
erhaben wie bei einer richtigen Glocke ausgefiihrt.

Der Glockentransportwagen hat die Arikelnum-
mer 8662 und ist ab sofort lieferbar.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Buco Spur 0 GmbH

Tiifenbachstrasse 41, 8494 Bauma

Tel. 052 386 17 77

welcome@buco-gmbh.ch, www.buco-gmbh.ch

Von der grauen Version sind aber noch ei-
nige letzte Modelle im Handel verfiigbar.

Von Railpool haben die SBB Cargo Elekt-
roloks BR 186 angemietet. Roco hat das ent-
sprechende Modell in Wechselstromausfiih-
rung (Art. Nr. 79653) sowie eine Teilmenge
der Gleichstromausfiihrung (73653) ausge-
liefert. Es handelt sich um ein aufwéndig
detailliertes Modell mit vielen separat ange-
setzten Steckteilen, teilweise in Atztechnik
ausgefiihrt. Der Motor mit Schwungmasse
treibt alle vier Achsen an, eine davon ist mit
Haftreifen ausgeriistet. Das LED-Spitzen-
licht wechselt automatisch mit der Fahrt-
richtung. Auch ist das Modell mit NEM 652
-Schnittstelle, Kupplungsaufnahme (NEM
362) und KK-Kinematik ausgeriistet.

Sommerzeit ist auch Reisezeit, deshalb
stossen moglicherweise auch Fahrzeuge
von ausserhalb der Landesgrenzen auf das
Interesse der Modellbahner.

Im Norden wird der Eisenbahnfreund
mit der Elektrolokomotive EL18 der NSB,
der norwegischen Ausfiihrung unserer Re
460 an die Heimat erinnert (73413).

Wer im Siiden unterwegs ist, wird viel-
leicht Gefallen finden am Modell der Diesel-
lok D.343 der italienischen Staatsbahn FS
(72896). Dieses Modell gibt es auch in einer
digitalen Soundversion (72897).

Erhéltlich im Fachhandel.
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Marktspiegel

Fleischmann N

Doppelstock-
wagen AB der
Ziircher S-Bahn

Mit ganz erheblicher zeitlicher Verzégerung wurde
der Doppelstockwagen 1./2. Klasse Bauart AB der
Ziircher S-Bahn/SBB, Epoche VI im auffdlligen ZVV
Outfit (Artikelnummer 815405) an den Schweizer
Fachhandel ausgeliefert. Der ZVV-Werbezug war be-
reits eine Neuheit aus dem Jahre 2014. Lok, Steuer-
wagen sowie der 2. Klassewagen kamen piinktlich,
allerdings auch «scheibchenweisey» in 2014 als sehr
gelungene Modelle in den Handel. Nur der 1./2. Klas-
sewagen liess so lange auf sich warten und sorgte
damit fiir einiges an Aufregung in der Schweizer N-
Szene. Nun ist er da und die Werbeziige konnen jetzt
endlich vorbildgerecht vierteilig eingesetzt werden.

Erhéltlich im Fachhandel.

Das Vorbild des Kato-Modells wurde in grosser Stiickzahl von General Motors
gebaut. Die «Class 77» ist eine Weiterentwicklung der «Class 66», wobei ab 2009
hauptsichlich die Optimierung der Abgasemissionen im Vordergrund stand, um
den strengeren Bestimmungen in Europa Rechnung zu tragen. Kato ist es ganz
vorziiglich gelungen das kraftvoll bullige Aussere in den N-Massstab zu iibertra-
gen. Beeindrucken ist neben dem Druck die feine sehr detaillierte Gravur der
vielen Details, die man eigentlich an so einer modernen Lok gar nicht vermutet.
Auch technisch tiberzeugt das Produkt made in Japan, dem einige sinnvolle Ein-
richtungen nach europdischen Normen (NEM) mit auf den Weg gegeben wurden.
So braucht der verwohnte hiesige Modelleisenbahner auf nichts zu verzichten.
Sechspolige Schnittstelle, Kurkupplungsaufnahmen und Kinematik, alles nach
NEM versteht sich, sind an Bord genauso wie LED-Beleuchtung und fiinfpoliger
Motor mit Schwungmasse. So kann das Modell auch auf Anlagen nach Schweizer
Vorbild eingesetzt werden, da das Original der Captrain schon zu Probefahrten
hierzulande weilte (Artikelnummer K10825). Erhéltlich im Fachhandel.

10

Fleischmann N

Speisen im «Swiss
Classic Train»

Piinktlich wie angekiindigt wurde in der Kalenderwoche 28 das Ergin-
zungsset zum «Swiss Classic Train» (Artikelnummer 813903) ausge-
liefert. Das zweiteilige Set besteht aus einem griinen Bar- und einem
roten Speisewagen, beide auf den SBB-Schnellzugwagen «schwere Bau-
art» basierend. So ist fiir das leibliche Wohl der Fahrgiste bestens ge-
sorgt. Das Set passt zu den drei Wagen des seit ldingerem lieferbaren
Grundsets (Artikelnummer 813902). Neu bei den aktuellen Modellen
ist, dass die Griffstangen zu den Einstiegen lediglich lose beiliegen und
vom Kunden selbst montiert werden miissen. bisher haben dies die
Fleischmidnner gleich im Werk erledigt.

Erhdltlich im Fachhandel.

Kato N

Class 77 Gaptrain
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Piko HO

Seit dem Fahrplanwechsel im Winter
2008/2009 bedienen die Railjet-Fernreise-
ziige der OBB Wien mit einigen europii-
schen Stddten, darunter auch Ziirich. Die
etwas iiber 200 Meter langen und bis 230
km/h schnellen Ziigen bestehen aus einer
Lok vom Typ 1116/1216 (Taurus), einem
Steuerwagen sowie sechs Zwischenwagen
und gehoren inzwischen vom Ziircher

AB-Modell N, Nm

Hauptbahnhof bis zur Grenze in Buchs SG
zum vertrauten Bild auch auf Schweizer
Gleisen.

Die Formneuheit von Piko (05.97739)
beriicksichtigt die wesentlichen Unter-
schiede zum alten Taurus (grossere Linge,
versetztes Spitzenlicht, versetzte Tiiren,
neue Dachausfiihrung) und ist mit vier Pan-
tographen bestiickt.

e 27

088 16

est-Zrich HB

Nur zwei Stromabnehmer hat die abge-
speckte, etwas einfachere Version aus der
cxxxrus, ausgeriistet mit Schnittstelle, ist
hier zusammen mit drei Wagen, Schienen,
Weichen, Netzteil und einem Regler Be-
standteil einer Anfangspackung (Art.Nr.
05.57172).

Erhéltlich im Fachhandel.

«BoBo Drei» zum Lazzarini-Jubilium

Auf Basis der Kunststoffmodelle des japani-
schen Grossserienherstellers Kato bietet
AB-Modell bereits seit zwei Jahren die auf
Schmalspur umgebauten Fahrzeuge der
Glacier Express-Serie an. Nun kommt die
erste Umlackierung zur Auslieferung,
Ge4/4 " Nr. 644 im Design zum 100. Jubi-
laum der Biindner Bauunternehmung Laz-
zarini. Das Modell ist sowohl fiir Regelspur,

LOKI 8|2015

also 9-mm-Spurweite, als auch umgeriistet
auf Schmalspur fiir 6,5-mm-Spurweite er-
héltlich. Zur Auswahl stehen die klassische
N-Kupplung, Katos Kurzkuupplung sowie
die Nm typische Klauenkupplung. Ausser-
dem kann zwischen der einzelnen Loko-
motive und einem kompletten Zugset in-
klusive Glacier Express-Wagen gewihlt
werden. Die Farbvarianten werden limitiert

aufgelegt und mit entsprechendem Zertifi-
kat ausgeliefert.

Weitere Einzelheiten:

AB-Modell, Anja Bange Modellbau

Im Stuckenhahn 6, D-58769 Nachrodt
Fax +49 (0) 2352 33 48 62
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de

1"
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Bernhard Gisins Heimanlage in Spur 0

Auslauf fiir selbst gebaute
Fahrzeugmodelle

Nach jahrelangem Liebdugeln mit der Spur 0 wagte sich Bernhard Gisin an Bausidtze

von Spur 0-Fahrzeugen und bewies sich damit, dass es auch ohne entsprechende
berufliche Vorbelastung geht. So richtig perfekt wurde die Freude an den Eigenbaumodellen
aber dann, als sich die Moglichkeit zum Bau einer kleinen Anlage im Kellerraum ergab.
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Der Arbeiter-Pullman im attraktiven Blau-Weiss
ist Bernhard Gisins jlingstes Fahrzeug-Projekt.

x

Von Bernhard Gisin (Text) und Bruno Kalberer (Fotos)

s ist eine altbekannte Tatsache, dass

bei den Allermeisten die Anféange ihrer

Begeisterung fiir das Modellbahnhobby
in der friihen Jugendzeit liegen. Bei mir
war dies auch nicht anders, ich bekam von
meinen Eltern als Zehnjahriger auf Weih-
nachten die erste Mérklin-HO-Eisenbahn
geschenkt. Zusammen mit meinem jiinge-
ren Bruder bauten wir Anlagen und spielten
sehr intensiv mit der Modelleisenbahn.
Doch irgendwann nahte dann der soge-
nannte Ernst des Lebens und zwangslaufig,
aber auch aus biologischen Griinden riick-
ten andere Interessen in den Vordergrund.
Deshalb wurde, als die Berufsausbildung
begann, alles in Schachteln verpackt. Darin,
wie auch in meinem Leben, ruhte dann das
Hobby iiber Jahre hinweg.

In den 1970er-Jahren keimten dann so
langsam wieder Lust und Interesse an der
Modellbahn auf und ich begann, mich von
neuem aktiv in der Szene umzusehen. Es
war die Rhitische Bahn als Vorbild sowie
die Spurweite HOm, die da ganz zuvorderst
auf meinen Radar gelangten. Die Faszina-
tion wuchs zu Tatendrang und Entschluss
an und ich baute meine erste richtige Mo-
dellbahn. Bereits zu jenen Zeiten hatte ich
immer ein Auge auf die Spur 0 geworfen,
doch deren wunderschéne Modelle und die
fehlende Grenzenlosigkeit in meinem Geld-
beutel wollten einfach nicht so richtig zu-
sammenpassen.

Die Gedanken liessen sich aber nicht
einfach mir nichts dir nichts verscheuchen,
deshalb wurde das Thema Baugrosse 0 ins
Schubldadchen «Lebenstraume» verscho-
ben. Da drinnen wartete dieses Sehnen nun
einfach darauf, bis Ereignisse im Leben sie



wie der Kuss des Prinzen aus dem Dornros-
chenschlaf aufwecken. Der Kuss war in mei-
nem Fall das nach einem Umbau erworbene
Haus meiner Grosseltern. Genauer gesagt,
es war ein Kellerraum von etwa 32 Quadrat-
metern. Nun war klar: Jetzt realisiere ich
meine Traum!

Meine Spur 0-Anlage

Das Konzept war schnell einmal klar, denn
zwei Dinge waren es, denen ich mich inner-
halb meines Spur 0-Traumes schwerge-
wichtig widmen wollte: Fahrzeuge bauen
und diese dann auch in einem ansprechen-
den Umfeld auf ihren Fahrten zu geniessen.
So war dann bald einmal der recht einfache
Gleisplan geboren. Er zeigt ein verschlun-
genes, doppelspuriges Oval den Winden
entlang. Zwei nichtgestaltete, herausnehm-
bare Verbindungsstiicke sind der Er-
kenntnis geschuldet, dass mein Riicken
mit fortschreitendem Alter mir diese Ent-
scheidung verdanken wird.

Auf der dem Eingangsbereich gegen-
iiberliegenden Lingsseite befindet sich auf
der oberen, sichtbaren Ebene ein fiinfglei-
siger Bahnhof mit einem kleinen Lokdepot
auf der einen und einem Giiteranschluss
mit Schuppen auf der anderen Seite. Unter
dem Bahnhof, also in der Mitte der gesam-
ten Rundstrecke liegt dann der unterirdi-
sche Abstellbahnhof fiir ganze Ziige.

Bei den meisten Gebduden handelt es
sich um Selbstbau oder gednderte Bausatze.
Auch die Oberleitung, die zum Teil noch ih-
rer Fertigstellung harrt, sowie weitere De-
tails sind selbst gebaut.

Im Massstab 1:45 ist der mogliche De-
taillierungsgrad schier grenzenlos, doch
setze ich diesem ganz bewusst Grenzen. Fiir
mich ist es viel wichtiger, dass ein guter,
stimmiger Gesamteindruck entsteht. Funk-
tion meiner Anlage soll ja sein, fahrenden
Ziigen mit einer authentischen Umgebung
eine Prasentierbiihne zu bieten. Meine An-
lage hat mir gezeigt, dass dies in Spur 0
auch in einem Raum mdoglich ist, dessen
Masse mit 8 Metern Lénge und 3 bis 4 Me-
tern Breite fiir diese Baugrosse doch als
recht bescheiden zu bezeichnen sind.

Fahrzeugmodelle

Es war mir von Beginn weg bewusst, dass
mein Wunsch und Entschluss, Fahrzeug-
modelle aus Bausdtzen oder gar selbst zu
bauen, gleichzeitig auch eine Herausforde-
rung darstellte, denn ich bin nicht Fein- [>

14

R T SR :
Die eine Langsseite der Anlage wird von einem fiinfgleisigen Bahnhof dominiert. Der Te 2/2 ist Eigenbau.

Potz Blitz, da ist aber uf dem vermeintlich verschlafenen Bahnhof Sigisﬁil recht viel los.
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uf dem selbstgebauten Stellwrk kommuniziert wird. Die BLS Ce 4/6 bezeichnet Bernhard als sein schinstes Modell.
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Ae 3/6 "als erstes Modell und in Bausatzform von Frlsa forderte von Bernhard Gisin V|el Durchhaltewillen ein.

- .w.-—.»,- -vwlw-"nv—"!"-" m
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B 3/4 der SBB.




Anlage
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Neben dem Zusammenbau von lokbausatzen war es Bernhard Gisin auch wmhtlg, seinen Rullmaterlalpark mlt dazu passende Wagenkomposmonen bl bestucken
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Anlage

mechaniker. Diese Herausforderung trieb
ich beinahe etwas auf die Spitze mit der
Wahl des ersten Projektes. Die Ae 3/6" von
Frisa forderte von mir mit ihrem Stangen-
antrieb viel Durchhaltewillen ein. Und doch
(oder gerade deswegen): Die Lok macht mir
mit ihren exzellenten Laufeigenschaften
auch heute, 15 Jahre spiter noch sehr viel
Freude.

Der Appetit kommt bekanntlich mit dem
Essen und so wuchs mein Triebfahrzeug-
park dank folgenden Bausdtzen oder Um-
bauten stetig an:

» E3/3 «Tigerli» von Walther
» B3/4 von Walther
» Re 4/4', Gehduse Hag, Umbau mit

Walther Antrieb
» Ce 4/6 BLS, mit Walther Antrieb
(mein schonstes Modell)

De 4/4 FRISA

Te 2/2 Eigenbau

Be 6/8 Krokodil Raimo mit Walther
antrieb und FRISA Chasis.

vvyYy

Mein Wagenpark ist so gestaltet, dass
passend zur Epoche auch die richtigen Ziige
zusammengestellt werden konnen. «Meine»
Epoche ist in diesem Zusammenhang als
Zeitraum bis etwa 1950 zu verstehen.

Viele der Personenwagen entstanden im
Eigenbau oder es sind Umbauten.

SBB-Gepacktriebwagen Fe 4/4
Mein Freund Adolf Reichen hatte damals
von Hans Frei die Firma Frisa gekauft, um
deren Angebot weiter zu fiihren, aber auch
neue Modelle herzustellen. Unser neues
Projekt hiess SBB-Gepécktriebwagen Fe
4/4, beziehungsweise De 4/4 in griiner und
brauner Ausfiihrung. Dafiir baute ich zwei
Mustermodelle, welche unter anderem 2009
in Olten an der Spur-0-Expo ausgestellt
wurden und auch bestellt werden konnten.
1927 lieferten die Hersteller SWS, SIG
und SAAS die ersten 8 der insgesamt 24
Triebwagen mit Holzkasten ab (Fe 4/4
18501-08), im Jahr danach folgten die rest-
lichen 16 Exemplare (18509-24) sowie ein
von MFO fiir Erprobung auf eigene Rech-
nung gebautes und von den SBB genutztes
Fahrzeug Nr. 18561. Im Jahre 1930 ging
dieser Triebwagen, der sich in seiner >

Nach dem Einbau eines Walther-Antriebes in ein
Hag-Re 4/4'-Gehéuse mussten passende Wagen her.
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Mit dem Kauf des grosselterlichen Hauses war der Weg fiir eine Spur 0-Anlage frei

»

|

Nicht immer kann unmittelbar nach dem Einzug (... und in dieses Zimmer kommt die Eisenbahn ...) mit dem Verlegen von Gleisen begonnen werden. Der Raum
war zwar da, doch wartete auf Bernhard Gisin zuerst schweisstreibende Arbeit, bis im ehemaligen Heizungskeller Ziige verkehren konnten.  (Fotos: Bernhard Gisin)

Bernhard Gisins Anlage hat in erster Linie dem Auslauf der Fahrzeugmodelle und Ziige zu dienen

Mit diesem Plan wurde ein Maximum
an Fahrstrecke in den Raum gezirkelt.

Lzl
Unter dem Bahnhof Sigiswil befindet sich ein Schattenbahnhof mit je zwei Gleisen fiir ganze Ziige in jeder Streckenrichtung.
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So présentiert sich der hele Anlagenraum 2015: Rechte Anlagenhélfte und...

p P
Der Riicken wi rausnehmbare Teile.

...zwischen dem bereits frilher gebauten Steuerwagen (siehe Seite 13) und...

...dem Triebwagen
Fe 4/4 gefiillt.




elektrischen Ausriistung von seinen Ge-
schwistern unterscheidet, in den Besitz der
SBB iiber. 1948 wurde die Serie ein erstes
Mal (Fe 4/4 801-824, 831) und Anfang der
1960er-Jahre ein zweites Mal (De 4/4 1661~
1685) umbezeichnet. Ab 1966 erfolgte dann
nach und nach ein Umbau einzelner Fahr-
zeuge, sie erhielten unter anderem einen
Stahlkasten. Bekannt sind vor allem die
Einsdtze auf der Seetalbahn von Wildegg
nach Luzern. Uberlebt haben der De 4/4 Nr.
1679 als historisches, betriebsfahiges Fahr-
zeit bei SBB Historic sowie als blau-weisses
Museumsstiick Fe 4/4 Nr. 18518 im Ver-
kehrshaus Luzern.

Der Arbeiter-Pullmann

Nachdem ich vor einigen Jahren zwei Frisa-
Exemplare des Gepécktriebwagens gebaut
habe, hatte ich den Wunsch, etwas Neues
zu bauen, welches nicht alltdglich ist. Pl6tz-
lich war die Idee vom Arbeiter-Pullmann
da! Diese Idee wurde noch bestdrkt durch
die Tatsache, dass einer der beiden blau-
weissen, im Volksmund «Arbeiter-Pullmany
genannten Kompositionen einst auch zwi-
schen Olten und Basel - also fast vor mei-
ner Haustiire - verkehrten. Als erstes baute
ich den Steuerwagen, aus Messing-Blech
gefrast und geldtet. Zwischen Steuerwagen
nun einfach meine Zweiachser einzufiigen,
erschien mir dann doch etwas zu einfach
und wenig stimmig. Also entschloss ich
mich, in der gleichen MS- Bauweise einen
D2-D2 Zwischenwagen zu bauen. Als ich
die noch unlackierten Modelle meinen
Freunden im Club zeigte, lautete ihr Tenor:
«Unbedingt in blau-weissem Farbkleid!»
Dies bedeutete wieder einmal eine neue
Herausforderung; abdecken und zwei Far-
ben spritzen. Doch es hat funktioniert, mit
Dupli Color Spraydosen! Die Beschriftung
erfolgte mit Nasschiebebuchstaben von
Old Pullman und am Schluss wurde das
Modell mit mattem Klarlack iiberspriiht.
Logischerweise musste sich auch mein
Triebwagen einer Umlackierung auf Blau-
Weiss unterziehen.

Fazit

Mit meinem Bericht mochte ich Mut ma-
chen und zeigen, dass es auch als ungelern-
ter Feinmechaniker moglich ist, anspre-
chenden Modellbau zu betreiben. In meiner
Werkstitte steht lediglich eine kleine Pro-
xon-Frasmaschine sowie eine Standerbohr-
maschine. Zusammen mit dem {iblichen

22
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Fiir den Arbeiter-Pullman-Triebwagens erhielt eines der beiden Modelle einen blau-weissen Anstrich.
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Zur Zeit ist Bernhard Gisin noch mit dem Bau...

Kleinwerkzeug ldsst sich da einiges ma-
chen. Rader, Antriebe und Gussteile kaufe
ich bei Zulieferanten oder fertige sie teils
selbst an. Die Stangen fiir das Krokodil bei-
spielsweise habe ich selber gefrast und das
Modell lduft seit Jahren einwandfrei. Mit
meinem Motto «Der Gesamteindruck muss
stimmen!» bin ich iiber die Jahre hinweg
gliicklich geworden und bin iiberzeugt, es
in Zukunft auch zu bleiben. O

Bis es so weit ist, miissen die Arbeiter sich noch in die drei Wagen des aktuellen Zuges pferchen.
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Ein Feinmechaniker der alten Schule: Charles Albisser

Eigenbau-Modelle in 1:87
der ganz feinen Art

Selbstbau von Fahrzeugmodellen aus Messing spielt bekanntlich in unserem Lande in der Szene eine
wichtige Rolle und ist seit Jahrzehnten gelebte Tradition. So gibt es immer wieder Gelegenheiten,

an Modellbahnveranstaltungen oder bei Clubbesuchen wunderschione Lok- und Wagennachbauten zu
bewundern, welche versierte Modellbauer durch Loten von Messingblechen und -profilen und Detaillieren
mit feinen Gussteilen schufen. Charles Albisser weicht hier vom Mainstream ab. Seine Modelle baut

er im Massstab 1:87, deren Seitenwénde sind gefriist. So, wie die meisten der angesetzten Zuriistteile.

Ein Meisterwerk in Sachen Prizision ist
sein jiingstes Modell: Ge 6/6 Nr. 81 der Bernina-Bahn.
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Von Bruno Kalberer (Text und Fotos)

erheissungsvoll zieht Charles Albis-
VSer - der Mann heisst seit rund acht

Jahrzehnten Charles und nicht Chris-
tian, wie irrtiimlich im letzten Heft vorange-
kiindigt wurde - aus einer Schublade in
seiner sauber aufgerdumten Modellbau-
werkstatt eine kleine Schachtel hervor. Da-
rin befinden sich zahlreiche Plastiktésch-
chen, auf den ersten Blick leer, doch beim
genauen Hinsehen erkenne ich kleinste
Teile. «M-1-Schaftschraubchen mit Sechs-
kantkopf» erkldrt mir der Achtzigjahrige
mit grosser Begeisterung und sichtlichem
Stolz, «alle selbst gedreht und die Kopfe ge-
frast!» Schnell vermutet der Besucher, dass
man einen begnadeten Feinmechaniker der
alten Schule vor sich hat. Die Vermutung
verdichtet sich zur Gewissheit, wenn er sei-
nen kleinen Maschinenpark, beispielsweise
die selbst gebaute Prézisionsfrase vorfiihrt.

Die Begeisterung fiir die Eisenbahn

Wie bei vielen anderen seines Alters ent-
flammte das Interesse an der Eisenbahn
bereits im Bubenalter. Die Augen beginnen
zu leuchten, wenn er von den Zeiten er-
zdhlt, die bereits 75 Jahre zuriickliegen.
Aufgewachsen in Niedergosgen, hielt der

LOKI 8|2015

Charles Albisser war auch an grossen Maschinen an Prézision gewohnt.

o

kleine Charles sich hdufig auf dem Bahnhof
der Nachbargemeinde Schonenwerd auf,
um den damaligen Bahnbetrieb aus néchs-
ter Ndhe zu verfolgen. Ganz gut mag sich
der damalige Erstkldssler an einen Vorfall
vor 74 Jahren erinnern. «Hui, das habe
kréftig gerumpelt, als fatalerweise unter
einer Ae 3/6' die Weiche gestellt wurde»
erzahlt Charles Albisser. «Ja, so eine Ent-
gleisung sei schon ein grosses Ereignis ge-
wesen. Auch sei er dannzumal oft um 16.20
Uhr zum Bahnhof gezogen, weil um diese
Zeit von Olten her ein Zug mit der brand-
neuen Re 4/4' durchgefahren sei.
Irgendwann neigte sich dann auch die
unbeschwerte Jugendzeit ihrem Ende zu.
Nach der Bezirksschule und einer Feinme-
chanikerlehre trat Charles Albisser bei der
Maschinenfabrik Emil Schenker AG in
Schinenwerd den Posten als Lehrlingsmeis-
ter an. Seinen Beruf nahm er sehr ernst und
deshalb blieb in den ersten Jahren nebst
Familiengriindung nicht mehr viel Zeit, das
Interesse an der Eisenbahn im grossen Stil
auszuleben. Zwar war er bereits wahrend
seiner Lehrlingszeit so richtig auf den Ge-
schmack des Eisenbahnmodellbaus gekom-
men. Ein Krokodil in Spur 0 hatte er sich

Modellbaugalerie

Auch mit 80 Jahren geniesst er immer noc die Freude am exakten Wirken.

damals gebaut und noch heute erinnert sich
Charles Albisser gut daran, wie er zusam-
men mit einem Kollegen von Schonenwerd
mit dem Velo nach Ziirich an die Strehl-
gasse beim Rennweg gefahren sei. Dort gab
es die Firma Leuthold, welche Eisenbahnra-
der und andere Zubehorteile fiir den Bau
von Modellen in ihrem Angebot hatte. Diese
Lokomotive blieb aber fiir ldngere Zeit ein
Einzelstiick. Immerhin half das Krokodil
mit, das Modellbahnfeuerchen im Hinter-
grund nicht ausgehen zu lassen. 1956 leis-
tete sich Charles Albisser noch eine Kom-
position des Orient-Express in HO von [>
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Modellbaugalerie

Modellbahnanlage in HOm nach Biindner Art als gemeinsames Projekt von Vater und Sohn

it N

— N

Fiir die Anlage baute Charles Albisser zahlreiche stimmige

s

Landwirtschaftliche Anwesen sind dankbare Themen fiir den Gebéudemodellbau. Auch bei Albissers. Chadani ist der Betriebsmittelpunkt der Anlage.
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Auch ein selbst gebautes Bahnwarter!

Auch dieser kleine Lokschuppen im Bahnhof Chadani be

LOKI 8/2015

w;aist, dass der Feinmechaniker Charles Albisser mit Holz ebenfalls virtuos und prézis u

mgehen kann.
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Fotos: Daniel Albisser



Modellbaugalerie

Pocher, doch auch dieser Zug musste sich
noch etwas gedulden bis dann 1965 Sohn
Daniel geboren wurde. «Der Bub kann doch
nicht ohne Eisenbahn aufwachseny, sagte
sich der Vater und so begleitete fortan eine
kleine, aus einem Fertiggeldnde entstandene
Anlage den Heranwachsenden.

Gemeinsame Bemo-Anlage

Charles Albisser scheint aufs richtige Pferd
gesetzt zu haben, denn aus dem kleinen Da-
niel wurde im Verlaufe der Jahre und Jahr-
zehnte ein gestandener Modelleisenbahner.
Ein stolzes Zeugnis dafiir legt die in den
vergangenen Jahren entstandene, wunder-
schone HOm-Anlage im elterlichen Haus ab.
Sie entstand als gemeinsames Vater-Sohn-
Projekt. Beeindruckt hat mich personlich
die hohe handwerkliche Ausfiihrungsquali-
tét, die Funktions- und Betriebszuverlassig-
keit und nicht zuletzt der von ihr ausstro-
mende Charme. Dieser riihrt zum grossen
Teil von den zahlreichen, geschickt in die
Landschaft integrierten Gebdauden her, wel-
che praktisch ausnahmslos im Eigenbau
durch Vater Charles entstanden sind. Als
bekennender «Am-liebsten-mit-Holz-Modell-
bauer» war auch ich beeindruckt von den
tollen Hausern und ihren um sie herum in-
szenierten, liebevollen Geschichten. Gewis-
sermassen als Fachmann, kann ich Charles
Albisser nur respektvoll attestieren, dass
der Mann nicht nur mit Metall, sondern
auch mit Holz hervorragend umzugehen
weiss. Den gleichen Respekt verdient aber
auch Sohn Daniel. Im Falle des vorliegenden
Anlagen- und Geldndebaus ist hier im dop-
pelten Wortsinne die Redensart «...nicht von
schlechten Eltern...» sehr angebracht. Ich
habe auch versprochen, auf diese Anlage im
Detail in einer spateren Ausgabe nochmals
zuriickzukommen.

Doch wenden wir uns wieder dem in die-
sem Beitrag zu Portrdtierenden zu. So quasi
als kleiner Gruss und Wink ins schwibi-
sche Uhingen gibt mir Charles Albisser auf
die Frage «Was er riickblickend anders ma-
chen wiirde» ohne Bedenkzeit die knappe
Antwort: «Om!

Rl .
Beel oo
¥

o

™M)

...hoch

exakte!

3 Fotos: Daniel Albisser

L — e ¢ \
... der Anlage ist so etwas wie ein Ausgleich zum...

Das Darstellen stimmiger Szenen auf ... n Bau vonAFahrzeugmodeIIen.
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In de Werkstatt hangt eine Kopie des Originalplanes.

Typenskizze der Abliefrungsversion Ge 6/6 Nr. 81 mit dem charakteristischen Bremsgestell.
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1916 wurde die Einzelgangerlok als Ge 6/6 an die Bernina-Bahn abgeliefert. Charles Albissers HOm-Modell in Griin.

Wetthewerbsmodelle
Nach dem kleinen Abstecher zur aktuellen
HOm-Anlage miissen wir zeitlich wieder
etwas zuriickblittern. Und zwar ins Jahr
1993. Im Herbst besuchte Charles Albisser
die damals alle zwei Jahre abgehaltenen Lu-
zerner Modellbautage. Besonders die Expo-
nate des dusserst beliebten Modellbauwett-
bewerbes hatten es dem Besucher aus dem
Solothurnischen angetan und kaum wieder
zu Hause, da war es fiir den Feinmechani-
kermeister klar: «Da mache ich auch mit!»
So stand dann 1995 ein HO-Modell der
BLS F2x3/3, Nr. 121 in ihrer Ursprungs-
ausfiihrung in Luzern und wurde von der
Jury mit Silber ausgezeichnet. So etwas
treibt natiirlich Modellbauer an und 1997
doppelte Charles Albisser mit der SBB Ce

30

6/6 Nr. 14101, der sogenannten «Rdthen-
bach-Sdage» nach: Wiederum Silber. Der
Schaffensdrang blieb ungebrochen und
1999 wurde bekanntlich und zum Bedau-
ern Vieler der Wettbewerb zum letzten Mal
durchgefiihrt. Die Goldmedaille fiir sein
HO-Modell der BLS Be 5/7 Nr. 160 erfiillt
den Erbauer heute noch mit Stolz, als er mir
die Urkunde présentierte.

Supermodelle gehen auch ohne
Wetthewerb

Natiirlich legt ein Feinmechaniker und Mo-
dellbauer nicht einfach die Hande in den
Schoss, nur weil irgendwo irgendwelche
Messeverantwortliche nicht so entschei-
den, wie die Schweizer Modellbahnszene
iiberzeugt ist, dass sie hitten entscheiden

miissen. Inzwischen hat man auch in Déni-
ken etwas «Biinder RhB-Blut geleckty. Was
lag also fiir Charles Albisser ndher, als Aus-
schau zu halten nach einem eher exotischen
Vorbild, am liebsten aus seinem «Lieblings-
jagdrevier» der elektrischen Stangenloko-
motiven, welches auf 1000-mm-Spur ver-
kehrte. Die Suche dauerte nicht lange, zumal
aus der Triebfahrzeugpalette der RhB be-
reits ein betrédchtlicher Teil durch hervorra-
gende Grossserienmodelle von Bemo abge-
deckt und dadurch fiir ein Selbstbauprojekt
wenig geeignet war.

Lok 81 der Bernina-Bahn

So blieb dann praktisch nur noch BB Ge 6/6
Nr. 81 mit Baujahr 1916, beziehungsweise
das entsprechende Umbauresultat von 1929,
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Modellbaugalerie

Details am Bremsgestell der elektromagnetischer Schienenbremse. Ein drittes Modell beliess Charles Albisser unlackiert.

BB Ge 4/4 Nr. 81, welches Charles Albisser
Wiinsche betreffend Exotik und Stangen-
antrieb befriedigte. Gewissermassen also
zwei sich deutlich unterscheidende Mo-
delle nach nur einem Vorbild. Stolz 6ffnet
mir dann Charles Albisser das sorgsam mit
Schaumstoff ausgekleidete Kofferchen.
Zum Vorschein kommen drei Modelle vom
«Einedachzgiy; eine griine Ge 6/6 in der
Ursprungsausfiihrung, eine braune Ge 4/4
im Zustand nach dem Umbau von 1929 und
- quasi als Belegexemplar fiir feinsten Mes-
singmodellbau - eine unlackierte Ge 6/6.

Details am Antriebs-
drehestell der Ge 4/4.

Albissers Messingmodellbau
Selbstbau mit Messing spielt bekanntlich
in unserem Lande innerhalb des Eisen-
bahnmodellbaus eine wichtige Rolle und ist
seit Jahrzehnten gelebte Tradition. Somit
konnte man dieses Kapitel mit ein paar we-
Stimmige Frontpartie nigen Sitzen, in denen «in gewohnter Art»
der Ge 4/4 Nr. 81. oder «vielen aus eigener Erfahrung be-
kannt» vorkommen, abtun. Nicht so in un-
serem Falle. Hier fehlt auch ein «nach dem
Biegen der Bleche wird der Kasten zusam-
mengeldtety. Normalerweise finden wir auf
dem Basteltisch von «Normal-Messingbau-

MY
Das unlackierte Messingmodell ehrt am deutlichsten seinen Erbauer. War beim Vorbild nicht mdglich: Paarfoto mit Ursprungs- und Umbauversion.
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Auch mit 80 Jahren kann es Charles
Albisser noch nicht lassen:
Prizisionsarbeit an der Frasmaschine.

rfolgen erste Fahrversuche auf der Anlage.

|

Berelts mit Ge

a2l

ﬁ'iebeabdeck

Der Detailblick auf den Drehegestellblock zeigt den Werkzeugmacher-Profi. ! ungen e

ern» an prominenter Stelle Lotstation, di-
verse Lote, Paste und Lotwasser. In Charles
Albissers Werkstitte gibt es keinen Lotkol-
ben. Natiirlich, irgendwo im Hause ist si-
cher einer, denn fiir die Verdrahtung der
Anlage kommt man auch in Ddniken nicht
ohne ein solches Heizgerit aus.

Was macht nun Charles Albisser anders
beim Bau von Fahrzeugen? Die Seiten und
Stirnwdnde seiner Modelle sind aus dem
Vollen gefrist. Vertiefungen, Offnungen
oder Licher, das konnen wir uns noch gut

32

vorstellen, die lassen sich mit dem Fréise
oder Bohrer anbringen. Heikler wird es
dann bei Erhohungen. Besonders, dann,
wenn sie sehr feiner Natur oder, wie bei-
spielsweise Liifterjalousien, in sich bereits
eine komplexe Struktur aufweisen. Das nor-
male Repertoire an Fluchwortern wiirde da
kaum ausreichen, wenn zum Beispiel kurz
vor der Fertigstellung einer Seitenwand bei
der letzten Fenstereinfassung am Kreuz-
tisch eine unbedachte Drehung in die fal-
sche Richtung erfolgt...

Charles Albisser demonstriert mir sein
Prinzip am Beispiel der Fensterrahmen.
Zuerst frist er in die Gehdusewand die Off-
nung mit unten vorstehendem Rand. Die
Offnung entspricht exakt der Grosse und
Form der dusseren Kante des Fensterrah-
mens. Als separates Bauteil stellt er auf
seiner Frasmaschine einen Hohlkérper mit
den genau gleichen Aussenmassen wie die
Offnung her. Dieses «Rohr» weist aber ein
bedeutend kleineres Innenmass auf, als der
entsprechende Fensterrahmen erfordert.
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Modellbaugalerie

Verstérkungsprofile in den Wanden, Fensterrahmen oder Liiftergitter sind separate Teile, welche in die entsprechend eingefrésten Seitenwénde geklebt wurden.

Von diesem Rohr wird nun ein zu dickes
Stiick abgeschnitten und mit Araldit in
Fensteroffnung und auf den Rand aufge-
klebt. Nach dem vollstindigen Aushérten
kommt die Fahrzeugwand wieder auf den
Kreuztisch und von oben und innen wird
der sehr feine Fensterrahmen auf die ge-
wiinschte Grosse gebracht. Nach gleichem
Verfahren entstanden am Modell auch die
vertikalen Verstirkungsbiander, die Sicht-
blenden um die Frontfenster und andere
Detaillierungen mehr. Wir haben eingangs
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dieses Abschnittes vom Nichtloten gespro-
chen. Im Verlaufe der Zeit ist der ehemalige
Feinmechaniker auch zu einem Experten
im Umgang mit Zweikomponentenklebern
geworden.

Es gdbe noch sehr viel zu berichten iiber
die minutiose Bauart seiner Modelle. Allein
schon die Schilderung des Baus des mecha-
nischen Teils mit Antriebseinheit, die aus
Industrierddern durch Zurechtfrdasen «ge-
tunten» Speichenradern, die selbst gefertig-
ten Kuppel- und Antriebsstangen oder das

fiir die Exotik hauptverantwortliche Brems-
drehgestell in Lokmitte wiirde den Rahmen
dieses Berichtes bei weitem sprengen.
Dass sich Charles Albisser mit dem vor-
bildgetreuen Aussehen allein nicht zufrie-
den gibt, versteht sich von selbst. Seine
Augen beginnen schon zu leuchten, als er
mir ein auf einem Holzklotz befestigtes
Antriebsdrehgestell vorfiihrt. Ganz leise
schnurrt das Ding vor sich hin. Genauso
tun es dann die anschliessend aufgegleis-
ten, fertigen Lokmodelle, die traumhaften
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Fotos: B. Kalberer, D. Albisser (6)



Modellbaugalerie

- NS ;
Charles Albisser erklart das Prinzip mit den gefrésten Fensterrahmen.

Einige Teile der im Text beschriebenen Methode zum Bau der Seitenwénde. Werkzeugmacherkunst im Eisenbahnmodellbau: Drehgestellblock der Ge 6/6.

- -
—_ . - Vi
-&t ' ) , 0 3

Viele der Mechanikteile und ~komponenten wurden in Uberzahl hergestellt.

Die Achsen sind samt Kuppelstange zum Testen arrangiert. Kernstiick in der Modellbauwerkstatt ist die selbstgebaute Frasmaschine.
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Unter den vielen Filmen
finden sich auch zahl-
reiche iiber Eisenbahnen.

Selbstgebauter, extra
lichtstarker Filmprojektor
fiir «Openair-Kino».

Fahreigenschaften lassen Begeisterung auf-
kommen. Das Leuchten der Augen erfasst
nun sein ganzes Gesicht. Auch meines:
Chapeau Herr Albisser!

Kleiner Nachtrag

Hier kénnte die Geschichte enden. Doch ein
kleiner Nachtrag gehort hier einfach noch
hin. Haufig ist es ja so, dass Leute, die mit
deutlich iiber dem Durchschnitt liegenden
Begabungen oder Fertigkeiten auffallen,
sich nicht nur ausschliesslich mit einer Sa-
che intensiv beschiftigen. So auch Charles
Albisser. Eine seiner weiteren Leidenschaf-
ten war iiber Jahrzehnte hinweg das Fil-
men. Natiirlich finden sich viele Eisenbahn-
filme in seinem Archiv. Doch nicht genug.
Um einem grosseren Kreis von Leuten
seine Schidtze zugédnglich zu machen, baute
er sich selbst einen Filmprojektor mit ex-
tra starker Lichtleistung, so dass richtig-
gehende Openair-Auffiihrungen moglich
waren.

Maoglicherweise hat Charles Albisser
beim Bau des Projektors von Erkenntnissen
profitieren konnen, die er beim Bau seines
Krokodils sammeln konnte. Vielleicht ist
aber auch ein kleines Stiickchen Filmap-
parat in der Ge 6/6. Solch kumulierendes
Zusammentragen von Wissen und Kénnen
ergibt Kompetenz. Dazu kommt mir ein Zi-
tat des Komponisten Hanns Eissler iiber
das Verstehen von Musik in den Sinn. Ab-
gewandelt fiir uns wiirde ich auch nach
dem Besuch in Daniken folgendem vollum-
fanglich zustimmen: «Wer nur von Modell-
eisenbahn etwas versteht, versteht auch
davon nichts! O

Drei HOm-Modelle des Bernina-Exoten hat Charles Albisser gebaut: Ge 4/4 von 1929 in Braun, Ge 6/6 von 1916 in Griin sowie eine unlackierte Ge 6/6.
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Ein Industriekomplex mit Gleisanschluss aus Plastikbausatzen fiir Spur HO

Lagerhaus mit Bahnanschluss

Gewerbehéduser mit noch intaktem Bahnanschluss werden immer seltener, weil der Stiickgutverkehr
die Doméne des Lkw geworden ist. Fiir Versender oder Empféanger grosser Mengen ist die Bahn immer
noch ein gutes Transportmittel und ein dankbares Thema fiir die Nachbildung im Modell. Wir errichten
ein stattliches Gewerbehaus aus verschiedenen Kunststoffbausdtzen.




Modellbau

’'s

In der Verladestelle wird Y4
gerade ein gedeckter

Giiterwagen verarbeitet. =
& S8BCFF ;rscsm

Die SBB Am 843 ist gerade im Begriff, einen Wagen in der gedeckten Verladeanlage abzuholen.

5 = D— &
«Warum wurde dieser Wagen hierher rangiert®> fragt der Cargo-Mitarbeiter die Leitstelle iiber das Handy.




Modellbau

Von Peter Marriott (Originaltext in Englisch)

uf meiner aktuellen Modellbahnan-
A lage in HO hatte ich verschiedene Gii-

terabstellgleise, die eine ganz interes-
sante Partie ergaben. Ich entschied, hier
einen Gewerbe- oder Industriebau mit Gleis-
anschluss vorzusehen. Das Gebdude sollte
aus Kunststoffbausitzen zusammengestellt
werden, um im fertigen Zustand die Abstell-
gleise optisch aufzuwerten. Diese Abstell-
gleise sind nicht mit Fahrleitung tiberspannt
und miissen mit Dieselloks oder mit Last-
Mile-Fahrzeugen bedient werden.

Fiir Eigenbauer in den Spuren N und HO
gibt es eine Fiille von Bausétzen fiir solche
Industriebauten, fiir Miihlen, Fabriken und
andere Gewerbebauten. Da gibt es Bausitze
aus Kunststoff, Pappe, gelaserten Holzteilen
und recht oft auch aus Teilen aus Resin. Fer-
ner hat man noch die Wahl, gegossene Teile
aus eigenen Urmodellen zu verwenden oder
auch abgednderte oder ganz selbst herge-
stellte Teile zu verwenden.

Fiir mein Industriegebdude und den ge-
deckten Ladebereich entschied ich mich fiir
Kunststoffbausitze von zwei amerikanischen
Herstellern:

Design Preservation Models (DPM) stellt
in N, HO und 0 Teile und Bausitze von
Gebéuden her. Sie stammen von Woodland
Scenics (www.woodlandscenics.com) und Pike-
stuff, hergestellt durch Rix Products (Www.
rixproducts.com).

Die Wandteile in drei verschiedenen Hohen. Die Ziegelsteine sind gut dargestellt.

1

Ein Teil der Verladeanlage mit dem grossen Tor.
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DESIGNER BULK PACK

RECYA'IG\“J\R

Industrial Bullding 362

oesian FasseavATION JoDLLE

Die Packung mit den DPM-Teilen, die fiir den Industriebau verwendet wurden. In der Mitte drei Wand-
teile, die zusammengefiigt wurden. Links die Fenster, die vom Spritzling abgeschnitten werden miissen.

=
(I

Die zusétzlichen Teile mit den Fenstern und weiteren Ziegelsteinen.
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Die diversen Wandteile mit Fenster- und Tiirgffnungen sowie die ganzen,
aus Elementen zusammengesetzten Mauerpartien.

Um die Wandteile sicher zusammenzufiigen, werden sie innen mit tibrig Haupt- und Seitenwénde des Industriegebéudes. Kunststoffspachtel wurde an
gebliebenen Kunststoffteilen verklebt, um dei Wande zu verstérken. den Trennstellen aufgebracht, damit sich keine sichtbare Spalthildung ergab.

Diese Mauer wurde leicht verwittert. Die Fenster miissen noch aus dem Dachrinnen und Kamine wurden aus Material von Evergreen gemacht und
Spritzling getrennt werden. wiahrend der Farbgebung mit Farbspray auf ein Kunststoffstiick gesteckt.

Zur besseren Vorstellung und zu Testzwecken wurden die Mauern zuerst einmal provisorisch zusammengestellt.
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Diese Bausitze sind teilweise auch in der
Schweiz bei einigen Héandlern anzutreffen,
jedoch auch online im Internet zu bestellen.

Der Hauptbau

Die auswechselbaren Kunststofteile von
Design Preservation Models (DPM) machen
es moglich, Gebdude verschiedener Gros-
sen, Formen und Hohen zu bauen, wenn
man die Mauerwinde aus Styren verwen-
det. Die verschiedenen Sortimente ergeben
ganz verschiedene Architekturlinien mit
entsprechenden Plénen vor fiir drei spezi-
fische Gebaude.

Es war fiir mich das erste Mal, dass ich
mit diesen DPM-Produkten arbeitete, und ich
war scharf darauf, herauszufinden, wie gut
die Teile zueinander passen. Das Vorgehen
Schritt um Schritt ging etwa so vonstatten:

Der erste Schritt war nach der Auswahl
der Teile, die ich verwenden wollte, diese
mit einem scharfen Messer zu trennen. Das
war eine Arbeit, die nur gerade 5 Minuten
beanspruchte.

Dann wurden alle Verbindungsteile von
den Teilen weggeschnitten.

Ich ordnete die Teile auf dem Tisch an.
Weil es drei Sektionen waren, ordnete ich sie
vertikal an. Die Teile bestehen aus dickem
Styren und konnen nicht gebogen werden.

Ich verwendete fliissige Humbrol Poly-
Farbe, aufgetragen mit einem Pinsel. Zuerst
auf die Ziegelsteinpartien, um diese dann
trocknen zu lassen.

Auf der anderen Seite der Wand verwen-
dete ich Teile langer {iberschiissiger Kunst-
stoffstreifen, um sicher zu stellen, dass die
Wand flach bleibt auf ihrer ganzen Grisse.

Die zusammengesetzte Wand wurde zu-
erst mit Farbe bearbeitet, dann die Tiiren
und die Fenster mit ihren Sprossen.

Im néchsten Schritt wurden die Tiiren
und Fenster eingesetzt. Diese passten gut
und ganz rasch in ihre Offnungen. Weiter
wurde die Verglasung mit einem Kunststoff-
kleber hinter die Fenster vorgenommen.

Als das Gebdude zusammengebaut war,
nahm ich die Verwitterung vor.

Verdiinnte wasserlosliche Farben und
weitere Farben von Joes Model Trains Wea-
thering Dyes (www.joesmodeltrains.com) wur-
den mit einem flachen Pinsel von oben nach
unten aufgetragen.

Die gedeckte Laderampe

Die Auswahl von Bausétzen im Sortiment
von Pikestuff ist gross, und diese Bausitze
sind gut brauchbar, um neuere und auch
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Die iiberdachte Verladestelle baute ich im Sommer 2013 in meinem Garten, kein besserer Ort also,
um ein solches Werk zu realisieren!

—

S

Die blauen Platten von Pikestuff sind die Wandteile, die weissen die Dachplatten und das Tor.

Die Riickseite der Pikestuff-Platten fiir die Wande sind mit angezeichneten Schneidelinien versehen,
um allféllige Fenster und Tiiren auszuschneiden.
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Montage der Wand mittels Abfallstreifen und Humbrol Plastic-Klebstoff.

In alle Ecken klebte ich Dreiecke, um sicher zu gehen, dass die Wande im Die beinahe fertige Verladestelle mit der Torpartie fiir die Einfahrt der zu
rechten Winkel zueinander stehen. be- oder entladenden Eisenbahnwagen.

e

Gesamtiiberblick iiber die Szenerie der Giiterumschlaganlage mit dem Gewerbebau.
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Um eine saubere Farbtrennkante zu erhalten, wird der Rahmen des
Eingangstors mit Tamiya Abdeckband beklebt.

.,. -~

Bt

dltere Industriegebdude darzustellen. Die
Bausitze sind dank klaren Bauanleitungen
sehr einfach zu verarbeiten. Man kann sie
aber auch anders zusammenbauen nach
eigenem Gutdiinken. Beispielsweise kann
eine zweigleisige Remise rasch in einen ein-
gleisigen Unterstand abgewandelt werden.

Die Bausitze werden mit zeichnerischen
Bauanleitungen geliefert. Die Teile liegen in
verschiedenen Farben bei. Bevor man be-
ginnt und die Teile trennt, ist es ratsam, die
Anleitung aufmerksam zu konsultieren.
Nach meiner Erfahrung waren mehr Teile
vorhanden als notwendig, um den Bau her-
zustellen, der auf dem Verpackungsdeckel
abgebildet war. Der Hersteller verwendet
fiir verschiedene Bausitze standardisierte
Kunststoffspritzlinge.

Die Innenseite der Seiten- und End-
wiande der Pikestuff-Gebdude ist markiert
fiir verschiedenartige Fensterteilungen und
Tiiréffnungen. Als Anwender kann man alle
Offnungen ausschneiden oder einzelne da-
von verschlossen lassen. Um die Offnungen
der Fenster und Tiiren auszuschneiden,
braucht man nur mit einem scharfen Mes-
ser und einer Schneidematte ans Werk zu
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Deﬁ Torrahmenrwurde it einem weissen Rand aus Kleb;ITand versehen.

gehen. Der Kunststoff ist kraftig und ver-
langt nach mehreren Schneiden des Bastel-
messers, eines Metalllineals und der Schnei-
dematte.

Schritt um Schritt ging ich so vor:

Der Bausatz prisentiert sich mit ver-
schieden leicht eingefarbten Kunststofftei-
len, was deren Farbgebung sehr begiinstigt.
Ich verwende flache Pinsel und eine Aus-
wahl von wasserloslichen Farben. Das Ein-
farben der Wénde vor dem Einsetzen der
Fenster und Tiiren gibt das beste Resultat.

Wenn die Offnungen aus den Winden
ausgeschnitten sind, konnen diese bestiickt
werden. Langere Wéinde werden normaler-
weise mit zusédtzlichen Teilen innen ver-
starkt und halten so das Gebdude besser
zusammen. So bearbeitete Winde sollten
bis zum vollstandigen Trocknen liegen ge-
lassen bleiben bis zur Montage und Zusam-
menbau des Gebdudes.

Ich halte es fiir einfacher, die Tiiren, Tiir-
und Fensterrahmen sowie die Fenster vor
dem Zusammenbau des Gebdudes einzuset-
zen. Beim Zusammenbau der Wénde muss
man unbedingt auf rechte Winkel und
senkrechte Position der Wande achten.

Das Tor nach dem ersten braunem Farbauftrag. Das Abklebeband wurde
teilweise weggerissen, um den Farbunterschied zu zeigen.




Modellbau

Sind die Winde einmal zusammen ge-
baut und fixiert, kann man hinter die Mon-
tage der Dachteile gehen. Wenn das Gebédude
lang ist, besteht das Dach aus verschiede-
nen Dachplatten.

Bei solchen Gebéduden ist das Dach das
wichtigste Bauteil, das auch am meisten
beachtet wird, weil man es stets von oben
sieht, es sei denn, die Anlage befinde sich
sehr hoch oben. Normalerweise fiarbe ich
das Dach in einem leichten Grauton ein.
Nach dem Trocknen bringe ich dunkleres
Grau auf, um etwas Schmutz auf dem Dach
nachzubilden. Abluftkamine auf dem Dach
werden schwarz eingefdrbt, damit diese
Details auch gut zur Geltung kommen.

Anbringen von Details

Das Gebédude wurde ergianzt durch verschie-
dene Rohre, die ich aus Teilen von Ever-
green bastelte, um so meinem Gebdude eine
etwas besondere Note zu verleihen. Man
kann aus vielen Rohrtypen auswéhlen. Sol-
che Kunststoffteile sind in vielen Hobbyge-
schiften verfiigbar. Gitter sind ebenso in

: < £ ol verschiedenen Dimensionen mit ganz un-

L e P i PO i M terschiedlichen Formen der Gitterstruktur

Nun kann vor dem Industriegebaude tiichtig mit dem Rangieren begonnen werden. zu haben. Rechteckige, quadratische, runde
Strukturen sind meist vorhanden.

Die Figuren sind von Preiser, das rollende
Material auf den Bildern von Piko und Roco.

Zeitbedarf

Um das Hauptgebdude herzustellen, waren
etwa vier Stunden aufzuwenden. Nicht
eingerechnet sind die Trocknungszeiten
der Klebstoffe und der Farben. Das Neben-
gebdude mit der Gleiszufahrt war in etwa
zwei Stunden fertig, auch hier ohne Beriick-
sichtigung der Trocknungszeiten von Farbe
und Klebstoff. O

Zusatzinformation

Um sich iiber Pikstuff-Produkte schlau zu
machen, konsultiere man www.rixproducts.com

DPM-Produkte werden von Woodland Scenics
vertrieben. Ein Video zeigt den Zusammenbau
von Baustzen unter:
www.woodlandscenics.com/show/video/
ConstructingDPMKits

Testfahrt vor dem Einbringen des Schotters ins
Gleishett und vor Beginn der Umgebungsarbeiten.
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Kiihicontainer mit ihren sichtbaren Kiihlaggregaten auf der Bahn (Teil 2)

Power fiir Kiihlcontainer

Im ersten Teil des Beitrages ging es inhaltlich darum, was ein «genset> ist und wie ein solches

im Modell selbst hergestellt werden kann. Man kann einen Schritt weiter gehen, indem man einige
elektronische Bauteile im Kiihlcontainer installiert — natiirlich nicht um dessen Inhalt zu kiihlen,
sondern um den Betrieb des Kiihlaggregats zu simulieren.

Neueste Modelle von aufwéndig detaillierten Kiihlcontainern im H0-Massstab.
Beim Original ist ohne «gensets» ein Kiihlbetrieb auf Tragwagen nicht maglich.
Hinweise zu den Modellen gibt es am Ende des Beitrags.
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Von Andreas Lindner

len, das Gleisfeld ausleuchtenden, Lam-

pen noch die Signale mit all ihren ver-
schiedenen Lichtern hinzu. Im Gegensatz
zu Reiseziigen sind Giiterziige dunkel. Ein-
zig die Beleuchtungen an den Lokomotiven
und das friiher vorgeschriebene blitzende
Schlusslicht markierten die Zugmaschinen
und den Zugschluss. Heute haben einge-
baute Achszéhler im Gleis den Einsatz von

I m Rangierbahnhof kommen zu den vie-
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Schlusslichtlampen an Giiterziigen eher zur
Ausnahme in der Schweiz werden lassen.

Am 13. Oktober 2006 stattete ich dem
RB Basel SBB einen Besuch ab. Sehr schon
lasst sich der abendliche oder néchtliche
Giiterzug- und Rangierbetrieb in der «Aus-
fahrgruppe G» Richtung Frankreich und
Deutschland beobachten.

Am besagten Abend wartete auf dem
nordlichsten Gleis Lokomotive 155 157-1,

Modell & Vorbild

damals «DB Railion» gehrend, mit einem
langen Containerzug auf die Ausfahrt Rich-
tung Badischer Bahnhof Basel (Bild 2). Ne-
ben diversen «seacontainern» wurden im
Zug auch einige 20' und 40' Kiihlcontainer
mitgefiihrt.

Nach einigen Aufnahmen der Lokomo-
tive aus verschiedenen Perspektiven, wurde
ich auf das Gerdusch eines Dieselmotors an
einem der Kiihlcontainer aufmerksam (Bil-
der 3-5). Unterhalb des laufenden «gensets»
leuchtete eine Anzeige jeweils in Rot und
im typischen Griin eines beleuchteten LCD-
Anzeigefeldes. Aufnahmen am Tag (Bilder
6 und 7) zeigen Details dieses «Controllersy.
Mit Hilfe dieser Elektronik (Bild 8) wird die
gewiinschte Temperatur eingestellt. Im
Normalbetrieb leuchtet eine griine oder
gelbe LED, deren Position mit «In Range»
beschriftet ist. Leuchtet diese LED, befindet
sich die aktuelle Temperatur im Kiihlcon-
tainer, die tiber rote LED-Ziffern angezeigt
wird, in der Ndhe des eingestellten «Set-
pointsy. Griin leuchtet dagegen die bereits
erwihnte LCD-Anzeige. Diese dient als Dis-
play zur Einstellung sowie fiir den Service.

Gedanken zur Umsetzung ins Modell
Mein Containerzug sollte auch einige «ak-
tive» Kiihlcontainer bekommen. Besonders
beim Betrieb im Dammerungslicht oder im
Dunkeln wollte ich beim Fahren einige vor-
beihuschende Lichter an den Kiihlcontainern
sehen. Da bei den Kiihlcontainern Kiihlan-
lagen verschiedener Hersteller verwendet
werden (Bild 10), kam fiir mich nach der
Bildvorlage (Bilder 3-5) nur ein «reefer» mit
einer Anlage von «Thermo Kingy in Frage.

Projektziel

«Reefer» mit Kiihlanlage von

«Thermo Kingy»

«Gensety

Beleuchtete Anzeigen am Kiihlaggregat
Batteriebetrieb, alternativ als Strom-
quelle das Gleis

An- und Ausschaltbarkeit der Anlage
Verwitterungsspuren am Container

VY VYVvVY VY

«Reefers in 1:87

Zur Auswahl standen folgende Kiihlcontai-
ner mit Kiihlanlagen von «Thermo Kingy:
» 40" high cube «MSC»

» 40" high cube «Mersk Line»

» 40" «ZIM»

Alle drei «reefer» stammen von «<AWM»
(www.automodelle.com).
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Bild 1 Modell mit Display-Beleuchtung.

iy i
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«Reefer» und «genset»
Gliicklicherweise miissen, wie Aufnahmen
vom Vorbild zeigen, Kiihlanlage und Strom-
aggregat nicht zwingend vom gleichen Her-
steller (Bild 11) und auch nicht von der
gleichen Reederei (Bild 12) kommen.

Vorgehensweise

Aus meinem Pool an Kiihlcontainern (Bild
13) wahlte ich einen normal hohen 40' der
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Bild 2 155 157-1, noch mit «DB Cargo» an den Seitenwénden beschriftet, mit dem Containerzug auf dem nordlichsten Gleis der Ausfahrgruppe.

Reederei «ZIM» und einen 40' high cube von
«MSC» (= «Mediterranean Shipping Com-
pany», der nach «Marsk Line» zweitgross-
ten Containerreederei mit Sitz in Genf) aus.

Dieser Typ Container ist nahezu welt-
weit im Einsatz. Wind und Wetter in den
verschiedensten Klimazonen hinterlassen
an den Aussenseiten eine mehr oder weni-
ger starke Patina. In einem ersten Schritt
bekommen die zuriickversetzten Flachen

am Kiihlaggregat einen diinnen Farbauftrag
(Bild 14). Dadurch entsteht zusétzlich eine
Tiefenwirkung. Ideal sind zu diesem Zweck
die Farben 09 Anthrazit und 84 Lederbraun
von «Revelly.

Bei der Gelegenheit bietet es sich an, das
Dach des Containers mit einigen Schmutz-
flecken zu versehen. Dariiber gestapelte
oder gekrante Container verlieren Schmutz
zum Beispiel bei Regen. Einzel aufgebrachte
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Bild 3 Bewusst iiberbelichtete Aufnahme des 40" «high cube reefer» von «MarskSealand>» mit

angehéngtem und laufendem «genset».

Bild 4 Eher dem sichtbaren Zustand entspricht diese Nahaufnahme.

Modell & Vorbild

Flecken werden mit einem Papiertaschen-
tuch abgetupft oder verteilt. Erst am Schluss
erfolgt das ganzflachige «<weatherny der Sei-
tenwande.

Als nédchstes steht die Ausriistung mit
der Beleuchtung durch Leuchtdioden an.
die LEDs mit Strom zu versorgen:

Wie von Reisezugwagen her bekannt,

iibertragen leifer an den Achsen die

elektrische Energie in den Wagen. Feine

Federbleche konnten den Strom zu Kon-

taktflachen an der Unterseite des «ree-

fersy iibertragen. Ohne einen Schalter
wiirden so die LEDs sofort bei Inbetrieb-
nahme der Modellbahnanlage leuchten.

Einfacher gestaltet sich der Aufbau bei

Verwendung einer Batterie. Im beschrie-

benen Fall reicht jeweils eine gebrauchte

Knopfzelle, die zwei LEDs zum Leuchten

zu bringen.

An elektronischem Material braucht es
hier nur das Nétigste (Bild 15):

Eine griine und eine rote LED

Feines Kabel mit méglichst verschie-

denfarbiger Isolierung

Lochrasterplatine mit Streifenraster

aus Kupfer

Ein Schalter o.4.

An Werkzeug wird neben Lotkolben und
Lotzinn noch ein feiner Handbohrer bend-
tigt. Das Licht der LED wird mit Lichtleiter
an die Aussenwand iibertragen.

Mit dem Handbohrer werden drei kleine
Locher in den «Controller» gebohrt. Zwei
Lichtleiter sollen die rote LED-Anzeige dar-
stellen. Ein einzelner Lichtleiter steht fiir
die griine LC nzeige.

Die runden Kopfe der LEDs werden vor-
sichtig mit einer Feile flach geschliffen
sprechende Bohrungen erleichtern das Ver-
kleben mit den Lichtleitern (Bild 16).

Erfolgt der Betrieb mit Strom aus der
Schiene, miissen den Leuchtdioden ein Brii-
ckengleichrichter, idealerweise einen Kon-
densator und entsprechende Schutzwider-
stande vorgeschalten werden.

Beim Batteriebetrieb stellt sich die Fra-
ge des Abschaltens. Um nicht jedes Mal bei
den «reefern» von «AWM» das Dach umsténd-
lich zu 6ffnen, miisste ein Schalter eingebaut
werden. In Frage kommt hier aus optischen
Griinden nur der Fussbodenbereich. >

Bild 5 Im Dunkeln fast wie ein gewdhnlicher
«seacontainer»: Ein 20' «reefer>» ebenso von
«MarskSealand».
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Bild 6 Von «Thermo King» ist die Kiihleinheit am 40" «reefer>> von ;merskSeaIand». Bild 7 Kontrolleinrichtung MP 3000 mit Tastatur am Kiihlaggregat.
Das «genset>» war hier nicht in Betrieb. Die Display-Anzeigen leuchteten nicht. Man beachte die Umrechnungsliste °Celsius mit Fahrentheit.

o
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Bild 8 Farbrikneuer «Controller»> MP 3000. Inzwischen wird die Bild 9 Kiihlaggreat von «Thermo King>» mit anders geformten Liiftungsschlitzen
weiterentwickelte Version MP 4000 verwendet. Foto: Carlos Cabello  aber gleichen «controller>» an einem «reefers von «Hapag Lloyd».
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Bild 11 «Genset>» von «Thermo King> und Kiihleinheit von «Carrier>» Bild 12 «Genset>» von der Reederei «Carlisle>> am Kiihlcontainer von
an einem «reefer» im Hafen Basel-Kleinhiiningen. «MarskSealand>.
LOKI 8]2015
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Bild 13 «Reefer» im H0-Massstab mit Kiihlaggregaten von «Thermo King».  Bild 14 Erste Spuren von Patina am Kiihlaggregat.

Bild 18 Kontaktdraht am Tragwagen von «Fleischmanns.

2 -
<l
T’

Bild 19 Gleiches im Terminal. Bild 20 Abdunkelung durch schwarzes Isolierband.
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Funktionsprobe im Terminal.

v“-& .
Neue Kiihl- LT

containermodelle

SudExpress aus Portugal,
C-Rail aus GB und B-Models
aus Belgien bieten hoch-
detaillierte Kiihlcontainer
passend zur Spur HO an.
Vieles spricht dafir, dass die
Bauteile der Modelle von
einem Hersteller stammen.

LOKI 82015
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Unzufrieden mit dieser etwas umstédnd-
lichen Methode wahlte ich einen anderen
Weg: Der Stromkreis im Container wird
unterbrochen konstruiert. Zwei winzige
Drihte, die aus dem Wagenboden herausra-
gen (Bild 17), markieren das jeweilige Ende
der Unterbrechung. Das Aufsetzen auf den
Tragwagen (Bild 18) oder an einem vorgese-
henen Platz im Terminal (Bild 19) schliesst
diese Unterbrechung durch einen kurzen
Kontaktstreifen. Dieser kann aus einem
Stiick Draht, einem Streifen Aluminiumfolie
oder einer Silberleitlackfarbe bestehen.
Wird dieser mit einem Streifen TESA-Film
iiberklebt oder der Container, wenn moglich
horizontal um 180° gedreht, wird der Kon-
takt nicht hergestellt und die Beleuchtung
bleibt ausgeschaltet.

Die letzten Schritte sollten der Lichtiso-
lierung im Container dienen. Der weisse
Kunststoff wird durch die beiden LEDs
leicht erleuchtet, was sich vor allem dann
unangenehm bemerkbar macht, wenn sich
die Augen der Dunkelheit angepasst haben.

Zum einen kann das Innere des Contai-
ners zu Beginn aller Arbeiten mit einer diin-
nen Pappe ausgekleidet werden. Aber auch
die Lichteinheit selbst kann mit schwarzem
Isolierklebeband (Bild 20) oder anderen
Materialien lichtdicht abgedeckt werden.

Vor dem Ankleben des «gensetsy erfolgt
gegen Ende der Bastelarbeit noch die Pati-
nierung der Aussenwénde. Auch hier kon-
nen erste Spuren mit dem Pinsel anhand
Vorbildfotos aufgetragen werden. Dann geht
es mit der Spraydose iiber das ganze Mo-
dell. Beachtet werden muss: Nicht jeder Con-
tainer ist gleich stark verschmutzt. Gerade
die Vielfalt wirkt glaubhaft und auch hier
gilt der Grundsatz: «Weniger ist manchmal
mehry. ]
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Auf dem Basteltisch des Autors entsteht eine von

2%

e T

Eine Kleinanlage in H0e mit Waldweiher (Teil 2)

Hommage an die Gelandebau-
kunst von Helge Scholz

Nachdem wir im ersten Teil unseren kleinen Seeboden vorbereitet und auch schon Schilf eingepflanzt
haben, stehen nun einige Stunden Gelédndebau auf dem Programm. Auch hier lassen wir uns hin und wieder
von teilweise recht unorthodoxen Methoden und Ansichten des Autors iiberraschen.

Von Fred Kiener (Text und Fotos)

as Angebot der Zubehorindustrie zum
D Nachbilden der Pflanzenwelt ist aus-

serordentlich mannigfaltig. Doch ich
gestehe gleich zu Beginn meine personli-
che Abneigung gegeniiber einem Teil der
Produkte: Eine Plastik-Blumenwelt mag ich
tiberhaupt nicht. Dies soll keine Kritik an
beispielsweise Busch’s vielseitiger Flora
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sein. Ich mag diese Dinger einfach nicht.
Basta, und einen Schluck Milch drauf! Ab-
gesehen davon, dass sich eine iippige An-
pflanzung selbst auf einer kleinen Anlage
auch im Geldbeutel bemerkbar macht,
ziehe ich es vor, auf Streifziigen in der Na-
tur, mich mit Material einzudecken. Am
liebsten zusammen mit meinem Hund. Er

Natur umgebene Beha_usﬁng. Im Hintergrund. ist das typisches Trinkgeféss fiir eiskalte Milch zu erkennen.

hilft ndmlich indirekt, als der vierbeinige
Freund mit Vorliebe sein Geschift dorthin
zu machen pflegt, wo schéner Jungwuchs
an Pflanzen vorhanden ist.

Naturmaterialien

Im Ernst, es ist fiir mich immer wieder er-
staunlich, welche Vielfalt an Gréasern, Knol-
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Das Verteilen des Sandes war eine Fummelei, galt es doch ein Verklekern der Sténgel zu vermeiden.
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len, Moose, Wurzeln und Astchen uns die
Natur anbietet. Man muss nur gut hinse-
hen, sich biicken und pfliicken. Vor allem
in der Friihlingszeit lacht des Modellbah-
ners Herz und dessen Hinde sammeln
dann Materialien in den verschiedensten
Griissen und Feinheiten. Ebenfalls zum
Sammelgut gehért Waldboden, auch hier
von den vielen unterschiedlichen Arten. Ja,
man kann ruhig sagen, gesammelt wird,
was einem in die Quere kommt; im Wissen,
dass dann zu Hause Arbeit auf mich wartet.

Diese Arbeit besteht aus Sortieren, Rei-
nigen, Waschen, Sieben und Aufbereiten.
Dazwischen und vor allem am Schluss die-
ser Vorbereitungsarbeiten wird alles fein
sduberlich getrennt aufbewahrt und be-
schriftet, dass man es dann, wenn es ge-
braucht, auch wieder gefunden wird. Wir
alle kennen dies vermutlich aus eigener
Erfahrung: Plétzlich ist sie da, die geniale
Idee und man weiss ganz genau man hat
irgendwo exakt ein solches Stiick einmal
zur Seite gelegt...! Doch lassen wir das.

Ein weiteres Naturmaterial, welches von
mir bei der Gestaltung verschiedener Bo-
den eingesetzt wird, ist Holzkohlenasche.
Als Abfallprodukt aus dem Gartengrill wird
es nach dem vollstindigen Auskiihlen aus-
gesiebt.

Zum Aufbewahren meiner gesammelten
Gelandebaumaterialien verwende ich mit
Vorliebe kleine schwarze Essensschalen mit
gut schliessendem Deckel. Sie sind in je-
dem MM-Restaurant der Migros fiir 20 Rap-
pen zu erwerben.

Konservieren

Naturmaterialien sind (von Mineralien ab-
gesehen) organisches Material und dieses
ist ohne unser Dazutun einem natiirlichen
Zersetzungsprozess ausgesetzt. Deshalb ist
es unabdingbar, unser Gelaindebaumaterial
vor dem Einsatz auf der Anlage zu konser-
vieren, also dafiir zu sorgen, dass der Zer-
fallsprozess ausbleibt. Die Methoden unter-
scheiden sich je nach dem Material.

Der Waldboden kommt noch vor dem
Sortieren fiir eine gewisse Zeit in den 200
Grad heissen Backofen. Auf diese Weise
werden die kleinen Kifer, Wiirmer und
sonstiges Mikrogetier abgetotet. Jeder Mo-
dellbahner wird seine eigenen Erfahrungs-
werte haben, ob dieser Prozess mit Vorteil
dann durchgefiihrt wird, wenn die Dame
des Hauses sich anderswo - also nicht in
der Kiiche - aufhilt.
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Alles, was Graser und Blétter sind kann
man ruhig nach einem allfélligen Entwur-
zeln gut mit Wasser reinigen. Dabei ge-
schieht ihnen nichts, denn draussen regnet
es ja auch auf die Pflanzen. Anschliessend
miissen sie aber vor dem Verfaulen oder
Verdorren mittels Glyzerin geschiitzt, also
konserviert werden. Diese leicht viskose
Fliissigkeit erinnert an ein 0Ol, ist es aber
iiberhaupt nicht. Glycerin, chemisch gese-
hen ein Alkohol, ist mit Wasser vollkom-
men mischbar und sorgt dafiir, dass die
Pflanzen nicht austrocknen und geschmei-
dig bleiben. Erhaltlich ist es in Apotheken
oder Drogerien (Achtung, nicht Nitrogyce-
rin verlangen. Der Prozess ginge vermut-
lich zwar deutlich rascher, aber brachte ein
signifikant anderes Resultat...).

Das Konservieren selbst ist eine einfa-
che Angelegenheit. Die zu verarbeitenden
Pflanzen werden fiir etwa zwei Tage in Gly-
cerin eingelegt und anschliessend auf ei-
nem weissen Papier ausgelegt, um sie
trocknen zu lassen. Zeitungspapier eignet
sich schlecht, denn dieses wiirde auf unser
Material abférben.

Der Weiher liegt in un Nahe einer Werkstatte Da himsr;I die Mr Mensch seine Spuren.

Fred Kieners bevorzugtes «Ein-Flaschen-Wasser».

Der vollsténdig durchgetrocknete Seeboden
ist nun bereit zum Einbau in die Anlage und Fluten.
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Den Blick in den Weiher beweist,
dass es auch olyne Zweikomponentenharze ,ﬂieht.
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Anlagenbau

Natiirlich trage ich nicht samtliches Ge-
laindebaumaterial auf meinen Spaziergin-
gen mit dem Hund nach Hause. Dort, wo
Wiinschbares fehlt, unterstiitze auch der
Autor die Zubehdorhersteller der Modell-
bahnbranche. Personlich bevorzuge ich die
Produkte von Woodland Scenics.

Zuriick zu unserem Weiher
Nach dem Einpflanzen der Schilfhalme wird
das noch rohe Holzbrettchen mit Holzfarbe
von Woodland lasierend eingeférbt, einige
Stellen etwas stirker, andere nur leicht la-
sierend. Ungeeignet sind dafiir die eher
stark deckenden Acrylfarben (Abton- oder
Bauernmalereifarben). Nun steht etwas
Fummelarbeit an, es gilt ndmlich, Sand oder
Torf von Woodland so zwischen die Schilf-
halme zu platzieren und anzufeuchten, dass
die Stdngel nicht verkleckert werden. Eine
Injektionsspritze leistet hier gute Hilfe.
Das Anfeuchten geschieht bei mir aus-
nahmslos mittels technisch entspanntem
Wasser, also destilliertes Wasser mit Tensi-
den. Letztere sind zwar in jedem Spiil- und
Abwaschmittel auch drin. Daneben hat es
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Nach der E
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aber noch Farb- und Geruchsstoffe, welche
den urspriinglich vorgesehenen Einsatz
keineswegs storen, aber im Geldndemodell-
bau nach einigen Jahren die Bildung eines
Schimmelpilzes fordern konnen. Dieser hat
dann zur Folge, dass beispielsweise das mit
Hilfe des Weissleim-Wasser-Spiili-Gemisches
eingeschotterte Gleis einen grauen Schleier
bekommen kann.

Nach dem vollstandigen Durchtrocknen
machen wir uns an die weitere Begriinung
mit Sand, Grasgrund sowie einzelnen Gras-
mattenstiicken (ich nehme diejenigen von
Heki, in kleine Stiickchen zerrissen), ohne
aber zum jetzigen Zeitpunkt Leim anzu-
wenden. Dieses Auftragen der feinen Erde
mit Kies, Grasunterlagen und anderem soll
einen vielfédltigen Bodenmix ergeben, aus
welchem heraus nun die einzelnen Pflan-
zen herauswachsen. Um dies darzustellen,
fiige ich in diese Bodenmischung einzelne
Griser, Stiangel oder kleine Astchen ein.
Ahnlich wie beim Schilf werden diese «Zu-
taten» direkt mit wenig wasserfestem Weis-
sleim in den sandigen Untergrund geleimt.

Wenn nun nach unzéhligen, aber scho-
nen und genussvollen Bastelstunden unser
Seegrund endlich so aussieht, wie wir ihn
uns vorgestellt und gewiinscht haben, dann
darf der ganze Weiher sehr vorsichtig mit-
tels einer feinen Sprayflache von weit
oben (ca. 30 cm) herab angefeuchtet wer-
den. Ganz bequem und ohne auf mogliche
«dicke» Tropfen aufpassen zu miissen ge-
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htdeckung der Imthﬁrn‘schen Kunstpflar;zen mussten solche ausprobiert werden.

/

schieht die Anfeuchterei mit der Airbrush-
Pistole und sehr wenig Druck auf dem Kom-
pressor. Eingeleimt wird dann anschliessend
Stiick fiir Stiick mit dem {iblichen Leim, der
mit dem oben erwdhnten entspannten Was-
ser (ohne Spiili) verdiinnt wurde.

Nach mehrtdgigem guten Durchtrock-
nen wird er ganze Weiher auf den Kopf
gestellt, um allfdlliges loses Material zu
entfernen. Ein feiner Pinsel leistet hier un-
terstiitzend gute Hilfe.

Einbau des Seebodens und Uferpartie
Nun ist der Moment da, wo unser Tiimpel
mit dem fertigen, aber noch «trockeneny
Seegrund in die Anlage eingebaut werden
kann. Dazu wird zuerst ganz vorsichtig das
zum Schutz aufgebrachte Klebeband sowie
loses Material entfernt. Den gesamten
Randbereich habe ich mit wasserfestem
Weissleim eingestrichen und das Weiher-
bett an der Anlage von unten montiert.
Nach dem ersten Anziehen des Weissleimes
wird am besten die ganze Anlage auf den
Kopf gedreht, damit der Tiimpel bis zum
vollstandigen Aushédrten des Leimes mit ein
paar Bleiklotzen beschwert werden kann.
Nun ist die Uferregion unseres Weihers
an der Reihe. Dabei gibt es verschiedene
Boschungsarten. Bei mir war zwingend
eine Stlitzmauer zu errichten, da das Depot-
gleis direkt am Ufer vorbei fiihrt. Diese ent-
stand aus ganz wenig Modellgips, in die vor
dem vollstandigen Erhérten mittels einer

Reissahle Steine eingeritzt wurden. An-
schliessend erfolgte sofort die farbliche
Behandlung mit Farben von Woodland.

Fiir den Rest der Weiherumrandung
kommt wieder mein geliebtes (und in der
ersten Folge bereits beschriebene) Hydro-
zell von Faller zum Einsatz. Hier kommt
eine hervorragende Eigenschaft zum Tra-
gen: In den verschiedenen Konsistenzgra-
den von relativ diinnfliissig bis pastos ldsst
es sich hervorragend verstreichen bezie-
hungsweise verspachteln, ohne zu Ver-
schmieren und vor allem ohne zeitlichem
Druck wegen der geméchlichen Abbinde-
zeit (letzteres natiirlich fiir mich als Berner
von grosser Bedeutung).

Fiir das Gestalten der unterschiedlichen
Boschungsneigungen und -formen empfiehlt
sich, das Hydrozell eher als dicke Paste an-
zuriihren.

Vor dem Begriinen ist der rohe Unter-
grund zwingend mit Zaponlack einzustrei-
chen, denn es muss alles abgedichtet sein
wegen dem spdteren Wasser. Das Begriinen
der Uferpartie kann mit den verschiedens-
ten Methoden erfolgen. Hier schwort ver-
mutlich jeder auf die, welche ihm vertraut
und geléufig ist, deshalb soll auf diesen Teil
hier nicht weiter eingegangen werden. Ich
personlich bevorzuge das Arbeiten mit
moglichsten vielen und vor allem unter-
schiedlichen Materialien.

Das Wasser

Nun also ist das Griinzeug am Boden und
weil die Partie in der Ndhe einer kleinen
Werkstitte stattfindet, nicht nur griines
Zeug, sondern auch Weggeworfenes, mehr-
heitlich rostfarbig. Wir kénnen also mit
dem Einbringen von Wasser weiterfahren.
Hier nun scheiden sich wohl alle Geister der
Welt. Dies mag verschiedene Griinde haben.
Der Eine mag es mit Mischen nach Augen-
mass, der Andere mit der Briefwage und
weitere machen sogar chemische Versuchs-
reihen vorher. Kunstharze, der Name deutet
ja schon an, dass es eine Kunst ist, damit
umzugehen. Die tiberwiegende Mehrzahl
der von der Modellbahnindustrie angebote-
nen Produkte sind Zweikomponentenharze.
Ich aber mag es halt beim Wasser so ein-
fach, wie nur maoglich. Ich wollte nur eine
Flasche. Aber nicht Kunststoffperlen, wo
man an der Dose, worin sie geschmolzen
werden, die Finger verbrannte. Nein, ich bin
mehr als nur zufrieden mit dem «Realistic
Water» von Woodland, auch wenn nur ma-
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Zitterpappel ist ein deutscher fiame fiir die Aspen trees, die Frei! Kiener ... ...auf seinen Reisen durch Colorado kennen und schﬁtzén éelemi hat.

ximal 2 bis 3 mm dicke Schichten moglich
sind und mit Vorteil einige Tage Trocken-
zeit erforderlich sind. Das Ergebnis ist fiir
mich perfekt und das Anwendungsproze-
dere einfach.

Weitere Pflanzen

Das Ende der Seegestaltung naht, nun je-
doch sollen noch Seerosen und weitere blii-
hende Pflanzen ihren Platz bekommen. Da
ich unbedingt blithende Seerosen haben
will, muss ich solche selber machen. Und
dazu brauchte ich Hilfe. Selbige fand ich an
den gerade zu jener Zeit stattgefundenen
Spur 0-Wochenenden im Gemeindehaus in
Burgdorf. Da stellte Markus Imthurn zum
allerersten Mal seine Produkte der Modell-
eisenbahnszene vor. Material vom Feinsten
halt, aber fiir ernsthafte Modellbauer ge-
nau die richtige Adresse. Er versteht es wie
kaum ein Zweiter, Miniaturblumen in sei-
nem Atelier herzustellen. Dazu gibt es her-
vorragende Anleitungen in Form kleiner,
professionell gemachter kliener Filme auf
DVD’s zu kaufen. Noch mehr Hilfestellung
fiir solche Dinge bietet nur noch ein ein Be-
such im Jura, da hat man die Miniaturen
eins zu eins vor sich. Doch verschwiegen
sei auch nicht, dass es zur Herstellung

Stamm und Aste entstehen nach klassischer
Methode aus Kupferdraht und Epoxyharz.
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solch feinster Pflanzen von Vorteil wire,
konnte man die Finger vorgidngig ebenfalls
massstablich verkleinern. Oder wie der Ber-
ner sagt «es cheibe Kniitibu»!

Nun, mit viel Geduld hats dann geklappt
und mit der Zeit stellte sich mehr und mehr
die Ubung ein. Sobald die Seerosen fertig
gebastelt sind, werden sie im Verlaufe des
«Wassereinfiillprozesses» zusammen mit
andern Blumen und Pflanzen sowie Enten
auf das nur wenige Millimeter hohe Wasser .
aufgelegt und Trocknen gelassen.

In der Verschwiegenheit des Bastelzimmers entstand diese an Alchemie erinnernde Apparatur. Bei...

Die illegale Anlagenecke

Die kleine Anhéhe zwischen den beiden
Geleisen harrt noch der Bepflanzung. Die
Ecke selber ist stark bewaldet und beher-
bergt, wie frither schon einmal erwihnt,
drei wilde Typen mit ihrer Moonshine-Dis-
tillery. Was mir tibrigens sehr recht ist, habe
ich doch so noch meinen privaten Whiskey
«Freds Colorado Water». Hey Leute, der Saft
schmeckt genauso gut wie meine eiskalte
Milch, von welcher ich vor lauter Weiherge-
staltung fast vergessen habe zu trinken.
Mmmh!

Also, fiir diese Anlagenecke sollen ei-
nige selbstgebaute Tannen und Fichten zu-
sammen mit allerlei Kleingebiisch zu ei-
nem Walddickicht vereint werden. Quasi
als Vorbereitung wird zuerst auf das Hyd-
rozell tiichtig vom gesammelten und ein-
gangs beschriebenen ausgesiebten Waldbo-
den aufgeleimt.

Béaume und Strauchwerk

Meine Baume und Straucher bastle ich mir ’
alle selber. Ich mag da keine Standartpro- e,
dukte der Zubehérindustrie. Zumal gerade S \ﬂ".,“‘k :
bei einigen teuren Baumherstellern die  ...ndherer Betrachtung Idsst sich erkennen, dass hier illegal starker Trinkalkohol gebrannt wird.
Machart des Stammes fast immer zu er-
kennen ist, meist bei den Laubbdumen. Ich
meine hier den Uberzug von Rinde, der
nach meiner Meinung fast immer zu spar-
sam aufgetragen wird und so die Struktur
der darunter verborgenen, verdrillten Kup-
ferdrahtlitzen ersichtlich ist.

Meine Laubbdume lassen nie die Grund-
struktur erkennen da ich den Kupferdraht
mit Epoxyharzen von Devcon iiberziehe und
anschliessend in einen Kessel mit feinstem
Sagemehl eintauche. Das gibt gleichzeitig

Die Gesetzwidrigkeit der Produktion macht ein
sie umgebendes Wéldchen unabdingbar.
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Die typischen nordamerikanischen Fichten lernte
der Autor ebenfalls auf seinen USA-Reisen kennen.

der Messinglitze seine Festig- und Standhaf-
tigkeit aber auch einen leimfesten Uberzug.
So kénen Stamm und grossere Aste spiter
mit Weissleim und etwas gréberem, brau-
nen Sagemehl von Faller nochmals {iberzo-
gen werden. Danach erst wird der Baum-
Rohling von Hand mit Caran d’Ache-Stiften
oder mit der Airbrush-Pistole gefarbt.

Bei den Nadelbdaumen erinnere ich mich
zurlick an unsere Bubenzeit. Wie waren wir
doch gliicklich, wenn wir ein Fallerhdus-
chen geschenkt bekamen dem als kleine
Zugabe noch so ein hiibsches Plastiktann-
chen dabei war. So schon kitschig! Doch wie
schwierig und anspruchsoll ist es selbst
heute noch, eine Tanne als solche erkenn-
bar selber zu basteln. Denn fiir mich ist
lange nicht alles geniigend zufriedenstel-
lend. Vielleicht geht es ja nicht mehr lange,
bis erste Nadelbaume im 3D-Druckverfah-
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Sie entstehen im Eigenbau mit einem Stamm aus
Lindenholz, einzelnen Zweigen und Filtermatten.

ren naturgetreu hergestellt werden. Darum
mache ich sie vorderhand noch selbst. Ein-
fache zwar, doch bereitet mir das Machen
Spass und personlich gefallen sie mir ein-
fach besser. Hinzu kommt, dass ich mich
fiir nordamerikanische Fichten entschie-
den habe. Im Gegensatz zur europdischen
Verwandten sehen sie leicht anders aus:
Knorrig, «furzig und staubtrockeny», kaum
Astwerk. Mir gefallen sie sehr.

Die heutzutage angebotenen Materialien
sind fast ausnahmslos geeignet, um solche
Tannen herzustellen.

Fiir den Baumstamm verwende ich mit
Vorliebe rundes Lindenholz. Es ist weich
und ldsst sich sehr gut bearbeiten. Nach
dem Abldngen wird gegen die Spitze hin
etwas abgeschliffen, anschliessend behan-
delt man den nun leicht konischen Stamm
mit einer groben Raspel, um die groben

Anlagenbau

Diese Art von Modellnadelbéumen ist uns von
amerikanischen Modellbahnanlagen her bekannt.

Kerben darzustellen. Anschliessend wird je
nach Lust mit dunkleren unde helleren Holz-
beizen behandelt.

Fiir das Astwerk kommt meistens eine
Filtermatte zum Einsatz. Ich gebrauche aber
auch sehr gerne die im Bastelzentrum er-
hiltlichen Kokosmatten im A4-Format. Nach
dem Schneiden in kleine Stiicke zupft man
sie auseinander, was etwas besser geht,
wenn man sie kurz ins Wasserbad taucht.
Danach konnen sie auf den Stamm geklebt
werden. Den Abschluss macht das Einsprii-
hen mit Weissleim und das Bestreuen mit
griinem Flockmaterial von Woodland.

Nun also verlassen wir das Griine auf
der Anlage und werden uns wieder dem
Kernbereich zuwenden, der Eisenbahn.
Eine kleine Drehscheibe soll namlich auch
selbst hergestell werden. Auf Wiederlesen
im néchsten Heft! @)
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Das neue LOKI-Spezial Nr. 38

Der Neigezug ICN der SBB, hier in der Biaschina, verkehrt téglich zuverldssig durch die Schweiz.
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Neigeziige in der Schweiz

Den neusten Band in der Reihe LOKI-Spezial widmen wir wieder einem sehr aktuellen Thema der Neigeziige
in der Schweiz. Uber erste Versuche mit Prototypen des Swiss-Express in den 1970er Jahren, die Neigeziige
aus italienischer Fertigung, die erfolgreichen ICN und jetzt als Abschluss die Twindexx-Doppelstockziige
nur noch mit Wankkompensation, beleuchten wir dieses interessante Thema Eisenbahn der heutigen Zeit.

Von Martin v. Meyenburg

er Drang der Eisenbahn, rasch und
D komfortabel voranzukommen, ist an

sich sehr alt, auch in der Schweiz mit
ihren sehr kurvenreichen Strecken, die
sich fast zwangslaufig der Topographie un-
seres Landes anpassen mussten. Dennoch
wurden im Vergleich mit anderen Eisen-
bahnen immer wieder recht kiihne Stre-
ckenverldufe durch das hiigelige und
gebirgige Land gezogen. Aber die Voraus-
setzungen fiir Hochgeschwindigkeitsstre-
cken etwa wie in Frankreich mit dem dus-
serst erfolgreichen TGV-Netz waren in der
Schweiz nie vorhanden, man weiss es nur
allzu genau, dass die jetzt bald abgeschlos-
sene Untertunnelung des Alpenmassivs
mit den Basisstrecken an Lotschberg, Gott-
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hard und Ceneri nur mit beinahe uner-
messlichen finanziellen Mitteln erreichbar
war. So sind auch im Mittelland nur eher
spdrlich Neubaustrecken entstanden, ihre
Kosten wuchsen schon in den Planungs-
phasen beinahe in den Himmel, so dass
man sich schon sehr friih, noch vor der
Diskussion iiber neue Strecken, Gedanken
machte, wie das Problem der héheren
Kurvengeschwindigkeiten gelost werden
konnte.

In den frithen 1970er Jahren, als die
Schweizer Bahnindustrie noch voll intakt
war, entstand eigentlich recht pionierhaft
im Anschluss an frithere Pionierleistungen
auf dem Gebiet des Bahnwesens die Idee
des Neigezuges im Rahmen des neuen Kon-

zepts des Swiss-Express. So wurden dann
auch die Reisezugwagen EW III allesamt
vorbereitet fiir aktive Neigetechnik, jedoch
nur eine Probegarnitur verkehrte mit ein-
gebauter Neigetechnik zu Versuchszwecken
durch die Schweiz. Das System erschien
damals zu kostenintensiv, womit man es
bei der Vorbereitung fiir den eventuellen
nachtréglichen Einbau beliess.

Als dann die wahren Kosten fiir Neu-
baustrecken in der Schweiz einigermassen
abschétzbar wurden, kam die Idee auf, diese
neuen Strecken auf ein Minimum zu be-
schranken und statt in Beton in Technik zu
investieren. Die italienische Bahnindustrie
hatte fiir schweizerische Verhaltnisse die
Nase offenbar vorne, so dass Fahrzeuge aus

LOKI 8|2015



unserem siidlichen Nachbarn in der Schweiz
getestet und spiéter auch fiir richtig gehal-
ten wurden. Allerdings wurde mit diesen
Triebziigen aus italienischer Fertigung mehr
Arger als Freude eingehandelt, die an sich
vollig unschweizerische Verspatungsstatis-
tik mit diesen Ziigen ETR 470 im grenz-
tiberschreitenden Nord-Siid-Verkehr quillte
buchstéblich tiber, so dass diese Ziige ei-
gentlich rein vom Alter her betrachtet vol-
lig vorzeitig kiirzlich auf Abstellgleise
gefahren wurden.

Fiir den innerschweizerischen Verkehr
entwickelte die Industrie einen Neigezug,
der sich vollig wider Erwarten und entgegen
den Prognosen der Fachleute als Erfolg er-
weisen sollte. Obschon auf Fremdventilla-
tion der Motoren verzichtet wurde, bewéhrt
sich der ICN bis heute nicht nur im Flach-
land, auch die anspruchsvollen Rampen der
Gotthard-Bergstrecke meistert der Zug pro-
blemlos und mit hoher Zuverldssigkeit.

Mit griindlichem Vertrauen in sich bes-
sernde Zeiten, beschaffte sich die SBB, wie-
der aus italienischer Fertigung, den Nach-
folgezug ETR 610 fiir den Nord-Stidverkehr,
zuerst fiir die Simplon-Route, dann auch fiir
die Lotschberg-Basis-Linie und in Nachbe-
stellungen auch fiir den Gotthardverkehr.
Dieser Zug verkehrt, soweit bekannt, ohne
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Der Doppelstock-Twindexx der SBB von Bombardier wird hichstens eine Wankkompensation aufweisen.

-

grossere Storungen auf den ihm zugewie-
senen Strecken, immer noch mit eingebau-
ter Neigetechnik. Nachteil des Konzepts,
trotz immer noch in Fertigung begriffen,
dass kein behindertengerechter Zugang
moglich ist. Neu bestellte Ziige von Stadler
Rail werden diesen Mangel nicht aufwei-
sen, jedoch, was eine bereits neue Epoche
einlduten wird, nicht mehr mit Neigetech-
nik ausgertistet sein.

Ein Zwischending stellt der neue Dop-
pelstock-Zug Twindexx von Bombardier dar.
Er sollte schon langst auf dem Netz der SBB
unterwegs sein und an sich nur noch in den
Kurven zur Komfortsteigerung das Wanken
kompensieren. Obschon ausgedehnte Ver-
suche mit neuen Drehgestellen und Doppel-
stockwagen der SBB gemacht wurden, ist
der Einbau dieser Wankkompensation noch
nicht ganz gesichert.

So ist das Thema der Neigeziige in der
Schweiz bereits als fast abgeschlossen zu
betrachten. Neue Neubaustrecken und auch
grossere Ausbauten werden derzeit von der
SBB-Fiihrung nicht mehr favorisiert, den-
noch mochte man sich jetzt von dieser tech-
nisch anspruchsvollen Neigetechnik eher
abwenden. Dieses interessante Kapitel der
Neigetechnik beleuchten wir in unserem
neusten LOKI Spezial eingehend. O

LOKI-Spezial

LOKI-Spezial 38

Neigeziige
Neigeziige erobern
die Schweiz

Geschichte der Neigeziige in der Schweiz
vom Swiss-Express bis zum neuen
Twindexx Doppelstockzug der SBB von
Bombardier.

Autor:

Werner Nef, mit
zahlreichen bisher
unverdffentichten
Bildern von Daniel
Heer, Daniel
Frauenfelder und
Olivier Tanner.

Auszug aus dem Inhalt:

» Der Prototyp Swiss-Express als erstes
Versuchskaninchen

» Erste italienische Neigeziige auf Erprobungsfahrten
in der Schweiz

» Die glicklose Geschichte mit den Gisalpino-
Neigeztigen ETR 470

» ETR 610 Neigezuige fur den Nord-Verkehr
» Entwicklung eines Inland-Neigezuges ICN
» Die Erfolgsstory der ICN-Zuge der SBB

» Doppelstockziige Twindexx von Bombardier
nur noch eventuell mit Wankkompensations-Ein-
richtungen

Zahlreiche, darunter die meisten unbekannten
Bilder der Geschichte der Neigeziige in der
Schweiz mit vielen Hintergrundinformationen
ergdnzen das neue LOKI Spezial 38.

Umfang: 132 Seiten
Preis:  CHF 29.90/Euro 25,90
ISBN:  978-3-7272-1784-5

Dauerbeziiger des LOKI Spezial erhalten die
neue Ausgabe automatisch zugestellt per Post.

Das Magazin ist auch zu beziehen durch:
Stampfli AG

Postfach 8326, CH 3001 Bern

Tel. +41 (0)31 300 62 58

Fax +41 (0)31 300 63 90
leserservice@loki.ch

Oder im Webshop auf www.loki.ch
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Eisenbahnfest im Seetal, Modellhduser am Tiirlersee und ein KBB-Monatszug

Szenen-News

Remisenfest in Hochdorf am 5. September

Seetalkrokodil 15301, Dampflok «Bemwyl»
und Modellbahnen

Bereits zum achten Mal fiihrt der Verein Historische
Seethalbahn am Samstag, 5. September 2015 in und
um sein renoviertes Lokomotivdepot das Remisenfest
durch. Dieses Jahr wird als grosse Attraktion das legen-
dére Seetalkrokodil De 6/6 15301 (Baujahr 1926) von
Brugg nach Hochdorf kommen. Dort trifft es auf die
letzte originale Seetaldampflokomotive, die vereinsei-
gene «Beinwyly, die mit Baujahr 1882 zu den éltesten
betriebsfahigen Dampflokomotiven der Schweiz gehort.
Damit wird es zum seltenen Zusammentreffen der bei-
den Lokomotiven kommen, die die Geschichte der See-
talbahn iiber fast hundert Jahre geprégt haben.

Wiéhrend die «Beinwyl» zusammen mit einer weite-
ren Dampflokomotive - dem Tigerli der Papierfabrik
Perlen - sowie zwei nostalgischen Postautos mehrere
Kombi-Rundfahrten nach Hitzkirch und zuriick ausfiih-
ren wird, kann das Seetalkroki auf einer Rundfahrt
nach Eschenbach erlebt werden. Billette fiir die Fahrten
ab Hochdorf sind am Fest erhiltlich. Plitze fiir die Uber-
fuhrfahrten des Seetalkrokodils von Brugg nach Hoch-
dorf (via Rotkreuz) und von Hochdorf nach Brugg (via
Olten) konnen beim Verein Seetalkrokodil 15301 reser-
viert werden.

Die Geschichte der Schweizer Nutzfahrzeugindust-
rie werden vor der Remise verschiedene Nutzfahr-
zeugoldtimer reprasentieren. In der Remise sind dieses
Jahr verschiedene Modelleisenbahnanlagen und Diora-
men ausgestellt. Diese Modellbahnausstellung ist auch
am Sonntag, 6. September von 10 bis 16 Uhr zu besich-
tigen.

Der Verein Historische Seethalbahn organisiert am
Remisenfest ausserdem ein Spielfest fiir Kinder, die ver-
einseigene Festwirtschaft und ein Platzkonzert des
Tambourenvereins Luzern.

Festbetrieb ist am Samstag, 5. September von 10.45
bis zirka 18.30 Uhr. (mk)

Weitere Informationen:
www.historische-seethalbahn.ch

Michael Kohlers «Gemins de fe de Berthoud> in Oe oder ... ... Heinz Webers «Wesa im Setal» sind nebst andeem in der Remise zu Bestaunen.
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Spielzeugmuseum «Pegasus Small World»

Eisenbahnzubehor aus Schwaben und Bayern

Fotos: psw

Blick in die Sonderausstellung des Spielzeugmuseums «Pegasus Small World>.

Mit einer umfassenden Ausstellung von Eisenbahnzu-
behor fiir Modelleisenbahnen aus den Nachkriegsjah-
ren von 1946 bis 1963 wartet Pegasus small world, ein
kleines Spielzeugmuseum am Tiirlersee auf. Die stilech-
ten Gebdaude und Zubehorteile fiir die naturgetreue,
vollkommene Ausgestaltung von Modelleisenbahnanla-
gen von Rudolf Spitaler und August Flor sind alle indi-
viduell in Creglingen und Bad Kissingen hergestellt
worden. Dies geschah ausschliesslich von Hand und in
Heimarbeit. Grossproduktionen oder gar Massenware
waren fiir diese Firmen in dieser Zeit noch undenkbar.

Es handelt sich bei den ausgestellten, liebevoll ge-
stalteten Supermodellen um kleine, wirklichkeitsnahe,
prazise, gepflegt handwerklich hergestellte Kunstwerke
mit einem schonen Design und einem optisch ganz spe-
ziellen Charme. Diese wunderschon geschaffenen, cha-
rakteristischen Exponate passten ausgezeichnet zur
damaligen Spur 00, aus welcher spéter HO wurde.

Mit der Einfiihrung von Kunststoff-Bausétzen ver-
schiedener Konkurrenten in grossen Mengen und zu
giinstigen Preisen verschwanden diese entziickenden
Kleinode anfangs der 1960er-Jahre leider vom Markt.

Das Museum, zu dem auch ein Restaurant gehort, ist
von Mittwoch bis Sonntag 11-18 Uhr gedffnet.  (psw)

Pegasus Small World
Habersaat 3 beim Tiirlersee
8914 Aeugstertal

Tel. 044 776 22 77

Handarbeitsmodelle der Nachkriegszeit fiir Spur 00 aus Creglingen und Bad Kissingen.

Der August-Monatszug auf dem Kaeserberg

Kaeserbergbahn, elektrischer Zug 1914

Im August gibt es einen Zug der frei erfun-
denen Kaeserbergbahn KBB. Dennoch, die
eingesetzten Fahrzeuge haben reelle Vor-
bilder verschiedener Privatbahnen in der
Schweiz, und die Beschreibung lehnt sich
an diese Realitdten an.

Seit gut hundert Jahren erklimmt die
Kaeserbergbahn KBB das Kaeserberghorn,

HGe 2/4, 400 PS; 36t, Last: 6 Achsen,
35t, 84 Platze, V max 15 km/h
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und zwar mit Zahnradhilfe (System Riggen-
bach). Seit 1914 fahrt sie elektrisch. Damit
keine Wagen entlaufen konnen, werden alle
Ziige bergwiarts geschoben. Ein Hilfsloko-
motivfiihrer kann von der ersten Plattform
aus pfeifen, dem Lokomotivfithrer mit der
roten Fahne Haltsignale geben, und er kann
notfalls auch selber bremsen. Die Lokomo-

www.spielzeug-museum.ch

tive HGe 2/4 14 stammt aus Winterhur. Eine
ihrer Schwestern war 1914 an der Landes-
ausstellung in Bern ausgestellt. Der Giiter-
wagen kommt aus Gorlitz, Baujahr 1905,
der erste Reisezugwagen aus Rastatt ist von
1906, und der Wagen dazwischen kommt
von SIG Neuhausen und ist gleich alt wie
die Lokomotive. (PD)
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LOKI-Leser und Leserinnen erfahren hier die aktuellsten Termine

Veranstaltungen

Gartenbahnfest in Einsiedeln

Fahrten in Deutschland

Meeting US-Railroadfans

Was?  Modelleisenbahnclub Einsiedeln, MECE Was?  Verein Pacific 01 202 Was?  American Railroadfans in Switzerland
Wann?  31. Juli bis 2. August Wann? 6.-9. August Wann?  21. August, ab 19 Uhr
Wo?  Einsiedeln, Blatten Wo?  Ab Lyss Wo?  Ziirich-Wollishofen, Wasserversorgung

«Jubildum 30 Jahre MECE» mit Gastfah-
rern. Fr ab 12 Uhr, Sa/So ab 10 Uhr.

Sa: 11 Uhr Festakt, 14 Uhr Lokparade.
www.mece.ch

Depot-Brunch in Erstfeld

Was?  Fitnessfahrten und Brunch im Lokdepot

6.-9. Aug.: Eisenbahn-Romantik-Tour,
Fahrt im Mannschaftswagen (Platzzahl
beschrinkt). 9. Aug.: Dampf am Hochrhein.
Infos: www.dampflok.ch/www.zrt.ch

Gartenbahn Staufen
Was?  Fahrtage im August

Wann? 1. August, ab 9 Uhr

Wann? 9. August, 13 bis 16 Uhr

Wo?  Erstfeld, Lokomotivdepot

Wo?  Staufen AG, Anlage Holzgasse (Waldhaus)

Fitnessfahrten 9 bis 10.30 Uhr, anschlies-
send Brunch im Depot. Kinderprogramm.
CHF 35.- pro Person, CHF 75.- fiir die
ganze Familie.

Infos und Anmeldung: www.shbhistoric.ch

Steiner Liliput Bahn

Was?  Fahrbetrieb mit Personenbeforderung

Wann?  bis 16. August Sommerfahrplan

Wo?  Stein am Rhein, bei der Schiffldnde

Dampf- und Elektrobetrieb. Bei trockener
Witterung jeweils Mi, Sa, So 11-17 Uhr.
www.steinerliliputbahn.ch

Eisenbahnsammlung Uster
Was?  Grosse Spur 0-Anlage in Betrieb

Wann? 1. August, 14 bis 17 Uhr

Wo?  Uster, Lokremise beim Bahnhof

Hochwertige Modelle, Dioramen,
Anlage 0/0m, I/IIm. Eisenbahnutensilien.
www.eisenbahnsammlung.ch

Dampfbahn Aaretal
Was?  Fahrtage im August und Dampftreffen

Freie Publikumsfahrten. Dampf und
Elektroloks. Auch am 23. August.
www.gartenbahn-staufen.ch

Sonntagshick in Roggwil

Was?  EFM Eisenbahnfreunde Mittelland

Digitalshow Manfred Lengacher:
«Winterdampf in Bosnien, Februar 2013».
www.americanrrfans.ch

Tunnelkinofahrten
Was?
Wann?  22. August

Wo?  Bahnhof Oberdorf SO

Tunnelkinofahrt. Apéro im Nostalgietrieb-
wagen. Auch am 26. September.

Tel. 058 327 53 20 (Reisedienst Streit Walkringen)
www.tunnelkino.ch

Kinoerlebnis im Weissenstein-Tunnel

Stiftung Ysebéhnli am Rhy

Was?  Offentlicher Fahrtag im August

Wann? 9. August, ab 10 Uhr

Wann? 22. August, ab 10 Uhr

Wo?  Roggwil, Klubhaus Verein EFM

Wo?  Pratteln

Gemiitliches Beisammensein mit
«Fachsimpeln» unter Modellbahn-
freunden, Fahrbetrieb auf der Anlage.
www.eisenbahnfreunde-mittelland.ch

Modellbahn in Ramsen
Was?  Modulanlage in HO

Wann? 9. und 30. August

Wo?  Ramsen, Giiterschuppen

In Zusammenarbeit mit dem VES,

Ueli Meier mit Dampf-und Dieselziigen.
Eintritt frei. Auch am 13.9. und 12.10.
www.etzwilen-singen.ch

Borse im Bahnhof Bern

Was?  Spielzeug- und Modelleisenbahnbdrse

Wann? 1./5./8./9./22./23. August

Wann? 9. August, 10 bis 16 Uhr

Wo?  Miinsingen, Psychiatriezentrum

Wo?  Bern, Bahnhof

Fahrtage jeweils von 13.30 bis 17.30 Uhr.
Restaurant im Psychiatriezentrum.
Dampftreffen am 22./23. August
www.dampfbahn-aaretal.ch
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Uber 70 Tische im Stadt- und Galerie-
geschoss. Spielzeug, Modellbahnen und
Zubehor. Eintritt frei.
www.shb.ch/bahnhof-bern

Fahrbetrieb Spur 5 und 7% Zoll.
www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Fahrtag in Zwingen
Was?
Wann? 22. August

Wo?  Zwingen, Kleebodenweg 9

Dampfatelier «Am Kilometer 103, 455»

Fahrtag 45 mm und Tag der offenen Tiir,
Thema «Live Steam & Airshow».

Infos:

www.echtdampfmodelle.ch

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
Meldungen fiir die Ausgabe LOKI 9/2015
bis spétestens 12. August 2015 an:
Redaktion LOKI, Bruno Kalberer,
Heimatweg 14 A, CH-5040 Schiftland

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
bkalberer@Ioki.ch
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Modellbau an OHA Thun
Was?  Thuner Eisenbahn-Amateure TEA

Flohmarkt in Niederbottigen
Was?  Haus-Flohmarkt und Modellbahn-Verkauf

Gotthard zur Dampfzeit
Was?  Ausstellung IG-Gotthardbahn

Wann? 28. August—6. September

Wann? 29. August, 9 bis 17 Uhr

Wann?  30. August, 10 bis 16 Uhr

Wo?  Thun, Hallen Thun Expo

Wo?  Bern-Niederbottigen, Niederbottigenweg 93

Wo?  Gaschenen, Bahnhofbuffet

Oberldndische Herbst-Ausstellung;
Sonderschau Modellbau. Modulanlage
TEA. Werktags 13-22, So 11-19 Uhr.
www.tea-thun.ch

Schnuppertag Gartenbahn

Was?  Tag der offenen Depottiiren

Modelleisenbahnen und Zubehor, RC
Autos, Verschiedenen Holzarbeiten. Abzw.
Feuerwehrmagazin, Platz vor Stall.
Informationen: www.messerli-bahnen.ch

Offene Tiiren in Olten
Was?  Modell Eisenbahn Club Olten MECO

Wann? 29. August

Wann? 29./30. August, 10 bis 17 Uhr

Wo?  Ebikon, Luzerner Garten

Wo?  Olten, Klublokal, Industriestrasse 41

Bei gutem, bestdndigen Wetter Schnupper-
und Bédhnlertag fiir Interessierte.

Infos und Anmeldung:
www.luzerner-gartenbahn.ch

Doppelkrokodil nach Luzern
Was? (BB BR 1020 und SBB Be 6/8" 13302
Wann? 29. August

Wo?  ab Romanshorn, Arbon, Rorschach, Buchs

Anschlussextrazug Eurovapor mit Be 4/4
und durchlaufenden Wagen.

Weitere Informationen:
www.lokremise-sulgen.ch

Breitfeld-Bahn Rotkreuz
Was?  Verkaufshdrse LGB Ilm Anlage
Wann? 29. August, 10 bis 16 Uhr

Wo: Rotkreuz, neben Rest. Breitfeld

Rollmaterial, Gebaudemodelle, Gleis- und
Modellbahnmaterial (s. LOKI 7/2015).
Auch am 26. September.

Walter Ruoss, Tel. 041790 16 07, www.breitfeld.ch

Zwei Jahre im Sihital
Was?  A-Z Modellbahnen GmbH

Thema «Internationales Stangenlok-
treffeny. Neuer Rundlokschuppen.
Eintritt frei. Festwirtschaft, Grilladen.
www.meco-olten.ch

Fahrbetrieb auf Modulanlage HO.

Auch am 26. September und 24.0ktober.
Eintritt CHF 5.-, Kinder gratis.
Informationen:

www.gbmodell.ch

Anlage Kirchmittli Horw
Was?  Grosste Echtzeit-Anlage der Schweiz
Wann? 31, August, ab 17.45 Uhr

Wo?  Horw, Loki-Depot, Kantonsstrasse 71

Anlage im Rohbau fertig, Teilbetrieb.
Weitere Infos:
www.loki-depot-horw.ch

mehiptZeidfiumicih

Eisenbahn-Romantik im August 2015

Im SWR-Fernsehen. Eisenbahn-Romantik hat Sommerpause. Beinahe téglich gibt es jedoch im
speziellen Sommerprogramm Wiederholungen friiherer Folgen. Nahere Angaben dazu findet man in

TV-Programmzeitschriften und im Internet.
www.swr.de/eisenbahn-romantik

TV-Magazin «Volldampf>

Wann? 29. August, 10 bis 18 Uhr

Wo?  Langnau am Albis, Sihltalstrasse 67

Demos ALAN-Steuerung, Faller Car
System Digital, und anderes mehr.
Tel. 044 713 00 60, www.a-z-modellbahnen.ch

LOKI 82015

Seit 2006 produzieren Stefan Treier (Redaktion) und Adrian Baumann (Produktion) das TV-Magazin
«Volldampf>. «Volldampf> kommt 2015 jeweils immer am letzten Samstag der ungeraden Monate
um 19.15 Uhr angedampft. Wiederholt wird die Sendung in der Stundenschlaufe bis Sonntagmittag
sowie wahrend zweier Monate beinahe téglich um 15.55 Uhr. Die Sendungen werden auf telebasel
ausgestrahlt, lassen sich auch im Internet anschauen. Das aktuelle Thema heisst: «Mit Volldampf
durchs Emmental — Unterwegs auf der Emmentalbahn». Ab dem 25. September geht es
weiter mit «Abschied vom Drei-Schienengleis Wohlen — Bremgarten West».

www.volldampf.tv
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Hier finden Sie immer wieder lange gesuchte Schnéppchen und Raritaten

Borse

SpurN
Sammlungsauflosung

von Spur N/1:160-Modellen.
www.privat-verkauf.ch,
info@privat-verkauf.ch.

Ich baue Ihre HO-Anlage oder -Modul

zu giinstigen Konditionen. Spezialisiert
auf das Wechselstrom-System (Marklin).
Etter Alexander, Krummackerweg 6,

4600 Olten. Tel. 079 902 72 61,

etter com

Verlaufe: Minitrix: Boite 1904/DB,

CHF 100.-.

Gilliéron Georges, La Crausaz 97,

1814 La Tour-de-Peilz. Tel. 021944 23 35,
gamgill@bluewin.ch.

Spur HOm

Verkaufe: HOm Messing-Modelle:

HRF, Lemaco, Wabu, FerroSuisse,
Bayard, Pirovino, Bemo Metal.
Loki-Spezial, Jeanmaire-Bicher, Moser.
Schwirzler Werner, Fliederweg 4,

8107 Buchs. Tel. 044 844 23 78,
w.schwaerzler@bluewin.ch.

Geschlossen zu verkaufen: HOm-Anlage
RhB inkl. Rollmaterial. Ansicht und
Bericht dber die Anlage in LOKI 12/2003.
320 x 120 cm, 4 Segmente, voll digitalisiert
mit allen schriftl. Daten und Schaltplanen.
Rollendes Mat.: 5 Dampfloks, 8 Triebw.,
24 E-Loks, 4 Dieselloks, 1Schneeschleu-
der, 1 Turmtriebwagen, 34 Personen-
wagen, 115 Giiterwagen, 1Glacier-Express
m. Pers. und Bel., 1Pendelzug m. Pers.
und Bel., 1Allegra, alles mit orig. Kartons.
2 Schauvitrinen mit schienen, Steuerele-
mente: Funktionsdecoder, Weichendec.,
Besetztmelder, Kehrschleifen autom.,
Interface, Central-Control Trix2000.
Control-Handy Selectrix, Stromversor-
gungskasten 4 Ausgange abschliessbar.
VB EUR 28000,-. Besichtigung nach
Vereinbarung.

Hanel Siegfried, Hermann-Lons-Str. 120,
D-72622 Niirtingen. Tel. 0049 7022 46383.

Spur HO

!DER PREISHIT!

www.Lok-Deal.ch fiir alle Spuren.
Jérome Rossel, Rebstockstrasse 19,
5628 Althéusern/Aristau,

Mobile 076 389 33 55.

b

Suche: Modelleisenbahnen HO + N.
Auch ganze Sammlungen.

M. Bloch, Haldeweg 2, 6263 Richenthal,
Tel. 062 758 17 55, Fax 062 758 17 55,
Mobile 079 298 81 50, roterpfeil@gmx.ch.

Suche: Modelleisenbahnen Spur

HO + N + HOm, auch ganze Sammlungen.
Sofortige Abholung und Barzahlung.
Zeno Stirnemann, Sportstrasse 2,

8637 Laupen. Tel. 055 534 67 34,

Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

Suche zu Liliput 112.55 EBT verschiedene
Ersatzteile oder ganze Lok.

Bachofner Hansjorg, Steini, 3765 Oberwil i/S.,
Tel. 033 783 17 60 (abends).

Herr Roland Kink, bekannt aus dem
«Loki» (Modellbahnbau-Anleitungen),
hat mir nach meinen Wiinschen 2006 eine
HO-Anlage gebaut, die ich nun abgebe
(siehe Fotos). Standort der Anlage;
Orselina (TI), Ausmass: 3.60 x 1.80 m.
Mit dabei sind 6 schdne Zugskomposi-
tionen. Kontaktieren Sie mich bitte tele-
fonisch. Preislich finden wir uns sicher
(guter Platz vor Geld).

Werner Howald, Via Patocchi 65,

6644 Orselina T1, Tel. 079 420 25 60.

2 neue Sonder-Auflagen von HAG
Auslieferungstermin: Ende 2015/ Anfang 2016

I - s

Verkaufe: Fleischmann Profi-Schienen, Lok
und Trafo. Verschiedene GL-Lokomotiven.
Bachofner Hansjorg, Steini, 3765 Oberwil i/S.,
Tel. 033 783 17 60 (abends).

Kaufe: Modelleisenbahnen

und Zubehdr in allen Spurweiten.
Abholung ganze Schweiz.

Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen. Tel. 062 923 02 15,
Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

Kaufe Modelleisenbahnen aller Spurweiten.
Sammlungen, Restposten, Liquidationen
und Occasionen. Schweizweite Abholung
und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11,

4934 Madiswil. Tel. 079 322 68 00,
simon@zimmer.ch.

Spur0

Verkaufe: Blechbahnen von Distler, Kiem,
HWN, Beckh. Packungen, Einzelteile,
Blechbahnhdfe, Nirnberger Ware.

Schenk Max, Alte Bernstrasse 23,

2558 Aegerten b. Biel, Tel./Fax 032 373 23 77.

Spurl

Suche: 12 Schaltgleise Mérklin M.
Burkart Andreas, Im Angelrain 16,
8185 Winkel. Tel. 079 650 47 89,
30andreas01@bluewin.ch.

Spurlim

Verkaufe: Aus Platzgriinden, Iose ich

ein Teil meiner LGB Sammlung auf. Auch
sind Raritaten aus dem Musterzimmer
der LGB erhéltlich. In Spur | habe ich auf
Anfrage fabrikneue Artikel. Bitte Liste
anfragen.

Dick Roland, Pizolstrasse 14, 7320 Sargans.
Tel. 081723 45 45, info@catering-factory.ch.

Verschiedenes

Verkaufe: Zeitschriften LOKI,
Modelleisenbahner und N-Bahn-Magazin.
20 Jahrgdnge giinstig abzugeben

(nur komplett) an Selbstabholer.

Héni Andreas, Neufeldstrasse 50,

3604 Thun. Tel. 033 336 62 35,
aus.haeni@bluewin.ch.

Verkaufe: 3 LEGO-Antriebe mit Motor,
CHF 60.-.

Schweingruber Heinrich, Igelrain 13,
3036 Detligen. Tel. 031825 62 04,
heschweingruber@bluewin.ch.

Gratis: ca. 40 Bahnbiicher USA en bloc.
Muss abgeholt werden.

Schudel Ernst, Herrengasse 4,

8224 Lhningen. Tel. 052 685 18 06.

Messingmodelle - Brass models
Modeles en laiton - modelli in ottone

www.rittech.ch

Rittech SA, 36 ch. du Vignoble

CH 1232 Confignon (Geneéve)
Tel +41 (0) 22757 2037 Fax +41 (0)22757 4224

13. Plattform der Kleinserie

Gegen 80 Aussteller zeigen ihre

Kleinserienproduktionen an der grossten
Ausstellung dieser Art in der Schweiz.

Im Schulhaus Altlandenberg 5 ==

PLATTFORM

und im Zentrum Grosswis DER
Re 6/6 11628 , Konolfingen* Ae 6/6 11468 , Lenzburg” in Bauma KLEINSERIE
rot, eckige Lampen, Klima griin, runde Lampen
Gerne nehme ich Ihre Bestellung tgeg Freitag  9.10.2015 17.00-20.30 Uhr

Samstag 10.10.2015 9.30—18.00 Uhr
Sonntag 11.10.2015  9.30—17.00 Uhr

Anlageplanung / Viersand / Umbauten / Reparaturen
4 ® CH-8162
Fon 044 853 46 77 ® Fax 044 853 46 79
www.hrgehri.ch ® info@hrgehri.ch

h.r.gehri

Modelleisenbohnen

reintritt fiir alle Tage CHF 10.— www.kleinserie.ch
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ZUBA-TECH @ bruderer bahnen
Zu kaufen gesucht: %
Modelleisenbahnen ——
alle Spuren und Blech in HO und N
im Topzustand.

Wir kaufen von 10-1000 Loks

inkl. Wagen oder ganze Reperatur und Digitalisierung

Sammlungen zu fairen Preisen und in Spur HO und N.
sofortiger Barauszahlung! bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss
Langjahrige Erfahrung 45,3072 0

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/331 90 28
www.obbo.ch, immer G

Fulgurex, Lemaco, HAG,
Marklin, Fleischmann,
Liliput, Roco, Bemo, usw.
Grosse Auswahl
Raritaten fiir Sammler
Prompter Versand nach iiberall

HOBBY-CENTRE

48, PLACE DU MIDI
1951 SION, TEL./FAX 027-322 48 63
www.hobby-centre.ch

Bestellung

2000 5000 | | \ \ \

N Y N B
00 S400 | | | | [ [ [ [ [ [ [ [ |

\ l \ \ \

%00 %800 | | | | | | | [ [ [ [ ]|
I \ \

3200 6200 | | | | [ | | L [

_—
Jjede weitere Zeile

«200 +200 | | [ [ | [ | | |

Bitte verdffentlichen Sie das beigelegte Foto mit meiner Borsenanzeige.

—_—
+25.00 +25.00 (Breite: 42,8 mm, 4-farbig, Zusatzkosten: CHF 25.00)

Ich wiinsche eine Chiffre-Anzeige.

S e
+25.00 +25.00 (Zuschlag: CHF 25.00)

zur Verfiigung. Fir LOKI-Abonnenten sind bei einer Anzeige pro Ausgabe die ersten 2 Zeilen
(30 Zeichen inkl. Leer- und Satzzeichen) kostenlos. Die Anzeige wird in der nachstmoglichen
Ausgabe verdffentlicht. Schnupper-Abonnenten sind von diesem Angebot ausgeschlossen.
Bitte legen Sie der Bestellung kein Geld bei. Sie erhalten nach Erscheinen eine Rechnung.

2. Fachgeschiften oder Personen, die gewer Handel mit
steht die «Bdrse» nicht zur Verfiigung. Hierfir ist der «normale Anzeigenraum vorgesehen.

1. Dieser Borsenanzeigenteil steht LOKI-Lesern fir private Anzeigen (Angebote oder Gesuche)

tikeln treiben,

3. Bitte deutlich schreiben (Maschinen- oder Blockschrift). Jede Anzeige darf nur eine Spurweite
oder Rubrik (Verschiedenes, Literatur) betreffen und muss die vollstandige Adresse enthalten.
Fir jeden angebotenen Artikel muss der Verkaufspreis angegeben werden. Abkirzungen sind zu
vermeiden. Fiir Ubertragungsfehler sowie unleserliche Manuskripte iibernehmen wir keine Haftung.

Noch einfacher und bequemer geben Sie ihr Kleininserat im Internet auf: > www.loki.ch > Service > Borse > ausfiillen > senden

Platzieren Sie folgende Borsenanzeige in der ndchstmaglichen Ausgabe unter folgender Rubrik (bitte ankreuzen):

Absender:
Ihre Adresse wird gratis mitgedruckt.
(Wenn Sie dies nicht wiinschen, bitte Chiffre-Anzeige wihlen.)

5 «Z *Nm -N -HOm -HO -Om -0 -1 -lim -3%-T7%Zoll -Verschiedenes - Literatur
=

gé gg Bitte pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen

== = einKéstchen verwenden. Jede angefangene Zeile wird voll verrechnet.

=S 5‘5 Bitte deutlich und mit schwarzer Farbe ausfiillen!

=] o=

vV Vv l | | |

gratis I N O I B

Vorname:

Name:

Strasse/Nr.:

PLZ/Ort:

Land:

Telefon:

Mobile:

E-Mail:

Datum:

Ich beziehe LOKI im Jahres-Abonnement:
-Ja - Nein

Unterschrift:

Borsenanzeigen werden nur schriftlich
angenommen. Riickfragen telefonisch unter
+41(0)62 723 56 05 oder +41(0)79 128 13 99

Bestellung senden oder faxen an:
Lokpress AG, Frau Rita Liithy,
Postfach 265, CH-5036 Oberentfelden,
Fax +41(0)62 723 56 06,
rita.luethy@loki.ch, www.loki.ch

Insertionsschluss fiir Borsen-Inserate
in LOKI 8/2015: Montag, 6. Juli 2015.

Alle spéter eingehenden Anzeigen werden
in der ndchsten Ausgabe verdffentlicht.



Das Neuste vom Neusten tiber unsere Schweizer Vorbilder

Bahn aktuell

Grossdampfloks am Gotthard

Vom 26.06.15 bis 30.06.15 fand rund um
den Gotthard ein Dampflokspektakel statt.
Am 26. Juni kam die DB BR 01 150 mit ei-
nem Extrazug aus Frankfurt am Main
nach Basel. Dort wurde ihr die Mikado 141
R1244 vorgespannt. Mit diesen zwei Loks
ging es via Bozberg und Siidbahn nach Rot-
kreuz. In Rotkreuz wurde umfahren und
die Re 4/4' 10016 angehdngt. Mit dieser
Kombination Re 4/4' 10016, BR 01 150,
141R1244 ging es fiir die Fahrgiste

68

ans Tagesziel nach Luzern. Anschliessend
wurden 6 Wagen des Extrazuges mit der
Re 4/4' Nr. 10016 zur Abstellung von Lu-
zern nach Sursee gebracht.

Am 27.Juni kam von Lyss her die BR 01
202 und von Brugg die Ae 6/6 11407 bis
nach Rotkreuz. Die Mikado 141R1244 und
die BR 01 150 brachten ihre Fahrgéste von
Luzern her nach Rotkreuz. Am Zugschluss
wurde die Re 4/4' 10016 mitgefiihrt. Von
Rotkreuz bis Erstfeld wurde alles zusam-

Mikado 141R1244 und BR 01
150 auf der Fahrt
in den Siiden bei Frick.

L LB Fir die Schweiz eigentlich unge-

wohntes Dampfgespann auf der
Aargauer Siidbahn in Hendschiken.

mengehdngt und mit stolzen 13 Wagen so-
wie den Mikado 141R1244, BR 01 202, BR
01 150 an der Spitze und am Zugschluss
die Ae 6/6 und die Re 4/4". In Erstfeld wur-
den die Ziige dann wieder getrennt. In Dop-
peltraktion verkehrten die beiden O1er mit
den Wagen aus Lyss und der Re 4/4" iiber
den Gotthard. Die Mikado 141R1244 durfte
die Wagen aus Deutschland tibernehmen
und fiihrte Thren Zug mit der Ae 6/6 zusam-
men {iber den «heiligen» Berg.
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Fotos: Stefan Gygax

Doppeltraktion zweier Flachlandloks 01150 und 01 i02 bei Wassen

am 27. Juni 2015.

bei Wassen.

141R1244 auf Bergfahrt mit D-Zug-Wagen aus den 1960er Jahen, ehenfalls

Die kaum je zum Gotthard passenden Oler prﬁsentierensii:h hier bei
strahlendem Tessin-Wetter und machen damit ihre Fremdartigkeit wieder wett.

In Silenen an der Nordrampe kurz vor Erstfeld bei Talfahrt am

29. Juni 2015.

) i :
Bei Dagmersellen Richtung Olten fiihrt die Ae 6/6 Nr. 11407 «Kanton Aargau»

den Zug vor den Dampfloks an.

Am 28. Juni fuhren die Dampfloks von Bel-
linzona und von Melide nach Chiasso. Der
Zweck der Fahrt war, die Dampfloks abdre-
hen zu kénnen, um am nédchsten Tag dann
wieder mit dem Kessel voraus iiber den
Gotthard zu fahren. Die beiden Oler kamen
mit den Schweizer Wagen von Bellinzona
her. In Melide gesellte sich dann noch die
Mikado 141R1244 dazu. Leider verkehrte
diese jeweils am Zugschluss. Am 29. Juni
stand die Riickfahrt nach Luzern und Lyss

LOKI 8|2015

nach Chiasso.

weiter nordwarts.

T —————ly—rs W“‘*””" m -

Y W A

Der «Klassiker>» auf der Hauensteinlinie mit dem Dampfzug darf nicht
fehlen!

auf dem Plan. Die beiden 0ler bespannten
bis Erstfeld den DB Zug und die Mikado
141R1244 die Schweizer Wagen. In Erstfeld
wechselten die 01 202 und die Mikado
141R1244 die Ziige. Danach fuhr die 01
202 mit Ihren Wagen direkt nach Lyss via
Siidbahn.

Die Mikado und die 01 150 bespannten den
DB Zug nach Luzern. Die beiden E-Loks
wechselten ebenfalls die Ziige im Gegen-
satz zum Samstag. So kam die Re 4/4' bei

Doppeltraktion der eiden O1ter bei Capolago am Luganersee unterwegs

Der Alpenriegel ist eschafﬂ, jetzt geht es bei Immensee auf Flachlandlinien

den Schweizer Wagen an den Zugschluss
und die Ae 6/6 bei den DB Wagen.Tags da-
rauf stand die Riickfahrt der BR 01 150
nach Deutschland auf dem Plan. Von Lu-
zern bis zum Badischen Bahnhof in Basel
wurde die Lok von der Mikado 141R1244
begleitet und bis Aarburg-Oftringen von
der Ae 6/6 11407. Anschliessend ging die
Fahrt iiber die alte Hauensteinlinie nach
Basel. Nachher fuhr die 01 150 alleine in
Richtung Frankfurt. SG
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Bahn aktuell

ek

Dampfzug mit der Eb 3/5 5810 auf dem Dreischienengleis der BDOWM.

Abschied von der Normalspur
in Bremgarten-West

Am letzten Juni-Wochenende
nahm die BDWM in Bremgar-
ten-West Abschied von ihrem
Normalspurgleis, das fortan
nicht mehr bendtigt wird. Die
Bm 4/4" von SBB-Historic be-
suchte das Spektakel ebenso
wie die Eb 3/5 5810, die die
Traktion der Dampfziige iiber-
nahm. Der DVZO stellte die his-
torischen Wagen und iiber-
fiihrte diese bis Wohlen, wo sie
stehen bleiben musste, da die
Strecke nur fiir die Meterspur-
zlige elektrifiziert ist. BB

§ Die Bm 4/4" von Olten zu Gast am
Abschiedswochenende bei der BDWM.
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Drei interessante «Lokomotiviebenslaufe»

«Vita» der 185 571-7

Im Jahr 2006 wurde durch Bombardier die Lokomotive

185 571-7 an den Auftraggeber «Mitsui Rail Capital

Europe B.V.» mit Sitz in Amsterdam geliefert. Die fiir

Deutschland, Osterreich und die Schweiz zugelassene

Lokomotive nahm im Oktober des gleichen Jahres ihren

Dienst auf. In der folgenden Zeit war sie fiir verschie-

dene Eisenbahnverkehrsunternehmen im Einsatz:

- «rail4chem Eisenbahnverkehrsgesellschaft mbH»,
Essen

- im Dienst des Eigentlimers

- «Wiener Lokalbahnen Cargo GmbH», Wien

- «boxXpress.de GmbH», Hamburg

- «OHE Cargo GmbH)», Celle

- «Salzburger Eisenbahn TransportLogistik GmbH,
Salzburgy

Seit dem 1. April ist sie neu fiir «SBB Cargo Internatio- ais ;

nal AG» mit Sitz in Olten unterwegs. —Quelle: www.railcolornet  Bei der Durchfahrt in D-Haltingen.

Foto: Andreas Lindner

reits im Januar 2008 ging es erneut wieder nach Miinchen. Die Um-
wandlung in die Version «Class 189-VO» mit der Umbenennung in
die urspriingliche Nummer erfolgte Im November 2009. In der Fol-
gezeit war sie fiir «CTL Logistics GmbH» (Berlin) im Einsatz. Aktuell
ist sie nun fiir «Freightliner PL Sp. z 0.0.» (Warschau) unterwegs.
Dies erkldrt auch den Schriftzug «Freightliner» unter dem seitlichen
Fiihrerstandsfenster. Quelle: www.railcolor:net

e gt ot — - 2 g 1
InNachbarschaft 7u 185 5717 vartets die Lok im RB Basel BB am 9. Maiauf oo 0 FE LN LKL M0 VP
5 = 5 eutschland | X |[X [X [X X |X |X |X |X
R Osterreich X |[X |x X
«Vita» der ES 64 F4-201 i AR A LS o
Aus dem Jahr 2004 stammt ES 64 F4-201. Als 100. Dispolok wurde | S/o%enien X |IX XX
sie in der Version «Class 189-VD» im Dezember an Siemens Dispolok Kroatien X _|X X _|X
iibergeben. Wenige Tage spiter, im Januar 2005, erhielt sie die Num- | Niederlande X X _|X |X X
mer ES 64 F4-011. Als Mietlok war sie dann einige Monate lang fiir | Belgien X
«SBB Cargo Italia S.r.L» (I-Gallarate) unterwegs. Ab Juni war der neue Polen X |X X |X
Mieter «Lokomotion Gesellschaft fiir Schienentraktion mbH» in Miin- Tschechien? X2
chen. Im Midrz 2006 wurde die Lokomotive in die Version Class 189- Ruménien X X
VH umgebaut. Danach weilte sie fiir Zulassungszwecke in Polen. Ungarn X
Ende September ging es wieder nach Miinchen zuriick. Ab Juli 2007 [ Nach Fotovorlage erganzt
war der neue Mieter «CTL Logistics S.A.» mit Sitz in Warschau. Be- 2 April 2006 - Dezember 2011 nur Bad Schandau (Gr.)-D in; Seitdem ganz Tschechien

Dritte Lok im Bunde war 145-CL 005.

Auch dieser Lebenslauf ist nicht minder interessant:

2001 Auslieferung an «Locomotion Capital Ltd.»

(Sitz: London).

Auch hier gibt es diverse Besitzer und Mieter

(mit Datum des Nutzungsbeginns):

25.04.2001: «rail4chem Eisenbahnverkehrsgesell-
schaft mbH», Essen

01.01.2002 «Locomotion Capital NV/SA», Antwerpen

22.04.2003 «Angel Trains Cargo NV/SA», Antwerpen

18.02.2008 «Veolia Cargo Deutschland GmbH»,
Dortmund

01.01.2010 «Alpha Trains NV/SA», Antwerpen

11.01.2010 «Captrain Deutschland GmbH», Dortmund

17.05.2010 «DB Schenker Rail Deutschland AG»

Lok 145-CL 005 jetzt von Crossrail in Basel RB SBB. Seit Februar im Dienst fiir Crossrail AG, Muttenz. AL

Foto: Andreas Lindner
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Bahn aktuell

vectron auf Wiihrend einiger Tage pendelte die Vectron 193 209 von SBB Cargo Interna-
tional im Rahmen von Testfahrten mit zwei BLS-Bremswagen auf der BLS ex
stei Iel‘ Nebenbahn GBS ex BSB-Strecke zwischen Bern Fischermatteli und Schwarzenburg. 7K

Mpp—

Fotos: Tibert Keller

Hier am 25. Juni wahrend der Talfahrt im 36 Promille Gefalle zwischen Moos und Koiz... ..sowie auf der 65 Meter hohen Schwarzwasserbriicke.

Ein nur aus Speisewagen bestehender
Zug, wie hier die Ge 6/6 414 mit den ‘
WR 3811 und 3813, kann Fahrgzisten A ——
nicht zugemutet werden, weil sich kein
WC an Bord befindet. Ergo handelt es
sich bei diesem am 20. Juni bei Trin
festgehaltenen Zug um eine Leerfahrt.

Foto: Tibert Keller

# Stadler
» intern

~ Am19. Juni iiberfiihrte die Eea 936 133
~ von StadlerRail den SBB 511108 von

. Altenrhein nach Erlen. Aufgenommen in
Egnach.

—

Amerikaner auf Schweizrundfahrt

|

— - B A

Die Ae 4/7 10997 mit drei Pullman k
Tours-Wagen hat am 18. Juni eben in y
Landquart die Riickfahrt nach Basel
angetreten. Zuvor ist mit dieser
Komposition via Ziirich Flughafen-
Rorschach eine Reisegruppe «Swiss Rail
Spectacular» eingetroffen, die danach
mehrtitige Fahrten in RhB- und
MGB-Extraziigen unternommen hatte.

Foto: Tibert Keller
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Grosses Jubilaumsfest: 120 Jahre
Kandertalbahn

Gross gefeiert wurde am 4. und 5. Juli bei
hochsommerlichen Temperaturen in Kan-
dern. Den Besuchern wurde der interes-
sante Fahrzeugpark der Kandertalbahn,
zu dem auch Fahrzeuge aus der Schweiz
gehoren, vor Augen gefiihrt. Umrandet
wurden die Feierlichkeiten mit musikali-
schen Beitrdgen, einem Festzelt, einer
Dampfbahn und weiteren Ausstellungsob-
jekten.

Die Lok 7 aus dem Jahr 1907 war bis
1937 bei der Kandertalbahn beheimatet. Es
folgten Einsdtze auf anderen Bahnlinien

-
S SR

o~

i,

Lok Nr. 7, links im Bld, rechts davon ist die ehemalige SBB Rangieriok E 3/3 8532 «Tigerli» zu sehen,

der DEBG («Deutsche-Eisenbahn-Betriebs-
Gesellschafty). 1960 und 61 erfolgten wei-
tere Einsdtze im Kandertal. Nach dem
Dienst bei der Miinstertalbahn fristete die
Lokomotive viele Jahre lang als Denkmallok
ihr Dasein. 2012 ging es dann wieder in die
urspriingliche Heimat zuriick. Heute pra-
sentiert sie sich im dusserlich aufgearbei-
teten, rollfdhigen Zustand.

Zu Gast in Kandern waren auch zwei
Teile des ET25 (elT 1801 a mit Mittelwa-
gen) der «BSW Freizeitgruppe Historische
Schienenfahrzeuge Haltingen». Auf Extra-

Beide Dampfloks konnen derzeit aus eigener Kraft nicht iiber die Museumslinie verkehren.

———

Gm V2 Nr. 31 aus Ziirich‘als Attraktion am Jubildumsfest
Wiirttemberg stammende Dampftriebwagen macht auch hier eine gute Figur!

LOKI 8/2015

. Der urspriinglich aus

Die extremen Temperaturen verlangten besondére Massnahmen:
Im Bereich von Wollbach mussten die Gleise mit Wasser gekiihlt werden.

fahrten verkehrte er in die Schweiz und
nach Norwegen, bis ein Rangierunfall ihn
vor Jahren ausser Betrieb setzte. Gesucht
werden Sponsoren, die helfen dieses Ziel
zu erreichen. Informationen unter www.
et25-foerderverein.de.

Eine besondere Attraktion stellte der
Einsatz des aus Ziirich iiberfiihrten Dampf-
triebwagens CZm 1/2 31 des «Vereins
Dampfgruppe Ziirich» dar. Neben dem re-
guldren Dampfzug mit der 6sterreichischen
BBO 378.78 konnte ein erweiterter Fest-

tagsfahrplan umgesetzt werden. AL

E 3/3 8532 von der SLM gebaut, aktﬁell nicht
betriebsféhig.

@ Lelots
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ABe 4/4
501 darf
wieder
fahren

Noch vor wenigen Monaten
hiess es bei der RhB, der Trieb-
wagen wiirde stillgelegt. In-
zwischen hat das Unternehmen
eine Losung gefunden, fiir his-
torische Fahrzeuge mit weni-
gen Kilometerleistungen nur
einen angemessenen minima-
len Unterhalt vorzusehen. TK

Nach so e

«fatort»

An dieser klassischen Fotostelle von Rei-
chenau mit der filigranen Fachwerkbriicke
iiber den Hinterrhein lassen sich gut aus-
serordentliche Zugsformationen festhal-
ten: So sind am 15. Juni die beiden Vorse-

iner Kur in der HW Landquart kehrt Triébwag
in Alleinfahrt in sein Stammdepot Samedan zuriick.

Leeriiberfuhr vom Engadin ins Unterland mit den beiden Vorseen-Ge /6" bei Reichena.

-

rie-Ge 6/6 701+geschleppte 702 gemeinsam
an Zug 5120, der am friihen Morgen in
Samedan gestartet ist. Auf Leeriiberfuhr
befinden sich auch die angehéngten Ber-
nina-Einheitswagen.

ien 501 am 16. Juni, hier wahrend eines Kreuzungshalts in Reichenau,

Hinterrheinbriicke

Zwei Tage spiter, am 17. Juni, schleppt
der Vierteiler 3104 seinen am Vortag am
Bernina Express defekt gegangenen und
ungebremsten Dreiteiler-Bruder 3513 von

Filisur zur Reparatur nach Landquart. TK

An derselben Stelle iiberqueren Allegra-Triebziige den Rhein.
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Innenrdume des Gotthard-
Triebzuges vorgestelit

Am 7. Juli 2015 prdsentierte die Firma
StadlerRail in Bussnang eine Innenraum-
Magquette des neuen Gotthard-Triebzuges,
der jetzt «Giruno» (Médusebussard) heissen
soll. Gezeigt wurden verschiedene Innen-
rdaume in der ersten und zweiten Wagen-

LOKI 8/2015

Demonstration der behindertengerechten Einstiege und Zugang zu den Abteilen.

klasse und die Rdume des Speisewagens.
Ebenso wurde présentiert, wie die behin-
dertengerechten Einstiege mit den ver-
schieden hohen Perronkanten in den ange-
dachten Bahnhéfen durch Rollstuhlfahrer
gemeistert werden konnen. Die fiir 250 km/h

zuzulassenden Triebziige diirften erst bei
Eréffnung des Ceneri-Basistunnels 2019 in
geniigender Stiickzahl zur Verfiigung ste-
hen, dann aber die Strecke etwa von Ziirich
nach Milano in weniger als 3 Stunden meis-
tern konnen. Pd

Fiihrertisch im Fiihrerstand.
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Decoder Einbau in Arnolds Re 4/4" in Spur N

Digitale Kur fiir betagte
Rennsemmeln

Haufig lasst man alte, analoge Modelle mit einem «...da ist sowieso Hopfen und Malz verloren...»
in der Vitrine stehen. Zwar nicht immer, aber doch relativ héufig sind solche «Antiquitaten»
mit solider Mechanik ausgeriistet. Da ist dann Staunen nicht a priori ausgeschlossen.
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Von LOKI-Matarbeiter Manfred Merz (Text und Fotos)

in nettes Beispiel fiir heutzutage nur
E allzu gerne zitierte «Win Win Situatio-

neny: Ein guter Freund und geschétzter
Hobbykollege hatte etwas, was er gerne los
werden wollte - ich dagegen hitte das gerne
gehabt, was er los haben wollte - schnell
wurde man sich zur beidseitigen und besten
Zufriedenheit einig. So wurde ich im Hand-
umdrehen stolzer neuer Besitzer von acht
alten, mittlerweile auch raren Arnold Re
4/4". Meine Sammlung war mit einem
Streich «rund». Eine klassische Win-Win-
Situation eben. Die guten Stiicke wanderten
in meine Vitrine und ich freute mich jedes
Mal beim Betrachten wie ein kleiner Bub an
Weihnachten bei deren Anblick. Irgend-
wann kam dann doch der Wunsch auf;, ei-
nige der Loks auf der mittlerweile digitali-
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sierten Anlage fahren zu sehen. Ich habe
lange iiberlegt, ob ich den «alten Schidtz-
cheny einen Decoder spendieren soll. Beein-
flusst der Einbau den Wert der guten Stiicke
negativ? Dieses Argument wurde gleich
beiseite gewischt, denn dieser Aspekt ist
mir schlicht und ergreifend egal. Viel mehr
beschiftigte mich der Gedanke, ob sich der
Umbau auch lohnen wiirde, die alten Arnold
Re 4/4 gelten nicht gerade als Modelle mit
guten Fahreigenschaften (sehr, sehr vor-
sichtig formuliert). Es sind im Allgemeinen
ungehobelte «(Rennsemmeln» (weniger vor-
sichtig formuliert; macht aber nix, denn
neben der Entwicklung und Produktion von
Modellbahnen hat auch die Rechtsabteilung
des Niirnberger Traditionsherstellers aufge-
hort zu existieren). Ein Umbauprofi (Name

Digitaltechnik

«Jagdgliick»: Gleich acht seltene,
analoge «Antiquitdten» sind dem Autor zugelaufen.

und Anschrift der Redaktion bestens be-
kannt) hat mir einst sogar vom Umbau auf
Faulhaber-Antrieb, mit dem Argument das
sei «Perlen vor die Séue», dringend abgera-
ten. Ich folgte ihm damals (brav wie ich bin).
Ich weiss nicht, was mich an jenem
grauen, verregneten Sonntagvormittag ge-
ritten hat - ich offnete die Vitrine und
meine Hand holte eine der alten Arnold-
Schitzchen heraus. Wie von «Geisterhand»
gesteuert, lag das betagte Modell auf mei-
nem «Operationstischy und der mittler-
weile zur Routine gewordene Eingriff nahm
seinen gewohnten Verlauf...
Augenblicklich war ich wieder bei mir,
als ich nach gegliickter Operation mein
«Werk» auf den digitalen Stromkreis stellte
und die ersten digitalen «Schritte» mit dem
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Einfach liebenswert, die Modellumsetzung der Re 4/4 in den 80er-Jahren.

Jagdgliick Nr. 2: Ein passender Ausschnitt fiir den Decoder ist bereits da.

Arnold-Klassiker wagte. Was ich da sah,
liess mich nicht schlecht staunen. Kurz, das
Ergebnis konnte sich durchaus sehen las-
sen. Von wegen «Perlen vor die Sduen!

Da der Umbau eigentlich recht einfach
von statten geht, mochte ich es [hnen nicht
vorenthalten und hier zeigen wie es gemacht
wird.

Was bereit liegen muss

 eine (nicht ganz so) alte Arnold
SBB Re 4/41,

* ein Decoder, in unserem Falle ein
Lenz-SilverMini plus mit freien
Anschlusslitzen (Artikelnummer
10310-02). Er passt mit seinen 2,4 mm
Dicke genau in den Ausschnitt unter
der Re 4/4" Platine.

* Diinnes Doppelklebeband, zum
Beispiel von Scotch 3M,

 feine Schraubendreher (Schlitz),

* eine Pinzette,

« ein guter Seitenschneider, Schere,

* ein guter Lotkolben, besser natiirlich
eine Lotstation.

Hilfreich, aber nicht zwingend notwendig ist

* eine Minibohrmaschine mit Kugelfréser.
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Und natiirlich als Allerwichtigstes nicht zu

vergessen:

* etwas Zeit, Lust und Musse fiir dieses
«gewagte Projekt.

Zur Vorbereitung

Nach so langem Vitrinen-Aufenthalt ist es
sehr wichtig, die Fahreigenschaften des
Umbaukandidaten im Vorfeld des Digita-
lumbaus sorgfiltig zu priifen, gegebenen-
falls zu reinigen und sparsam zu dlen. Ei-
nige Runden auf dem analogen Stromkreis
«freifahren» lassen, kann mit Bestimmtheit
nicht schaden. Auch die Beleuchtung sollte
iberpriift werden. Lauft das gute Stiick (so
gut es eben kann), funktioniert das Licht?
Ja - dann kann'’s ja losgehen.

Mechanische Arbeiten

Nach Abnahme des «Batteriekastens» zwi-
schen den Drehgestellen kann das Kunst-
stoffgehduse seitlich gespreizt und etwas
«hakelig» nach oben abgenommen werden.
In meinem Falle kam eine makellose, na-
hezu neuwertige Mechanik zum Vorschein.
Mehr noch - das Modell stammte aus der
Zeit gegen Ende der traditionsreichen Ar-

Fiir den Digitalumbau wird das Modell weiter auseinander gebaut.

nold-Ara. Es verfiigt bereits iiber einen
«Ausschnitty im Chassis, in dem damals
schon der Arnold-eigene Decoder unterge-
bracht werden konnte. Das nenne ich «Jagd-
gliick», erspart diese gliickliche Umstand
doch jegliche Frés-, Feil- und Ségearbeit.
Nachdem die beiden Messingschraubchen
herausgedreht sind, kann die Hauptplatine
abgenommen und die beiden Beleuchtungs-
birnchen entfernt werden. Damit sind die
Demontagearbeiten auch schon erledigt,
der Rest verbleibt an seinem Platz.

Elektrisches und Einbau des Decoders

Die Entstorspulen, die vor und nach dem
Motor auf der Hauptplatine eingelotet sind,
werden entfernt. Auch die Selenpldttchen,
die zur fahrtrichtungsabhdngigen Umschal-
tung der Spitzensignale dienen, werden
ausgebaut. Dazu bitte die Kontaktteile von
unten aufbiegen und nach Abnahme be-
sagte Selenplittchen entfernen. Die Kon-
taktteile kommen anschliessend wieder an
ihren angestammten Platz und werden von
unten durch Zuriickbiegen der Laschen
wieder befestigt. Die kleinen Isolierteile
werden wieder eingelegt um den elektri-
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schen Kontakt zur Leiterbahn zu unterbre-
chen. Alternativ kann mit dem Kugelfraser
in der Minibormaschine die Leiterbahn
unterbrochen werden. Das ist dann die et-
was rabiatere, aber wesentlich schnellere
Methode - je nach Belieben.

Jetzt kommt der Decoder ins Spiel. Die-
ser wird von unten mit etwas doppelseiti-
gem Klebeband, in die Vertiefung im Chas-
sis passend, auf die Platine geklebt. Jetzt
kann die so vorbereitete Hauptplatine wie-
der festgeschraubt und die beiden Beleuch-
tungsbirnchen eingesetzt werden. Die Ver-
drahtung des Decoders erfolgt wie auf den

Auch die beiden Spulen zur Funkenstorung werden ausgeldtet.

Bildern gezeigt. Die sechs Decoderlitzen
werden «fallbezogeny individuell gekiirzt
und normgerecht angelotet:

* Grau und Pink - linker und rechter

Motoranschluss,
¢ Schwarz und Rot - linker und rechter

Gleisanschluss,
¢ Gelb und Weiss - Spitzensignal hinten

und vorne.

Sind alle Litzen mit der Elektrik der Ma-
schine verbunden, kann ein erster Funkti-
onstest gemacht werden. Ich personlich ma-
che diese ersten Versuche gerne auf einem
analogen Stromkreis. So sieht man gleich,

Digitaltechnik

ob die normgerechte Fahrtrichtung des Mo-
dells nach dem Eingriff noch gegeben ist.
Von Haus aus ist einem «jungfraulichen»
Decoder die Adresse «3» mit auf den Weg
gegeben. Dies ist wichtig, wenn die ersten
Schritte gleich auf einem digitalen Strom-
kreis gemacht werden sollen. Was nun
kommt - lassen Sie sich {iberraschen...

Der Zusammenbau

Wenn dieser erste, gehduselose Test positiv
verlaufen ist und man sich von dem ange-
nehmen «Schock» wieder erholt hat, be-
schréankt sich die Wiedermontage auf das

Die zwei Selenplattchen fiir die Lichtsteuerung werden entfernt.

Der Decoder wird mit hauchdiinnem doppelseitigem Klebeband befestigt.

LOKI 82015

/
Die bearbeitete Hauptplatine wird nun wieder aufgesetzt.
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Digitaltechnik

Alles wird auf elektrische und mechanische Freigéangigkeit gepriift.

Hier wird der elektrische Anschluss des Decoders deutlich.

Unsere mit Decoder versehene «alte Dame> ist nun bereit fiir die erste digitale Probefahrt.

Aufsetzen des Kunststoffgehduses und das
Einklipsen des Batteriekastens.

Die eigentlichen Probefahrten

Die anschliessende, gerne etwas ausgiebi-
gere, digitale Probefahrt wird Sie staunen
lassen. Verbliiffend, was die Digitaltechnik
mit der betagten aber soliden Mechanik des
Arnold-Klassikers macht. Was natiirlich
bleibt ist das kernige Antriebsgerdausch und
das etwas rucklige Anfahren, Wunder diir-
fen also nicht erwartet werden. Ab der
Fahrstufe 3 folgt dann aber der eigentli-
che Uberraschungseffekt, Sie werden Ihr
betagtes Stiick nicht wiedererkennen. Das
Modell lésst sich fein hochregeln und rollt
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in allen Geschwindigkeitsbereichen gleich-
massig dahin. Die Getriebeauslegung bringt
natiirlich immer noch eine viel zu hohe Ma-
ximalgeschwindigkeit. Doch dieses Manko
ist nun dank dem Umstand, einen Decoder
mit an Bord zu haben, iiber den entspre-
chenden CV leicht zu korrigieren.

Abschliessendes, Fazit und Einsatz

Unserer Arnold Re 4/4" wird nun eine
freie digitale Adresse zugeteilt. Die Vmax
kann/muss ordentlich herunter genom-
men, fast halbiert werden. Andersherum
lasst es die solide Fahrstromaufnahme des
alten Arnold-Modells zu, die Anfahr- und
Bremsverzogerung ordentlich hoch zu neh-

men. Das ist es dann auch letztendlich was
die Faszination mit dem Arnold-Klassiker
ausmacht.

Das betagte Arnold-Modell ist nach dem
Eingriff kaum wieder zu erkennen. Die
neue Digitaltechnik fordert gerade die gu-
ten Voraussetzungen, die das Modell sei-
nerzeit mit auf den Weg bekommen hat, zu
Tage. Es verfiigt iiber eine sehr gute Zug-
kraft und eine ausgezeichnete Fahrstrom-
aufnahme. So macht sich das gute alte
Stiick vor all dem schonen neuen Wagen-
material, das in den letzten Jahren zur Re
4/4" passend so erschienen ist, so zum
Beispiel vor einem Schnellzug aus zahlrei-
chen Brawa EW II-Wagen, niitzlich. O
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Mit einiem passenden Schnellil}g' :
auf der Anlage des Autors.




Farbtuning fiir alltdgliche Bauteile — Beispiel Gleise

Den richtigen Ton treffen

In diesem Artikel soll es nicht darum gehen, Leserinnen und Leser zur Wahl des richtigen Tonfalls
sowie einer geeigneten Wortwabhl fiir Gesprdche unter Gleich- und Andersgesinnten zu ermahnen,
sondern vielmehr darum, welche Farbigkeit wir unseren Modellbahngleisen geben wollen.

Von Stephan Kraus (Text und Fotos)

enn es um die Bestimmung und Be-
WSchreibung von Farbtonen geht, ist

Sprache ein ziemlich unzuverldssi-
ges Vehikel um die eigenen Seheindriicke
Anderen zu vermitteln. Spielt hier doch die
ganz individuelle Wahrnehmung der Wirk-
lichkeit eine entscheidende Rolle. So ist
Blau ist nicht gleich Blau und wir bendtigen
weitere Adjektive wie hell oder dunkel. Also
werden der Farbe Blau weitere Attribute,
wie zum Beispiel hell- oder dunkel- voran-
gestellt; es gibt Preussischblau, Himmel-
blau Kobaltblau... aber wie viel Weiss ent-
hélt Himmelblau? Jeder von uns hat hierzu
eine ganz individuelle Vorstellung. Wir sind
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vollig orientierungslos bei den Wortschop-
fungen der Autohersteller denken wir an
Alpinweiss, Candyweiss oder Arktikweiss,
um nur einige zu nennen. Jedes Kind braucht
einen Namen.

Geht es um die technische Beschrei-
bung von Farbe, gibt es natiirlich eine
ganze Reihe von prédzisen Mischanleitun-
gen, mit denen die Menge der zu verwen-
denden Pigmente beschrieben wird, um
einen bestimmten Farbton immer wieder
gleich reproduzieren zu konnen.

Anders verhilt es sich aber bei der Eigen-
farbigkeit eines Materials. Hier kommen eine
Vielzahl von Faktoren zusammen die unse-

ren Eindruck von der Farbigkeit einer Ober-
fliche bestimmen. Allein schon, ob eine Ober-
fliche in der Sonne oder im Schatten liegt,
trocken oder feucht ist und nicht zuletzt, ob
eine andere Farbigkeit in unmittelbarer Um-
gebung Reflexionen auf der Oberflache aus-
losen, verdandert unsere Wahrnehmung der
Materialien ganz entschieden.

Rost ist nicht gleich Rost

Die gebrauchlichen Legierungen, aus denen
unsere Modellschienen hergestellt werden,
sind in erster Linie auf eine moglichst gute
Leitfahigkeit hin optimiert. Seitens der Her-
steller wird natiirlich alles unternommen,
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damit die Oxidschicht auf der Oberfliche
des Materials moglichst nicht die Stromauf-
nahme der Fahrzeuge behindert.

Wir stehen also bei einer modellgerech-
ten Umsetzung vor der Frage: Mit welchen
Pigmentmischungen kénnen wir den na-
tiirlichen Verwitterungsprozess von Stahl
nachbilden, und zwar so, dass zwischen
unserer Erinnerung an das Original und
dem Modell eine Deckungsgleichheit her-
gestellt wird.

Der Werkstoff Stahl gehort aufgrund
seiner chemischen Zusammensetzung zu
den Materialien der, wenn er der Witterung
ausgesetzt ist, fast unendlich viele Farbnu-
ancen ausbildet. Je nach Kohlenstoffanteil
kann seine Farbigkeit zwischen Rot-, Braun-
bis hin zu dunklen Grau- oder Schwarzto-
nen variieren.

Fast alle Hersteller von Modellbaufar-
ben haben in ihrem Sortiment einen Farb-

Rost und Schmierstoffe pragen masgeblich das Aussehen der Gleise.

RSl
Ein iiberarbeitetes Schotterbett beim Vorbild ...
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ton, dem sie den Namen Rost geben. Je nach
Auffassung des einzelnen Herstellers, kann
das Ergebnis von einem hellen, fast noch
orangenen Ton, {iber ein gelbstichiges Braun
bis hin zu recht rot wirkenden Pigmentmi-
schungen gehen.

Den richtigen Ton treffen

Was ist denn nun der fiir Schienen richtige,
oder besser, der am hédufigsten im Original
anzutreffende Rostton? Wie die Bilder zei-
gen, ist es meist ein sehr dunkler Braunton.
Die Schienen selbst haben, wenn sie nicht
befahren werden, tatsiachlich eher einen
hellen gelblichen bis rétlichen Ton. Im
Gleisbett, unter dem rollenden Rad, kommt
aber noch eine ganze Menge Abrieb von
den Radreifen, den, im gesamten Fahrwerk
der Schienenfahrzeuge anzutreffenden,
Schmierstoffen und dem Abrieb der Brems-
klotze hinzu. Diese zusitzlichen Verschmut-
zungen machen sich farblich auch im Schot-
terbett bemerkbar.

Nach vielen Versuchen greife ich heute
fiir die Rostnachbildung an den Schienen auf
eine Mischung aus den Farbténen XF-64,
Rot-Braun und XF-10 Matt-Braun aus dem
Farbprogramm der Firma Tamiya zuriick.

Modellbau

Das Mischungsverhiltnis liegt bei etwa
50:50, muss aber nicht ganz exakt ein-
gehalten werden. Wichtig ist nur, dass ge-
niigend Farbe fiir das zu behandelnde
Schienenprofil angemischt wird. So ist si-
chergestellt, dass auch im Reparaturfall
noch eine Pinselspitze Farbe vorhanden ist.
Diese alkoholorientierten Acrylfarben ha-
ben exzellente Haftungseigenschaften auf
blanken Metallen, vorausgesetzt diese wur-
den vorher mit etwas Spiritus gereinigt.
Sollte die Farbmischung eintrocknen, kann
man sie vorsichtig mit einer kleinen Menge
Isopropanol wieder streichfihig machen.

Schienenprofile, die neben dem Gleis-
korper gelagert werden, wenig befahrene
Gleise oder die Enden von Schienen hinter
Prellbocken konnen einen etwas helleren,
gelblicheren Ton erhalten. Experimentie-
ren Sie hierzu auch mit den Farben XF-79,
Linoleum Deck Braun, XF 68, NATO braun
und XF 52 Matt-Erde.

Der Auftrag kann mit dem Pinsel erfol-
gen (miithsam!!!) oder mit der Airbrush.
Beim Spritzen macht es nichts aus, wenn
die Kleineisen und die Schwellen in diesem
Bereich auch noch etwas Farbe abbekom-




Der Schotter macht’s

Fiir einen stimmigen Gesamteindruck im
Gleisbett ist die Farbigkeit des Schotters
extrem wichtig. Nach Moglichkeit sollte fir
die Modellnachbildung auf gebrochenes,
scharfkantiges Material zuriickgegriffen
werden. Die immer noch im Handel anzu-
treffenden rundkérnigen Sande sind aller-
hochstens zwischen Feldbahngleisen oder
bei Nachbildungen von Kleinbahnszenen
einzusetzen. Im Bereich von Hauptbahn-
gleisen hat dieses Material definitiv nichts
zu suchen.

Im Sortiment der Hersteller findet sich
heute eine grosse Zahl von unterschiedli-
chen Gesteinsarten und fiir jedes Gleissys-
tem auch die optimale Grosse. Ich mache
die Wahl der Grosse in erster Linie von der
Hohe der verbauten Schienenprofile abhén-
gig. So verwende ich zum Beispiel fiir das
Mirklin K-Gleis ein deutlich grosseres
Korn als massstéblich richtig wére. Hier
zdhlt in erster Linie der optische Eindruck.

Soll ein gerade erst frisch hergerichtetes
Gleis oder eine Neubaustrecke nachgebildet
werden, kann man die Schottermischung
praktisch aus der Packung verbauen. Hau-
fig wird auch im Original nicht nur eine
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Im Lichte des warmen Abendrots iiberwiegen dann wieder die Rottdne.

Gesteinsart eingesetzt, sondern Mischun-
gen aus verschieden harten Gesteinsarten
verbaut. Sie kommen also nicht um hin, mit
verschieden Gesteinsarten und Mischungs-
verhdltnissen zu experimentieren. Werden
bei der grossen Bahn Gleiskorper instand-
gesetzt, so wird haufig frisches Gesteinsma-
terial mit altem, schon leicht durch Eisen-
oxide verfarbtem, Schotter gemischt. Dies
pragt in weiten Teilen Mitteleuropas die
Farbigkeit des Bahnkérpers. Um diese Er-
scheinung nachzubilden, ist es nicht ziel-
fiihrend das Schotterbett einfach mit einem
feinen Spriihnebel aus der Airbrush zu
iiberziehen, da hierbei der Farbauftrag ein-
fach zu gleichférmig bleibt. Um eine Mi-
schung aus neuem und unterschiedlich
stark verwittertem Material zu erhalten, hat
sich folgendes Vorgehen bewihrt. Teilen Sie
die gemischte Schottermenge in etwa drei
gleich grosse Teilmengen auf. Nehmen Sie
einen verschliessharen Kunststoffeimer.
Fiillen Sie jeweils einen Teil des Schotters
ein und geben Sie dann einige wenige Trop-
fen einer Braun-rotlichen pastosen Disper-
sions- oder Acrylfarbe hinzu. Nach dem
Verschliessen des Eimers fangen Sie an, den
Eimer vorsichtig zu schiitteln und zu dre-

Typische 0xids6hicht auf neuen, unbehutzten Schienenprofilen.

hen um die Farbe im Schotter zu verteilen.
Dieser Prozess kann, je nach Menge des
anzusetzenden Materials, ziemlich langwie-
rig sein. Sind Sie mit dem Ergebnis zufrie-
den, verteilen Sie den Schotter auf einer
nicht saugfihigen Unterlage zum Trocknen.

Mit dem zweiten Drittel verfahren Sie
genauso, allerdings sollte der eingesetzte
Farbton sich von der ersten Farbmischung
deutlich abheben. Machen Sie auf jeden
Fall erst einmal Versuche mit kleinen Men-
gen, um sich an ein fiir Sie passendes Er-
gebnis heranzutasten.

Wem dieses Vorgehen zu umstandlich
erscheint, findet bei der Firma KOEMO,
(Reinhard Kohler, Blumenstrasse 26,
D-95213 Miinchberg - www.koemo.de) be-
reits vorpatinierten Schotter der Gesteins-
art Diabas. Das Sortiment umfasst eine
grosse Zahl an Sieblinien und grundsitz-
lich drei Naturtone und drei unterschied-
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Modellbau

lich starke Patinierungsstufen im typischen
Rostton.

Darf es noch etwas Dreck sein?

Speziell bei dlteren Gleiskorpern ist im Be-
reich der Kleineisen und unterhalb der
Schienenprofile das Schotterbett noch et-
was starker verschmutzt. Hervorgerufen
wird dies von dem abtropfenden Regenwas-
ser, das in diesem Bereich natiirlich beson-
ders viel Partikel von den Schienen mit-
fiihrt. Dies kann man sehr einfach mit
einer kleinen Menge von entsprechend
rostfarbenen Pigmenten oder feinen, dun-
kelbraunen Puderfarben nachbilden. Tra-
gen Sie hierzu einfach mit einen kleinen,
harten Borstenpinsel etwas von dem Pig-
ment auf den Schienenkopf auf. Anschlies-
send fahren Sie mit dem senkrecht gehalte-
nen Pinsel auf dem Schienenkopf entlang,
so dass die Borsten des Pinsels das Pigment
in einem schmalen Streifen links und
rechts des Schienenprofils verteilen. Diese
Technik eignet sich bestens fiir die Baugros-
sen HO und kleiner. In der Baugrésse 0 und
grosser tragen Sie das Pigment mit einen
ebenfalls feinen Borstenpinsel links und
rechts vom Schienenprofil in einem feinen
Streifen auf, und verreiben es anschlies-
send vorsichtig.

In den meisten Fdllen wird wohl ein
Holzschwellengleis, mit mehr oder minder
feinen Gravuren der Oberfldche, verbaut.
Die Kunststoffe, die hierfiir verwendet wer-
den, haben hidufig einen seidenmatten
Glanz. Um diese glianzenden Schwellen
noch etwas zu mattieren, kann besonders
ab der Baugrosse 0 hier noch eine mini-
male Menge eines schmutzig graugriinen

s s B \!\ ert IR LS AL

...bei diese aufgestapelten Feldbahngleisjchen auszumachen. Nahaufnahme eines iiberarbeiteten Schotterbettes beim Vorbild.

LOKI 8]2015 85



Rost dunte!

100mt X o
Verrieb: ASOA( KLAUS H

post! A

D- 80750 MONC

ach 44 01':;».

Xl

Die Kleineisen werden mit rostfarbigen Pigmenten patiniert. So schaut das Ergebnis der Pigment-BehandIung dann aus.

A

' 9 5
Die Farbigkeit direkt aus dem Steinbruch im Falle von Diabas-Schotter. Sehr hilfreich ist vorgéngiges, probeweises Mischen von Schotter.
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Pigments aufgebracht werden, und vorsich-
tig mit einen Pinsel in die Gravuren einge-
arbeitet werden.

Die Firma ASOA hat gemeinsam mit
dem Pigmenthersteller Kremer verschie-
dene Sets von Pigmenten und Puderfarben
entwickelt, die sich bestens fiir die oben

LOKI 82015

.
b R s g 3
o i MO B Rk

Gleisoberbau in HOm, die Korngrasse ist derﬁ Code 70 Gléis angepasst.

beschrieben Arbeitsschritte eignen. Natiir-
lich sind auch Puderfarben andere Her-
steller fiir diese Patinierung geeignet.
Hier ist auf jeden Fall mal wieder das
Experimentieren angesagt, welches das
Hobby Modellbau so abwechslungsreich
macht. O

Modellbau

Mehr Anleitung und Ubung?

Die beschriebenen Techniken fiihrt unser
Autor auch im Rahmen von Seminaren, die
er anbietet, vor. Anhand von kleinen Dio-
ramen kann jeder Teilnehmer die beschrieben
Techniken unter fachkundiger Anleitung
einiiben. Wer daran Interesse hat, nimmt
einfach Kontakt mit ihm auf:

SMK modellbau
Dipl.-Ing. Stephan Kraus
Silcherstrasse 67
D-74189 Weinsherg

Te. 0049 (0)7134 910817
info@modellbau-smk.de
www.modellbau-smk.de
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So spielten unsere Vater und
Grossvater: Ein uraltes Postamt
von Bing gehdrt auch zum Bahnhof
in Gundholzen und ist bereit fiir
die Ankunft der ersten Postwagen.




Ausschnitt aus dem Gleisplan fiir den Bahnhof Wandenstein. Die Ein- und Ausfahrt der Ziige erfolgen
iiber das Gleis am oberen rechten Bildrand.

£ ¥ -

Nur» eine einfache Blechlok, von Doll, Niirnberg um 1930 — aber der typische Maffei-Stil ist unvérkennhan

Von Hansueli Gonzenbach (Text) und Max Stahel (Bilder)

inplate-Eisenbahnen werden von heu-
Ttigen Modellbahnern, welche hichste

Anspriiche an Massstdblichkeit und
Modelltreue stellen, oft (und manchmal
auch etwas geringschitzig) als Blecheisen-
bahn oder Spielzeug abgetan. Von Samm-
lern hingegen werden diese Bahnen wie
Schitze gehiitet, in Vitrinen ausgestellt und
bestenfalls als Zugskomposition, so wie im
Katalog abgebildet, auf einer Anlage mit
Kreisverkehr schaulaufen gelassen. Beliebt
sind auch wirklichkeitsfremde Ganzziige
aus Bier- oder Kesselwagen, wobei dann
jede Biermarke oder jede Erddlfirma, von
welcher ein Modell angeboten wurde, ein-
mal vorkommen sollte.

Seit ihren Anfingen Ende des 19. Jahr-
hunderts galten die auf Gleisen fahrende
Systembahnen als Modellbahnen. Dies so-
wohl in der Absicht des Herstellers wie auch
in den Augen der beschenkten Buben, wel-
che derartige Erzeugnisse unter dem Weih-
nachtsbaum vorfanden. Funktionalitdt war
damals wichtiger als Massstdblichkeit. Die
Modelltreue spielte eine untergeordnete
Rolle; technische Machbarkeit und Ver-
kaufspreis zwangen zu teils erheblichen
Vereinfachungen - und trotzdem sind sol-
che Lokomotiven und Wagen fast ausnahms-
los von Vorbildern abgeleitet. Trotz zum Teil
weitgehender Verkiirzung und fehlenden
Details, sind sie mit ihren Vorbildern klar
zu identifizieren. Es ist eine Kunst, eine
grosse Lok, zum Beispiel eine Reichsbahn
01 mit Achsfolge 2 C 1 oder eine SBB Ae 4/7,
auf eine kurze, kleine, zweiachsige Ma-
schine zu reduzieren, sodass ihre charakte-
ristischen Merkmale erhalten bleiben, das
Produkt immer noch harmonisch wirkt und
die jugendlichen Betreiber darin das grosse
Vorbild erkennen.

Einladung zum Betriebsspiel

Die Vielfalt des Materials, welches zwi-
schen den beiden Weltkriegen, in der auf-
blithenden Spur 0, angeboten wurde, ladt
formlich dazu ein, damit auf einer geeigne-
ten Grossanlage modellbahnméssigen Be-
trieb zu machen. Dazu kommen Replikate,
welche in den letzten vier Jahrzehnten von
diversen Herstellern in Kleinserien angebo-
ten wurden. Zusétzlich gibt es noch soge-
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riike und durch eine 180-Grad-Kehre (nicht im
wagenzug eingefahren. Der Personenzug nebenan verlésst den Bahnhof auf dem gleichen Weg in Richtung
Posemuckel. Der vierteilige Triebwagenzug wartet auf einen spéteren Einsatz.

Bahnhof Gundholzen. Uber die B

gleicile Tenderloké, vorne

Das legenddre Mérkli

Reportage

nannte Neo-Tinplatemodelle, hdufig Einzel-
stiicke, welche, zum Teil auch von Privaten,
mit grossem Aufwand gebaut wurden und
im Stile zu den alten Bahnen passen. Ge-
meinsamer Nenner muss sein: Betriebs-
tlichtigkeit auf einem Radius von 90 cm,
Spurkrdnze nicht zu mager (Blechgleise),
kuppelbar mit Marklin-Fixkupplung, Mit-
telschleifer und Fahrstrom 0-20 Volt Gleich-
strom. Das Umriisten von alten Originalen
auf Gleichstrombetrieb mittels Dioden ist
eine Kleinigkeit und ldsst sich, wenn nétig,
auch wieder riickgangig machen.

Treffen in Waldeck

So traf sich am 11. April 2015 bereits zum
dritten Mal eine Gruppe von Liebhabern
derartigen Materials in Waldeck, einem
kleineren Ferienort oberhalb des Edersees
in Hessen. Ziel war es, in der gerdiumigen
Stadthalle eine grossere Spur 0-Anlage auf-
zubauen, auf welcher vorbildorientierter
Betrieb durchgefiihrt werden sollte.

80 Saaltische, erganzt mit einigen Bier-
tischen standen zur Verfligung; ein ausge-
kliigelter und bereits bewdhrter Gleisplan
sowie kistenweise angeschlepptes Material
waren ebenfalls vorhanden. Innerhalb von
zwei Tagen entstand eine Anlage, welche
sich sehen lassen konnte: Zirka 150 Wei-
chen, davon 6 doppelte Kreuzungsweichen,
eine grosse Drehscheibe, rund 500 Meter
Gleise sowie mehr als 50 Signale, so die
quantitative Beschreibung der tempordren
Waldeck-Anlage.

Das Anlagenkonzept

Die Anlage basiert auf einigen Definitio-

nen, Pramissen und weiteren, im Voraus

festgelegten Annahmen. Das daraus ent-
standene Anlagenkonzept ldsst sich wie
folgt zusammenfassen:

* Zwei Endbahnhofe, Wandenstein (Wdst)
und Gundholzen (Gdhz) sind {iber eine
einspurige Strecke miteinander verbun-
den. In der Mitte liegt Wechselberg
(Wbg). Von Wdst bis Whg, iiber die Kreu-
zungsstation Kloterbusch (Klb), ist die
Strecke virtuell elektrifiziert und wird
mit Elektroloks betrieben. Von Wbg
weiter, liber die Kreuzungsstation Pose-
muckel (Pm) bis Gdhz herrscht noch
Dampfbetrieb. Das bedeutet, dass in
Whbg immer ein Lokwechsel stattfinden
muss; gemdss Spielregeln diirfen nur
Dieselloks und Verbrennungstriebwa-
gen die ganze Strecke befahren.
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Eine bayerische E 32, von H.G. Mundhenke, fiihrt einen sogenannten GmP, einen Giiterzug mit Personenbeforderung.
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* Wechselberg weist 8 Durchfahrgleise auf
und ist mit umfangreichen Depotanla-
gen, sowohl fiir Dampfloks wie auch fiir
Elektroloks, ausgestattet. Gewendet wer-
den hier die Lokomotiven iiber ein Gleis-
dreieck. Falls sie nicht umgepolt werden
konnen, miissen auch die Elektroloks
gewendet werden. Die beiden Endbahn-
hofe verfiigen ausserdem iiber ausge-

o 5. 432 dehnte Gleisanlagen, getrennt fiir Per-
Ein Zug, der auch im Modell Aufsehen erregt — der Henschel-Wegmann-Zug. In Gundholzen wird er sonen- und Giiterverkehr, welche das
bereits von zahlreichen Hobby- Photographen erwartet. Abstellen und Neuformieren von Ziigen

erlauben. In Wandenstein werden die
Triebfahrzeuge iiber eine Kehrschleife
gewendet und in Gundholzen steht fiir
diesen Akt die grosse Drehscheibe zur
Verfiigung.

» Eine weitere Spielregel besagt, dass Rei-
seziige, welche unzerlegt die Riickreise
antreten, wenigstens mit einer anderen
Lok bespannt werden miissen. Giiter-
zlige, so will es das Reglement, sollen
neu formiert werden. So mangelt es an
Rangiermoglichkeiten tiberhaupt nicht,
zumal die Auswahl an Giiterwagen mit
weit iiber 100 Fahrzeugen riesig ist.

* Um die Anlage zu betreiben, sind zehn
Arbeitspldtze zu besetzen, jeweils aus-
geriistet mit Regler (beziehungsweise
Trafo) sowie zugehdorigen Stellwerken
fiir die Weichen und Signale. Zusitzliche
Kuppler kénnen helfen, den ganzen Be-

o

L i, 5 ; ; trieb noch fliissiger zu gestalten.
Der «Rheingold-Express» nahert sich Gundholzen, gezogen von einer BR 01 aus dem Hause Merkur. e Ein Zug darf nur dann auf die Stecke
Auf dem hinteren Gleis wartet ein abgestellter Schlafwagenzug auf den bevorstehenden Nachteinsatz. geschickt werden, wenn das dienstha-

bende Personal der benachbarten Sta-
tion durch Zuruf bestitigt, dass sie die-
sen Zug auch annehmen kann und will.

Dichter Fahrbeitrieb

Die teils von weither angereisten Tinplate-
Freunde konnte es kaum erwarten, bis dass
der Fahrbetrieb losgehen konnte. Endlich
wurden mit alleinfahrenden Loks die Gleis-
anlagen samt den dazu gehorenden Instal-
lationen getestet; da ein Kurzschluss beho-
ben, dort noch eine vergessene Einspeisung
hinzugefiigt, einige Signalbirnen festgezo-
gen oder ein storrisches Signal neu verka-
belt... Und dann rollten die ersten Ziige,
bald waren es viele Ziige und immer noch
mehr, bis letztlich dann mahnende Worte
zu vernehmen waren: «Nicht zu viele Ziige

Eine erst 1951 gebaute Maschine der Britannia Class,
«William Shakespeare», als Gastlok auf dem Kontinent.
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auf die Anlage stellen! Immer ein Gleis fiir
eine Einfahrt frei halten! Es macht wenig
Sinn, wenn der «Rheingold» vor dem Ein-
fahrsignal warten muss, nur weil im Bahn-
hof noch rangiert wird! Erst einen Zug auf
die Reise schicken, nachdem man einen
angenommen hat!» Ja, selbst unbeschwer-
tem Spiel wohnt halt immer eine Portion
Ernsthaftigkeit inne.

Die Kapazitit der aufgebauten Anlage
konnte dann nach der Einlaufphase etwa wie
folgt beschrieben werden:
¢ 2 Schnelltriebziige (plus 2 Reserve),

* 6 (Fern-)Schnellziige,

* 2 Eilziige, 6 Personenziige,
* 1 Postzug,

» 1 Eilgiiterzug sowie

* 7 Giiterziige.

Doch zum Spielspass gehorte auch die
Tatsache, dass im Eifer diese Zahlen immer
wieder iiberschritten wurden, was dann zu
Uberlastung im einen oder anderen Bahn-
hof fiihrte. Besonders gefordert waren die
Béhnler in Wechselberg mit den Lokwech-
seln. Vorausblicken und rechtzeitig die pas-
sende Lok fiir ankommende Ziige bereitstel-
len, das war die Devise, welche aber nicht
immer zu 100 % umgesetzt werden konnte.

Betrieb (fast) nach Fahrplan

Einen besonderen Spass stellte das Fahr-
planspiel dar. Dafiir waren vorbereitete
Fahrpldne, sowohl in Buchform wie auch
als graphische Darstellung vorhanden. Ein
ganzer Modelltag, vom frithen Morgen bis
zum spaten Abend, war in 6 Blocke unter-
teilt. Dazwischen waren Rangierpausen
vorgesehen. Um einen stress- und unfall-
freien Betrieb zu gewihrleisten, wurde be-
wusst keine Uhr eingesetzt; der Fahrplan
war also eher ein Zugfolgeplan. Jedem Zug
war eine Funktion, beziehungsweise eine
Transportaufgabe zugeschrieben. Entspre-
chend musste er auch formiert und behan-
delt werden. Ein solcher Block beanspruchte
jeweils etwa 20 bis 30 Minuten. Fiir einen
ganzen Tagesablauf kamen so total 29 Zug-
paare zum Einsatz. Das bedeutete fiir die
Diensthabenden in Wechselberg mehr als
50 Lokwechsel, obwohl die Schnelltriebziige
ja durchfahren konnten. Ein solcher Betrieb
machte nicht nur Spass, sondern es liess
die Fantasie der Beteiligten gedanklich in

Im Giitergleisfeld von Gundholzen steht unter anderen 2
auch der neueste Wagen von Buco Spur 0 GmbH;
ein SBB M6 mit einer Glocke, gegossen in Aarau.




Von Wandenstein
nach Gundholzen
mit der Eisenbahn!

Im Morgengrauen, noch etwas verschlafen,
verlassen wir im Schlafwagenzug Wanden-
stein. Unser Zug hat vier Schlaf-, einen Sitz-
und einen Gepackwagen. Die E 44 an der
Spitze schafft die Rampe (auf die Biihne der
Stadthalle) nach Kloterbusch miihelos. Dort
wartet ein Eilgiiterzug mit frischem Gemiise,
Friichten und Fleisch auf die Kreuzung mit un-
serem Zug - wir konnen durchfahren. Gemach-
lich geht es wieder eine Rampe hinunter (auf
Saaltischniveau), wo wir gleich Wechselberg
erreichen. Unsere Lok wird abgekuppelt und
fahrt weg. Jetzt trifft auch unser Gegenzug ein,
gezogen von einer imposanten Mountain Etat,
eine franzosische 2-D-1-Dampflok. Auf den
Gleisen links und rechts von uns stehen je ein
Personenzug, welche Leute in die beiden Nach-
barstddte zur Arbeit bringen werden.

Nun néhert sich unserem Zug eine 01, wird
angekuppelt - Bremsprobe - griines Licht zur
Weiterfahrt. In Posemuckel steht bereits ein
Postzug. Mit diesem haben wir dort eine Kreu-
zung. Er besteht nur aus Gepéck-, Post- und
gedeckten Giiterwagen. Eine Wagengruppe ist
fiir Wechselberg bestimmt und wird dort aus-
getauscht werden gegen Wagen, welche nach
Wandenstein gebracht werden miissen. Wir
konnen, ohne Halt, durchfahren und treffen
bald in Gundholzen ein, Endstation fiir unse-
ren Zug. Sobald wir eingefahren sind, setzt
sich der bereitstehende Eilzug in Bewegung
Richtung Posemuckel. Dort wird er den schon
von uns angetroffenen Postzug iiberholen,
muss aber vorerst noch den aus Wechselberg
kommenden Personenzug mit den Pendlern
abwarten.

Unsere Dampflok der Baureihe 01 ist abge-
kuppelt und auf die Drehscheibe gefahren um
dann abgestellt zu werden. Eine kleine, zwei-
achsige Tenderlok driickt unseren Zug in die
Abstellgruppe. Im benachbarten Giiterbereich
wird rangiert, zwei Rungenwagen mit Stamm-
holz werden unter den Bockkran mandgvriert.
Ein gemischter Giiterzug, bespannt mit einer
44er, muss den Pendlerzug aus Wechselberg
iiber Posemuckel abwarten, um dann selbst auf
die Strecke Richtung Posemuckel zu gehen.
Dieser Personenzug trifft prompt ein - die Stre-
cke ist frei und die 44er kann, mit schwerer
Last am Haken, davondampfen ... bis Posemu-
ckel, wo eine Kreuzung mit dem von Wanden-
stein bis Gundholzen ohne Halt durchfahren-
den Schnelltriebzug ansteht. Dieser ldsst denn
auch nicht lange auf sich warten und erreicht
in flottem Tempo Gundholzen: Alle Leute aus-
steigen - Endstation! Ein Amateurphotograph
auf dem Bahnsteig ist ungehalten, weil ihm
neugierige Passanten vor der Linse stehen ...
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Viel Betrieb herrscht im Bahnhof Gundholzen auf dieser historischen Aufnahme aus den 1930er-
Jahren. Soeben ist ein Personenzug abgefahren und ein «Rheingold»-Zug mit passender
Bespannung (BR 18 526) wird aus der Abstellgruppe an den Bahnsteig vorgezogen. Im Vordergrund
steht ein Dieselschnelltriebwagen «Fliegender Hamburger>» bereit.

Sein Fluchen hat uns aus den Trdumen geweckt und wir finden uns
wieder in der Waldecker Stadthalle im April 2015. Fiir die
Bedienungsmannschaften der Bahnhife heisst dies nun Pause: Rangieren,
Bereitstellen der Ziige fiir den néchsten Block, Kaffee holen,
auf die Toilette gehen und ... Bald kann der néchste Block beginnen.
Und damit das Abtauchen in friihere Zeiten.

Und noch eine historische Aufnailme. Bahnhof Wandensléin in den friihen Nachkriegsjahren mit
dem «Golden Arrow» beziehungsweise «Fléche d’Or», «Rheingold»- und einem Triebwagenzug.
Im Hintergrund ein Bananenzug mit mehr als einem Dutzend unterschiedlicher Wagen.
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frithere Bliitezeiten der grossen Eisenbahn
abschweifen. Eine (Zeit)reise von Wanden-
stein nach Gundholzen!

Drei gliickliche Tage

Viel zu schnell sind die drei Betriebstage
vorbeigegangen und am Freitag, nach Kaf-
fee und Kuchen, hiess es abbrechen und
zusammenpacken. In ca. 3 Stunden war die
Anlage zerlegt und am folgenden Tag in
weiteren 3 Stunden alles Material verpackt
und in Kofferraumen und Anhénger ver-
staut. Die Stadthalle war leergeraumt und
besenrein. Die Teilnehmer machten sich
mit ihrem mitgebrachten Material in alle
Himmelsrichtungen auf den Heimweg, et-
was wehmiitig zwar, aber froh und zufrie-
den - gefahren wurde analog, zahlreiche
Erinnerungen werden digital nach Hause
genommen. Zufrieden auch, dass keine
nennenswerten Schiaden zu beklagen sind.
Entgleisungen kamen immer etwa vor,
diese sind aber harmlos - Kollisionen (trotz
Einspurbetrieb!) und Abstiirze gab es
keine. Bei der Drehscheibe ist auch das eine
oder andere Mal eine Lok in die Grube ge-
fahren - das gab es aber bei der grossen eV ! S Sl eSS -8 S
Bahn auch - darum darf man ja auch Mo-  Bananenimport in die Schweiz in dieser Art kaum bekannt. Vermutlich war die Rheinschifffahrt infolge
dellbahn sagen. Hochwasser langere Zeit unterbrochen. Das Modell der Be 4/6 ist von H.G. Mundhenke.

L

» Bt B T g SR e
Auf der Ostseite des Bahnhofs Wechselberg stehen elektrische Loks bereit fiir einen Traktionswechsel am néchsten Giiter- beziehungsweise Schnellzuges.
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LOKI bringt die beste Marktiibersicht
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Nédchste Anzeigenschliisse

LOKI 9/2015: 7. August 2015
LOKI 10/2015: 4. September 2015

Wir beraten Sie gerne unter:

inserate@staempfli.com
oder per Telefon +41 (0) 31300 63 86

[ N

-

Wir danken Frau Rita Liithy fiir die
jahrelange hervorragende Betreuung
unserer Anzeigenkunden!

Das Team des Stampfli Verlags
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Bei Fragen zu Ihrem Abonnement
und fiir Einzelbestellungen wenden Sie
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LOKI DEPOT HORW
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« Beratung
« Reparaturen

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 7291
www.ldh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

Spezialist fiir SpurenZ, N, HOm, HO und G

Offnungszeiten
Mittwoch: 13.30 - 18.30 Uhr (ohne Fachberatung)
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info@hess-modellbahnen.ch

Telefon 079 842 54 78

www.trainjouet.ch

meigo-train
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.

mehr als nur
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> Lokidoktor
> Kursangebote
> Neu- und Occasions-Artikel

Dorfstrasse 13a - 8512 Thundorf
0527631545 - www.meigo-train.ch

Lokschuppen Hagen-Haspe

@D Exklusive
Modelleisenbahnen

und mehr... vieles mehr...

Kein Internet? Listen kostenlos!

Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen

Vogelsanger Strasse 40



Vorschau

Modelltechnik

Losch- und Rettungszug
Robert Schmid ist unseren
Lesern als Erbauer von sehr
speziellen Fahrzeugen der
Bau-und Interventionsdienste
der SBB kein Unbekannter.
In seinem neusten Werk ist
er das Wagnis mit dem neuen
Losch- und Rettungszug der
SBB als Modell in Spur 0
eingegangen.

i Foto: Martin von Meyenburg

Reportage

Aus dem Fiihrerstand

Seit jeher iibt der Blick vorne
aus dem Fiihrerstand eines
fahrenden Zuges hinaus auf
Jung und Alt eine faszinierende
Wirkung aus. Heutige Mikro-
technik macht dieses Phanomen
auch fiir die Modellbahn
zuganglich. Kim Nipkow hat sich
eine heute fiir wenig Geld
erhéltliche Kamera angeschaut.
Foto: Kim Nipkow

Digitaltechnik

Und noch ein Betagter

In der Ausgabe, die Sie gerade in
den Handen halten, beschreibt
unser N-Spezialist die lohnende
Digital-Kur fiir dltere Modelle.
Quasi als Fortsetzung berichtet
er iiber gute Erfahrungen mit
einem anderen «Alten», dem
schweiztauglichen ICE 1, der so
behandelt dem fahrenden
N-Bahner viel Freude bereitet.
Foto: Manfred Merz

Ab 28. August 2015 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitrége auf eine spatere Ausgabe verschoben werden.

98

Das Schweizer Magazin
fiir den Modellbahnfreund
Nr.8|2015 (August 2015)

35.Jahrgang
Erscheint monatlich, Doppelnummer in der Regel Juli/August

Einzelnummer
Schweiz: CHF 13.50
Europa: auf Anfrage

Jahresabonnement (11 Ausgaben im Jahr)
Schweiz: CHF 127.00
Europa/Ubersee/Luftpost: auf Anfrage

LOKI-Spezial

Je nach Aktualitat erscheinen pro Jahr ein bis zwei LOKI-Spezial,
die durch einen Dauerauftrag von den LOKI-Abonnenten
ginstiger bezogen werden kénnen.

Abonnemente, Adressénderungen, Leserservice
Stampfli AG, Postfach 8326, CH-3001Bern

Telefon +41(0)31 300 62 58

Fax  +41(0)31300 63 90

leserservice@Iloki.ch, www.loki.ch

Redaktion

Martin v. Meyenburg

Forsterstrasse 30, CH-8044 Zirich

Telefon +41(0)43 343 94 67/+41(0)79 285 07 44
mvonmeyenburg@Ioki.ch

Bruno Kalberer

Hei 14A, CH-5040

Telefon +41(0)62 72119 61/+41(0)79 349 79 91
bkalberer@Ioki.ch

Paketsendungen an die Redaktion
F ion LOKI, Hei 14A, CH-5040

Inserateberatung und -disposition
Inseratemanagement Stampfli AG
Walflistrasse 1, Postfach 8326, CH-3001Bern
Telefon +41(0) 31300 63 86
inserate@staempfii.com

Verlag

Stampfii Verlag, Wolflistrasse 1, CH-3001Bern
Telefon +4131300 66 44

Fax  +4131300 66 88

verlag@: i.com, www. iverlag.com

Auflage
Total verkaufte Auflage: 11060 Exemplare

Layout, Produktion und Druck

Stampfli AG, Wolflistrasse 1, CH-3001 Bern
Telefon +41(0)31 300 66 66
www.staempfli.com

Vertrieb Einzelhandel Deutschland,

Osterreich und Niederlande

PARTNER Medienservices GmbH, Julius-Holder-Strasse 47,
D-70597 Stuttgart-Degerloch, Telefon +49 (0)711 72 52 227,
Fax +49 (0)711 72 52 310, www.partner-medienservices.de

Reprdsentant fiir Italien
Quaini Pubblicita, Via Meloria 7, I-20148 Mailand
Telefon +39 (0)2 39216180, Fax +39 (0)2 39217082

@© Stampfli Verlag, CH-3001 Bern, ISSN 1421-2772

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck und Vervielfaltigungen

(auch auszugsweise) nur bei schriftlicher Zustimmung

der Redaktion gestattet. Fiir unverlangte Einsendungen

(Texte, Bilder, Biicher) haftet die Redaktion nicht.

Fiir und ver i Material gehen

Rechte an den Verlag iiber, ausser bei anderweitiger vorheriger

schriftlicher Abmachung. Kiirzungen und Terminanderungen

vorbehalten.

Publizierte Inserate diirfen von Dritten weder ganz noch

teilweise kopiert, bearbeitet oder sonst wie verwertet werden.
ist auch eine Einspei auf Online-Dienste,

unabhangig davon, ob sie dazu bearbeitet werden oder nicht.

Der Verleger und die Inserenten untersagen ausdriicklich

die Ubernahme auf Online-Dienste durch Dritte. Jeder Verstoss

gegen dieses Verbot wird vom Verlag rechtlich verfolgt.

Namentlich gekennzeichnete Beitrage geben nicht unbedingt

die Meinung der Redaktion wieder.

In dieser Zeitschrift beschriebene Basteltipps und Baumethoden

diirfen nicht kommerziell verwertet werden, ausser nach

vorheriger Absprache mit der Redaktion.

Die Vermittlung von Originalabziigen abgedruckter Fotos sowie

die Vermittlung der Fotografen-Anschrift ist leider nicht méglich.

Wettbewerbe und Verlosungen finden unter Ausschluss der

Offentlichkeit und des Rechtsweges statt.

LOKI 82015




Ordnung in der LOKI-Sammlung

Mit dem LOKI-Sammelordner haben Sie die passende Maglichkeit, Ihre LOKI aufzubewahren
und als Nachschlagewerk zu nutzen. Dank dem Ordner und der Stédbchenmechanik
fiir jeweils einen Jahrgang sind die Hefte geordnet und sehen auch nach Jahren aus wie neu.
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Bestell-Coupon
[J lch bestelle Exemplar(e) des LOKI-Sammelordners

[J Ich bin LOKI-Abonnent und erhalte daher den LOKI-Sammelordner fiir CHF 15.00 anstelle von CHF 25.00
(exkl. Porto- und Versandkosten)

[ Ich bin kein LOKI-Abonnent und bezahle fiir den LOKI-Sammelordner CHF 25.00
(exkl. Porto und Versandkosten)

Meine Anschrift lautet:
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Strasse/Nr.
PLZ Ort
Telefon E-Mail
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, Gewiinschte Zahlungsart
L= Boomees 41031 ;:)%cgzsggngiigﬂh(to)ssg et
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Goupon einsenden an: Stampfli AG,
Verfalldatum | | [ [ | Sicherheitscode [ | [ | Postfach 8326, CH-3001 Bern
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Neigeziige erobern
die Schweiz

LOKI-Spezial Nr. 38

Neigeziige

Geschichte der Neigeziige in der Schweiz
vom Swiss-Express bis zum neuen Twindexx
Doppelstockzug der SBB von Bombardier.

Auszug aus dem Inhalt:

» Der Prototyp Swiss-Express als erstes Versuchskaninchen
» Erste italienische Neigeziige auf Erprobungsfahrten

in der Schweiz

Die gliicklose Geschichte mit den Cisalpino-Neigeziigen
ETR 470

ETR 610 Neigeziige fiir den Nord-Verkehr

Entwicklung eines Inland-Neigezuges ICN

Die Erfolgsstory der ICN-Ziige der SBB

Doppelstockziige Twindexx von Bombardier

nur noch eventuell mit Wankkompensations-Einrichtungen
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Umfang: 132 Seiten
Preis:  CHF 29.90/Euro 25,90
ISBN:  978-3-7272-1784-5

Bestell-Coupon

[J Ich bestelle hiermit das neue LOKI-Spezial «Neigeziige erobern die Schweiz>»
zum Preis von CHF 29.90/Euro 25,90 (zuziiglich Porto und Versandkosten).

[ lch machte in Zukunft das LOKI-Spezial automatisch zugestellt bekommen (Dauerauftrag).
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