unserem siidlichen Nachbarn in der Schweiz
getestet und spiéter auch fiir richtig gehal-
ten wurden. Allerdings wurde mit diesen
Triebziigen aus italienischer Fertigung mehr
Arger als Freude eingehandelt, die an sich
vollig unschweizerische Verspatungsstatis-
tik mit diesen Ziigen ETR 470 im grenz-
tiberschreitenden Nord-Siid-Verkehr quillte
buchstéblich tiber, so dass diese Ziige ei-
gentlich rein vom Alter her betrachtet vol-
lig vorzeitig kiirzlich auf Abstellgleise
gefahren wurden.

Fiir den innerschweizerischen Verkehr
entwickelte die Industrie einen Neigezug,
der sich vollig wider Erwarten und entgegen
den Prognosen der Fachleute als Erfolg er-
weisen sollte. Obschon auf Fremdventilla-
tion der Motoren verzichtet wurde, bewéhrt
sich der ICN bis heute nicht nur im Flach-
land, auch die anspruchsvollen Rampen der
Gotthard-Bergstrecke meistert der Zug pro-
blemlos und mit hoher Zuverldssigkeit.

Mit griindlichem Vertrauen in sich bes-
sernde Zeiten, beschaffte sich die SBB, wie-
der aus italienischer Fertigung, den Nach-
folgezug ETR 610 fiir den Nord-Stidverkehr,
zuerst fiir die Simplon-Route, dann auch fiir
die Lotschberg-Basis-Linie und in Nachbe-
stellungen auch fiir den Gotthardverkehr.
Dieser Zug verkehrt, soweit bekannt, ohne
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Der Doppelstock-Twindexx der SBB von Bombardier wird hichstens eine Wankkompensation aufweisen.

-

grossere Storungen auf den ihm zugewie-
senen Strecken, immer noch mit eingebau-
ter Neigetechnik. Nachteil des Konzepts,
trotz immer noch in Fertigung begriffen,
dass kein behindertengerechter Zugang
moglich ist. Neu bestellte Ziige von Stadler
Rail werden diesen Mangel nicht aufwei-
sen, jedoch, was eine bereits neue Epoche
einlduten wird, nicht mehr mit Neigetech-
nik ausgertistet sein.

Ein Zwischending stellt der neue Dop-
pelstock-Zug Twindexx von Bombardier dar.
Er sollte schon langst auf dem Netz der SBB
unterwegs sein und an sich nur noch in den
Kurven zur Komfortsteigerung das Wanken
kompensieren. Obschon ausgedehnte Ver-
suche mit neuen Drehgestellen und Doppel-
stockwagen der SBB gemacht wurden, ist
der Einbau dieser Wankkompensation noch
nicht ganz gesichert.

So ist das Thema der Neigeziige in der
Schweiz bereits als fast abgeschlossen zu
betrachten. Neue Neubaustrecken und auch
grossere Ausbauten werden derzeit von der
SBB-Fiihrung nicht mehr favorisiert, den-
noch mochte man sich jetzt von dieser tech-
nisch anspruchsvollen Neigetechnik eher
abwenden. Dieses interessante Kapitel der
Neigetechnik beleuchten wir in unserem
neusten LOKI Spezial eingehend. O
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