Container in der Schweiz
Container, seien sie im nationalen Verkehr,
wie zum Beispiel die der Post, oder im in-
ternationalen Verkehr, gehoren auch in der
Schweiz zum Schienen- und Strassenalltag.
Der Umschlag der Container zwischen
den Verkehrstragern Schiene/Strasse findet
in Terminals statt. Im Raum Basel erfolgt er
zudem zwischen Schiene/Strasse und Bin-
nenschifffahrt. Im Bereich der ehemaligen
Gleisanlagen des RB Basel Badischer Bf., auf
dem Areal «Basel Nord», wird durch die
Schweizerischen Rheinhdfen und SBB Cargo
ein drittes Hafenbecken entstehen. Progno-
sen, die die Erweiterung der Containerkapa-
zitaten in Rotterdam im Blick haben, gehen
davon aus, dass kiinftig in Basel der Um-
schlag sich verdoppeln wird.

Integral Reefer Container (IS0)
Verschiedenste Waren benétigen unter-
schiedliche Container. Viele miissen einfach
nur trocken und gegen Verrutschen gesi-
chert sein. Andere, wie zum Beispiel Le-
bensmittel, pharmazeutische oder chemi-
sche Produkte verlangen eine Kiihlung.
Hierzu verwendet man Kiihlcontainer, auch
«Integral Unity, «Integral Reefer Container»
oder «Integrated Unit» genannt.

Sie sind 20’ oder 40’ lang und entspre-
chen damit den weltweit giiltigen ISO-Mas-
sen. Gegeniiber einem normalen «dry con-
tainer» haben sie allerdings eine geringere
Ladefldache und damit auch reduzierte Nutz-
last. Der Grund ist ein integriertes Kiihlag-
gregat an der den Tiiren gegeniiberliegen-
den Stirnseite. Durch das Einhalten der
ISO-Masse passen auch diese Container
genau in die Zellen («cell guides») der Con-
tainerschiffe. Kiihlcontainer kénnen unter
sowie iliber Deck verstaut werden. Oben
kann die warme Abluft besser entweichen,
allerdings muss bei starker Sonnenein-
strahlung das Kiihlaggregat die Leistung
entsprechend hochfahren.

Energieversorgung der Kiihlaggregate
(Bilder 6-18)

Die integrierten Kiihlaggregate brauchen
fiir den Betrieb elektrische Energie. Auf der
Schiffsreise konnen Kiihlcontainer mit dem
Bordnetz verbunden werden. Ist die Kapa-
zitdt bereits ausgelastet, kommen soge-
nannte «power packs» zum Einsatz. Diese
Dieselgeneratoren sind in einem Metallrah-
men, der die Masse eines «TEU» besitzt,
untergebracht. «Power packs» zur Strom-
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Bild 3 Ein Tor Europas zur Welt: Containerhafen von Rotterdam.
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Bild 4 Zu Besuch: «Dresden Express» der Reederei Hapag-Lloyd in Rotterdam.

«Dresden Express» «Mzrsk Edmonton»

TH 4639 T 13092

Reefer Stekpatze 5 Reelor Stelplaze 800

Gesamtinge (m) 24 Gesamtlinge (m) 366

Gesanibreie (m) k) Gesamtbreite () 482

Geschwindighett () 23 Geschvindighet (k) 23 kn (45 k)
Leistung (KW) 36630 Leistung (KW) 68640 kW (33.324 PS)
Heimathafen Hamitton Heimathafen Majro

Flagge Bermuda Flagge Marshalinsen
Eigentimer Hapag:-Llod, Hamburg Bgpntiimer Mazrsk Line, Koperhagen

Bild 5 In Nachbarschaft bei der Uberfahrt iiber den Armelkanal: «Mersk Edmontons.

LOKI7|2015



