zeit «Peterley, jeder wusste wer und was
gemeint war.

Auch in der Schweiz waren die Schie-
nenbusse tédglichen anzutreffen, so in
Schaffhausen, im Klettgau und via Waldshut
in Koblenz. Bis ins Jahr 2000 hinein waren
die Schienenbusse flachendeckend noch im
Einsatz. Bis heute haben noch etliche Gar-
nituren tiberlebt und stehen regelméssig im
Museumseinsatz. Vielleicht génnen Sie sich
eine der zahlreichen Museumssonderfahr-
ten die zum Beispiel von den Eisenbahn-
freunden Zollernbahn e.V. (www.eisenbahn-
freunde-zollernbahn.de).

Aligemeines zum Modell

Wihrend der Spielwarenmesse im Februar
2015 tiiberraschte Piko das Fachpublikum
und die Modelleisenbahner mit der Ankiin-
digung des VT 98 in Spur N. Die, obwohl
Modelle des populdren Triebwagens bereits
im Lieferprogramm anderer Anbieter wa-
ren. Firmenchef Dr. Réne F. Wilfer begriin-
dete sein Engagement in Richtung «roter
Brummer» damit, dass man es anders ma-
chen wolle und auch Varianten anbieten
mochte, die es bisher noch nicht gab. So
sollte, durch geschickte Anordnung der An-
triebstechnik, der freie Durchblick durch
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den Fahrgastraum gewihrleistet bleiben, es
soll ein Beiwagen gemacht werden den es
bisher auch noch nicht gab und es soll beim
Piko-Modell méglich sein «normale» Wagen
anzuhdngen. Bereits im April 2015 lagen
die Modelle bei den Fachhé@ndlern:

» Zweiteilige Einheit aus Motor- und
Steuerwagen (Art.-Nr. 40250)

P Beiwagen zweiachsig (Art.-Nr. 40680)

» Beiwagen mit Packabteil zweiachsig
(Art-Nr. 40681)

Verpackung und Betriebsanleitung

Der zweiteilige Schienenbus VT 798 mit
dem Steuerwagen VS 998 ist in einer
Schachtel aus klarem Kunststoff verpackt.
Die Modelle, bereits gekuppelt, liegen in
weiche Folie eingeschlagen in einem der
dusseren Kontur der Modelle gestaltetem
Formteil. Unter dieser Einlage findet der
Kunde eine Reihe von Druckstiicken, die
iiber die Handhabung, die Pflege sowie die
lieferbaren Ersatzteile informieren. Auch
der Einbau von Digitaldecodern, sowohl
«nur» zum Fahren, als auch mit «Sound» ist
gut bebildert beschrieben. Neben der Be-
stellnummer ist die Art der Digitalschnitt-
stelle von aussen sichtbar auf der Verpa-

Modellkritik

ckung aufgedruckt, so weiss der geneigte
Hobbykollege gleich welchen Decoder er
noch mit nach Hause nehmen muss.

Der Bei- und der Bei-Packwagen sind auf
dieselbe Art, allerdings in etwas kleineren
Schiéchtelchen einzeln verpackt.

Mechanisches

Alle Wagen des Triebzuges basieren auf
einem massiven Rahmen aus Metall. Der
Triebwagen ist mittig mit einem Motor aus-
gestattet. Seine zwei Wellenenden, von de-
nen eine zusétzlich mit einer Schwung-
masse ausgeriistet ist, tragen jeweils eine
Schnecke aus Messing. Die greifen direkt
ohne Zwischenzahnrader in die Kunststoff-
zahnréder der beiden Antriebsachsen. Wie
von Herrn Dr. Wilfer versprochen «duckt»
sich die komplette Mechanik in die Boden-
wanne des Modells hinein und hélt den
Fahrgastraum so nahezu frei. Die beiden
Réder einer Antriebsachse sind mit Haftrei-
fen ausgestattet. Sollte der Triebwagen solo,
also ohne Steuerwagen, eingesetzt werden,
liegt zum Austausch noch eine baugleiche
Achse ohne Haftreifen bei. Dies dient der
besseren Fahrstromaufnahme. Motor- und
Steuerwagen sind beidseitig mit kulissen-
gefiihrten Kupplungsmechaniken ausge-
riistet. Auf einer Seite mit einer Mechanik
nach NEM zur Aufnahme von handelsiibli-
chen Kupplungskopfen, auf der anderen
Seite mit einer zweipolig stromleitenden
Piko-Spezialkupplung. Sie sorgt fiir die me-
chanische Verbindung und die Ubertra-
gung der Gleisspannung zwischen Motor-
und Steuerwagen. Die Kinematik vorne
und hinten ist normgerecht ausgefiihrt, so
ergibt sich jeweils ein sehr enger Puffer-
abstand bei Geradeausfahrt und ein ent-
sprechender «Sicherheitsabstand» bei Kur-
venfahrt. Bei Motor- und Steuerwagen
lassen sich die Normkupplungen gegen
exakt gemachte Passstiicke austauschen.
Mit ihnen ergibt sich ein noch vorbildnéhe-
rer Eindruck des N-Modells.

Die beiden zusitzlich lieferbaren Zwi-
schenwagen sind beidseitig mit der zweipo-
lig stromleitenden Spezialkupplung ausge-
riistet. Wie mittlerweile von Piko gewohnt,
ist die Mechanik des Modells sehr sauber
und durchdacht gemacht.

Elektrisches und Elektronisches

Die Fahrstromaufnahme erfolgt durch feine
Federbronzeschleifer von den Innenseiten
der Rader von Motor- und Steuerwagen.
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