her an. Auch zwei weitere, die Garnitur
des Nachtzuges ergdnzende Wagen, sol-
len mit beriicksichtigt werden. Alle sechs
Fahrzeuge gehoren zu der grossen «Fami-
lie» der UIC-X-Wagen.

Vor dem Blick auf die Modellnachbil-
dungen informieren wir uns erst einmal
tiber die Geschichte und Vielfalt des Vor-
bilds:

Das «Vorbild>» des Vorbilds ist ein
DB-Wagen

Von 1952 an wurden bei der Deutschen
Bundesbahn neue Reisezugwagen ange-
schafft. Diese wurden als m-Wagen bezeich-
net. Der Buchstabe «m» stand dabei fiir den
Typ Reisezugwagen mit einer Lange von
iiber 24 Metern.

«Geistiger Vater» dieser bis heute rich-
tungsweisenden Wagen war Dr.-Ing. Adolf
Mielich, der ab 1957 die Leitung der Wa-
genbau- und Einkaufsabteilung (Bundes-
zentralamt Minden in Westfalen) iibernom-
men hatte.

Ab 1960 wurden durch die UIC neue
Regeln beziiglich der Stabilitat des Kastens
eines Reisezugwagens festgelegt. Dies hatte
eine Verdanderung der Wagenenden zur
Folge, die nun stossfester ausgefiihrt wer-
den mussten. Der Standardwagen «UIC-X»
war entstanden.

Lange Zeit pragten diese Wagen den Per-
sonenverkehr bei der Deutschen Bundes-
bahn. Auch im Zeitalter der Hochgeschwin-
digkeitsziige sind diese Wagen, zwischen-
zeitlich modernisiert und der aktuellen
Farbgebung angepasst, immer noch auf
deutschen Eisenbahnstrecken zu finden.

Neue Wagen fiir die FS

Auch siidlich der Alpen wurden neue Reise-
zugwagen bendétigt. Im Jahr 1962 gab die
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Italienische Staatsbahn FS (Ferrovie dello
Stato, heute Trenitalia) neue Wagen in Auf-
trag. Bei den neuen Wagen handelte es sich
um «Tipo UIC-Y 1961y, die bereits denen der
DB vielfach dhnelten. Nur insgesamt zwei-
undzwanzig dieser in Braun («castanoy) la-
ckierten Wagen wurden gefertigt.

Zwei Jahre spater, im Jahr 1964, wurden
erneut neue Wagen bestellt. Diesmal hielt
man sich an das Muster der UIC-X-Wagen.
Bis 1985 entstanden dann in sechs Serien
insgesamt 4300 Wagen.

Wie bei den Wagen nérdlich der Alpen
kam ein symmetrisches Baukastensystem
zur Anwendung, das durch die Waggonfab-
rik Westwaggon in Kéln-Deutz in Zusam-
menarbeit mit dem Bundesbahn-Zentral-
amt in Minden entwickelt wurde. Somit
war es moglich, auf Basis eines gemeinsa-
men Wagenkastens, verschiedene Wagen-
ausfiihrungen zu bauen. Fiir die FS entstan-
den so:

Erstklasswagen

Zweitklasswagen

Wagen mit erster und zweiter Klasse
Liegewagen

Postwagen

Packwagen

Zugelassen waren sie fiir 160 km/h. Spa-
ter erfolgte bei einem Teil der Wagen eine
Aufwertung auf 180 km/h beziehungsweise
auch auf 200 km/h.

In den ersten Serien wurde das Minden-
Deutz-Drehgestell verbaut. Spétere Serien
erhielten moderne von Fiat. Weitere Veran-
derungen kamen im Laufe der Serienpro-
duktion dazu:

P> Wagenschiirzen zwischen den

Drehgestellen
» Dicher mit Sicken und Korbbogen-

enden
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mit einem D-Zug aus Italien kurz
vor der Intschireussbriicke.

Heute sind manche Wagen mit Klima-
aggregaten ausgestattet, andere zu «Semi-
pilota-Steuerwagen» mit Niederflureinstieg
umgebaut.

Farbvarianten des UIC-X-Wagens der FS
Die Auslieferung der neuen Fahrzeuge er-
folgte in schiefergrauer Farbgebung. Mit
dieser Farbgebung wurde zeitgleich ein
neues Logo eingefiihrt.

1982 wechselte die Farbe in Leberrot/
Grau («rosso fegato-grigion). Die 80er-Jahre
waren gepragt durch diese Farbgebung und
das nun schrdg ausgefiihrte Logo der FS.
Noch in den 80ern konnten, auch im inter-
nationalen Verkehr, schiefergraue UIC-X-
Wagen der FS beobachtet werden.
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Logos 196670, 1982—94 und 1994-2000 (v. links).

1994 wurden ein neues Logo und eine
neue Farbgebung eingefiihrt. Das neue
Schema in Weiss/Griin (bianco/verde)
machte auch vor den UIC-X-Wagen nicht
Halt. Durch ein blaues Fensterband waren
die Liegewagen nun eindeutiger gegentiber
reinen Sitzwagen erkennbar.

Spater gingen einige Wagen zu Thello
S.A.S. iiber, einem von «Trenitalia» und
«Transdev» gegriindeten Eisenbahnunter-
nehmen, das Nachtverbindungen zwischen
Italien und Frankreich anbietet. Das aus
Italien stammende Wagenmaterial wurde
entsprechend mit dem Thello-Logo verse-
hen. Heute sind die Wagen ganz in Grau,
Gelb, Violett und Rot (grigio, giallo, viola e
rosso) zu sehen. Ohne Zu- und Aussteige-
halt verkehrt der Thello-Nachtzug iiber Do-
modossola, Brig, Lausanne und Vallorbe
zwischen Venedig und Paris.
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