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Holztransporte auf Pullman-Wagen fiir die Ofenberghahn-Projekt

Schweizer Schienen Schweiz von Mérklin von Johannes Degen



Modelleisenbahnen
Stampfenbachstr. 14

CH-8001 Zirich

Telefon +41 44 253 23 50
Telefox +41 44 253 23 51
info@zueritech.ch
www.zuerifech.ch

Ziri-Tech

Das Eisenbahn-Fachgeschéift
im Herzen von Zirich

Montag bis Freitag 9.00-12.30 und 13.30-18.30, Samstag 9.00-16.00

Offnungszeiten:
Bahn@Qrama oprpry
GmbH Fr 14.00-21.00Uhr

Sa 10.00-16.00 Uhr

Neuware
Occasionen
Zubehor
Versand
Digitalisieren
Reparieren
Ankauf
Schatzungen

Briinnenstrasse 106, 3018 Bern

Q0000000

Internet/Shop: www.bahnorama.ch
Tel./Fax: 031 992 85 88 Mail: info@bahnorama.ch

SPIELWAREN REIMANN

Wir fiihren fast alle
Modelleisenbahn & Zubehorfirmen

www.spielwaren-reimann.ch
D-78247 Hilzinge

Untere Giesswiesen 15
15 min von Schaffhausen entfernt

BERCHER &
STERNLICHT

Die meisten Angebote finden Sie exklusiv
bei uns im Laden am Spalenberg 45 in Basel

www.herchersternlicht.ch

Veteran - Wiederauflage
von Roco HO -
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o Anlageplanung / Viersand / Umbauten / Reparaturer:
h.l’.gehrl 4 ® CH.8162

Fon 044 853 46 77 ® Fax 044 853 46 79
www.hrgehri.ch ® info@hrgehri.ch

Modelleisenbahnen

Martigny 30 et 31 mai 2015
Féte anniversaire / Jubildumsfest

Fahrten mit Postauto
und MC Triebwagen |
Bahnaustellung \
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et en train rétro lea !zow
Exposition ferroviaire
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Plus d'infos / Mehr Informationen :
www.trainostalgique-trient.ch

RhB Thyristor-Lok Ge 44 Il Nr. 611-633 spur om (Liip 289 mm)

® Modelle komplett in Messing gefertigt,
héchst detailliert mit MS-Feinguss- und
Atzteilen.

® Antrieb mit Faulhaber-Motoren iber Stirnrad-
getriebe. Hervorragende Laufeigenschaften
und adaquate Zugkraft.

e Wechselnde Stirnbeleuchtung.
Digital alle Beleuchtungsvarianten des
Vorbildes maglich.

® Schnittstelle fir Digital-Decoder serienmassig
vorhanden, ebenso Austauschmaglichkeit fiir
Kadee-Kupplungen.

o Lieferbar als Fertigmodell mit feinster
Lackierung und Beschriftung.
Auf Wunsch mit Verwitterungsfinish.
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Nesiogmoddtede Spitenbise in Bogrime 145

Im Jahr 1973 wurden bei der RhB die neuen
Thyristor-Loks Ge %/ Il Nr. 611 bis 620 in
Betrieb genommen.

Den mechanischen Teil fiihrte die Firma
SLM in Winterthur aus, den elektrischen Teil
fertigte die Firma Brown Boveri in Baden.
Auf Grund der guten Erfahrungen mit diesen
Triebfahrzeugen wurde im Jahre 1982 eine
weitere Serie von 13 Einheiten (Nr. 621 bis
633) bestellt, deren Inbetriebnahme erfolgte
in den Jahren 1984-1985.

model rail aq

Im Winkel 5 « LI - 9485 Nendeln

Tel. 4423 /3732139

Fax +4423 /3734149
admin@modelrail.li « www.modelrail.li
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Editorial
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darf konkurrenzlos teuer sein.

Mit der heute strukturierten
Arbeitswelt nicht mehr vereinbar.

[ Gas
& gl

Gliterve;kehr auf der Modellbahn

Fotos: Martin v. Meyenburg
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Man stelle sich mal vor:
Etwas iiber 50 Tonnen
Masse eines Wagens fiir
gerade mal 10 Schlafwa-
genpassagiere! Heute nur
noch im Modell denkbar.

Mehr Effizienz bitte!

Dieser Tage ging im Nachgang zur Présentation der Jahreszahlen 2014 der SBB
die Meldung durch die Medien, die Aufsichtsgremien forderten von der SBB-
Flihrung mehr Effizienz in der Abwicklung des Geschifts. Von Preiserhohung
des massiv gestiegenen Unterhalts wegen und von weiterer Rationalisierung im
Fahrkartenverkauf in den Bahnhofen war die Rede. Anderes mehr kann man
sich lebhaft vorstellen. Fast zeitgleich wurde durch Bundesbern verkiindet, die
schweizerischen Spitdler wiirden durch Unterbelegung zu wenig effizient ge-
fiihrt, auch hier sei Nachhholbedarf an Effizienz gefragt. Dass solche Forderun-
gen nach strukturierterem und effizienterem Arbeitsprozess der arbeitenden
Bevolkerung in der Schweiz, aber auch anderswo, nicht ganz unbekant klingen
mogen, versteht sich von selbst.

Also wiirde es fast ins heutige Schema passen, fiir die Modellbahn auch noch
mehr Effizienz und Strukturiertheit zu fordern! Die professionellen Prozesse
der Herstellung von Modellbahnen seien hier einmal ausgenommen, die Expo-
nenten von allen namhaften Anbietern diirften davon ihre Lieder singen!

Sollte sich im hobbymassigen Bereich ein Anlagen- oder Modellbauprojekt
in einem durchaus strukturierten Rahmen bewegen, dann ist da nichts, aber
auch gar nichts dagegen einzuwenden. Im Gegenteil: Wenn man dabei sogar fiir
die tagliche Arbeit etwas davon abbekommen hat, wird das den Chef ganz be-
sonders freuen. Aber, die Modellbahn als eine Fiille von méglichen Spiel- und
Betédtigungsarten darf bedenkenlos auch mal nur Freude bereiten, ohne an ihre
Effizienz denken zu miissen. Kein Zug auf der Anlage oder in der Vitrine muss
in irgendeiner Weise einen direkt kommerziellen Sinn aufweisen. Und selbst
wenn man einmal etwas unbedacht und unstrukturiert iiber die Verhdltnisse
ein Modell oder so reingezogen hat, dann ist das ungeschickt, aber meist nach
kurzer Zeit vergessen. Diese «Dummbheit» bleibt nicht ewig in den Finanzbii-
chern als Mahnmal bestehen. Und das ist auch gut so.
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Modelleisenbahnen barr \ Plastik-Modellbau

modellbahn-shop.ch \_9"'

Wir sind sehr gerne fiir Sie da.
Freundlichkeit, Beratung und Preise 1A.
Marklin, Roco und noch mehr,
auf lhren Besuch freuen wir uns sehr!
Auch im Sortiment:

Ferngesteuerte Flieger, Helis, Dampfmaschinen Wilesco
und Revell-Bausatze
Dienstag, 19. Mai 2015
Marklin-Info-Digitaltag - 13.30 bis 18.30 Uhr

wwuw.pierredominique.com

PIERRE DOMINIQUE, DAS SIND
30'000 PRODUKTE ONLINE.
MIT TAGLICHEN NEUHEITEN VON
240 VERSCHIEDENEN MARKEN !

SPEZIALIST IN

Messing aller Marken
Fulgurex, Lematec... auch Ankauf von Messingmodellen der SNCF

Collectors
Langst vergriffene Modelle von Marken wie Roco, Rivarossi, Jouef...

FRANKREICHS NR. 1 IN
WARENPOSTEN UND
MODELLBAHN-AKTIONEN

Portokosten : € 15 per Post oder Portofrei ab € 399 (excl. MwsSt.)
Begleichung per Visa, Mastercard oder Bankiberweisung (IBAN)

Unterer Graben 1~ CH-8400 Winterthur  Tel. 0522127979 Fax 0522127976
info@modellbahn-shop.ch  info@rc-modell-shop.ch

WETTINGER
EVGBORSE

Sammlerbdrse
fiir Eisenbahnen aller Spuen,
Autos, Blechspielzeug, usw.

Wetﬁngen

Nachste Wettinger Spielzeugbdrse:
29, August 2015

Modelllbauw

Guido Ghiotto, Briinnlirain 9a, 4125 Riehen
SS Tel.061 6412172, Fax 061 643 92 47
g.ghiotto@bluewin.ch

< VMIODELLBAHNEN

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST

ESS-MODELLBAHNEN.CH
-031 7 03 - info@hess-

Das Modellbahnparadies im Sihital
@ Grosses Modelleisenbahnsortiment Ihr Sp ezlahStf ur
in allen Spurgréssen WIR ZIEHEN UM! » Stellpultbau

@ Landschaftsbauartikeln und Zubehér

@ Anlagenbauberatung und Anlagenplanung
@ Digitale und analoge Anlagensteuerung

@ Workshops und Schulung

Stossen Sie am 15./16. Mai 2015 mit uns auf
unser neues Geschaft an und entdecken Sie

die attraktiven Sonderangebote zur

Er6ffnung.
Profitieren
Sie von zusitzlichen
5 % Eréffnungsrabatt auf

» Steuerungen

» elektrische Bauteile

» RhB-Gebaude

» Kurse fiir Landschaftsbau

Bitte verlangen Sie
Gratis-Unterlagen.

unserem gesamten Sortiment.

ZUBA-TECH @ Kundeneinladung

/\Iir laden Sie herzlich zu unserem jéhrlichen ZUBA-Tag ein!

Wann: Samstag, 30. Mai 2015 Wo: Zuba-Tech Modelleisenbahnen St.Gallen GmbH
von 9.00 bis 15.00 Uhr Schiitzengasse 7 | 9000 St.Gallen

Tel. +41 71 230 37 37
HIGHLIGHTS:

info@zuba-tech.ch

o Digitalprasentationen: ESU-Zentrale und ROCO Nextgeneration...
e Modulprasentation der SNS - Spur N Schweiz...
o Feine St.Galler Bratwiirste fiir alle Besucherinnen und Besucher...

Wir freuen uns auf Ihren Besuch. Ihr Zuba-Team!
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Foto: Marcel Ackle

Marcel Ackle ist vielen Modellbahnern von LOKI-Berichten oder Ausstellungen her bekannt.
Zu letzteren begleitet ihn seit einiger Zeit die friihere Chnollenbahn nicht mehr. Dafiir hat
er eine Ausstellungswand dabei mit Feldbahnbildern. Vielleicht wére Bilderfeldbahn der
richtigere Begriff fiir die dreidimensionalen, funktionstiichtigen Kunstwerke. Ab Seite 28

Das Ehepaar Peter war wieder einmal auf Reisen. Geht diese von Niirnberg aus siidwrts,
dann kommt es fiir uns in der Regel gut. Diesmal war der Berner Jura ihr Ziel: St-Imier,
ein unspektakuldrer Durchgangshahnhof zwischen La Chaux de Fonds und der Abzweigsta-
tion Sombeval/Sonceboz wurde zum Thema eines Anlagenvorschlag. Ab Seite 48

Foto: Manfred Merz

Acht marktverantwortliche Unternehmen (MVU) gibt es beim Ziircher Verkehrsverbund
Z. Dies war schon einmal eine gute Voraussetzung, um Streit zu verhindern. Es ging
ndmlich darum, einen vierteiligen Zug fiir Eigenwerbung zu bemalen. Fleischmann hat die
Komposition mit acht unterschiedlichen Seitenwénden in Spur N umgesetzt. Ab Seite 52
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Foto: Martin v. Meyenburg
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Titelbild

Fiir den Einstieg in
die digitale Steue-
rung und mit Hilfe
& des PC gibt es keine
| Altersheschrinkung.
Wolfgang Zehnder
hat sich den Traum
einer stattlichen HO-Anlage im Estrich des
eigenen Hauses nach Vorschlidgen von Loisl
nach dem Ubertritt in den Ruhestand
verwirklicht. Ab Seite 12



Nachwuchs bei den Kleinserienherstellern und eine weitere Tranche 2015-Neuheiten

Marktspiegel

Genaugenommen sind es zwei Gebdude,
welche eine Kiesaufbreitungsanlage und
Mischwerk mit Siloanlage in Anlehnung an
die Beton- und Kieswerke in Unterrealta/
Cazis darstellen. Die beiden HO-Gebéude
werden einzeln angeboten. Sie sind sowohl
als Bausatz wie auch als Fertigmodelle er-
hiltlich. Fein detaillierte Forderbander und
weitere Ausgestaltungsdetails sind jeweils
enthalten. Auch die aus geédtzten Neusilber-
und Polystyrol-Teilen bestehenden Forder-
bander werden einzeln angeboten. Der
Zusammenbau der CNC-gefrasten Polysty-
rol-Teile erfolgt mit handelsiiblichem Plas-
tikkleber. Der Preis fiir die Aufbereitungs-
anlage betragt CHF 199.-, derjenige fiir das
Mischwerk mit Silos CHF 229.-.

Albulamodell HO

iindner
leswerk und
chweizer
auernhaus

Die Beton- und Kieswerke in Unterrealta/Cazis dienten als
Vorbild, an welches sich ein neuer Bausatz von Tom Wiflers

it g Albulamodell-Shop anlehnt. Es macht sich selbstverstéandlich

Mad

Im Weiteren ist neu ein typischer Schwei-
zer Bauernhof mit angebautem Stall erhalt-
lich. Der Bausatz besteht aus Resinguss,
erganzt mit Laser Cut-Holzteilen und ist
einfach zusammenzubauen. Der Preis die-
ses Bausatzes betragt CHF 115.-.

Noch ein Wort zum Anbieter Albula-
modell: LOKI-Lesern sind die beiden Na-
men Ruedi Hanselmann und Tom Wifler
ein Begriff. Ersterer hat unter dem Namen
HR-Modellbau tiber 20 Jahre lang nicht nur,
aber vor allem die RhB-Modellbauszene in
den Baugrossen HO und 0 mitgepragt und
zahlreiche Gebdudebausitze sowie passen-
des Zubehor angeboten. Tom Wifler, ein
exzellenter Modell- und Anlagenbauer hat
sich vor allem mit seinen fantastischen An-

auch auf Anlagen hervorragend, wo keine RhB verkehrt.

lagen von Albula und Ruinaulta einen Na-
men gemacht.

Ruedi Hanselmann hat beschlossen, et-
was kiirzer zu treten und sich vermehrt
seiner eigenen Modellbahn zu widmen.
Deshalb hat er sein Programm an jiingere
Kleinserienhersteller weitergegeben; das
HO-Angebot wird neu von Tom Wiflers Al-
bulamodell nicht nur angeboten, sondern
auch laufend erweitert, das 1:45-Programm
ist bei rk-Modellbau von Rolf und Rosmarie
Kostrhon untergekommen.

Interessenten wenden sich bitte direkt an
Albulamodell Shop, Tom Wafler

Horebstrasse 1, 8733 Eschenbach
www.albulamodell.ch/shop, shop@albulamodell.ch
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Roco HO

Aktuelle Lok- und
Wagenneuheiten

Erste Neuheiten aus dem vorgesehenen Programm fiir
2015 wurden bereits an den Fachhandel ausgeliefert.
Bei den Lokomotiven betrifft dies drei Varianten der
Re 4/4 " die jeweils als digitalisierte tonende Modelle mit
umfangreichen Soundfunktionen oder als DC-Ausfiih-
rungen mit Schnittstelle, sowie auch in Dreileiterver-
sion angeboten werden: SBB Re 4/4" 11193 in Rot,
Re 4/4"im Design von Interregio Cargo sowie eine TEE-
Variante mit neuer Betriebsnummer. Ebenfalls ausgelie-
fert sowohl fiir DC wie auch AC wurde die Ae 4/6 in
Epoche IV mit abgedndertem Dach.

Bei den Giiterwagen sind ein Hupac-Taschenwagen
mit DHL-Wechselpritschen, ein Wascosa-Doppeltrag-
wagen mit je einem Lloyd Triestino- und einem Ever-
green-Container beladen sowie ein gedeckter Giiterwa-
gen vom Typ Gbs der SBB neu ausgeliefert worden.

Erhéltlich im Fachhandel

LOKI5|2015

Dampfatelier «Am Kilometer 103,455» G

Feldbahndampflok 1:13

Fiir die Freunde von Feld- und Schmalspurbahnen im Massstab 1:13
(1:13,3, 1:13,7, 1:14) bietet Markus Feigenwinter als Jahresneuheit
2015 eine B-gekuppelte Feldbahnlokomotive an. Durch die Verwen-
dung von handelsiiblichen Gleisen mit der Spurweite von 45 mm
wird die vorbildliche Nachbildung von Feld- und Schmalspurbahnen
mit der Originalspurweite von 600 mm ermdglicht.

Dieses in Kleinstserie handwerklich gefertigte Echtdampfmo-
dell besitzt einen gasgefeuerten, einziigigen Flammrohrkessel,
leisen Schlitzbrenner, Gasdiise mit Sinterfilter, Edelstahliiberhitzer
und Abdampfkondensationsrohr. Die Kolben besitzen Silikondich-
tungen, die dazu gehorige Steuerung ermoglicht eine vorbildge-
rechte Umsteuerung. Die Rader sind elektrisch isoliert und die in
selbstschmierenden Gleitstofflagern laufenden Achsen gefedert.
Der Heissdampfoler befindet sich auf dem Umlaufblech, wird di-
rekt an der Zylinderdampfverteilung angeschlossen und ermog-
licht mit sehr wenig Heissdampfdl einen sauberen Betrieb. Das
Modell ist serienmdssig ausgeriistet mit Wassernachspeisung,
Wasserstandanzeige, Dampfpfeife, Manometer, Gasfiillkupplung
und Entliiftungsventil (beides versteckt in einer aufklappbaren
Werkzeugbox auf dem linken Wasserkasten). Mit einer Gastankfiil-
lung sind Betriebszeiten von 40—60 Minuten moglich. Geliefert
wird die Dampflokomotive in einer Holztransportbox. Die zu mon-
tierende Kupplung und die Farbgebung der Dampflok kann frei
gewahlt werden. Auf Wunsch kann die Dampflok auch mit einem
Schlepptender geliefert werden.

Technische Daten:

Lange (ohne Kupplung) 300 mm, Breite 120 mm, Héhe 190 mm,
Gewicht: ca. 5,5 kg, Spurweite: 45 mm (auf 32 mm umspurbar),
Raddurchmesser: 34 mm, Radstand: 78 mm, Befahrbarer Radius:
ab 600 mm (R1, abhéngig vom Kupplungssystem), Zylinderboh-
rung: 15 mm, Kolbenhub: 17 mm, Schieberweg: 4 mm, Kesselin-
halt: ca. 200 ml Gastankinhalt: ca. 80 ml, Olerinhalt: ca. 5 ml.

Interessenten wenden sich direkt an:
Dampfatelier «Am Kilometer 103,455»
Markus Feigenwinter

Kleebodenweg 9

4142 Zwingen

Tel. 06176180 25
dampfatelier@echtdampfmodelle.ch
www.echtdampfmodelle.ch




Marktspiegel

Minitrix N
Uberlandbus der DB

Minitrix kiimmert sich auch um das «Drumherum» auf der Modellbahnanlage.
Die Minitrix Lasercut-Bausitze geniessen einen guten Ruf und wurden vom
Markt sehr gut angenommen. Nun geht’s an die verkehrstechnische Belebung
von Strassen und Pldtzen. Aktuell ist ein Displays mit 12 Omnibussen (Arti-
kelnummer 65400) in den Fachhandel gelangt. Die Modelle sind zwar allesamt
nach deutschem Vorbild gestaltet, der Eine oder der Andere findet aber sicher
seinen Weg in die Schweiz, vorbildlich im Klettgau, in 1:160 sowieso.

Die Modelle sind sauber und massstdblich graviert. Die Einzelteile sind
sehr passgenau gefertigt sowie sauber bedruckt. Den Bussen liegt separat eine
Vorderachse bei, die nach deren Einbau eingeschlagene Vorderrader darstellen
lasst. Der Bus muss dazu zerlegt werden. Am besten, man verbindet den Ein-
bau der «lenkbaren Vorderachse» gleich mit der Bevolkerung mit Preiser-Pas-
sagieren, dazu ladt die durchgestaltete Inneneinrichtung und die grossziigige
«Verglasung» namlich ein.

Erhéltlich im Fachhandel.

Arnold/Hornby N

Kaffee-
wagen

Jetzt passt es! Der letzte Arnold
Nescafé-Silowagen basierte lei-
der auf der falschen Form. Neu
im Fachhandel ist der korri-
gierte Wagen (Artikelnummer
HN 6304) erhiltlich. Das Modell
ist vorbildentsprechend sauber
lackiert und beschriftet. In sei-
nem seidenmatten Schwarz fallt
der Wagen schon positiv auf.
Auch technisch hat das Arnold-
Modell mit Kinematik, Kupp-
lungsaufnahmen nach NEM und
gute Rolleigenschaften viel zu
bieten.

Erhéltlich im Fachhandel.

Hag Spezial HO

Vergoldete Lok
die Nachste

Da in diesem Jahr bei HAG das Re 6/6-Jahr
ist, konnen nun die Re 6/6 Lok vergoldet
bestellt werden (Erweiterung zu den be-
reits hergestellten Ae 6/6 und Re 4/4). Die-
ses Modell wird wiederum nur in der be-
stellten Menge hergestellt. Die Lok 11604
tragt das Wappen von Faido, ohne Klima,
runde Lampen und ohne UIC. Fiir eine de-
finitive Bestellung wird eine Anzahlung
von CHF 300.- fdllig. Die Preise betragen:

Digital ca. CHF 1049.-, Analog ca.
CHF 999.- und mit Sound ca. CHF 1149.-.
Bestellschluss ist der 20. Mai, Liefertermin
Weihnachten 2015.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
André Germanier

Am Tych 25, 4665 Oftringen

Tel. 079 473 08 51
andre.germanier@hispeed.ch
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AB-Modell Nm
Zwei neue RhB-
Giiterwagen

Fiir die RhB-Freunde auf kleiner Spur wurden zwei
weitere Giiterwagen neu ausgeliefert. Einerseits ist der
gedeckte Gliterwagen Gbk-v der Rhitischen Bahn in
rotbrauner Lackierung verfiigbar, andererseits hat der
graue M1 der RhB ausreichend Vorbestellungen erhal-
ten, so dass auch dieses Modell in den nachsten Tagen
an die Vorbesteller ausgeliefert werden kann.

Interessenten wenden sich direkt an:
AB-Modell, Anja Bange Modellbau

Im Stuckenhahn 6, D-58769 Nachrodt
Fax +49 (0) 2352 33 48 62
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de

Liliput HO

EW | im NPZ-Look

Von Liliput sind neue Leichtstahlwagen EW I der SBB
in der Variante fiir NPZ-Ziige greifbar. Den Zweitklass-
wagen (334983) gibt es mit neuer Betriebsnummer
und erstmals ist ein reiner Erstklasswagen (334984)
verfiighar. Beide Wagen weisen eine lupenreine Be-
schriftung sowie Kurzkupplungskinematik auf.
Erhéltlich im Fachhandel.
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Roco HO
Schienenlaufband,
Wagen und Schmalspur

Wer Lokomotiven, aber keine Anlage sein eigen nennt, kann mit
dem neu ausgelieferten SmartRail Schienenlaufband seine Fahr-
zeuge trotzdem fahren lassen. Genauer gesagt ist es ein Fahren an
Ort, denn die Lokomotive steht auf synchron laufenden, stromfiih-
renden Schienenbdndern. Die Bedienung erfolgt iiber ein Smart-
phone, Tablet PC oder mittels der Tasten auf dem SmartRail (10815).
Eine Lok gehort nicht zum Lieferumfang.

Keinen Sinn fiir den Betrieb auf dem SmartRail machen hinge-
gen Wagen. Solche Neuheiten hat Roco aktuell auch ausgeliefert.
Fiir Schweizer Modellbahner interessant ist ein dreiachsiger SBB-
Autotransportwagen der STFA (67283). Ebenfalls ausgeliefert wurde
ein Schnellzugwagen 2. Klasse der Italienischen Staatseisenbahnen
FS der Epoche IV in rot-grauer Ausfiihrung mit «Televisore»-Logo
und Betriebsnummer fiir den internationalen Verkehr (64613).

Fiir die Freunde schmaler Spuren im Modell ist noch ein Digital-
Starter Set in HOe (31028) zu erwdhnen. Es enthilt nebst einer
Schlepptenderdampflok Nr. 5 noch zwei Personen- und einen Ge-
packwagen sowie einen Handregler multiMaus mit Bus-Verstarker
und Steckernetzteil. Ebenfalls mit zur Packung gehort HOe-Schie-
nenmaterial: 16 gerade (inkl. Anschlussgleis), 2 Handweichen
links, 1 Handweiche rechts, 1 Ausgleichsbogen, 2 Ausgleichsgerade
sowie 12 Bogen Standardradius.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Saisonerdffnung beim DVZ0, ein doppelstockiger Monatszug und ein Umzug

Szenen-News

Der Mai-Monatszug auf dem Kaeserberg

Doppelstock-Pendelzug S-Bahn Ziirich 1990

Am 17. Mai vor genau 25 Jahren haben 6ffnet. Der fahrplanmadssige Betrieb begann  hat inzwischen die Nachbarkantone erreicht
Bundesrat Adolf Ogi und Regierungsrat zehn Tage spiter. Das Netz der S-Bahn er- und alle Erwartungen weit tibertroffen. Die
Hans Kiinzi die S-Bahn Ziirich feierlich er-  schloss damals ganzen Kanton Ziirich. Es  damals beschaffte Doppelstockflotte wurde
erneuert und behindertengerecht umge-
staltet. Am Kaeserberg sind die Ziige noch
so zu sehen, wie sie in den 90er Jahren un-
terwegs waren.

Fiir den Betrieb der S-Bahn Ziirich be-
schafften die SBB ab 1989 insgesamt 115
doppelstickige Pendelziige. Als erste grosse
Serie von Lokomotiven erhielten die Re 450
GTO-Thyristoren und Drehstrom-Asyn-
chronmotoren. Prototypen dafiir waren acht
Re 456, die kurz zuvor der Bodensee-Tog-
genburg- und der Sihltal-Ziirich-Uetli-
berg-Bahn geliefert wurden. Im Unter-
schied zu diesen Vorauslokomotiven haben
die Re 450 nur einen Fiihrerstand, da sie
immer im Pendelzugeinsatz verwendet
werden. Alle Ziige tragen Namen und Wap-
pen von Ziircher Gemeinden (etwa die Re
450 031-0 Wald, hinterer Teil), ausgenom-
men die Re 450 064-1 City of Osaka (vorne)
g s ; . und Re 450 050-0 Wien (Kaeserberg, Zug

e " ¥ e RY ke - N . Nr. 22), die an Stadtepartnerschaften er-
2 Re 450, 6,4 MW, 148 Tonnen, Last: 24 Achsen, 352 Tonnen, 782 Pldtze, V/max. 130 km/h. innern. (PD)

Dampfbahn-Verein Ziircher Oberland DVZ0

Saisonbeginn fiir Dampfziige

Der erste Sonntag im Mai ist im Ziircher
Oberland gleichzeitig der Auftakt zur
Dampfbahn-Saison. Die historischen Ziige
locken zu einer Reise in die Vergangenheit.
In der Freizeitregion vor den Toren Zii-
rich fasziniert der Dampfbahn-Verein Ziir-
cher Oberland DVZO mit einem ganz spezi-
ellen Reisevergniigen. Mit den beliebten
Dampfziigen werden Besuchern gemiitliche
Reisen wie in alten Zeiten geboten. Die Re-
gion Ziircher Oberland ist ausserdem sehr
geschichtstrachtig: Die Industrialisierung
hat vor rund 150 Jahren den Alltag der
Menschen geprégt, was bis heute sichtbar
ist. So tragen auch die Ziige des Dampf-
bahn-Vereins dazu bei und vermitteln ein — i
bedeutendes Stiick Eisenbahn- und Indust- L <
riegeschichte. Mit dem Dampfzug des DVZ0 unterwegs im industrie-, kultur- und technikgeschichtlichen Ziircher Oberland.
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Foto: DVZ0, Hugo Wenger



Die ersten beiden Monate der Saison wer-
den geprigt sein vom Aufbau der 155-jdh-
rigen historischen Bahnhofshalle in Bauma.
Offiziell eingeweiht wird das Baudenkmal
von nationaler Bedeutung am 6. September.
Bei diesem Bauwerk handelt es sich um die
Personenhalle des ersten definitiven Bahn-
hofs der Stadt Basel. Auch wihrend der
Bauphase verkehren die Dampfziige unein-
geschrankt ab und bis Bauma.

Die offentlichen Dampfziige bestehen
aus liebevoll restaurierten Originalwagen
und zirkulieren zwischen Bauma und Hin-
wil. In den Ziigen ist jeweils ein Buffetwa-

Im Souten'a{n der Firma Festo neu eingemietet.

gen eingereiht. Das Angebot verfiihrt zu
einem spontanen Apéro oder einen feinen
Zvieri, bestehend aus kulinarischen Geniis-
sen der Region. Der DVZO pflegt das kultu-
relle Erbe Eisenbahn intensiv und mit viel
Enthusiasmus. Der Verein und seine Mit-
glieder betreiben Geschichte zum Anfas-
sen. Ein Besuch der Museumsbahn 6ffnet
neue Welten, ermoglicht einen kleinen Ein-
blick in die friihere Eisenbahntechnik.
Auch fiir Gruppenausfliige und Extrafahr-
ten ist die Dampfbahn eine willkommene
Abwechslung. Ein Extrazug kann nach
Wabhl von einer Dampflok oder auch einer

Hell, gerdumig und iibersichtlich ist das neue Lokal.

Philippe Wengers Wemoba GmbH in Pieterlen bei Biel

Gliicklich iiber den Umzug

Schon bald wird es ein Jahr her sein, dass
Philippe Wenger zusammen mit 12 Leuten
eine Woche lang den Inhalt seines Laden-
geschiftes in Pieterlen zusammpackte, das
noch Weiterverwendbare rund 150 Meter
westwirts verfrachtete und in neu gemiete-
ten Rdumen ein neues Ladenlokal einrich-
tete. Wir fanden, es sei Zeit fiir einen Au-
genschein vor Ort, um zu erfahren, ob sich
die Miihe des Umzuges gelohnt hat.

Ein gutgelauntes Ladenteam empfangt
mich; schon mal ein gutes Zeichen. Und tat-
sachlich, die neue Lokalitéit prasentiert sich
hell, geraumig und iibersichtlich. Geschifts-
inhaber Philippe Wenige bezeichnet die
Umzugsaktion als grossen Gliicksfall, im
alten, nicht richtig heizbaren Gebédude mit
undichtem Dach sei die Gefahr des aufkom-
menden «Schmuddel-Image» immer grosser
geworden. Dann fiihrt er mich als erstes
zum «wichtigsten Ort im Ladeny, wie er sagt
und setzt die Kaffeemaschine in Betrieb.
Von dieser leicht erhohten Plauderecke hat
man einen hervorragenden Uberblick iiber
die gesamte Verkaufsfliche. Doch dies ist
nicht die Hauptfunktion der «<Empore». Hier
kann der Kontakt mit Kunden gepflegt wer-
den. Gerne geht vergessen, dass fiir viele
Modellbahner das Gesellige und der Mei-
nungsaustausch neben der Zugriffs- und
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Informationsmoglichkeit auf Modelle und
Produkte etwas sehr Wichtiges darstellen.
Auf die Frage, ob das nicht die Leute ein-
lade, im reich bestiickten Verkaufslokal die
Objekte genau zu studieren, vom Personal
Informationen und Erklarungen bis zum
Abwinken einfzuordern, um anschliessend
die gilinstigsten Angebote {ibers Internet zu
erwerben, antwortet Philippe Wenger: «Na-
tiirlich gibt es solche. Doch behandle er alle
Kunden mit Respekt und da sei es doch an-
gebracht, auch umgekehrt solchen zu er-
warten. Und dazu miisse man halt auch
einmal klar sagen, was man denkt.»

Recht hat er! (bk)

Wemoba Modelleisenbahn
Profi Center GmbH

Mo-Fr 13.30-18.30 Uhr
Sa 9.00-12.00 Uhr

Das neue Lokal befindet sich in unmittelbarer
Néhe das alten Geschéftes und somit

immer noch etwa 5 Gehminuten vom

Bahnhof Pieterlen entfernt.

Biittenbergweg 19/Postfach 314
CH-2542 Pieterlen, Tel. 032 376 07 77
www.wemoba.ch

historischen Elektrolok gezogen werden
und fahrt auch ausserhalb der Stammstre-
cke Bauma-Hinwil. Die Website www.dvzo.ch
hilt ndhere Informationen bereit.

Jeden ersten und dritten Sonntag in den
Monaten Mai bis Oktober verlassen die of-
fentlichen Dampfziige den Bahnhof Bauma
um 09.30, 10.35, 12.30, 13.35, 14.40 und
15.50 Uhr. Den Bahnhof Hinwil verlassen
die Ziige um 10.30, 11.30, 13.30, 14.30,
15.45 und 16.45 Uhr. Ein Retourbillett kos-
tet 35 Franken. Kinder bis zum 16. Alters-
jahr reisen in Begleitung eines Erwachse-
nen gratis. (Mitg)

Der «wichtigsté Ort»: Plauderecke mit Aussicht.

-
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Den Modellbahner erwartet eine grosse Auswahl.
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Stilechter Reisezug aus den 1930er Jahren 4

mit Ae 4/7 und passenden schweren Stahlwagen ‘
unterwegs auf der Hauptlinie in den grossen
Durchgangsbahnhof. -
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bie ﬁebenlinie vm'd al{tuell durch einen Flirt der SBB bedient.




Fast ein Totaliiberblick iiber den grossen Durchgangsbahnhof mit der dahinter angeordneten Stadt gegen die Dachschrége hin. Die Zugbeleuchtungen in den Reiseziigen
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Grundrissplan der Anlage von Loisl. Mit wenigen Modifikationen wurde nach diesem Plan gebaut.

Von Martin v. Meyenburg

icht wenige Zeitgenossen iiberlegen
Nsich in ihren letzten Jahren der akti-

ven Berufstatigkeit, sich im ersehnten
Ruhestand dann erst einmal etwas zuriick-
zulehnen. Ein Ansinnen, das durchaus le-
gitim ist, aber es braucht nicht unbedingt
Standard zu sein. Diesem fiir ihn nicht an-
zustrebenden Standard wollte sich Wolf-
gang Zehnder ausgesprochen nicht an-
schliessen und ging recht untypisch vor,
indem er fiir seine Gattin und sich auf den
Ruhestand hin ein neues Einfamilienhaus
errichten liess. Einen speziell ausgeschie-
denen Modellbahnraum brauchte nicht ein-
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geplant zu werden, es zeichnete sich ab,
dass sich unter dem Dach ein ordentlich
langer Estrichraum ergab, den man in der
Folge fiir eine Modellbahnanlage nutzen
konnte.

Langer Estrichraum fiir die Bahn

Im Hinblick auf diese nicht ganz abwegige
Nutzung wurde der Raum isoliert, aber
nicht speziell in der Grosse oder sonst fiir
die vorgesehene Modellbahn hergerichtet.
Nach Bezug des neuen Hauses galt es zu-
erst noch andere Dinge zu erledigen, als
direkt in den Anlagenbau einzusteigen. Er-

fahrungen mit dem Bau von Eisenbahnen
hatte Wolfgang Zehnder bereits viel frither
mit einer Anlage in Spur 0 in einem Keller
gesammelt, neu sollte die geplante Anlage
in HO realisiert werden, eben auf dem dafiir
doch ganz gut geeigneten Dachboden.
HO-Modelle von Mérklin hatte Wolfgang
Zehnder schon seit vielen Jahren in seinem
Fundus, noch aus seiner beruflichen Zeit,
als er direkt mit der Firma Mérklin in der
Schweiz zu tun hatte. Also war HO nach der
0-Anlage, die aber nie ganz fertig wurde,
kein absolutes Neuland. Neuland betrat er
aber bei der Planung der vorgesehenen HO-
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Loisls Vision des Querschnittes der Anlage, so wie sie etwa realisiert wurde.
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Der imposante grosse Bahnh;f mit der Stadt im Hintergrund.
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Blick von der andereﬁ Seite ins Gleisfeld des Bahnhofes hinein.




Der Flirt ist an der einen Nebenbahnstation, die gleich

Anlage auf dem Dachboden. Die immer wie-
der in der LOKI veréffentlichen Anlagen-
vorschlage von Loisl, die in einigen Féllen
aufgrund von konkreten Anfragen von Mo-
dellbahnern nach Anlagen, zugeschnitten
auf ganz konkrete Rdume, publiziert wur-
den, wagte es auch Wolfgang Zehnder, sich
mit Loisl in Verbindung zu setzen, um ihm
seine Idee der Modellbahn im Estrich zu
schildern, ob es da eine gute Losung geben
konnte.

Das war im Jahr 2000, und man traf sich
zu einer Besichtigung gleich vor Ort. Ver-
mutlich etwa im Frithjahr 2001 prasen-
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Endbahnhof dr einen Nebenlinie ist, angekommen.

tierte Loisl zwei dhnliche Vorschldge, wo-
von die dann spéter realisierte Variante in
LOKI 6/2001, S. 22 ff. veroffentlicht wurde.

Hauptbahn mit Nebenbahnen

Der lang gezogene Estrichraum wurde aus-
gemessen, speziell der Querschnitt mit den
Dachschridgen, die die Grosse der Anlage
massgeblich auch beeinflusste. Weiter
musste auch die Position der Offnung fiir
die Falltreppe beriicksichtigt werden. Mit
allen Einschridnkungen ergab sich doch
ein Konzept fiir vielfdltigen Fahrbetrieb
auf Haupt- und Nebenlinien, aufgrund der

Lénge des Raumes sogar mit einem stattli-
chen Hauptbahnhof mit abgehenden Haupt-
und Nebenlinien, wobei die Hauptlinien je
in einen unterirdischen Schattenbahnhof
miinden sollten.

Loisls Vorliebe fiir eine Kombination mit
einem schiffbaren Fluss, auf dem auch Gii-
terverkehr stattfinden sollte, fand ebenso
Einzug in den Vorschlag. Zudem sollte auch
die Landschaft nicht zu kurz kommen.

Alle diese Eckwerte hat Wolfgang Zehn-
der weitgehend ibernommen beim Aufbau
seiner Anlage. Aufgrund der Zugdnglich-
keit namentlich zu den Schattenbahnhofen,
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Der Autozug von BLS Cargo verschwindet
erneut im Untergrund, um nach dem Uberwinden von
Gleiswendeln wieder in einem Schattenbahnhof anzukommen.
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reduzierte er die Anzahl Gleise je auf 5, sah
dann aber zur Kompensation einen dritten
Schattenbahnhof mit weiteren fiinf Gleisen
vor. Vom urspriinglichen Gestaltungskon-
zept wurde auch der stattliche Anteil mit
dem schiffbaren Fluss iibernommen, auf
der anderen Anlagenseite auch die grossen
Griinflachen mit Wiesen und Weiden, also
keine Massierung von Gleisen all {iberall.

Digitale Steuerung

Von Anfang an war klar, dass digital gefah-
ren werden sollte. Zuerst wurde mit dem
Mirklin-Digitalsystem gefahren, eine zweite
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Blick aus der Vogelperspektive auf den stattlichen Durchgangsbahnhof mit 6 Durchfahrtsgleisen.

Generation wurde mit der Intellibox von
Uhlenbrock durchgespielt, jetzt ist die
dritte Generation mit der Ecos von ESU
eingebaut, zusammen allerdings mit dem
PC-Programm von RailRoad. Fiir die Riick-
meldung der Zugpositionen auf den Bild-
schirmen wurde die dritte Schiene des ver-
wendeten C-Gleises von Mirklin zu Hilfe
genommen.

Wolfgang Zehnder erklirt, er habe da
mit dieser digitalen Steuerung recht viel
Lehrgeld aufbringen miissen, bis es so
funktionierte, wie es heute tatsachlich auch
funktioniert. So trat er auch dem VSDM bei,

also dem Verein der Schweizer Digital-Mo-
dellbahner, wo er sich auch intensiv mit der
neuen Materie befasste und engagiert am
Vereinsleben partizipierte. Zwischenzeit-
lich hat er aber die Vorstandstatigkeit nie-
dergelegt, Kontakt hat er jedoch immer
noch. Technische Probleme mit digitalen
Steuerungen interessieren ihn immer noch
brennend.

Die Programmierung seiner Anlage und
der Loks mit der PC-Software hat er selbst-
staindig anhand des Handbuches vor-
genommen. Die Sache lauft gut und sehr
zufriedenstellend. Aufgrund der Gleisbe-

LOKI 5|2015




Landé.chaftlich reizvoll angelegte Partie mit Haupt- und Nebenlinie. Der grosse Bahnhof befindet sich links in der Fortsetzung des S-Bahn-Zuges.

Vor de:rﬁ Bahhof angeordnet ist die Steuerzentrale mit PC und Digﬁdzeﬁﬁale.

Wolfgang Zenhder (l.) und Guido Ghiotto.

RS N8N
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Abstelifelder fiir Loks und auch Industrieaﬁlagen gehoren zur stédtischen Agglomeration.
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Der Kieszug mit einer der legenddren Krokodilloks wird demnﬁchs-t die grosse Bﬁﬁcke péssieren.

setztmeldung iiber die C-Gleise, ist die Fahr-
leitung elektrisch nicht angeschlossen, sie
dient lediglich der Optik.

Landschaft

Unterbau und Aufbau, so eben auch die
elektrischen Installationen, das alles berei-
tete kaum Sorgen. Wenn solche auftraten,
dann gab es Abhilfe. Nicht ganz sattelfest
fiihlte sich Wolfgang Zehnder im Bereich
der Landschaftsgestaltung. Als er bei sei-
nem Modellbahnhdndler ein Diorama sah,
fragte er nach dem Erbauer und ob dieser
moglicherweise auch bereit wiére, Hilfe zu

20

By :

leisten auf seiner bestehenden Modell-
bahnanlage. Da wurde er auf Guido Ghiotto
verwiesen, der sich anbietet, solche Hilfe-
stellungen zu iibernehmen. Ghiotto prasen-
tierte seine RhB-Anlage, wie das etwa auch
auf einer reinen HO-Anlage aussehen
konnte. Man wurde sich rasch einig und
vereinbarte einen Besichtigungstermin auf
der HO-Anlage im Estrich. Ein Teil der Land-
schaft war bereits gestaltet und begriint,
aber eigentlich nicht befriedigend.

Guido Ghiottos Vorschlag nach neuen
aus Gips gegossenen Tunnelportalen wurde
sofort nachgekommen, auch die Idee, Felsen

mit der Gips-Gussmethode in die Landschaft
zu integrieren. Weitere Modifikationen wur-
den auch mit Freilegung von Gleisen vorge-
nommen, ohne jedoch den Gleisplan abzu-
andern. Ebenso wurde neu mit Heki- und
Woodland-Material mit und dem Elektrosta-
ten die Begriinung vorgenommen.

Im gemeinsamen Dialog wurden die Lo-
sungen erarbeitet und durchgefiihrt. So
auch etwa die Gestaltung des Rebberges
unterhalb des einen Landbahnhofes. Im Be-
reich des grossen Bahnhofes wurden Ab-
stellgruppen neu angelegt. Eigentlich ist
die Landschaftsgestaltung in den grossen
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Anlage

Nur allzu selten ist das Thema mit Wasser und Schiffen auf Modellbahnanlagen in der Schweiz anzutreffen, hier also eine ldbliche Ausnahme.

s I il

Am Waséer by

- : 2T -
efindet sich auch der andere Endbahnhof der einspurigen Nebenlinie, wo dieser Flirt zur Riickfahrt gewendet wird.
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Reger Zugverkehr im Daurchgangsbahnhof mit
ICN der SBB und einem Leichtschnellzug. Die
Grosse der Stadt rechtfertigt diesen Bahnhof.

LOKI 5|2015

Ziigen jetzt abgeschlossen. Es fehlen jetzt noch Biume und
Figuren, die die Bahnsteige beleben sollen. Guido Ghiotto
hat jetzt auch angefangen, an der elektrischen Anlage Mo-
difikationen vorzunehmen. Nachste Arbeit wird auch sein,
die Weichenantriebe auf einen eigenen Booster der Digital-
steuerung zu schalten.

Betrieb

Bis jetzt wurde eher sparlich Betrieb gemacht, das Bauen
stand ganz eindeutig im Vordergrund. Jetzt, seitdem die
Hauptarbeiten soweit fortgeschritten sind, kann auch ver-
mehrt nur Betrieb gemacht werden, wobei das weitere Vor-
ankommen immer noch im Fokus steht. So wurden etwa

auch die Reisezugwagen mit Strom fithrenden Kupplungen
und Beleuchtungen versehen.

Nach dem Motto «ohne Fleiss kein Preisy ist jetzt nach
dem aufgebrachten Fleiss der Preis im Sinne eines Ge-
winns voll zu geniessen. Man spiirt das auch und kann die
Ziige mit Genuss in der Landschaft im Vorbeifahren beob-
achten. @,

Postbus und Bus der BLT bedienen dié Agglomeration.



Decodereinbau in Rocos SBB Am 4/4 (ex V 200) in Spur N

Immigranten-Diesel d

fit gemacht

Die V 200 der Deutschen Bundesbahn war iiber lange Zeit im N-Lieferprogramm des damals
noch selbsténdigen Salzburger Herstellers Roco. Im kleinen, aber feinen N-Programm befand sich
auch das Modell der deutschen Diesellok-Erfolgslokomotive. Unser N-Fachmann hat das analoge

Modell digital aufgeriistet.

Von Manfred Merz (Text und Fotos)

as Modell der V 200 verfiigt {iber gute
DLauf~ und Zugeigenschaften, es ist so-

lide gefertigt, hat einen fiinfpoligen,
schrédg genuteten Motor und einen fast das
gesamte Gehduse fiillenden massiven Me-
tallrahmen. Letzterer verleiht der N-Ma-
schine ein ordentliches Leistungsgewicht,
das die «schwere» Diesellok auch fiir gros-
sere Aufgaben qualifiziert. Fiir kurze Zeit,
also analog zum Vorbild, wurde das Modell
auch als Schweizer SBB Am 4/4 mit der
Betriebsnummer 18267 (Roco Artikelnum-
mer 23267) gefertigt und vertrieben. Wenn
sich dieses Modell, noch mit deren analo-
gem Innenleben, in IThrem Depot befindet,
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muss es dort nicht versauern. Wenn nicht;
bis heute tauchen diese Modelle immer
wieder auf dem «Gebrauchtmarkt» zu teil-
weise sehr interessanten Konditionen auf.
Alles in Allem kann das betagte Roco-Mo-
dell auch noch heutigen Anspriichen durch-
aus geniigen, will sagen, es ist eigentlich
viel zu schade fiir den schmiickenden aber
tristen Einsatz im Depot oder schlimmer,
fiir den dauernden Vitrinen Einsatz. Einzi-
ges echtes Manko des betagten Roco-Mo-
dells ist seine stark iiberhéhte Endge-
schwindigkeit.

Also - auf den Basteltisch mit dem Mo-
dell und Decoder eingebaut - das ist die lo-

igital

gische Konsequenz. Nach ndherer Betrach-
tung hat es sich zudem heraus gestellt, dass
der Umbau recht einfach zu bewerkstelligen
ist, ein echtes Einsteigerprojekt. Es werden
keinerlei Sége- und Frasarbeiten notwendig,
es muss keine Platine untersucht, Leiter-
bahnen verfolgt und unterbrochen werden.
Das richtige Umbauprojekt um sich der Ma-
terie «Digitalumbau» véllig entspannt und
unbedarft zu néhern, etwas Vertrautheit
mit dem Innenleben einer N-Lok und Grund-
kenntnisse beim Loten (der Umgang mit
dem Létkolben und nicht mit dem Bierkrug
ist selbstverstédndlich gemeint!) sind aller-
dings Voraussetzung.

LOKI 52015



Material und Vorbereitungen

Wie gewohnt, stellen wir vor Projektstart
sicher, dass alles dafiir Benétigte vorhanden
ist. Laut unserer Checkliste brauchen wir:

» eine Roco SBB Am 4/4 (ex DB V 200),
Roco Artikelnummer 23267,

» einen Decoder, in unserem Falle einen
Lenz SilverMini plus mit freien
Anschlusslitzen (Artikelnummer
10310-02). Dieser Decoder passt mit
2,4 mm Dicke noch genau unter die
Am 4/4-Haube.

» Diinnes Doppelklebeband, zum
Beispiel von Scotch 3M,

» feine Schraubendreher (Kreuzschlitz),
Pinzette, einen guten Seitenschneider,
Schere sowie

» einen guten Lotkolben, besser eine
Lotstation.

Derart ausgeriistet und zusatzlich verse-
hen mit etwas Zeit, Lust und Musse konnen
wir mit diesem «Einsteigerprojekt» loslegen.

Nur wenn das Modell auch analog ein-
wandfrei lduft, ist es fiir einen Digitalum-
bau geeignet. Der Decoder ist kein Allheil-
mittel fiir verschleiss- und altersbedingte
«Zipperleiny. Mechanik und Elektrik des
Modells miissen in Ordnung sein, das Mo-
dell absolut reibungslos laufen. Unser Ex-
emplar stand als extreme «Rennsemmel»
schwerpunktmissig in der Vitrine, deren
Mechanik zeigte sich daher weitgehend
«jungfriulichy. Etwas sdurefreies Ol und
einige befreiende Runden auf der (analo-
gen) Anlage reichten aus, um die gewiinsch-
ten guten Fahreigenschaften zu erhalten.

Mechanische Arbeiten

Erste aktive Massnahme zum Digitalumbau
ist das Zerlegen des Modells. Die Roco-Kon-
strukteure haben es uns mit ihrer durch-
dachten Technik einfach gemacht. Nach
Ziehen aller vier Puffer ldsst sich das
Kunststoffgehduse leicht nach oben abneh-
men. Nachdem die vier von den Drehge-
stellen kommenden Kabel abgelotet sind,
werden die beiden oberen Kreuzschlitz-
schrauben heraus gedreht und die Haupt-
platine abgenommen. Nachster Schritt ist

e
Nicht bendtigte Bauteile werden entfernt.
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die Abnahme der beiden Abdeckungen,
damit die Kardanantriebe zugénglich wer-
den. Sie sind lediglich aufgelegt. Nach Lo-
sen einer Schraube von unten am Chassis
kann die komplette, gegeniiber anderen
Modellen um 90° verdreht eingebaute, An-
triebseinheit nach oben heraus gehievt
werden. Achten Sie dabei auf die beiden
Kardanwellen, sie lassen sich aber in der
Regel leicht von den Kreuzkopfen lésen.
Markieren Sie bitte die Oberseite des Mo-
tors, damit er spéter wieder richtig herum
eingesetzt werden kann. Beim um 180°
verdrehten Einbau, was technisch ohne
weiteres machbar ist, «droht» die Fahrtrich-
tungsumkehr.

Elektrische Arbeiten

Die elektrischen Komponenten wie Ent-
stordrossel, bestehend aus Spule und Kon-
densator, sowie die beiden Dioden, sind fiir
einen Digitalbetrieb nicht nétig und werden
konsequenterweise komplett ausgelotet.
Das ist auch schon die einzige Anderung,
welche die Hauptplatine im Rahmen des
Umbaus tiber sich ergehen lassen muss. Als
Nichstes muss der Minusanschluss des Mo-
tors vorbereitet werden. Im Originalzustand
holt sich der Motor iiber eine Spiralfeder
den Minuspol direkt vom Chassis. Diese
Feder darf nicht mehr verwendet werden,
der Anschluss erfolgt neu direkt iiber das
graue Kabel des Decoders. Nehmen Sie fiir
die Lotarbeiten den Kohlehalter samt Feder
und Kohle aus dem Motor heraus. Durch
das relativ starke Erwdrmen beim Liten
besteht die Gefahr, dass sich das Kunststoff-
schild des Motors verformt und der Kohle-
halter nicht mehr richtig in der Bohrung
hilt. Nach dem Anléten des grauen Deco-
der-Kabels wird der Halter samt Feder und
Kohle wieder eingesteckt. Zur Sicherheit,
um einen Kurschluss zum Chassis zu ver-
meiden, wird der so «praparierte» Motoran-
schluss mit etwas Klebeband isoliert. Nun
kann der Motor bereits wieder eingebaut
werden. Durch leichtes Hin- und Herdrehen
an der Schwungmasse rasten die zuvor in
Position gebrachten Kardangelenke auch
wieder leicht ein. Nach dem der Motor mit
der Schraube von unten wieder befestigt
wurde, kann die Hauptplatine aufgesetzt

Auch diese Stahlfeder muss weg.

Digitaltechnik

Die solide Mechanik des Roco-Modells.

N

Ein fiinfpoliger Motor treibt die Lok an.

und verschraubt werden. Achten sie bitte
darauf, ob die vom Motor kommende graue
Litze nicht verklemmt. Gegebenenfalls die
Platine in diesem Bereich etwas ausfeilen.

Als néchstes werden die von den Dreh-
gestellen kommenden vier Kabel wieder an
ihren urspriinglichen Platz angeldtet. Mit
diinnem doppelseitigem Klebeband wird
der Decoder auf den Motor befestigt. Wir
verwendeten ganz bewusst einen Lenz-De-
coder SilverMini plus. Zwischen Gehéduse
und Mechanik des Roco-Modells findet die-
ser mit seiner Dicke von 2,4 mm gerade so
seinen Platz.

Entfetten Sie zuvor die Klebefldche auf
dem Motor griindlich, hier hat sich der Na-
gellackentferner der Liebsten bestens be-
wiahrt. Nun wird die elektrische Verbin-

L.

Ein graues Kabel wird als erstes angeldtet.
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Digitaltechnik

Es wird auf eine flache Lotstelle geachtet.

Auch die Platine schraubt man wieder auf.

dung zwischen Lok und Decoder hergestellt.
Die schwarze Litze kommt an den linken
Gleisanschluss. Das ist der, der mit den bei-
den Befestigungsschrauben der Platine
auch elektrisch mit dem Chassis verbun-
den ist. Die rote Decoder-Litze kommt an
den rechten Gleisanschluss. Die graue und
pinkfarbene Litze kommen an den Motor,
grau unten, pink oben. Der gelbe Draht
wird an den hinteren Lichtanschluss ge-
fiihrt und verlotet. Der Weisse an den Vor-
deren. Das war’s auch schon - fertig!

Das Zusammenbauen
Nun erfolgt ein erster Funktionstest. Wir
fiihren diese ersten Schritte mit Decoder an
Bord immer auf einem analogen Stromkreis
durch. Dazu dient ein einfacher Gleich-
strom Trafo ohne «Halbwellen-Firlefanzy.
Hier fliessen im Falle eines Kurzschlusses
nicht gleich die (vernichtend) hohen Strome
wie sie bei Digitalzentralen vorkommen
konnen und es kann auch gleich tiberpriift
werden, ob die Fahrtrichtung des Umbau-
kandidaten noch normgerecht (Regler nach
rechts - Lok fahrt nach rechts...) ist.
Wenn dieser erste Funktionstest zu ih-
rer Zufriedenheit verlaufen ist, werden die
Litzen sauber verstaut und das Kunststoff-
gehduse der Lok wieder aufgesetzt sowie
gleich durch Einstecken der vier Puffer ge-
sichert.

Auf zur Probefahrt

Die anschliessende erste digitale Probe-
fahrt wird Sie staunen lassen. Verbliiffend
was die Digitaltechnik mit der betagten
aber soliden Mechanik des Roco-Modells

26

Zur Sicherheit: Isolierung mit Band.

Nun kommt der Decoder mit ins Spiel.

macht. Das Modell gleitet formlich iiber die
Schienen.

Mit Decoder an Bord kann mit dem
Hauptmanko des Roco-Modells endlich
Schluss gemacht werden. Die Endgeschwin-
digkeit wird von 255 mdglichen Punkten
auf 80 (!) begrenzt. Die von Haus aus solide
Stromaufnahme der N-Am 4/4 ldsst auch
die Einstellung von langen Brems- und Be-
schleunigungszeiten zu.

Als letzter «Akt» wird unserer Am 4/4
18463 eine Adresse zugeteilt, wir kenn-
zeichnen unsere digitalen Loks noch mit
einem roten Farbpunkt am Boden. Dieses
«Adelsmerkmal» beugt spdter Verwechs-
lungen mit ihren analogen Artgenossen
vor. Die Am 4/4 mit Decoder im Bauch steht
dem Vorbild entsprechend dem universel-
len Einsatz zur Verfligung.

Bereit zum Anlageneinsatz

Das alte Roco-Modell zeigt sich nach dem
Umbau von seiner positivsten Seite. Von
Haus aus mit guten Genen ausgestattet
kann die Lok nun fiir alle Aufgaben ver-
wendet werden. Sie macht vor Schnellzii-
gen aber auch vor schweren Bau- und Gii-
terziigen eine ausgezeichnete Figur. Ihr
durch den Metallrahmen bedingtes Leis-
tungsgewicht von 116 Gramm, gepaart mit
einem kréftigen fiinfpoligen Motor, verleiht
dem Maschinchen sehr gute Zugeigenschaf-
ten. Der vergleichsweise geringe finanzielle
Einsatz fiir den Decoder und der ange-
nehme «Arbeitsaufwand» machen aus dem
betagten Roco-Modell auf jeden Fall ein
lohnendes Umbauobjekt. Wir wiinschen
Thnen viel Spass und Erfolg dabei! O

Der Anschluss und die Kabelverlegung.

Die beiden Spitzensignale werden angeschlossen.

Bereit fiir die erste digitale Probefahrt.
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Von Aussen ist der Umbau
nicht sichtbar. Der Digitalumbau wertet
Jjedoch das betagte Modell durch gute Fahreigenschaften auf.

Deutsches Vorbild,
Made in Austria, in die Schweiz emigriert,
im Schwarzwald digitalisiert: Modellbahn verbindet Nationen!
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Modellbau

Marcel Ackles Kleinst-Bastelprojekte

als Keimzellen und Ubungsstiic

ke

Im Hause

Muss

beginnen,

...leuchten soll im Vaterland. Der Satz gehort sicherlich zu den
bekanntesten Zitaten von Albert Bitzius, besser bekannt unter dem
Schriftsteller-Pseudonym Jeremias Gotthelf. Doch was hat nun
Marcel Ackle und seine Modellbaukunst mit dem einstigen Pfarrer
zu Liitzelfliih, was mit dem Vaterland zu tun? Gedanken von...

...Bruno Kalberer (Text) und Marcel Ackle (Fotos)

as Zitat hdtte es nicht zwingend ge-
Dbraucht, um die Prinzipien zu erkla-

ren, die sich hinter der faszinierenden
Art von Marcel Ackles Modellbau erkennen
lassen. Oder besser gesagt, die sich in jiin-
gerer Zeit immer starker bemerkbar ma-
chen. Man hitte also auch einfach prosa-
isch und lapidar anmerken konnen, beim
Bau eines Objektes, in unserem Fall ein
Modell, beginnt man klein und ldsst es im-
mer grosser werden. Doch das Bild nebenan
mit dem Schaukelpferd und der Holzeisen-
bahn erinnerte mich beim ersten Anblick
an das Zitat des Dichters. Es stammt {ibri-
gens aus einer Rede von 1842 an den
Schweizerischen Schiitzenverein.

Da ist einmal die symbolische Botschaft
mit dem Kinderspielzeug. Die passt doch
hervorragend zu dem, was in der Modell-
bahnszene alle und immer wieder postulie-
ren: Man miisse dem Nachwuchs im frithen
Alter die Gelegenheit geben, sich fiir (Mo-
dell-)Eisenbahnen begeistern zu konnen.
Daran gibt es wenig auszusetzen und im
Grunde genommen hat es Gotthelf auch so
gemeint. Die Werte, welche fiir das Funkti-
onieren einer Gesellschaft von Bedeutung
sind, miissen schon im Elternhaus den Kin-
dern vermittelt und vorgelebt werden.

Doch es geht noch um etwas anderes.
Der Bogen vom Hause zum Vaterland steht
ebenfalls fiir Entwicklung oder Entfaltung
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Bretterverschlag — Ein Ubungsstiick, das vielleicht zur Keimzelle werden kann

Werkzeug wird wenig bendtigt, dazu etwas Lindenholz.

Bastelmesser erzeugt Schwundrisse, der 0,5 mmm Bohrer Astldcher. Uberzug mit Holzbeize «Eiche dunkel».

Aufhellen mit verdiinnter, weisser Wasserfarbe. Weitere Farbungen mit Wasserfarben und Trockenpigmenten.

«Gras verbrannt» von Woodland, weitere
Farbauftrdge mit Pigmenten. Ausprobieren,
verwerfen, nochmals ausprobieren ...

30 LOKI15|2015



vom Kleinen zum Grossen. Wer in der
Uberschaubarkeit der Familie nicht funkti-
oneren kann, wird es in der um ein Vielfa-
ches komplexeren Gesellschaft wohl kaum
schaffen.. Damit meint Gotthelf keinesfalls
eine Degradierung der Familie zu einer Art
notwendigen und niitzlichen Vorstufe und
Trainingseinheit fiir die Gemeinschaft des
Dorfes, der Stadt oder eben dem Vaterland.
Nein, die Keimzelle behilt auch innerhalb
des Gesamtbildes seinen eigenstandigen
Wert. Nun aber zuriick aus dem Emmental
des 19. Jahrhunderts zu Marcel Ackles Mo-
dellbau. Genauer noch, zur aktuellen Ent-
wicklung in seiner Modellbaukunst.

Von Klein zu Gross

Modellbahner sind sich im Prinzip ge-
wohnt, bei der Planung den umgekehrten
Weg, also von Gross zu Klein zu gehen. Dies
scheint zu einem gewissen Teil und auf den
ersten Blick auch logisch: Man geht von ei-
nen Raum, einem Estrich oder sonst einer
gegebenen Fliche aus, die optimal mit Mo-
delleisenbahn zu fiillen ist. Mit moglichst
viel Eisenbahn! Muss das sein?

Genau diese Frage hat sich Marcel Ackle
auch gestellt. Frither hin und wieder, mit
der Zeit etwas hédufiger, um dann spiter,
inmitten eines ehrgeizigen, raumfiillenden
Feldbahnprojektes, der Beantwortung im-
mer naher zu kommen.

Modellbau

Eines von Marcel Ackles Feldbahnbildern mit Gleisanschluss.

Keimzelle einer Geschichte: Das Modellflugzeug ist gelandet, nur...? Keimzelle einer Geschichte: Butter in der Pfanne vergehen lassen...?

LOKI 5|2015
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Backsteinmauer oder Holztiire - Fléichen eignen sich hervorragend fiir Malereien

Dieses Mauerstiick erhilt ... ... eine Zeichnung, die mit einem...

'\{()Ln

|

Eine solche Keimzelle
stellt bereits ein etwas
- anspruchsvolleres Ubungsstiick dar.

32 LOKI 5/2015



Mit dem gedanklichen Wechsel von «So
gross wie moglich» hin zum «Hochstens so
gross wie notig» war er bei kleineren Mo-
delleinheiten angelangt. Dies hatte als
Erstes zur Folge, dass das einstige Feld-
bahnprojekt endgiiltig zu Grabe getragen
wurde. Die fiir ihn aber bedeutendere, wei-
tere Folge, so Marcel Ackle, sei gewesen,
dass er seine Art der Planung, wie auch das
Realisieren eines neues Projektes komplett
auf den Kopf gestellt habe. Projektstart sei

< s

jetzt nicht mehr eine grobe Skizze des ge-
samten Dioramas oder Anlagenteils, son-
dern nur noch ein kleines kleines Objekt,
ein vermeintliches Detail, um welches he-
rum sich dann das schlussendlich Ganze zu
formen beginne. Dieses Detail soll aber alle
wesentlichen Merkmale und Aussagen des
gesamten Objektes aufweisen, oder zumin-
dest in sich tragen. Ein Werden des Kunst-
werkes, welches sich im Verlaufe des Bau-
prozesses aus der Keimzelle heraus stetig
weiterentwickelt. Somit waren wir also
beim Mahnwort des Pfarrers aus Liitzelfliih
angelangt: «Im Kleinen muss stimmen, was
leuchten soll im Grossen!»

Die Keimzellen

Auf die Frage, wie er denn zu einer solchen
Keimzelle komme und nach welchen Krite-
rien er ein passendes Objekt auswihle, fallt
Marcel Ackle auf Anhieb keine schliissige

Die einstmaliger Chnollenbahn erfreute Gross und Klein an Ausstellungen. Fortan bleibt sie zu Hause.

Keimzelle einer Geschichte: Die geheimnisvolle Sendung aus ...?

LOKI5|2015

Modellbau

Antwort ein. «Dies geschehe manchmal ganz
spontan und intuitiv aus dem Bauch her-
aus: Man sieht irgendetwas oder wird durch
eine Situation an einen Gegenstand erin-
nert - und schon ist ein solche Keimzelle
da. Umgekehrt wélzt man oft wochenlang
einen nicht benennbaren, diffusen Gedan-
ken mit sich herum, verwerfe ihn immer
wieder, bis er eines Tages plotzlich konkret
wird.»

So sind schon zahlreiche solcher Keim-
zellen entstanden, denen gemeinsam ist,
dass sie eine durch den Betrachter erzahl-
bare Geschichte in sich tragen. Beispiele
dafiir sind das in die Dachrinne abgestiirzte
Modellflugzeug, die einst vermutlich mit
interessantem Inhalt gefiillte, halb verrot-
tete Kiste oder der zerbrochene Blumen-
topf. Der traurige Bub, die geheimnisvolle
Lieferung oder die vom Liebhaber verlas-
sene Frau mogliche Geschichten dazu.

Feldbahn
im Bild

Ma

Wie das neue Objekt sich nennt? Eine Variante!

Keimzelle einer Geschichte: Spennende Konstruktion zur...?
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Seifenkiste - Erinnerungen an Geschichten aus unserer Kinderzeit

> TOWS

~a

Marcel «stolperte» iiber Réder.

[Fzairon
e -
_-Vnp----:x

Oder auch in den Ferien.

s

—

Wer sagt den, die Modellbausaison finde im Winter statt? Der Bau einer solchen Werkstattplatte mit Facheinteilung ist einfach.

34 LOKI 5/2015



Ein weiterer, durchaus positiver Aspekt
soll hier auch noch Erwdahnung finden. Bei
den erwdhnten und teilweise abgebildeten
Keimzellen handelt es sich um dusserst
dankbare Bastelprojekte. Mit geringem Ma-
terialaufwand und einfachen Werkzeugen
eignen sie sich hervorragend als Versuchs-
objekte fiir Einsteiger oder Fingeriibungen
fiir versierte Modellbauer.

Feldbahnbilder oder Bilderfeldbahn

Marcel Ackle ist seit Jahren hdufig an ver-
schiedenen Ausstellungen oder anderen
Modellbahnanldssen anzutreffen. Von dort
her kennen viele seine von Details (und
Keimzellen) nur so strotzende Chnollen-
bahn, ein Feldbahnthema im Baumassstab
1:22,5, bei welchem er meisterhaft die Dar-
stellung des Zerfalls auslebte. Sie ist auf
Ausstellungen nicht mehr zu sehen. An-
stelle der Chnollenbahn hat er seit einiger

—
"" 7 e
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N “i\
- .
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Marcel AA..:kle Iiel;t als kommunikativer Mensch das Basteln vor Publikum.

Zeit eine Art Priasentationswand mit Feld-
bahnbildern dabei. Vielleicht wire Bilder-
feldbahn der richtigere Begriff fiir diese
dreidimensionalen Bilder, welche auch als
funktionstiichtige Kunstwerke bezeichnet
werden konnten. Funktionstiichtig inso-
fern, als durch die Bildmotive hindurch ein
Feldbahngleis fiihrt. Hinter der Ausstel-
lungskulisse sind die Bilder schienenmas-

sig in Form eines Gleisovals miteinander
verbunden. Der Blick des Betrachters kon-
zentriert sich durch das Bildformat schon
bereits auf die relativ kleine Szene. Zusétz-
lich bleibt die Aufmerksamkeit fiirs Bild
iiber eine gewisse Zeit bestehen, indem die
Durchfahrt des mit Sound ausgestatteten
Feldbahnziigleins erwartet wird. Zeit also,
die eigenen Geschichten zu erfinden. O

Keimzelle einer Geschichte: Mir wird es langsam unheimlich...?

™
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Nlemand interessiere smh fiir Modelleisenbahn? — Stadthalle Olten, Samstag, 28. Marz, 09 59 Uhr'

4. Spur-0-Expo.ch in Olten

Geselliges und
friedliches Treffen
Gleichgesinnter

Am 28. Und 29. Mirz trafen sich in der Stadthalle Olten zahireiche
Modellbahner aus der Schweiz und dem benachbarten Ausland. Ihr
gemeinsames Interesse: Spur 0. Von einem geselligen und friedlichen
Anlass, an welchem er sich selbst wohlgefiihlt hat, berichtet ...

Freitag: Urs 'iini (Ii) und James Stapfer beim Aufbau der Japan-Anlage. R Und doch noch dle Lok 0n3 Tram Buffs -
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Ausstellung
in Olten

BSSLE Al

.. exotische Fahrzeuge oder auch ...

Spur 0 ist — wie jede andere Freizeitpassion auch — eine ernste Sache. Und doch: Viel Fri;hlichkeit!

[ y

... Geschichte am Bahnht;f zu erzdhlen.

LOKI 5/2015 37



Die Présentation von Eigenbaumodellen sorgt fiir viele anerkennende Dislussionen.

-
ool

Sonntags kam man sogar in Begleitung.

[

- - | \ il W
= RV LLISTICHE & .
“‘ RM alpRoDUZION! WODELLIS ‘
Wiederum vertreten war eine Delegation norditalienische; Modellbauer. Giacomo scheint es zu gefallen. z 3 L% 3
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... Bruno Kalberer (Text und Fotos)

s scheint gar nicht so richtig in unsere
Zeit hineinzupassen, dass einige Leute

ohne Aussicht auf materiellen Profit
tiber Monate hinweg administrative Arbei-
ten erledigen, dann Ferien beziehen, um an
einem verldngerten Wochenende eine Auf-
stellung aufzubauen, sie durchzufiihren
und anschliessend noch aufzurdaumen.
Weder fiir das «Geiz-ist-geil» - noch das
«Hoppla-jetzt-komme-ich»-Motto ist solches
Verhalten typisch. Doch bereits zum vier-
ten Mal luden die Organisatoren - Mitglie-
der der Modellbaugruppe Wangen b. Olten
und des Brugger Modelleisenbahn-Clubs -
des alle zwei Jahre stattfindenden Nuller-
Pilgerfestes am letzten Marz-Wochenende
in die Oltner Stadthalle ein.

Leider liess sich eine Terminkollision
mit der «Schwesterveranstaltung» in Bus-
eck nicht vermeiden, doch bereits der Auf-
marsch am Samstag (auch zahlreiche Besu-
cher von ennet des Rheins) liess erahnen,
dass sich viele mit dieser Tatsache positiv
arrangiert hatten. Es hat sich mittlerweile
ergeben, dass der Samstag so etwas wie ein
Insidertag ist, was auch die anwesenden
Héndler und Hersteller bestédtigen konnten.
Am Sonntag fanden dann auch Familien
den Weg in die Stadthalle, darunter nicht
selten aktive Modellbahner vom Samstag,
die im Rahmen ihrer Brutpflegeaufgaben
nochmals mit dem Nachwuchs und in Be-
gleitung der Gattin anmarschierten.

Als Fazit - und ganz personliche Mei-
nung - mochte ich den aktiv Beteiligten
hohes Lob zollen: Es kommt der beriihmten
Quadratur des Kreises gleich, den berech-
tigten Bediirfnissen aller Publikumskatego-
rien gerecht zu werden. Mit dem in Olten
prasentierten Mix an Fahrbetrieb, Modell-
prasentation, Herstellerinformationen, Kauf-
moglichkeiten und vor allem der Gelegen-
heit, Gleichgesinnte zu treffen durfte jeder
auch 2015 zufrieden sein. Vorausgesetzt
natiirlich, man war bereit, die eigenen Er-
wartungen zu Gunsten jener der gesamten
Spur 0-Szene etwas nach hinten zu stellen.
Womit wir wieder bei der eingangs erwiahn-
ten Thematik wiren. In diesem Sinne sind
halt letztendlich samtliche Beteiligten -
Aussteller und Publikum - fiir den Erfolg
eines Anlasses mitverantwortlich. Thnen
allen sage ich auf diesem Weg ein herzli-
ches Dankeschon! O

LOKI5|2015

Ausstellung in Olten
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Modelleisenbahnen

Nach zwei friedlichen Ausstellungstagen wurden die Ziige wieder verstaut. Hoffentlich 2017 wiede!
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Am 843 von Mehano in Spur HO
rangiert einen Eaos von Liliput in
ein Holzverladegleis.
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Modell & Vorbild

' ', Am 843 0862
€ SBB CFF FFS Cargo
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Das durch die Reinh Holz kG vembeiete Holz stammt' in erster Linie Der Rangierarbeiter ist mit einer sichtbaren Warnjacke bekleidet,

aus der Gegend im Simmental. Hier wird voll automatisch geségt. Entspre- als die zwei beladenen Ealos von Roco ins Verladegleis gestossen

chend gross sind die Lager. werden.

oty

sy RARX

ie Reinhard‘t. Holz AG ist ur einen halben Kilometer vom Bahnhof Erlen-
bach i.S. entfernt an die Linie nach Spiez und ist seit mehr als 70 Jahren in
Betrieb.
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Aidde Bvcargorvnn Piko Ziehit einen...
miscitten Giiterzug mif wmwn Holzladungen, | =
. g B N S RO T ™
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Modell & Vorbild

Von Peter Marriott (Originaltext in Englisch)

er sich an einer Station an einer
WHauptlinie in der Schweiz aufhalt,

der wird in vorbeibrausenden Giiter-
zligen auch immer wieder Holz in verschie-
denen Formen auf der Bahn verladen sehen
konnen. In weiten Teilen Europas sind etwa
ein Drittel der Grundfldchen der Lander mit
Wildern bedeckt, so dass das Nutzholz mit
den Bahnen verfrachtet wird. So ist denn
auch der Holztransport mit den unter-
schiedlichsten Produkten auf Basis von Holz
auf Europas Schienen eine gute Einnahme-
quelle der verschiedenen Giiterbahnen.

Holz in der Schweiz

Auch in der Schweiz nehmen die Walder
etwa 30 Prozent der Fldache des Landes ein
und nehmen jahrlich um mehrere Quadrat-
kilometer zu, speziell in den Alpen, dem
Hiigelland und in den Flachlandregionen.
Die Wilder in der Schweiz sind weitgehend
alle offentlich zugdnglich, jedoch stehen die
meisten Waldflichen im privaten Eigentum.
Der jéhrliche Ertrag aus den Wéldern ist mit
etwa 8,6 Millionen Kubikmeter Nutzholz
betrichtlich. Mit Holz im weitesten Sinne
sind immerhin in der Schweiz etwa 80 000
Personen beruflich beschiftigt.

12000 Betriebe, meist Klein- und mittel-
grosse Unternehmungen, oft in ldndlichen
Gebieten, sind die einzigen namhaften Ar-
beitgeber in diesen Regionen. Nadelhdlzer
machen mehr als 90 Prozent der verarbeite-
ten Holzer aus. Die gegenwartige Handels-
bilanz fiir das Schweizer Holz und fiir
Schweizer Holzprodukte ist defizitéar. Mit
dem importierten Holz und mit Holzproduk-
ten wird der Wert der Exporte {iberschritten.

Die Wilder in der Schweiz enthalten
eine erneuerbare natiirliche Ressource,
und mit dem Okosystem enthalten sie eine
grosse Quelle von Nahrung und Lebens-
grundlage fiir das Wild. Zudem sind die
Wiilder eine Attraktion und Erholungsge-
biet fiir Touristen, die die Natur lieben und
zelebrieren. Weiter sind die Wélder Sauer-
stoffspender fiir uns alle. Produkte aus den
Wildern sind einmal Stammholzer, Holzer
fiir gesagte Rohprodukte, Rohmaterialien
fiir Papier, Holzer zum Belegen und Four-
nieren, Pappkarton, Schnitzelhélzer, Sperr-
holz, Eisenbahnschwellen und vieles mehr.

Der Lebenszyklus in der kommerziellen
betriebenen Holzproduktion ist die An-
pflanzung, das Heranwachsen, das Fillen,
Anpflanzen und erneute Fidllen. Dieser
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Am 31. August 2010 wartet die Re 4/4 N;-. 11317 der SBBin §
Holz beladenen Rungenwagen in Spiez.

Der Waldzyklus
Der Zyklus im Wald folgt normalerweise einem reguldren Muster:

Vorbereitung des Grundes fiir die Setzlinge der Baume. Wenn das
Terrain flach ist, kann der Boden mit einem Traktor umgepfliigt
werden. Das Pflanzen der Setzlinge geschieht in aller Regel von Hand.

Ausdiinnen des Waldes, weil mehr Baume gepflanzt wurden als bendtigt
werden. Die Baume von schlechter Qualitét werden entfernt wihrend
des Heranwachsens der Baume.

Féllen der Bdume nach einer Zeit von etwa 40 bis gegen 140 Jahre beim
Erreichen der Reife.

Abtransport der gefallten Bdume mit geeigneten Fahrzeugen nach der
mechanischen Bearbeitung fiir die Entastung durch die Waldwege und
die Strassen zur ndchsten Verladestelle der Bahn.

Unkaut wuhert an einer Ecke der Holzverladestelle, da wo
Preiser-Waldarbeiter gerade steht.
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mit Holzwagen.

BLS Re 420 502 von Roco mit einem
Gijt_erzug mit einem.Holztransportwagen.
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Re 474 der SBB Cargo von Piko unterwegs m

Modell & Vorbild

Kreislauf ergibt verschiedenartige Wiélder
mit unterschiedlichen Arten von Baumen
und deren Produkte, die dann abtranspor-
tiert sein wollen. In der Schweiz, jedoch
auch in anderen europdischen Landern,
haben die Waldbewirtschafter auch in den
Alpen ihre Methoden iiber viele Jahre hin-
weg entwickelt und den lokalen Gegeben-
heiten angepasst. Ihre sich im 19. Jahrhun-
dert angeeignete Bewirtschaftungsart der
Wilder erlaubte erst das Fallen der Baume
und ihren anschliessenden Ersatz.

Holzverschiebungen mit SBB Cargo

SBB Cargo transportiert etwa 2,6 Millionen
Tonnen Holzprodukte jahrlich. Dazu geho-
ren auch Altpapier, Holzschnitzel und an-
deres. Stammhdlzer werden regelmassig in
offenen Wagen transportiert, wahrend Holz-
produkte, so auch Papier, in gedeckten Wa-
gen etwa der Typen Hbbillns und Habbillns
befordert.

Ein Beispiel eines grossen Bahnkunden
ist die Firma Kronospan aus Menznau im
Kanton Luzern. Die Firma stellt Holzpro-
dukte verschiedener Richtungen her, deren
Rohmaterialien in grossen Mengen per Bahn
angeliefert werden. Etwa 400 Leute verar-
beiten 370000 Quadratmeter Faserplatten
jahrlich, was 60 Wagen téglich bedeutet
und 210000 Quadratmeter MDF/HDF-Plat-
ten jahrlich, was 35 Wagen tdglich ent-
spricht.

SBB Cargo hat etwa 12000 Wagen in Be-
trieb. In den nédchsten Jahren soll in neue
Wagen mit leisen Bremsen und Laufge-
rdauschen investiert werden.

Generell gesagt diirfen Holzstimme
nicht mehr als die Hélfte ihres Durchmes-
sers iiber die Rungen der Wagen ragen.
Stémme mit mehr als 70 cm Durchmesser
miissen speziell gesichert werden. In offe-
nen Wagen transportiert kann das Ge-
wicht rasch einmal {iberschritten werden
allein durch das im frischen Holz steckende
Wasser.

Verschiedene Wagentypen fiir den
Holztransport:

Eaos/Ealos/Eanos: Offene Drehgestellwa-
gen mit 81 Quadratmeter Ladefldche fiir die
meisten Standardldngen von Stammhdl-
zern mit mehr als 4 Meter Lange. Diese
weit verbreiteten Wagen werden auch fiir
den Transport anderer Giiter verwendet,
die nicht witterungsempfindlich sind.
Schrott, Kohle, Zuckerriiben, Steine, Altpa-
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Reinhardt Holz AG ist eine moderne Ségerei mit Solarzellen auf den Déchern
ihrer Lagerhéuser.

st

Es ist Herbst, als die SBB 203 657 ihre ndchste Aufgabe erfiillen muss
beim Holzverladegleis.

Lok on B Gargd. Foto; SliB Cargo

Transport von Holz und den Produkten

Holzer werden von Verladestellen der Bahn in der Nahe der Walder
zu den Ségereien und Papierfabriken transportiert.

Holzer und geségtes Holz werden zum Holzhandel und zu Holzbau-
unternehmungen gebracht.

Papier wird von den Papierfabriken zu Papierverarbeitern und zu
Zeitungsdruckern spediert.

Bearbeitetes Holz wird von den Fabriken zu den Distributionszentren
gefiihrt. MDF und andere Plattenmaterialien werden ebenso von
den Fabriken zu den Verteilern gebracht.
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Roco-Lok 203 rangiert Ealos desselben Herstellers zu einem nicht elektrifizierten Anschlussgleis. Die
Zukunft der Lok ist ungewiss, weil die BLS Lok 487 mit Dieselmotor bald zur Auslieferung bereit sein wird.

LOKI 52015

Modell & Vorbild

pier sind Beispiele fiir verladene Giiter in
diesen offenen Wagen.

Snps/Sps: Flachwagen mit Drehgestellen
mit iiber 50 Quadratmeter Ladefléche fiir
Stimme mit einer Lange von 19 m. Diese
Wagen sind mit Rungen ausgeriistet auf je-
der Seite und haben in den Rungen ein Gurt-
Spannsystem integriert. Auch diese Wagen
werden neben Holzstimmen fiir weitere
Giiter verwendet. Die minimale Lange der
Giiter muss 3 m betragen (Rungenabstand).

Rs: Fiir lange und kiirzere Holzarten.
Auch diese Wagen haben Rungen an den
Seiten. Lange Stimme diirfen beladen wer-
den bis zur maximalen Hohe der Rungen,
jedoch miissen sie separat gesichert sein,
weil die Rungen der Rs keine Spanngurten
enthalten. Die Rungen der Rs konnen um-
gelegt werden fiir allfdllig verschiedene
Liangen der Ladung und das seitliche Be-
laden. @)




Am 9. Oktober 1987 traf

Karl Frischauf noch regen
" Giiterverkehr im Jura an:. _

Nur eine kleine Durchgangsstation

St-Imier im Berner Jura

Ein unspektakuldrer Durchgangshahnhof zwischen La Chaux de Fonds und der Abzweigstation Sombeval/
Sonceboz gelegen, hat ein gewisses Flair, das Modellbahner durchaus in ihren Bann ziehen kann und

sich fiir eine Modellumsetzung bestens eignet. Hier fanden und finden Zugkreuzungen statt und als der
Wagenladungsverkehr noch weitgehend intakt war, waren aufgrund der Giitergleise interessante
Rangiermandver maglich. Natiirlich auch auf einer heimischen Anlage und heute.

Von Ingrid und Manfred Peter (Text, Zeichnungen und Fotos)

hat einen derart grossen Raum zur
Verfiigung, um abschnittsweise die
Gotthardbahn oder den Bahnhof Rappers-
will im Modell nachzubilden. Auch eine klei-
nere Anlage kann viel Freude bereiten und
einen interessanten Fahrbetrieb aufweisen,
wie zum Beispiel die Anlage Saint-Imier.
Der gestaltete Schenkel mit der gleich-
namigen Station weist in HO eine Schenkel-
lange von 3,60 Meter auf und zéhlt daher
beileibe nicht zu den Winzlingen. Um den
angefiihrten interessanten Fahrbetrieb zu
realisieren, ist ein gut dimensionierter of-
fener Abstellbahnhof, ein so genannter
Fiddleyard, erforderlich. Dieser weist in HO,
gemessen nach dem 90° Bogen des gestal-
teten Anlagenteils, eine Linge von 3,50 m

N ur eine Minderheit von Modellbahnern
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auf. Die maximale Breite beider Schenkel
betrdgt 115 cm in HO, bedingt durch den
Bogenradius von 50 cm. Der Umrechnungs-
faktor fiir die Spur N betrdgt X 0,544, fiir
TT X 0,725 und fiir die Spur 0 etwa das
doppelte HO-Mass.

Das Anlagenkonzept

Im Prinzip handelt es sich um ein Oval mit
integriertem Durchgangsbahnhof. Von den
beiden Streckenisten fiihrt jeweils ein Gleis
in den Abstellbahnhof. In diesem Fiddleyard
konnen kiirzere Ziige zerlegt und neu gebil-
det werden. Er beinhaltet auch ein Wagen-
abstellgruppe, ein kurzes Ziehgleis, Abstell-
moglichkeiten fiir Loks sowie ein Kopfgleis
zum Hinterstellen von Reisezugwagen oder
einer Pendelzuggarnitur. Durch die Konfi-

guration des Abstellbahnhofs ist es moglich,
zwei Pendelziige in jeweils unterschiedli-
cher Richtung verkehren zu lassen, die sich
im Bahnhof kreuzen. Da sich die Pendel-
zuggleise ausserhalb des Fiddleyard befin-
den, kann wihrend dem «point to pointy-
Verkehr auf den Gleisen des Abstellbahnhofs
rangiert werden, wenn die elektrischen
Vorkehrungen dazu vorhanden sind.

Station Saint Imier

Vorbildbezogen handelt es sich um eine
kleine Durchgangsstation, deren korrekte
Umsetzung im HO-Massstab mehrere Meter
in Anspruch nehmen wiirde. Aus diesem
Grund wurde im Anlagenplan auf das Kopf-
gleis Seite La Chaux de Fonds schweren
Herzens verzichtet, um das Aufnahmege-
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baude noch in glaubwiirdigen Proportionen
platzieren zu konnen. Steht bei einer mog-
lichen Realisierung mehr Platz als im Plan
zur Verfiigung, so soll das besagte Kopf-
gleis eingefiigt werden, denn derartige
Gleise in Richtung Bahnhofsmitte haben
einen besonderen Reiz. Der Gleisplan des
Vorbilds erfuhr, wie bei vielen anderen Sta-
tionen auch, einige Veranderungen im Lauf
der Jahre. Ebenso wie der sich kontinuier-
lich wandelnde Einsatz des Rollmaterials.
In der Epoche IV waren lokbespannte Pen-
delziige an der Tagesordnung und im Ran-
gierdienst kann ein Te II wie im Bild zum
Einsatz kommen.

Anlagensteuerung
Ganz gleich ob die Anlage konventionell,
also DC-analog oder im DCC-Modus betrie-
ben wird, sind an beiden Zufahrten zum
Abstellbahnhof die Gleise beidseitig mit
Isolierverbinder zu versehen, da sich feind-
liche Polarititen in den Gleisen gegeniiber
stehen die einen Kurzschluss verursachen
wiirden. Keine Vorsichtsmassnahmen sind
beim Mairklin Dreischienen-Zweileitersys-
tem erforderlich

Um aus Sicherheitsgriinden nur eine
Zufahrt zum Fiddleyard aktivieren zu kon-
nen, werden die beiden Schliisselweichen
W1 und W2 in eine logische Abhédngigkeit
gebracht. Das heisst, nur eine der beiden
Weichen kann in die Stellung zum Abstell-
bahnhof geschaltet werden. Beide Weichen
lassen sich jedoch in die dem Abstellbahn-
hof abgewandte Seite schalten, um den er-
wiahnten point-to-point Betrieb aus den
Pendelzuggleisen zu gestatten. Auch zum
Einfahren eines neuen Triebfahrzeugs im
Rundkurs ist diese Stellung erforderlich.
Im Schaltplan eingezeichnet sind elektro-
magnetische Weichenantriebe. Diese sind
dann mit Gleichstrom zu betreiben wegen
der Matrixschaltung mit den Dioden. Beim

Bei einer eventuellen Verlangerung des
Bahnhofsschenkels lésst sich das Kopf-

entfalltim Anlagenplan aus
Platzgrunden /—L—l

|8 St-Imier

Anlageplan

Station Saint-Imier mit Gutermin und Kleinlokschuppeh, Blick in Richtung SombevaI/Sonboz.

AC-Betrieb der Weichenantriebe erreicht
diese durch die Matrixdiode etwa nur die
halbe Betriebsspannung, was zu unzuver-
lassigem Schalten fiihrt.

Um den Fahrstrom der korrekten Seite
in die Gleise des Abstellbahnhofs einzu-
speisen, sind bistabile Relais das passende

Schaltmittel. Da aufgrund der Zugldngen
keine grossen Strome fliessen, reichen so
genannte Signalrelais die sich in IC-Sockel
stecken lassen und deren Kontaktbelastbar-
keit ausreichende 1bis 2 A betrdagt. Um die
Relais-Nennspannung von 12 V, im Ver-
gleich zu den 14-16 V des Weichenantriebs

CJ (Meterspur)
vin Le Noirment

Saint Imier

La Chaux de-Fonds
TRN (Meterspur)

vin
Le Locle

\ v/n Neuchétel/Neuenburg

Sonceboz/Sombeval

vin Les Ponts-de-Martel

Biel/Bienne

-
#

Twann
vin Bern

vin Ins

Die Bahnlinienen rund um St-Imier.

Ly Is

[w ] Freiverlad—% —————

BT ol
Tl

gleis links einfiigen.

———uv/n La Chaux de Fonds

i

l—b—(—h—/

offener
Abstellbahnhof

: AN

———— Hintergrundkulisse

Durchgangsstation

T )
- -

Saint Imier

Gleise fiir Wende- resp. Pendelzlige die sich in Saint Imier kreuzen
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Das Konzept der Anlage Saint-Imier ldsst
Spielraum fiir unterschiedliche Betriebs-
formen. Wahrend zwei Pendeziige im point
to point Betrieb aus den dafiir vorgese-
henen Gleisen zirkulieren, kann im offenen
Abstellbahnhof ein Giiterzug zusammen-
gestellt werden.
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Anlageplan

nicht wesentlich zu {iberschreiten, kon-
nen zur Spannungsreduktion mehrere
Dioden vom Typ 1N4001lin Serie ge-
schaltet werden, da an einer Diode eine
Spannung von etwa 0,7 Volt abfallt.

Bei Verwendung von Motorantrie-
ben, die beispielsweise zum langsamen
Umstellen mit nur 5 bis 7 V betrieben

werden, kommen Relaistypen fiir 5 V Nenn-
spannung zum Einsatz. Bei Anwendung digital
gesteuerter Servoantriebe lassen sich auch
Fahrstromrelais von der DCC-Zentrale aus

steuern.

Fiir den angefiihrten Pendelzugbetrieb aus
den dafiir vorgesehenen Abstellgleisen mit

Kreuzung im Bahnhof und den zeitgleich mog-

lichen, unabhdngigen Rangierbetrieb im
Fiddleyard ist ein weiteres Relais und eine
Fahrstromquelle erforderlich. Eventuell
auch eine weitere sich im Bestand befindli-
che éltere DCC-Zentrale die dafiir Verwen-
dung findet. Sowohl fiir den Fahr- als auch
fiir den Rangierbetrieb bietet St-Imier ein
interessantes Feld. O

T

Hintergrundkulisse

M 1:20
Aufnahmegebaude St. Imier

o
° o[EE]
o

L]

Gﬁtennagazin—T

Zeichnungsbasis Weichen:

Peco Code 75, medium Radius

Rastermass:
HO0 50, TT 40, N 30 cm

Abstellbahnhof
Sombeval/Sonceboz
La Chaux de Fonds

Gleise fiir Triebwagen,
Wende- resp. Pendelziige

Lokomotivgleis

Wagen Abstellgruppe

N\

50

Schuppen fiir Kleinlok —

w1

e o e,

22

|

K1, K2 Relais 2 x Um

K1, K2 Relais 4 x UM ermglicht Riickmeldung der Fahrstromzuschaltung
K2 Schaltungszusatz zur unabhéngigen Steuerung des Abstellbahnhofs

Externe Stromversorgung fiir Abstellbahnhof

Da sich durch die Weichenverbindungen bei der Ein-, resp. Ausfahrt aus dem Fiddleyard
eine Kehrschleifenfunktion ergibt, lassen sich zur Verhinderung eines Kurzschlusses
ohne grossen Aufwand Vorkehrungen treffen. Die symbolische Stellwerkanordnung soll
die Abhéngigkeit zweier, sich nicht tangierender Fahrwege darstellen.
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Schaltungsvorschlage fiir die gegenseitige Abhéngigkeit der Schliisselweichen W1 und W2
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ZWV-Werbezug der Ziircher S-Bahn von Fleischmann in Spur N

Wenn acht das Gleiche
tun, dann...

..rilhren sie die Werbetrommel. Den Vorgang nennt man in der Marktwirtschaft Wettbewerb.
In unserem Falle werben sie nicht gegen — sondern miteinander. Die acht tun namlich tatséchlich
das Gleiche: Sie bewiltigen dffentlichen Personenverkehr im Ziircher Verkehrsverbund.




Von Manfred Merz (Text und Bilder)

ein erster hochoffizieller «Auftritty hatte
s er am 8. April 2011: Der frisch mit ei-

nem neuen Anstrich versehene Zug
der Ziircher S-Bahn holte aus Basel, Liestal
und Sissach jeweils eine Delegation aus Po-
litik, Verwaltung und Wirtschaft zum tradi-
tionellen «Sechselduteny in Ziirich ab. Mit
diesem Zug warben die acht beteiligten Un-
ternehmen fiir den Ziircher Verkehrsver-
bund ZVV, ein Zusammenschluss von acht
Verkehrsbetrieben, mit der Intension, ihr
Netz und ihre Fahrplane zum Nutzen der
Fahrgiste noch enger zu verkniipfen. Betei-
ligt sind die unterschiedlichsten Verkehrs-
trager auf Schiene, zu Wasser und auf der
Strasse, mit dem Anspruch die Region Zii-
rich dem Fahrgast ein liickenloses Ver-
kehrsnetz mit optimierten Anschlussmog-

lichkeiten zu bieten. So ein vierteiliger Zug
bietet eine Menge Werbefldche, zufélliger-
weise exakt zweimal vier Seitenwénde fiir
acht Unternehmen. Es wurde jeweils eine
Seite von Lok SBB Re 450 060-9, der beiden
Zwischenwagen sowie des Steuerwagens
unterschiedlich, fiir das jeweilige Unterneh-
men typisch, gestaltet. So entstand ein bun-
ter, allerdings sehr attraktiver Zug, der im
taglichen Verkehrsgewiihl angenehm auf-
fiel. Genauso wie Werbestrategen es sich
wiinschen. Die vierteilige S-Bahn Garnitur
wurde folgendermassen gestaltet:

Lok SBB Re 450 060-9

- Schweizerische Bundesbahnen SBB

- Ziirichsee Schifffahrtsgesellschaft ZSG

Zweitklasswagen 508526-33050-3

- Verkehrsbetriebe Ziirichsee und
Oberland VZO

- Sihltal Ziirich Uetliberg Bahn SZU

Erst- Zweitklasswagen

508536-33058-4

- Stadtbus Winterthur

- Postauto Schweiz AG, Region Ziirich

Steuerwagen 508526-33949-6

- Verkehrsbetriebe Ziirich VBZ

- Verkehrsbetriebe Glattal AG VBG

Die ZVV Werbelok der Ziircher
S-Bahn vor der unbestechlichen
Linse der «LOKI-Studios».



Der Zug von seiner linken Seite: Der schdne Riicken vom Dampfschiff.

So unterschiedlich die Gestaltung der
einzelnen Wagenseiten auch erscheinen
mag, verbindendes Element ist der schwarze,
tiber die Einstiegstiiren hinaus reichende
«Balken» am Ende jedes Wagens, pro Wa-
gen auf gleicher Hohe fluchtend aufge-
bracht und mit der Aufschrift versehen:
«Liickenlos verbunden dank ZVV». Und das
genau ist die Botschaft, acht unterschiedli-
che Verkehrsunternehmen - ein gemein-
sames Ziel. Urspriinglich sollte der Zug
nur fiir ein Jahr in diesem Outfit unterwegs
sein - es wurden mehr als drei...

Aligemeines zum Modell
Wihrend der Spielwarenmesse in Niirn-
berg kiindigte Fleischmann unter vielen

weiteren schweizerischen Neuheiten eine
Wiederauflage der Ziircher S-Bahn an.
Diesmal als Werbezug fiir den Ziircher
Verkehrsverbund ZVV. Was alle Beteilig-
ten etwas wunderte, der Zug sollte nicht
als komplettes Set erscheinen, sondern
einzeln erhdltlich sein. Schlimmer noch -
die einzelnen Komponenten sollten iiber
einen langeren Zeitraum im Jahr 2014 ver-
teilt an den Fachhandel ausgeliefert wer-
den. Die Kommunikation von Fleischmann
war etwas widerspriichlich. Manche Stim-
men bergriindeten dies mit fertigungsbe-
dingten Planungen, andere meinten als
Set sei der Zug zu teuer geworden. Fleisch-
mann ist halt ein Modellbahnhersteller
und kein Kommunikationsunternehmen.

Unter dem Motto «es wird nichts so heiss
gegessen, wie es gekocht wird» sind die
einzelnen Zugbestandteile in recht ra-
scher Folge an den Markt gekommen, die
Aufregung, wie so oft, also vollig verge-
bens. Die Modelle wurden technisch leicht
iiberarbeitet und im Haus Fleischmann
hat die neue digitale Drucktechnik Einzug
gehalten. Griinde fiir uns, den Zug im Rah-
men einer Modellkritik etwas néher anzu-
sehen.

Verpackung und Betriebsanleitung

Jedes der vier Zugteile ist einzeln in einer
Schachtel aus klarem Kunststoff verpackt.
Lok und Wagen liegen in einem passend
gestalteten Tiefziehteil in weiche Kunst-

2. Zughilfte: Das «Postautowagens»-Modell wird etwas spéter kommen.
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Der rote Zweitklasswagen wirbt fiir die im Sihital zustandige SZU.

stofffolie eingeschlagen. Der Lok und dem
Steuerwagen liegen jeweils einige iiber Um-
gang, Wartung und Pflege informierende
Schriftstiicke bei.

Die teilweise recht umfangreichen Text-
passagen werden durch einige Zeichnun-
gen unterstiitzt. Sehr ausfiihrlich wird der
in den Steuerwagen eingebaute Funktions-
decoder beschrieben.

Mechanisches

Die Modelle der Ziircher S-Bahn sind wei-
testgehend aus hochwertigem Kunststoff
gefertigt. Die Lok verfiigt iiber ein das ge-
samte Gehduse fiillendes Chassis aus Me-
talldruckguss. Mittig ist der dreipolige Mo-
tor, {ibrigens ein sehr alter Bekannter,

liegend eingebaut. Eine der beiden Welle-
nenden ist mit einer Schwungmasse aus
Messing ausgeriistet. Zwei jeweils mittig
iiber den Drehgestellen angeordnete Schne-
cken aus zdhem Kunststoff treiben die in
den Antriebsgestellen angeordneten mehr-
stufigen Getriebe an. Insgesamt ergibt sich
so eine hohe Getriebeuntersetzung. Aus fiir
uns nicht nachvollziehbaren Griinden ist
nur eine Achse des hinteren Drehgestells
angetrieben, die Zweite lduft, getreu dem
Motto «sparen - egal was es kostety, leer
mit. So miissen unnotigerweise zwei me-
chanisch unterschiedliche, optisch aber
identische Drehgestelle produziert werden.
Zusitzliche Produktionslogistik, zusatzli-
che Kosten - aber zwei Zahnradli gespart...

Modellkritik

Beim Vorderen ist die Welt dann wieder in
Ordnung, beide Achsen werden mit Dreh-
moment versorgt. Zur Erhohung der Rad-
Schiene Reibung verfiigt die Lok iiber zwei
diagonal angeordnete Haftreifen aus elasti-
schem Gummi.

Lok und Wagen sind beidseitig mit Ki-
nematik gefiihrten Kupplungseinrichtun-
gen nach NEM ausgestattet. Sie sind von
Haus aus mit der N-Standardkupplung aus-
geriistet, die Steckaufnahme ldsst aber
auch die Verwendung von Kurzkupplungs-
systemen, vorrangig der hauseigenen Pro-
fikupplung, zu. Dann ergibt sich ein scho-
nes, komplett geschlossenes Zugbild. Auch
das Kuppeln von mehreren Einheiten ist
moglich, dazu muss an Lok und Steuerwa-

Mit dem Steuerwagen «Glattalbahn» endet die linke Zugseite.

LOKI5|2015
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Nun die rechte Zugseite: Steuerwagen mit der «VauBeZett»-Seite.

gen vorne lediglich die Schiirze entfernt
und eine Kupplung in den Schacht gesteckt
werden. Das ist besonders reizvoll, wenn
man unsere ZVV-Werbegarnitur mit einer
«normaleny Einheit verbindet, was im Ori-
ginal praktisch standig vorgekommen ist.

Die Achsen der Wagen sind spitzengela-
gert. Die Kombination aus gutem, hochwer-
tigem Kunststoff und Metallachsen sorgen
fiir Fleischmann typische, sehr leichte Roll-
eigenschaften.

Elektrisches

Alle acht Rider der Lok, auch die antriebs-
losen, werden zur Fahrstromaufnahme he-
rangezogen. Radinnenschleifer nehmen
den Strom von den Rédern ab und leiten

ihn iiber entsprechend lange Kontaktteile
durch das Chassis hindurch, direkt auf die
auf dem Fahrwerksblock verschraubte
Hauptplatine. Die Platine, bestiickt mit
SMD-LED fiir die Beleuchtung, einer sechs-
poligen Digitalschnittstelle und den Entsto-
reinrichtungen, verteilt die Spannung auf
die einzelnen Verbraucher. Das alles ge-
schieht ohne jegliche storanfdllige Litzen-
verbindung, sauber und pfiffig geplant und
ausgefiihrt. Gewollter Nebeneffekt der auf-
geraumten Elektrik ist die schnelle und
damit kostengiinschtige Montage. Als Re-
likt an das bereits linger zuriickliegende
Konstruktionsdatum tragt die Platine auch
noch einen klassischen Oberleitungsum-
schalter. Wobei die Platine lediglich die

Kontaktflachen bietet, der eigentliche Schal-
ter ist in das Lokgehduse integriert. Darum
lauft die Lok auch nur mit aufgesetztem
Gehduse. Eine traurige Nachricht fiir Alle,
die die Mechanik einmal bei der Arbeit
beobachten wollten. Durch die sechspolige
Schnittstelle ist ein Nachriisten mit Deco-
der sehr einfach moglich. Der Motor, schon
etwas betagt, ist dreipolig aufgestellt, ver-
richtet seine Arbeit aber erstaunlich ruhig
und gleichmissig. Die SMD-LED werden
fahrtrichtungsabhingig umgeschaltet und
sorgen somit fiir das jeweils vorbildent-
sprechende Signal. Auch der Zugzielan-
zeiger der Lok ist beleuchtet, ldsst sich
aber nicht separat schalten, auch digital
nicht.

Die «dunkle» Seite vom 2.-Klasse-Wagen wirbt fiir das Ziircher Oberland.
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Wie viele Winterthuerer suchten vergeblich nach diesem Modell?

Der Steuerwagen ist, und das ist neu,
von Haus aus mit einem Funktionsdecoder
ausgeriistet. Er ist im hinteren Wagenteil
untergebracht und mit den vorne liegenden
Beleuchtungsplatinen iiber sauber gefiihrte
Litzen verbunden. Der Decoder ersetzt den
umstrittenen, von bisherigen Serien be-
kannten Schleppumschalter im vorderen
Drehgestell. Er sorgte mechanisch fiir ein
fahrtrichtungsabhédngiges Umschalten der
Spitzensignale. Viele Hobbykollegen ka-
men mit dem Ding nicht klar. Unsere Erfah-
rungen sind allerdings nicht so schlecht.
Der filigrane Schalter ist allerdings recht
schmutzempfindlich, eine entsprechende
Pflege der Gleisanlage also Grundvoraus-
setzung fiir eine sichere Funktion. Wie dem

auch sei, der Funktionsdecoder schaltet
auch im Analogbetrieb sicher um, Digital-
fahrer konnen zusétzlich die Beleuchtung
des Zugzielanzeigers ein- bezugsweise aus-
schalten.

Alle Wagen kénnen nachtréaglich mit ei-
ner Beleuchtung der Fahrgastraume ausge-
riistet werden, die Wagen sind entsprechend
vorbereitet. Fiir die beiden Mittelwagen zwei-
ter sowie erster- und zweiter Klasse ist der
Teilesatz (Artikelnummer 9447) gedacht,
der Steuerwagen kann mit dem Satz (Arti-
kelnummer 9453) innenbeleuchtet werden.

Formgebung
Die Kunststoffgehduse des Zuges sind wohl-
proportioniert und detailliert graviert. Die

Modellkritik

Masse stimmen und die (wenigen) Details
des Vorbildes wurden gekonnt ins Modell
umgesetzt. Die Garnitur ist rundherum
passgenau verglast. Die Scheiben sind glas-
klar, teilweise leicht getént und mit der
Aussenhaut biindig in die Gehduse einge-
setzt. Lok und Steuerwagen sind mit Nach-
bildungen der Fiihrerstinde versehen, in
die Frontscheiben eingravierte Scheibenwi-
scher sorgen fiir gute Sicht fiir den Lokfiih-
rer bei Regen. Die Personenwagen verfiigen
iiber Nachbildungen der Inneneinrichtun-
gen. Die Blenden der Dreh- und Antriebsge-
stelle sind fein, teilweise durchbrochen
graviert, die Puffer aus Kunststoff nicht
separat angesetzt, sondern Bestandteil der
jeweiligen Bodengruppe. So bleiben sie

Die rechte Zugseite endet mit dem grossten Partner im Verbund.

LOKI 5|2015
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Das Fleischmann-Lok-Modell komplett zerlegt.

Durchdachte, saubere Mechanik der Lok.
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auch zuverldssig dort wo sie hingehoren.
Die auch beim Vorbild spérliche Dachaus-
riistung wurde beim N-Modell vollsténdig
wiedergegeben.

Farbgebung und Beschriftung

Hier haben sich die Fleischmdnner, wohl in
Anbetracht der neuen technischen Moglich-
keiten die sich ihnen bieten, voll ausgetobt.
Lok und jeder einzelne Wagen ist ein klei-
nes Kunstwerk geworden. Die Lackierung
ist sauber ausgefiihrt, da stort kein Fussel,
da ist iiberall so viel Lack wie fiir eine gute
Deckung gebraucht wird. Der Druck ist ge-
stochen scharf in den richtigen Farben aus-
gefiihrt. Es finden sich die winzigsten Pik-
togramme an den unmdglichsten Stellen.
Wo nétig wurden die Fenster «liberdruckty.
Stichwort Fenster: Natiirlich finden sich
auch dort im Modell wie beim Vorbild die
kleinsten Hinweise. Geniessen Sie die Bil-
der dieses Beitrages oder gehen Sie mit ei-
ner Lupe und etwas Zeit «bewaffnet» zu
Threm Fachhdndler des Vertrauens.

Wir haben dennoch etwas zu meckern -
der Fiihrerstand der Lok ist vorbildgetreu
hellgriin lackiert, der des Steuerwagens im
krassen Gegensatz dazu schwarz. Das mag
vielleicht nicht sonderlich tragisch erschei-
nen, aber irgendwie ist das doch bléd. Si-
cher auch ein kleines Indiz dafiir, dass kei-
ner der Verantwortlichen den Zug vor
seiner Auslieferung komplett vor sich gese-
hen hat. Eine Folge der eingangs beschrie-
benen Auslieferung «scheibchenweisey. Mit
einem Pinsel voller Farbe kann hier aber
leicht Abhilfe geschaffen werden.

Fahreigenschaften

Setzt man ein neues Fleischmann-Modell
auf die Testanlage, hilt sich die innere Span-
nung doch sehr in Grenzen - man weiss
einfach, dass das Modell (in der Regel) lauft

Latl.l\lOI verbunden.
Dank ZVV.
- ‘

) ZW

Das gestaltete Innenleben des ZVV-Steuerwagens.

Werksseitig sauber verbauter Funktionsdecoder.

und funktioniert wie es soll. Das war in den
guten alten Horst Fleischmann-Zeiten so,
das hat sich in der Ara der Modelleisenbahn
Miinchen GmbH Gott sei Dank auch nicht
gedndert. Mit ein Grund dafiir mag sein,
dass sich die Fleischménner haarklein an
die Morop Normen europdischer Modell-
bahn halten. Da stimmen die Radsatzmasse,
da sind die Kupplungen am rechten Platz, da
kann die Kinematik so ausschwenken wie
es festgelegt wurde. Das hilft ungemein,

@ Lickenlos verbunden.
. Dank ZVV. :

«Liickenlos verbunden: Dank» ... Kinematik und Kupplungskdpfen von Peter Horn (PEHO).
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denn es fahrt! Dem entsprechend lauft un-
sere ZVV-S-Bahn-Werbegarnitur absolut
problemlos {iber alle verbauten Weichenfa-
brikate, durch alle vorkommenden Radien
bis hinunter zum Arnold R1 (192mm), auch
durch unsere beriichtigte Horror S-Kurve,
Berg auf, Berg ab, gezogen und geschoben
und macht so zusitzlich auch noch Werbung
fiir NEM. Kein stundenlanges rumdoktern,
kein miihsames Scheibchen unterlegen,
kein X verschiedene Kupplungen auspro-
bieren - gddhhn - wie langweilig! Aber im
Ernst - hier konnte sich so mancher Markt-
begleiter eine ganz dicke Scheibe abschnei-
den. Und das Beste ist: Sich an diese Nor-
men halten kostet in der Produktion keinen
einzigen Rappen zusitzlich! Eine Nachricht,
die auch den ausgebufftesten, mit spitzem
Bleistift rechnenden Geschéftsmann errei-
chen sollte.

Auch die Fahrstromaufnahme der Gar-
nitur gab keinen Anlass zur Kritik, das Mo-
dell blieb nur dort stehen, wo wir es auch
wollten. Die Spitzenbeleuchtung des Steu-
erwagens signalisiert zuverldssig, bedingt

«Pinseltuning> der Fiihrerstédnde — davor ...

i
£l

//
/1111111
I/I Wil //

Y/

durch die Allradstromaufnahme, nahezu
flackerfrei. Eine Innenbeleuchtung haben
wir nicht verbaut, dariiber konnen wir hier
also keine Aussage treffen.

Abschliessendes Fazit

Der heute vorliegende Testkandidat macht
richtig Spass. Er macht Werbung fiir den
Ziircher Verkehrsverbund, fiir die neue
Drucktechnolgie im Hause Fleischmann
und ganz so nebenbei auch fiir die Normen
europdischer Modellbahnen. Er ist ein aus-
gesprochener Blickfang in der Vitrine, un-
ter der Lupe und erst Recht auf der Anlage.
Schade nur, dass Fleischmann kein kom-
plettes Set aus dem vierteiligen Zug ge-
macht hat. Das gab es schon Mal. Die ers-
ten ZVV-S-Bahngarnituren mit den roten
Einstiegstiiren gab es im Set (Artikelnum-
mer 87.7752) und die waren, wie ich mich
schmerzlich erinnern kann, ruck zuck ver-
griffen. So heisst es eben auf die Pirsch
gehen und jagen, hoffen, dass die einzel-
nen Komponenten noch iiberall greifbar
sind. ®)

...und die einheitliche Wirkung — danach.

Die schweizerisch zuriickhaltende Art: Schlichter Werbeauftritt der SBB.
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...beim 1.- und 2.-Klasse-Wagen und bei....

Modellkritik

Druckdetails beim 2.-Klasse-Wagen, ...

Ole gote Casse

PostAuto

oiE pOST

~ (0 7

Doch auch das SBB-Emblem ist tadellos gedruckt.
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Das fertig zusammengestellte und eingefdrbte Gartenhaus.
Ein zweiter Durchgang bei der Farbgebung konnte die Alterung und weitere
Details betreffen.

Bausiitze aus dem Laser (Teil 3): Eine einfache Holzhiitte in 1:87

Laser Cut Kits

Aus Holz gelaserte Bausatzteile sind eine gute Alternative zu Kunststoff und Pappe fiir Modellbauer
und den Zusammenbau von Bausitzen. Zudem: gibt es ein besseres Material fiir einen Bau aus Holz als
auch im Modell echtes Holz zu verwenden.

Von Peter Marriott (Originaltext in Englisch)

etzt betrachten wir den Zusammen-
J bau einer kleinen Holzhiitte fiir HO-

Grosse aus einem Laserbausatz von
NOCH. Viele unter uns Modellbahnern be-
dienten sich bei Modellbauten verschie-
dener Art den unterschiedlichsten Balsa-
holzarten. Heute gibt es jedoch bereits
unzdhlige Bausitze aus gelaserten Holzern.
Solche Holzbausitze aus dem Laser gibt es
fiir Bauten in den Spuren N bis zur grossen
Spur IIm.
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Grosses Angebot und vielseitige
Anwendungen

Viele Anbieter halten in ihren Sortimenten
Bausidtze ganz unterschiedlicher Art und
Ausfiihrung, von den bekannten einschla-
gigen Herstellern grosser Serien bis zu den
Spezialanbietern, wie etwa Albulamodell
oder Modellbau Atelier Pirovino und an-
dere. Zu den vielen verschiedenen flachen
Holzern etwa fiir Wénde gesellen sich eine
grosse Zahl von speziell mit dem Laser pro-

filierten Holzern mit Strukturen von Ziegeln
fiir Dacher, Wéande aus Schindeln, {iberlap-
pende Bretter und andere.

Wenn man Anschlussgleise von Indust-
rien darstellt, lassen sich mit den gelaser-
ten Holzern die Abdeckbohlen zwischen
und neben den Gleisen gut darstellen.
Ebenso lassen sich damit Schutzzdune ge-
gen Steinschlag, Tunnelportale, Hafenmau-
ern, Bahnsteigdacher, Kohlebunker, allerlei
Bauten in Gérten und sonst noch vieles
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mehr, fiir das sich die gelaserten Bretter
alles rechtfertigen lassen.

Es gibt zwischenzeitlich eine sehr grosse
Zahl von Herstellern, die Holz mit dem La-
ser fiir ihre Bausétze bearbeiten. Viele Mo-
delle werden etwa von Busch, Faller, Fides,
Moba Art, NOCH, Sopa und anderen bereit-
gehalten. NOCH ist unter ihnen einer der
grossten Hersteller dieser Bausitze. Das
Sortiment reicht von kleinen Gebéduden,
Bushaltestellen, Holzbuden, Unterstinden
und anderes. Diese meist kleinen Bauten
eigenen sich ganz besonders zum Anfan-
gen und Einsteigen in den Zusammenbau
von Laser-Bausdtzen, um damit etwas die
Fertigkeit zu {iben und zu festigen.

Vorgehen

Hier wollen wir die wichtigsten Schritte
beim Zusammenbau eines Gartenhauses
betrachten. Wéahrend das Dach aus speziel-
lem Papier ausgelasert worden ist, beste-
hen die restlichen Teile aus Holz. Der dem
Bausatz beigelegten Anleitung ist mit ihren
Bildern gut und leicht zu folgen. Die Wéande
des Bausatzes sind durch Durchtrennen

A NOCH
wa. wie im Original

4/ NocH |

* ... wie im Original
Laser Cut

Der Bausatz von NOCH fiir den Holzschopf wird in dieser Verpackung geliefert.

LOKI 52015

Modellbau

der diinnen Verbindungsstege aus ihren
Hauptplatten zu losen. Verschieden ausge-
fithrte Strukturen mit dem Laser ergeben
einen schonen dreidimensionalen Effekt
der Winde.

Fiir das Kleben finde ich, UHU Holzleim
ist sehr geeignet fiir diese Art von Bausit-
zen, weil dieser Klebstoff rasch bindet und
trocken wird. Ich bemalte dieses Gebaude
mit Acrylfarben, stattdessen konnte man es
aber auch mit Holzbeize behandeln. (©]

Was solite man noch wissen?

» NOCH-Bestellnummer 66802

» Kosten: etwa CHF 30.-

» Erhiltlich durch: NOCH-Vertreiber

in der Schweiz

» www.noch.de

» Es ist ein einfacher Bausatz zum
Bauen, geeignet als Erstlingswerk

» Es braucht nur etwa eine Stunde

fiir den Zusammenbau mit dem

Trocknen der Klebstoffe

und dem Einfarben.

sl 4 NOCH|

Der bebilderten Bauanleitung ist gut zu folgen.

Die ausgelegten verschiedenen
Teile des Bausatzes fiir den
Holzschopf. Die Dachteile sind aus
Karton statt aus Holz.
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Modellbau

00
Eine der 4 Wande, bevor sie aus der Platte mit nur 2 Schnitten ausgetrennt Alle Teile vor dem Zusammenbau ausgelegt. Die Wénde bestehen jeweils aus
wurde. Die Fenster sind bereits werkseitig sehr sauber ausgelasert worden. zwei Schichten, separat sind auch die Fensterteile.

Die Wéinde sind teilweise zusammengesetzt. Der zusammengesetzte Bausatz mit provisorisch aufgesetztem Dach, vor der Farbgebung.

el ’ i sl : 3
Das Gebdude wurde teilwiese eingefdrbt, spater wurde entschieden, Diese Detailaufnahme zeigt den sehr guten Effekt des Holzbaus mit den
alle Holzteile im selben Farbton zu bearbeiten. ausgelasterten Holzteilen. Holzteile im selben Farbton bearbeitet.
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LOKI-Leser haben Zeit und LOKI-Leser nehmen sich Zeit, denn LOKI bietet Freizeit!
Gdnnen Sie sich eine Pause. Machen auch Sie den Abend zum Feierabend.

Und das Wochenende zu Ferien. Lesen Sie die LOKI im Abonnement.

Noch heute den Coupon ausfiillen und einsenden:

Abonnieren Sie die LOKI jetzt!

Sparen Sie 15% vom Einzelverkaufspreis.

[ Ja, ich abonniere LOKI zum Preis von CHF 127.00
fiir 11 Ausgaben pro Jahr. FF 001 F12 001 001
Auslandspreise auf Anfrage

Gewiinschte Zahlungsart

[J Rechnung

[ Kreditkarte [ MasterCard, Eurocard [ VISA Card
Nummer L[ [T TTTTTTTTTTT]

Verfalldatum D:D] Sicherheitscode [D:I

Vorname Name
Strasse/Nr.

PLZ Ort

Telefon E-Mail
Datum Unterschrift

Einsenden an: /
Stampfli AG, Postfach 8326, CH-3001 Bern

Telefon +41(0)31300 62 58, Fax +41(0)31300 63 90 s
leserservice@loki.ch www.loki.ch



LOKI-Leser und Leserinnen erfahren hier die aktuellsten Termine

Veranstaltungen

Gartenbahntreff 2015 Kulturnacht Zurzibiet Mit Dampf um den Napf
Was? 8. Gartenbahntreff Was?  Modulanlage Spur N Was?  Muttertagsbrunch VHE
Wann? 1. bis 3. Mai, 10 bis 18 (17) Uhr Wann? 9. Mai, 16 bis 1 Uhr Wann? 10. Mai

Wo?  Freienbach, Gemeinschaftszentrum

Wo?  Lengnau AG, Schulhaus Dorf

Wo?  Huttwil — Trubschachen — Huttwil

Treffen fiir Garten- und Grossbahner
mit int. Beteiligung. Eintritt frei.
www.gartenbahntreff.ch

Steiner Liliput Bahn

Was?  Fahrbetrieb mit Personenbeforderung

Fahrbetrieb Spur N auf 10 m Anlageldnge.
Eintritt frei.
Infos: Werner Rather, Tel. 056 245 42 69

Fricktal-Rundfahrt

Was?  Seetalkrokodil und Draisinensammlung

Wann? Sonn- und Feiertage, 11 bis 17 Uhr

Wann? 9. Mai, 10 bis 17 Uhr

Wo?  Stein am Rhein, bei der Schifflinde

Wo?  Brugg — Koblenz — Stein — Brugg

Auch am 1. Mai. Dampf- und Elektro-
betrieb. Bei trockener Witterung.
Weitere Informationen:
www.steinerliliputbahn.ch

Borse in Wettingen

Was?  Wettinger Spielzeugborse

Wann? 2. Mai, 10 bis 15 Uhr

Wo?  Wettingen, Sportzentrum Tédgerhard

Sammlerbdrse Eisenbahnen aller Spuren,
Autos, Blechspielzeug.
Infos: Tel. 056 624 38 02 oder 079 404 47 54

Gartenbahn und Tulpen
Was?

Wann? Sonn- und Feiertage bis 17. Mai

Fahrten an der Tulpenschau

Wo?  Ebikon, Luzerner Garten

Offentliche Fahrten von 10 bis 16 Uhr
bei gutem Wetter.
www.luzerner-gartenbahn.ch

Liliput-Dampfbahn Mobilrail

Was?  Dampffahrten in Jona und Biilach

Wann? 3. Mai (Jona) und 9. Mai (Biilach)
Wo?  Jona, Zwinglistr. 30, Biilach, Grampenweg 5

Rundfahrt mit De 6/6 15301 und Depotbe-
sichtigung DSF. Anmeldungen bis 4. Mai.
Verein Seetal-Krokodil, W. Forrer, 5727 Oberkulm,
Tel. 062 776 21 29, walter.forrer@bluewin.ch,
www.seetalkrokodil15301.ch

Dampfbahn Aaretal
Was?  Fahrtage im Mai

Wann? 9./10. Mai, 13.30 bis 17.30 Uhr

Wo?  Miinsingen, Psychiatriezentrum

Weitere Fahrtage am 23./24. und 25. Mai.
Restaurant im Psychiatriezentrum.
Informationen: www.dampfbahn-aaretal.ch

Ziige von 1960 bis 1990
Was?  Spur 0-Fahrbetrieb des MEKW
Wann?  9./10./14./16. und 17. Mai

Wo?  Wil, Klubheim MEKW, beim Stadtweiher

Sa 13.30-17, So/Do 10-17 Uhr. CHF 4.-,
Jugendliche CHF 2.-, Familien CHF 8.-.
Eoropdische Damprenner, US-Diorama.
Verpflegung im «Wyler Pintli».
Modelleisenbahn Klub Wil, www.mekw.ch

Historische Draisinen
Was?  Draisinenfahrten im Ziircher Oberland

Dampflok 1:6 «Weisshorn» DFB. Jona,
2. Spielfest (11-17 Uhr); Biilach, Friih-
lingsbazar (10-16 Uhr). Verpflegungs-
moglichkeit.

Tel. 077 440 24 87

www.mobilrail.ch
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Wann? 9./10. Mai

Wo?  Bubikon — Wolfhausen (ex UeBB)

Historische Draisinen «Verein Depot und
Schienenfahrzeuge Koblenzy.
www.dsf-koblenz.ch

Brunch im Dampfzug (Doppeltraktion).
Halt bei Kambly. Reservationen bis 6. Mai.
Tel. 078 658 60 95 (19 bis 21 Uhr)
www.historische-eisenbahn-emmental.ch

Gartenbahn Staufen

Was?  Fahrtage im Mai

Wann? 10. Mai, 13 bis 16 Uhr

Wo?  Staufen AG, Anlage Holzgasse (Waldhaus)

Freie Publikumsfahrten. Dampf und
Elektroloks. Auch am 24. Mai.
www.gartenbahn-staufen.ch

Breitfeld-Bahn Rotkreuz
Was? LGB lim Anlage

Wann? 10. Mai, 13 bis 18 Uhr

Wo:  Rotkreuz, neben Rest. Breitfeld

Wegen Aufgabe der Anlage zusitzlich
offen am 7., 14., 21. und 28. Juni.
Walter Ruoss, Tel. 041790 16 07, www.breitfeld.ch

Trans Europ Express im Jura
Was?
Wann? 16. Mai

Wo?  Olten — Vallorbe — Olten

100 Jahre Vallorbe—Frasne

Fahrt im Extrazug RAe TEE. Zustieg auch
in Biel, Neuchatel, Yverdon und Lausanne
moglich. Festbetrieb in Vallorbe.
www.sbbhistoric.ch oder an Bahnhofen

Wir sind aktueller!

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungs-
Meldungen fiir die Ausgabe LOKI 6/2015
bis spétestens 13. Mai 2015 an:
Redaktion LOKI, Bruno Kalberer,
Heimatweg 14 A, CH-5040 Schoftland.

Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
bkalberer@Ioki.ch
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Stiftung Ysebahnli am Rhy

Was?  Offentlicher Fahrtag im Mai

Wann? 23. Mai, 11 bis 18 Uhr

Wo?  Pratteln

Fahrbetrieb Spur 5 und 7% Zoll.
www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Bdrse im Erlebnishahnhof

Was?  Modellbahnbdrse im Erlebnisbahnhof

Wann? 23./24. Mai, 12.30 bis 16 Uhr

Wo?  Brittnau-Wikon, Altes Bahnhofsgebéude

Modellbahnen HO DC/AC, Zubehor,
Eisenbahnrelikte. Altes Original-Stellwerk
in Betrieb. Verpflegung.
www.erlebnisbahnhof.ch

Dampf iiber dem Genfersee

Was?  Dampffestival iiber Pfingsten

Wann? 23. bis 25. Mai

Wo?  Blonay — Chamby

6 Dampfloks in Betrieb, 125 Jahre LEB
Nr. 5. Viele Dampfziige.
Tel. 021943 21 21, www.blonay-chamby.ch

Eisenbahnfest in Brugg
Was?  Offene Tiiren Bahnpark und SBB Historic

Wann? 31. Mai, 9 bis 18 Uhr

Wo?  Brugg, beim Bahnhof

Vereine Mikado, Dampfgruppe Ziirich,
Seetalkrokodil sowie Eréffnungsfest SBB
Historic. Dampfextraziige, Shuttle zum
Bahnhof und SBB-Historic.

Weitere Informationen:
www.bahnpark-brugg.ch, ww.shbhistoric.ch

Tunnelkinofahrten

Was?  Kinoerlebnis im Weissenstein-Tunnel

Eisenbahn-Romantik im Mai 2015

Die Sendungen werden im SWR ausgestrahlt. Verschiedene Wiederholungstermine.

Sonntag, 3. Mai, 12.00 Uhr
Eisenbahn-Romantik — Als die
Eisenbahn in den Siidwesten kam

Vor 175 Jahren begann im Siidwesten das
Eisenbahnfieber. Wir versetzen uns in diese Zeit
zuriick, als die Lokomotive «Pfalz» das Dampfen
begann: Geschichte und Geschichten von der
Bahn bis zur Gegenwart. Ausserdem berichten
wir von genialen Lokkonstrukteuren und ihren
Erfindungen. Produziert wurden sie in
Lokomotiv-Manufakturen, die teilweise noch
heute existieren. Und wir erzéhlen auch von
Kuriositaten.

Sonntag, 10. Mai, 12.00 Uhr

The Ocean — Vom St. Lorenz Strom
zum Atlantik

Ein Zug im dstlichen Kanada verbindet die
Metropole Montreal am St. Lorenz-Strom mit
der Hafenstadt Halifax am Atlantik. Es gibt ihn
schon seit iiber 110 Jahren und er ist der élteste
Personenzug Kanadas, der einen Namen trégt,
«The Ocean>. Die 1200 Kilometer lange Reise
beginnt am friihen Abend in Montreal. Sie dauert
knapp 24 Stunden und endet in der Hauptstadt
der Provinz Nova Scotia, in Halifax.

Sonntag, 17. Mai, 12.00 Uhr

Kamerun in einem Zug

«Afrika en miniature>» wird Kamerun gerne
aufgrund seiner vielféltigen Kulturen genannt.
Besonders abenteuerlich ist die Entdeckung
dieses zentralafrikanischen Landes mit der
Eisenbahn. Gebaut wurde sie wihrend deutscher
Kolonialzeit und spéter unter franzosischem
Mandat. Noch heute gehen manche Kameruner
zum «Banop», zum Bahnhof. Die Reise auf

der sogenannten Mittellandbahn fiihrt vom
Wirtschaftszentrum Douala, unweit des
Atlantiks, hinauf nach Yaoundé, der Hauptstadt
Kameruns. Das wohl beeindruckendste
Uberbleibsel deutscher Kolonialgeschichte in

Kundentag bei Zuba-Tech
Was?  Jéhrlicher Zuba-Tag

Kamerun ist die Briicke von Edéa. Sie wird
zwar von der Eisenbahn nicht mehr genutzt,
zur Zeit ihrer Inbetriebnahme aber war sie mit
einer Spannweite von 160 Metern die langste
Stahlbogenbriicke Afrikas.

Pfingstsonntag, 24. Mai, 15.45 Uhr
Eisenbahn-Romantik —
Museumsdampf im Siidwesten

Wohl eine der aufregendsten Museumseisen-
bahnen dampft noch heute entlang der
Schweizer Grenze — die Sauschwiinzlebahn.

Sie wurde so genannt, weil ihre Streckenfiihrung
dem kringeligen Schwénzlein einer Sau dhnelt.
Tierisches bietet auch die Pfalz mit dem
Kuckucksbéhnle. Die Brohltalbahn am Rhein lddt
zur nostalgischen Fahrt durch die Vulkaneifel
ein, genauso wie die Eisenbahnmuseen in
Neustadt/Weinstrasse und Heilbronn die gute
alte Zeit aufleben lassen. Und falls doch einmal
Regenwolken iiber den Siidwesten ziehen sollten,
gibt es noch Modellbahnen, beispielsweise die
Nachbildung der Schwarzwaldbahn in Hausach.

Sonntag, 31. Mai, 12.00 Uhr

Die Walhallabahn

Nur das Walhalla-Bockerl, eine kleine Dampflok
der Baureihe 99, und einige Bahnbauten an der
ehemaligen Strecke sind von ihr iibriggeblieben,
doch die Erinnerungen an sie sind noch lebendig.
Die schmalspurige Walhalla-Bahn fiihrte vom
Regenshurger Stadtteil Stadtamhof nach Warth
an der Donau. Erdffnet wurde sie 1889 als
Lokalbahn von Regensburg hinauf zu ihrer
Namensgeberin, der Walhalla, eine vom
bayerischen Konig Ludwig |. erbaute Ruhmes-
halle zu Ehren der «deutschen Kultur. Die
Walhalla-Bahn war ein wichtiges Verkehrsmittel
fiir die Region, doch trotz ihres bedeutungs-
schweren Namens erlitt die meterspurige
Lokalbahn das Schicksal vieler Nebenbahnen.
1968 wurde sie stillgelegt.

Knderungen vorbehalten!

Nostalgie im Wallis

Was? 20 ans Trains Nostalgique du Trient

Wann?  30. Mai

Wann?  30. Mai, 9 bis 15 Uhr

Wann?  30./31. Mai

Wo?  Bahnhof Oberdorf SO

Wo? St Gallen, Zuba-Tech, Schiitzengasse 7

Wo?  Martigny

Tunnelkinofahrt. Apéro im Nostalgietrieb-
wagen. Auch am 27.6., 22.8. und 26.9.

Tel. 058 327 53 20 (Reisedienst Streit Walkringen)
www.tunnelkino.ch

LOKI 5|2015

Digitalprdasentationen ESU-Zentrale, Roco
Nextgeneration; sNs-Module (spur-N-
schweiz). St.Galler Bratwiirste.

Tel. 071 230 37 37, www.zuba-tech.ch

Fahrten im historischen Postauto

und MC-Triebwagen. Bahnausstellung
Weitere Infos:

www.trainostalgique-trient.ch
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Hier finden Sie immer wieder lange gesuchte Schnéppchen und Raritaten

Borse

SpurN

Verkaufe: Minitrix: Boite 1004/CH,
CHF 150.—

Gillieron Georges, La Crausaz 97,

1814 La Tour-de-Peilz. Tel. 021944 23 35,

gamgill@bluewin.ch.

Spur HOm

Verkaufe: Lemaco: FO 4/4" 108,

CHF 500.-; Ferro-Suisse: RhB WR 3814,
CHF 250.—; Uahkv 8147, CHF 250.—;

DFB HG % 1 «Furkahorn», CHF 800.-.

Hanspeter Egli, Im Géssli 7,

8604 Volketswil. Tel. 044 825 16 03 oder
079 507 85 33.

Spur HO

!DER PREISHIT!

www.Lok-Deal.ch fiir alle Spuren.
Jérdme Rossel, Rebstockstrasse 19,
5628 Althéusern/Aristau,

Mobile 076 389 33 55.

Suche: Modelleisenbahnen Spur HO +
N + HOm, auch ganze Sammlungen.
Sofortige Abholung und Barzahlung.
Zeno Stirnemann, Sportstrasse 2,

8637 Laupen. Tel. 055 534 67 34,

Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

Suche: Modelleisenbahnen HO + N.
Auch ganze Sammlungen.

M. Bloch, Haldeweg 2, 6263 Richenthal,
Tel. 062 758 17 55, Fax 062 758 17 55,
Mobile 079 298 81 50, roterpfeil@gmx.ch.

Kaufe Modelleisenbahnen aller Spurweiten.
Sammlungen, Restposten, Liquidationen
und Occasionen. Schweizweite Abholung
und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11,

4934 Madiswil. Tel. 079 322 68 00,
simon@zimmer.ch.

Kaufe: Modelleisenbahnen und
Zubehdr in allen Spurweiten. Abholung
ganze Schweiz.

Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen. Tel. 062 923 02 15,
Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

Verkaufe: SMF UeBB CZm %2 Dampf-
triebwagen. CHF 900.-.

Peter Trsch, Architekt HTL,
Arisdorferstrasse 56, 4410 Liestal.
Tel./Fax 061922 1173.

Verkaufe: Lemaco: SBB RABFe 8/12,
3-teilig, CHF 2880.—; RAm TEE 4-teilig,
CHF 3950.—. FS TEE «Ligure», 2-teilig,
CHF 2680.-. Alles neu mit OVP.

S. Ziiger, Chemin des Bluets 3, 1009 Pully.
Tel. 021729 71 32, Fax 021729 55 84.

Suche: Trix 185, Crossrail, Weiss.

Bohringer Peter, Miihlehof 61, 4315 Zuzgen.

Tel. 06187109 85, Mob 079 474 65 75,
p.boehringer@vtxmail.ch.

Verkaufe: HO HAG: SBB DS C2000, Bt,
neuwertig WS, Ovp, CHF 80.—; BLS
Autoverladewagen, neu, Ovp, CHF 55.-.
Marklin: 39603 Re 460 083, «Logistic»
Griin/Weiss, unbespielt, dig. WS und
analog, Sinusantrieb, fahrgetestet, Ovp,
CHF 190.; 37363, Ae 6/6 Cargo, Modell
der Jubildumslok mit Zertifikat, WS,
mfx, Ovp, unbespielt, CHF 210.—; 26591
Packung Ce 6/8", gealtert und 5 Wagen
Ep. ll, mfx, Ovp, unbespielt, CHF 320.-.
Bértschi Roland, Ch. de Noréaz 29,

1400 Cheseaux-Noréaz. Tel. 079 210 45 89,
rolandbaertschi@sunrise.ch.

Spur Om

Zu verkaufen: Furka-Oberalp HG %,
Schmalspurlok mit Zahnradantrieb,
Ferro-Suisse 1993, CHF 5000.-.
Arnold Eliane, Feld 1, 6362 Stansstad.
Tel. 041 610 66 62, arnelia@bluewin.ch.

Spur 0

Verkaufe: Diverse Loks + Wagen.
Hermann, Fulgurex usw.

Liste: www.emfs.ch

Fredy Schmid, Obere Fischbachstrasse 3,
8932 Mettmenstetten. Tel. 043 466 82 04.

Verschiedenes

Verkaufe: 2 Sammlervitrinen,

130 % 80 x 25 / 50 x 80 x 10 cm.

Holz, Glasschiebetiiren, mit 24 x 75 cm
HO-Gleis, CHF 195.—.

Vetterli Peter, Eulenweg 22, 8832 Wilen.
Tel. 044 784 52 44, p.vetterli@bluewin.ch.

B Uhlenbrock

LOKI DEPOT HORW

Digitale Systeme - jetzt bei uns bestellen!

Tr e Mooelieinenbann-f ans

Stihlingen, Houptstr. 18
Tel: 149 (7744) 919927

1e 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

. VerkaquAnkauf
« Beratung
* Reparaturen

Kanlnnsstrasse 71, 6048 Horw
el. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www Idh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

von Spur N/1:160-Modellen

www.privat-verkauf.ch
info@privat-verkauf.ch

Messingmodelle - Brass models
Modeles en laiton - modelli in ottone

www.rittech.ch

Rittech SA, 36 ch. du Vignoble

CH 1232 Confignon (Genéve)
Tel +41 (0)22 757 2037 Fax +41 (0) 22757 4224

www.trainjouet.ch

\
\

\
\

\

Selt 1947, Qualitit zu Erzeugerpreisen!

KLEINBAHN,

Nur Uber die eigenen Verkaufsgeschifte, den Postversand
+43 676 84 34 67 733 oder den Onlineshop erhéltlich. \

www.kleinbahn.com \

www.oldpullman.ch
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bruderer bahnen T—
B \ Lokschuppen Hagen-Haspe

meigo-train
dorf | B ‘ o :
Thundor % - o 077 Exklusive
mehr als nur I ) Modellei bah
Modelleisen- | ¢ Grosse Auswahl odelleisenbahnen

bahn... a an TOp HAG Loks und mehr... vieles mehr...
> Lokidoktor analog und digital www.lohag.de
= KursangebO?e ) ’ Kein Internet? Listen kostenlos!

> Neu- und Occasions-Artikel Nacmlzmrllg.:E;H:e'rggghil‘i:r;Joss Tel. ++49 (0) 2331 404453

Dorfstrasse 13a - 8512 Thundorf
0527631545 - www.meigo-train.ch

Bestellung

Noch einfacher und bequemer geben Sie ihr Kleininserat im Internet auf: > www.loki.ch > Service > Borse > ausfiillen > senden

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28 D-58135 Hagen
wiw.obbo.ch, immer B j Vogelsanger Strasse 40

Platzieren Sie folgende Borsenanzeige in der ndchstmaglichen Ausgabe unter folgender Rubrik (bitte ankreuzen):

5 «Z *Nm -N -HOm -HO -Om -0 -1 -lim -3%-T7%Zoll -Verschiedenes - Literatur

=
gé g é Bitte pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen
== = einKéstchen verwenden. Jede angefangene Zeile wird voll verrechnet.
== gﬁ Bitte deutlich und mit schwarzer Farbe ausfiillen!
i S e Absender:
v V| | ‘ \ \ Ihre Adresse wird gratis mitgedruckt.

: (Wenn Sie dies nicht wiinschen, bitte Chiffre-Anzeige wihlen.)
gratis I N O I B

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Vorname:
Name:
20.00  50.00 | | \ \ \
e ; ] Strasse/Nr.:
N O [ L | , PL/Ont:
24.00 5400 | | | | | Land:
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Telefon:
Mobile:
2800 58.00 | l \ [ - L 1 | E-Mat

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Datum:

Ich beziehe LOKI im Jahres-Abonnement:
200 6200 | | | | [ | | L oo cua - Nein

_—
Jjede weitere Zeile

Unterschrift:
+200 +200 | L1 | L | [ erschr
- Bitte verdffentlichen Sie das beigelegte Foto mit meiner Borsenanzeige.
e : : : Bdrsenanzeigen werden nur schriftlich
+25.00 +25.00 (Breite: 42,8 mm, 4-farbig, Zusatzkosten: CHF 25.00) o} 3
angenommen. Riickfragen telefonisch unter
i P ; +41(0)62 723 56 05 oder +41(0)79128 13 99
4 - lchwiinsche eine Chiffre-Anzeige. O O
+25.00 +25.00 (Zuschlag: CHF 25.00) Bestellung senden oder faxen an:
Lokpress AG, Frau Rita Liithy,
1. Dieser Borsenanzeigenteil steht LOKI-Lesern fiir private Anzeigen (Angebote oder Gesuche) Postfach 265, CH-5036 Oberentfelden,
zur Verfiigung. Fir LOKI-Abonnenten sind bei einer Anzeige pro Ausgabe die ersten 2 Zeilen Fax +41 (0)32723 5606
(30 Zeichen inkl. Leer- und Satzzeichen) kostenlos. Die Anzeige wird in der nachstmoglichen ax ]
Ausgabe verdffentlicht. Schnupper-Abonnenten sind von diesem Angebot ausgeschlossen. rita.luethy@loki.ch, www.loki.ch
Bitte legen Sie der Bestellung kein Geld bei. Sie erhalten nach Erscheinen eine Rechnung.
2. Fachgeschiften oder Personen, die gewer ichen Handel mit tikeln treiben, Insertionsschluss fiir Borsen-Inserate
steht die «Borse» nicht zur Verfiigung. Hierfir ist der «normale» Anzeigenraum vorgesehen. in |.0K| 6/2015: Donnerstag 30 April 92015,
3. Bitte deutlich schreiben (Maschinen- oder Blockschrift). Jede Anzeige darf nur eine Spurweite 2
oder Rubrik (Verschiedenes, Literatur) betreffen und muss die vollstandige Adresse enthalten. Alle sp;'iter eingehenden Anzeigen werden

Fir jeden angebotenen Artikel muss der Verkaufspreis angegeben werden. Abkirzungen sind zu n = = g
vermeiden. Fiir Ubertragungsfehler sowie unleserliche Manuskripte iibernehmen wir keine Haftung. in der néchsten Ausgabe verdffentlicht.



Das Neuste vom Neusten tiber unsere Schweizer Vorbilder

Bahn aktuell
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Unpassend passend =

Wihrend einiger Wochen weilte der Neuenburger Tramanhdnger 1
von 1895 im Rahmen der Sonderausstellung «Als Pferde die Welt be-
wegten - Das Ziircher Rosslitram 1882-1900» beim Tram Museum
Ziirich, wo er an zwei Sonntagen auch fiir Rosslitramfahrten genutzt
wurde. Vor einem solchen Anlass gab es die seltene Gelegenheit, den
optisch passenden, zwei Jahre jiingeren ZOS Ce 2/2 mit gleicher Be- -
triebsnummer vorzuspannen. Letztlich nicht nur wegen unterschiedli- AKE Rheingold von Dortmund nach Domodossola bei der
chen Kupplungen ein «unmégliches Paary. K Durchfahrt im Bahnhof Sissach am 2. April 2015.

«Rheingold>
in der Schweiz

Am 2. April 2015 fuhr der AKE Rheingold von Dort-
mund nach Domodossola. Als Zwischenziel war Mont-

Foto: Stefan Gygax

g reux angesagt. Daher nahm der Zug von Basel den Lauf-

E weg via Hauenstein-, Jurasiidfuss und Simplonlinie

o & B nach Domodossola. Als Lok war dem Zug die MRCE ES

= e £ 7 R © 64 U2-099 (BR 182 599-1), welche an TX Logistik
Nostalgische Tramkomposition Z0S Ce 2/2 mit Neuenburger Tramwagen 1von 1895 vermietet ist, vorgespannt. Die Riickfahrt fand am

im Trammuseum Ziirich. 7. April 2015 statt. SG
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Die neuen Doppelstock-Triebziige «Twin-
dexx» fiir die SBB von Bombardier sind aus
konstruktiven und technischen Griinden
mit grosser Verspatung unterwegs. Sie wer-
den in der Schweiz und im Ausland gefer-
tigt. Erste Gehversuche haben die Ziige aus
eigener Kraft erst in Deutschland unter-

Vom 2. bis 4. April 2015 verkehrten zwischen Thusis und Tiefen-
castel wegen Steinschlaggefahr an der letztjahrigen Ungliicksstelle
Bahnersatzbusse. Bernina- und Glacier Express fuhren via Verein-
alinie. Wegen der Streckensperrung wurde ein RE-Umlauf St. Mo-
ritz-Tiefencastel am 3. April mit altem Vorortspendel 514 bestiickt.
Ein Fahrzeugtyp der seit Anfang der 80er Jahre hiochst selten auf

dem Landwasserviadukt anzutreffen ist.

LOKI 52015

nommen, bis die Ziige fiir die SBB kommer-
ziell unterwegs sein konnen, wird noch
einige Zeit ins Land ziehen. Die Hoffnung
fiir viele Bahnkunden bleibt bestehen, die
lange Zeit der Streitereien zwischen SBB
und Bombardier seien konstruktiv fiir gute
technische Losungen fiir die neue Zuggene-

Umgeleiteter Glacier Express passiert am 3. April bei Neuschnee Zernez.

T hier bei Filisur.

M'I 1)
Y

Der Bernina Express, gezogen vom einzigen Werbe-Allegra 3512, féhrt am
3. April von Chur kommend in Zernez ein.

} o 3
Vorortpendel 514 der RhB am 3. April 2015 in einem nur noch seltenen Einsatz

Uberfuhr Bombardier Twindexx von
Villeneuve-Basel nach Velim.
Fotografiert bei Chavornay am 24. Marz 2015.

..'ml:,m. )

ration genutzt worden. Die auch von Bom-
bardier stammenden, an sich konzeptionell
hervorragenden Triebziige «Lotschbergery
der BLS, erweisen sich bei flotter Fahrt
durchs Aaretal zwischen Bern und Thun
nicht speziell als hochgeschwindigkeits-
tauglich... mvm

LE e
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Umleitungen am
Zugersee

Da es am frithen Morgen des 18. Mérz 2015 zwischen
Arth-Goldau und Immensee zu einem schweren Eisen-
bahnungliick mit zwei Bauziigen kam, war diese Strecke
fiir den Bahnverkehr gesperrt. Infolge dessen wurden
einige Giiterziige via Zug-Thalwil-Ziirich Vorbahnhof
umgeleitet. So auch der UKV von Chiasso nach Oensin-
gen des EVU railCare. SG

Re 465 015-6 «Cat>s Eye» auf der Heitersberglinie bei Magenwil, .
statt auf der aargauischen Siidbahn.

Ungewohntes iId in Walchwil mit einem siidwirts fahrenden A
BLS-Giiterzug auf der ohnehin iiberlasteten Einspurstrecke am
dstlichen Zugerseeufer.

Niederberger

b b e o

Umgeleiteter UKV von SBB Cargo mit Re 10 i Walchvﬁ am
Zugersee.

Briickenkontraste

Auf einer Tour durch die Ostschweiz fahrt am ﬁomen des 15. Mirz 2015 der
ex BT BDe 3/4 43 bei Rapperswil iiber den Seedamm...

Fotos. Tibert Keller

...und im letzten Abendlicht iiber den Guggenloch-Viadukt von Liitisburg im
Toggenburg.

Komet auf Abwegen

Ein MGB ABDeh 4/10 «Komet» ist am 30. Mdrz 2015 bei Trin unterwegs
vom Wallis nach Landquart. Dort wird ihm die RhB eine neue Zugsi-
cherung einbauen und das Kundeninformationssystem anpassen. TK

Foto: Tibert Keller

ABDeh 4/10 der MGB auf RhB-Gleisen bei Trin unterwegs nach Landquart am
30. Marz 2015.

Nostalgische
Sihitalbahn

Die Ziircher Museumsbahn fiihrt am reg-
nerischen 21. Mdrz 2015 mit dem ehema-
ligen SiTB FCe 2/4 84 von 1924 auf dem
oberen Teil der Sihltallinie Instruktions-
fahrten durch. TK

s Sihltaltriebwagen FCe 2/4 84 auf dem still gelegten

; s
SR SRR Tcil dor Linie von Sihiwald nach Sihbrug,

LOKI5/2015



Schweizer in Basel auf DB-Gleisen

Der ehemalige Triebwagen BDe 4/4 1641
der SBB ist mittlerweile bei der DSF Koblenz
gelandet. Am 9. Februar 2015 war der jetzt
als BDe 4/4 641 bezeichnete Triebwagen
zusammen mit einem Tm 232 in Basel Ba-
discher Rangierbahnhof unterwegs.

Und jetzt zwei besondere Re 6/6: Die Re 6/6
Nr. 11646 ist eine der letzten Loks dieses
Typs, welche noch die alte griine Lackie-
rung tragen. Zudem besitzt die Maschine
noch die alten Scheinwerfer. Am 30. Méarz
2015 hat sie den Zug 45061 in Basel Klein-

hiiningen Hafen bespannt, um ihn nach Ba-
sel SBB Rangierbahnhof zu befordern.

Die Re 6/6 Nr. 11626 trigt zwar die rote La-
ckierung, aber dafiir ein «Bértchen» wie
einst die Kantonsloks vom Typ Ae 6/6. Am
24. Mirz 2015 beforderte sie einen Stahlzug
durch den Badischen Bahnhof in Basel.

Die BLS hat zur Zeit drei Loks der Baureihe
187 angemietet. Diese Elektroloks verfiigen
zudem {iber einen Dieselmotor, um damit in
nicht elektrifizierten Gleisanschliissen Ran-
gieraufgaben zu erledigen. Am 24. Mirz

2015 hat die 187 006 in Weil am Rhein ei-
nen Containerzug iibernommen, um ihn
nach Reckingen AG zu beférdern.

In der Regel werden die Ziige der Rollenden
Autobahn nérdlich der Alpen mit einer Ma-
schine vom Typ Re 485 bespannt. Um Lok-
fahrten zwischen Spiez und Basel einzuspa-
ren, werden gelegentlich weitere Loks zur
Uberfuhr beigestellt. Dies war am 24. Mérz
2015 so der Fall. Der eigentlichen Zuglok Re
485 007 wurden die Re 485 016 und 186
109 beigestellt. PS

Bahnhof.

24. Mérz 2015.

LOKI 52015
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Uberfuhr vbﬁ Loks mit einem Huckepackzg von Spiez nach Basel am

30. Mérz 2015.

Re 6/6 Nr. 11626 mit Stimschmu la

o

Griine Re 6/6 Nr. 11646 bei der Durchfahrt in BI Badischer Bahnhof am

st -

Fotos: Peter Schopp

e

6/6 Kantonslok mit einem Stahizug

in Basel Badischer Bahnhof am 24. Marz 2015.

I



Bahn aktuell

Buntes Angehangsel

Zu Ausildungszecken ist der VZO mit ihrer ex BT Be 4/4 15 und Nach der Mittagspause passiert der von den fiinf bunten, ehemaligen Amor-Express

sieben Zweiachsern mit offenen Plattformen am 15. Marz 2015 in Wagen dominierte Zug die imposante Stahlbriicke iiber die Thur und Ossingen im Ziircher
Etzwilen eingetroffen. Weinland.

«Gité du Train» in Mulhouse

Auf jeden Fall einen Ausflug wert ist das
nationale Eisenbahnmuseum Frankreichs
«Cité du Train» in Mulhouse. Hier erhalt
man einen umfassenden Einblick in die Ge-
schichte der Eisenbahn in Frankreich. Ne-
ben Lokomotiven die Eisenbahn-Geschichte
geschrieben haben, sind auch Wagen mit
nicht minderer Bedeutung ausgestellt.

Zwei Beispiele:

1925 erhielt die Compagnie des Che-
mins de Fer de I'Est ihre erste Mountain-
Schnellzuglok mit der Typenbezeichnung
241 A 1. Mit vier Triebachsen war sie bes-
ser als ihre Vorgdnger in der Lage die
schweren Schnellzugwagen zu ziehen. Zum
Einsatz kam sie bevorzugt auf der Strecke
Paris - Belfort. Die Ausserdienststellung
fand 1959 statt.

1928 entstand eine Serie von 28 Speise-
wagen, die an die CIWL ausgeliefert wur-
den. Kennzeichnend war die luxuriése Aus-
stattung der Fahrzeuge:

- Verwendung von Ziegenleder

- massive Lampen aus Bronze

- Wandverkleidungen mit Vogelmotiven

- eine komplett metallene Kiiche mit Kiihl-
und Warmeschranken

- ein holzvertifeltes Anrichtezimmer

- Speiseraum fiir Raucher und Nicht-
raucher

- einen «Weinkeller»

- Geschirrschrank

Auch beim Personal sparte man nicht:
Neben dem Koch waren auch Tellerwéa-
scher, ein Maitre d’Hotel und mehrere Kell-
ner an Bord, die maximal 56 Reisende mit
Gaumenfreuden verwohnten. Der Wagen
kam auf den legendaren Routen von Paris
aus nach Bordeaux und Nizza zur Verwen-
dung. AL

(Quelle: www.citedutrain.com)  CIWL-Speisewagen als Vertréfer von Wagen fiir nobles Reisen friiherer Zeiten.
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UIGjRaster und mehrsprachige Anschriften verraten es: ES 64
F4-111 kann iiber viele Grenzen hinweg eingesetzt werden.

ES 64 F4-111
von «Gaptrain»

Einen gepflegten Eindruck hinterldsst die ES 64 F4-111
von «Captrainy. Dieses Unternehmen wurde 2010 ins
Leben gerufen. Dahinter verbirgt sich die franzésische
SNCF-Geodis-Gruppe. In Sachen Transport und Logis-
tik ist dieses Unternehmen auf der Schiene inzwischen
in grossen Teilen Europas mit folgenden Schwerpunk-
ten tatig:

- Konsumgiiter/ Skandinavien

- Getreide - Chemie - Montan/Deutschland

- Kombinierter Verkehr/Polen, GUS

- Sondertransporte/ Stidosteuropa, Tiirkei AL

(Quelle: www.captrain-solutions.com)

LOKI 52015

Der Blick von der Festhallenbriicke nordlich =
von Haltingen ist Geschichte geworden. |
Zukiinftig wird eine Umgehungsstrasse die

RTS Rail Transport
Service

RTS Rail Transport Service GmbH ist eine Tochtergesellschaft des Un-
ternehmens «Swietelsky Baugesellschaft m.b.H.» aus Osterreich. Spe-
zialisiert auf Gleisbau wurde das Tochterunternehmen mit dem Ziel
gegriindet, den Transport von Gleisbaumaschinen in Eigenregie
durchfiihren zu konnen. Inzwischen werden mit dem umfangreichen
Fahrzeugpark auch Ganzzugtransporte durchgefiihrt. Neben diversen
gebrauchten Diesel-Lokomotiven wurden auch neue von Siemens
Transportation Systems erworben. Dazu gehéren moderne Eurorun-
ner und zwei Mehrsystem-Elektrolokomotiven, die den Tauri der Rh
1216 der OBB entsprechen. AL

Wéhrend die ruménischen Schiittgutwagen weiter durch die Schweiz Richtung Italien
unterwegs waren, wartete die Lokomotive auf ihre Riickkehr.

Fotos: Andreas Lindner

Ruménische Schiittgutwagen am Haken der R 1216 01-9.

. Bahnausbau nordlich
¢ von Basel

Die Bauarbeiten, die Strecke am Oberrhein vier-
gleisig auszubauen, schreiten voran. Auf die Gemeinde
Haltingen kommt eine Grossbaustelle zu.

Fotos: Andreas Lindner

Bahngleise unterqueren.
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103 von der DB zu RailAdventure

Bis in die Schweiz legendar ist die Baureihe 103 der
ehemaligen Deutschen Bundesbahn. Als ICEs und die
Nachfolgebaureihe 101 das Ende der «103er» einleite-
ten, verfolgte eine grosse Fangemeinde die erstaunlich
lange Zeit des Abschieds. Der Privatkauf einer 103 war
von Seiten der DB nicht vorgesehen und auch nicht
erwiinscht, so dass die meisten Lokomotiven Richtung
Schrottverwertung gingen.

Eine der bisher «iiberlebenden» Maschinen ist 103
222. Nach ihrem reguldren Dienst war sie als 750 003,
umgeriistet fiir Vmax 280 km/h, fiir das Forschungs- =
und Technologiezentrum Minden (FTZ) mit vorwiegend = FEEiis 2 = .

Messfahren bundesweit unterwegs. DB Systemtechnik,  Die Farbgebung der ex DB 103 erinnert entfernt an die urspriingliche Version der E 444 der FS.
Nachfolger des FTZ, setzte die Lok wieder unter ihrer .
alten Nummer ein.

Einer Sensation gleich kam Ende vergangenen Jah-
res die Mitteilung der DB, die Lok 103 222 versteigern
zu wollen. Den Zuschlag erhielt das Miinchner Unter-
nehmen RailAdventure. Spezialisiert auf Test- und
Uberfiihrungsfahrten wie auch «den gehobenen Event-
und Transportbereichy, so auf der Homepage www.
railadventure.de des Unternehmens zu lesen, hat 103
222 nun ein neues Einsatzfeld gefunden. Zuvor wurden ), ;
verschiedene Arbeiten wie eine Hauptuntersuchung im “: S\
Ausbesserungswerk Dessau durchgefiihrt. Sehr unge- % 3 o
wohnt ist fiir viele Fans dieser Lokbaureihe die Anpas- ) 3 =010 e >
sung im Sinne des Corporate Design an die Hausfarben — Am 28. Mérz 2015 hatte 103 222 mit Spezialwagen zum Transport von Weichen gerade Basel
des neuen Eigentiimers. AL verlassen.
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Optimierung des RAIpin-Angebots

TN a0 i s/

110000 Lkw hat RAlpin 2014 von der
Strasse auf die Schiene geholt. Noch fahren
jahrlich 1,3 Millionen Lkw iiber die Gott-
hardachse. Mit der Eréffnung des NEAT-
Tunnels und der ab 2025 anstehenden Sa-
nierung des Gotthard Strassentunnels wird
in der Zukunft RAlpin noch mehr Lkw
transportieren miissen. Baumassnahmen
am Terminal in Freiburg sollen den Be-
triebsablauf optimieren. Nur wéhrend der
Sanierung der alten Oberrhein-Trasse zwi-
schen Haltingen und Schliengen nutzten
die Rollenden Autobahnen den neuen Kat-
zenbergtunnel. Da der Einsatz des Begleit-
wagens direkt hinter der Lokomotive im
Katzenbergtunnel vorgeschrieben ist, wa-
ren in diesem Zeitraum umstiandliche Ran-
giermandver in Freiburg im Breisgau oder
im RB Basel Bad. Bf. in Weil am Rhein un-
umganglich. Aktuell verkehren die Ziige
mit Begleitwagen am Ende der Zuggarnitur
wieder iiber die alte Trasse und werden im i ’ "y s
RB Basel Bad. Bf. jeweils iiber die um das  RAIpin-Zug auf alter Trasse am Ostermontag zwischen Efringen-Kirchen und Eimeldingen.

Fotos: Andreas Lindner
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Seltene «Giste»
in der Schweiz

g Zwar mit der Anschrift
«DB Schenker» aktuell,
dafiir sind die Farben

= . —— = :
Langst iiberholt ist diese Anschrift: Nach DB Cargo Unterwegs Richtung Schweiz war
folgte DB Railion, heute heisst das Unternehmen dieser nur 14 Meter lange Rungen-
- : —— DB Schenker Rail AG. Gesehen an einem Richtung wagen. Die Anschriften verraten
Am 28. Mérz: EC aus Hamburg mit SBB-Wagen und 101 050-3 Schweiz rollenden Shimmns-tu718 zum Transport seine schwedische Herkunft: RIV
mit «Jugend forscht»-Werbung. von Coils. S-AAE Rmmns042 33 74 3662 057-5.

I g
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Fotos: Andreas Lindner
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In Gegenrichtung war am selben Tag 101 071-9 mit Werbung fiir Selten ist der Besuch von ICE 2-Ziigen in Basel. Wohl als Ersatz fiir einen ausgefallenen
Mérklin Richtung Norden unterwegs. Zug waren sie am 28. Marz um 14:30 Uhr hier in Haltingen wieder nach Norden unterwegs.

Werk Haltingen gelegene Kehrschleife ge-
wendet. Durch die Terminalerweiterung
soll in Zukunft das Wendemandver mit dem

Umsetzen der Lokomotive entfallen und der
Begleitwagen immer direkt hinter der Loko-

P ¥ i - v E = ~...% . motive verkehren. Auch iiber ein weiteres
Einfahrt in die Umfahrung des Werk Haltingens. Nach dem Umsetzen der Lokomotive folgt das Befahren der Terminal nérdlich von Freiburg wird nach-
Wendeschleife. gedacht. AL

PR

—
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Wietlisbach (Text und F

ei es am Freiverladegleis, bei der Ha-
Sfenanlage, vor der Feuerwache oder in

einem Werkhof, fiir die Gestaltung
bietet sich die Nachbildung eines Platzes
mit Betonplatten an. Betonplatten lassen
sich auf verschiedene Arten selber herstel-
len - oder aber man greift auf Produkte aus
dem Zubehorsektor zuriick. Bei Langmes-
ser Modellwelten gibt es ausgezeichnet
strukturierte «Betonplatteny in der Grosse
237 mm X 178 mm zu kaufen. Sie werden
paarweise angeboten und sind aus Gips
sehr sauber und ohne Lufteinschliisse ge-

76

gossen. Dem Modellbauer bleibt lediglich
noch die Farbgebung und Ausgestaltung
iiberlassen.

Waschen und Trockenmalen
Fiir unseren neuen Platz waren insgesamt
acht Sets oder 16 Platten erforderlich. We-
gen der Grosse des Projektes haben wir
deshalb die ersten Bemalungsschritte vor
dem Festkleben an den einzelnen Platten
ausgefiihrt.

Vom Hersteller wird empfohlen die Plat-
ten zuerst mit einer Grundierung zu behan-

deln weil Gips sehr saugfdhig ist und eine
kontrollierte Einfarbung dadurch verein-
facht wird. Grundierung und Einfarbung
geht aber auch in einem Durchgang, wenn
die deckend aufgetragene mattgraue Farbe
die Poren bereits verschliesst - am Schnells-
ten geschieht dies mit einer Spraydose.

Ist diese Grundfarbe gut durchgetrock-
net beginnt der eigentliche Spass mit meh-
reren unterschiedlichen sogenannten «Wa-
shings» (Waschungen). Die Bezeichnung
kommt daher, weil dabei die zu behandelnde
Flache mit sehr stark verdiinnter Farbe «ge-
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Olfleck und Ratlosigkeit scheinen
sich breit zu maghen--Hoffen wir,
dass der TCS-Mann das Leck bald findet.

waschen» wird. Die Platte wird dazu leicht
schrdag gehalten und die Farbe mit einem
grosseren, weichen Pinsel oben aufgetra-
gen. Durch die starke Verdiinnung verteilt
sie sich relativ schnell und einfach auf der
ganzen Platte. Kurze Zeit spater wird mit

einem alten Lappen sanft {iber die Platte
gestrichen und so der grosste Teil der Farbe
wieder entfernt. Lediglich in den Vertiefun-
gen bleibt sie zuriick und betont so die
Struktur der Betonplatte ein erstes Mal. Ist
nun - wie in unserem Fall - die graue Farbe
eher dunkel ausgefallen, kann mit einem

LOKI5|2015

Modellbau

In Zweiersets werden die sorgfaltig und sehr fein gegossenen Gipsplatten
von Langmesser Modellwelt angeboten.

In einem ersten Arbeitsgang verschliesst ein Grundanstrich in einem
mittleren Grauton aus der Spraydose die Poren.

eher hellen Washing korrigierend eingegrif-
fen werden - und natiirlich auch umge-
kehrt. Nach dem sandfarbigen Washing
folgt das Trockenmalen mit weisser Farbe.
Dazu wird ein grober Pinsel in die Farbe
getaucht, jedoch anschliessend an einem
Tuch abgewischt, so dass nur wenig Farbe
iibrig bleibt. Wird anschliessend mit dem
Pinsel ganz sanft {iber die Betonplatten ge-
strichen setzt sich die Farbe nur an den
Kanten ab und betont diese ausgezeichnet.
Es folgte ein weiteres Washing mit Hellgrau
und Erdbraun.

Wie viele Washings und Trockenmal-
durchginge durchgefiihrt werden und vor
allem welche Farbtone gewdhlt werden, ist
schliesslich auch Geschmacksache und soll
von jedem selber bestimmt werden.

Mit verdiinnter schwarzer Farbe und
einem sehr feinen Pinsel erfolgt nun die
Einfarbung der Fugen, die ja im Original
mit Bitumen abgedichtet sind. Durch die
Kapillarwirkung verteilt sich die diinnfliis-
sige Farbe in den engen Fugen beinahe von
selbst; trotzdem wird es bei einer grosseren
Fléche zu einer Geduldsfrage.




Ein erstes «Washing> mit stark verdiinnter Sandfarbe und einem saug- «Trockenmalen> mit Weiss und einem groben Pinsel, der sanft iiber
fahigem grosseren Pinsel. die Kanten gezogen wird.

Ein weiteres Washing mit Hellgrau und Erdbraun. Die Farben werden Die Fugen férben wir mit verdiinntem Schwarz ein, welches den Weg dank
sehr verdiinnt angemischt. der Kapillarwirkung von selbst findet.

Am einfachsten und wirkungsvollsten geht die Montage mit Kontaktkleber. Trockenmalen und Kaschieren von weiss gebliebenen Stellen mit Hellgrau.
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Wir verwendeten hier dasjenige von Woodland.

W 9 b o P

verdiinnter schwarzer Farbe trefflich nachbilden.

Sowohl das Washing als auch das Tro-
ckenmalen stammen {ibrigens einmal mehr
von Militirmodellbauern, die beim Altern
und im Dioramenbau eine fiihrende Rolle
einnehmen.

Verwindungsfreier Untergrund

Nun werden die Platten auf die Dioramen-
oder Anlagengrundplatte geklebt. Weil
Gips keine Spannungen aufnehmen kann
und zum Brechen neigt ist eine stabile ver-
windungsfreie Grundplatte Voraussetzung
fiir langanhaltende Freude am Werk.

Die Gipsplatten werden zuerst ohne Kle-
ben auf die Grundplatte gelegt und nachher
Stiick fiir Stiick mit Kontaktkleber befestigt.
Dazu werden beide zu verklebenden Flachen
mit dem Kleber eingestrichen und trocknen
gelassen. Nach etwa fiinf bis zehn Minuten
wird die Gipsplatte aufgelegt, angepresst
und hélt sofort unbeweglich und dauerhaft.

Mit erneuten Washings oder durch Tro-
ckenmalen kann das Ergebnis weiter verbes-

LOKI5|2015

Moose (griiner Schaumstoff) gibt es bei diversen Zubehdrherstellern.

Olspuren lassen ch mit ener alten Zahnbiirste und ve!

Grashiischel und -narben sind in verschiedenen Ausfilhrungen von zahl-

Modellbau

reichen Anbietern erhiltlich, beispielsweise von Noch.

T

rschieden stark

Zum Schlu tragen wir noch weits Schmutzspuren (Hausfrauen werden

dies kaum begreifen!) mit Trockenfarben (Farbpigmenten) auf.

sert werden. An unserem Beispiel erfolgte
ein letztes Trockenmalen mit hellgrauer
Farbe; gleichzeitig wurden mit einem feinen
Pinsel kleine Fehler retouchiert.

Abschliessende Arbeiten
Je nach Alter unseres Platzes und natiirlich
auch durch den mehr oder weniger aufwén-
digen Unterhalt hat sich in den Fugen und
Rissen stellenweise eventuell Moos gebildet
oder es ist gar Gras gewachsen. Moose gibt
es in den verschiedensten Farbschattierun-
gen als Streumaterial von Woodland und
anderen Zubehdorherstellern. Grasbiischel
und -narben bekommt man beispielsweise
bei Noch im Massstab 1:87. Dessen geringe
Hohe in unserem Fall bei weitem ausreicht,
denn es geht ja nicht darum, eine Wiese
darzustellen. Regelmissigkeit ist zu ver-
meiden und zum Kleben eignet sich norma-
ler Weissleim.

Dient der Betonplatz als Werkhof oder
Parkplatz diirfen natiirlich Olflecken von

mehr oder weniger lange abgestellten Fahr-
zeugen nicht fehlen. Dazu wird verdiinnte
schwarze Farbe mit einer alten Zahnbiirste
aufgenommen und diese mit den Borsten
nach oben gehalten - fahrt man nun mit
einem Stabchen von vorne nach hinten
iiber die Borsten spritzt die Farbe auf den
Platz und hinterlésst ausgezeichnete «0lfle-
ckeny. Je diinner die Farbe, desto grosser
die Flecken - und natiirlich umgekehrt.
Dieses Procedere sollte auf jeden Fall zu-
erst auf einem Blatt Papier ausprobiert
werden. Zudem soll nicht der ganze Platz
ziellos mit schwarzen Punkten iibersiaht
werden - weniger ist auch hier mehr!

Der letzte Schliff erfolgt mit Pigmentfar-
ben, die mit Pinseln verschiedener Stirke
aufgetragen und eingerieben werden kén-
nen. Kreisende Bewegungen ergeben dabei
die besseren Resultate, als wenn immer in
dieselbe Richtung gearbeitet wird. So las-
sen sich zusidtzliche Schmutzspuren ein-
arbeiten. O
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Fotos: OF, N. Rietsch, SBB Historic, Smig. H.U. Gonzenbach

Bild 1: Mythische Kombination;
man beachte die Farbdifferenz!
Siehe dazu Text!

Spezielle Tinplate-Modelle fiir die Spur 0 aus Gdoppingen (Teil 1)

Schweizer Pullman-Wagen
von Marklin

Im folgenden Bericht dominieren die Farben Blau und Weiss. Dank der Initiative eines Ziircher Optikers
fertigte Mérklin spezielle Pullman-Fahrzeuge nach Schweizer Vorbildern. Unser Autor und «Blech-
Spezialist>» hat fiir einen Vortrag am 29. Tinplate Forum Schwibisch Gmiind von Ende Mirz 2015 sich
die Sache mit den blau-weissen Ziigen etwas genauer angesehen.
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Von Hansueli Gonzenbach

as Aufmacherbild zeigt eine Zusam-
Dmenstellung des beriihmten Samm-

lers Graf Giansanti-Coluzzi, in Szene
gesetzt vor einem zeitgenossischen Wer-
beplakat. Das diirfte bei einigen Mérklinis-
ten Verwirrung, Kopfschiitteln oder auch
Wunschtraume ausgelost haben! Auch
nachgestellte Bilder dieser Kombination
aus anderen Sammlungen tauchen ab und
zu auf.

Der Triebwagen, obwohl leicht abgedndert
(3-Lichtspitzenbeleuchtung, ein zusétzliches
Fiihrerstandsfenster und HAG-Pantogra-
phen), sollte einen Ziircher Nahverkehrs-
triebwagen der normalspurigen S.B.B. dar-
stellen, wie spater beschrieben wird. «Golden
Mountain Pullman Express»-Wagen gehor-
ten zur schmalspurigen Montreux-Ober-

Bild 2: Front eines nicht abgednderten Hoppler-Triebwagens.

LOKI 52015

land Bernois MOB mit der Spurweite 1000
mm. Von ihnen wird in einem spiteren
zweiten Teil die Rede sein. Ein solcher Wa-
gen konnte somit unmoglich jemals zusam-
men mit dem Ziircher Triebwagen auf den-
selben Gleisen verkehren!

Die Gemeinsamkeit dieser zwei Fahr-
zeuge, beide fiir die Spur 0 hergestellt, be-
steht lediglich in einem dhnlichen Farb-
schema und der gleichen Herkunft, namlich
Mirklin in Géppingen. In diesem Beitrag
soll nun versucht werden, unter Einbezug
der Vorbilder, etwas Klarheit zu schaffen.
Normalspurige Fahrzeuge in Europa hatten
in der Regel zwei Puffer; Schmalspurfahr-
zeuge meistens einen Mittelpuffer oder al-
lenfalls eine automatische Kupplung. Auf
dieses technische Ausriistungsdetail soll
hier aber nicht eingegangen werden.

«Arbeiter-Pullman>» der SBB

In den 20er-Jahren des letzten Jahrhun-
derts begannen die SBB, Pendelziige einzu-
setzen. Diese wurden gezogen oder gescho-
ben von Personentriebwagen Ce 4/6 oder
Gepdcktriebwagen Fe 4/4; am andern Ende

Bild 4: Wappen der Stadt und des Kantons Ziirich.

Modellbahngeschichte

des Zuges befand sich jeweils ein passen-
der Steuerwagen. Zwei dieser Ziige erreg-
ten besonderes Aufsehen durch ihr speziel-
les Farbkleid: unten Blau und oben Weiss
in Anlehnung an die Ziircher Trams. Das
trug ihnen bald den Ubernamen «Arbeiter-
Pullman» ein, unter welchem sie bekannt
geworden sind.

Triebwagen von Oskar Hoppler

Der Optiker O. Hoppler an der Ziircher Bahn-
hofstrasse, schon immer bestrebt eine an-
spruchsvolle Kundschaft von Modellbah-
nern jener Zeit zu bedienen, wollte auch da
mit der Zeit gehen und bestellte in Goppin-
gen blau/weisse Ziige.

Fiir den Triebwagen kam, im damaligen
Sortiment von Mérklin, nur der Triebwagen
NL 13020 in Frage. Dieses Fahrzeug, im
Katalog als Lokomotive bezeichnet, ist ei-
gentlich ein motorisierter Pullmanwagen -
in griin/beiger Farbgebung wurde er nach
Holland geliefert. Die verwendeten Pull-
manwagen waren in Braun/Créme bereits
im Programm fiir die USA und den engli-
schen Markt.

Blld 3 Arbelterpullman 1929 in Rapperswil, mit Fe 4/4 Gepﬁcktrlebwagen.

sehalting an der Loko-
motive for Vor- und
Rickwirtsgasg.

3 Nurin Spur 0 NL 13020 qygn blau, thn weif hdd%, 36 em hn¢ Fr. s&—
ransformer-Ausriistung

Dazu passend : blau-weiBle Personenwagen zu Fr. 7. und l1— liehe Sel'e“

©. Daoppler, 5&:(0

Bild 5: Hoppler-Katalog zu Weihnachten 1929 (Marklin-Cliché, Vorserie).
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Fotos: Norwin Rietsch (3), H.U. Gonzenbach (5)

Der Triebwagen in Bild 6 scheint ein
helleres Blau aufzuweisen als derjenige in
Bild 7. Das mag an den Lichtverhdltnissen
liegen. Weitere Unterschiede legen aber die
Vermutung nahe, dass Marklin mehr als
nur eine Kleinstserie dieser Fahrzeuge her-
gestellt hat. Bei der spdteren Ausfiihrung
wurden bereits gefederte Pantographen
montiert, das Dach ist schwarz, also ange-
passt an die zweifarbigen Personenwagen,
die Griffstangen sind ebenfalls schwarz
und nicht mehr golden und die Stempel-
schrift SBB in Weiss ohne Punkte wurde
ersetzt durch S.B.B. in Gold mit Punkten.
Klar ist hingegen, dass das Blau aus Gop-
pingen immer eindeutig dunkler ausgefal-

Prirr o Yy

len ist als «Ziiri-Blau» - aber klar etwas hel-
ler als «CIWL-Blauy.

Hopplers Wagen

Fiir die Personenwagen wurden die hinter
dem Triebwagen sehr gedrungen wirken-
den Wagen 1886 bzw. 1888 der 21,5 cm-
Serie verwendet. Der Pullmanwagen 2890
ware sicher auch eine Option gewesen, zu-
mindest aus heutiger, dsthetischer Sicht
des Sammlers. Fiir diese etwas erstaunliche
Wahl kénnen aber folgende Uberlegungen
eine Rolle gespielt haben: Einerseits der
Preis, die Pullmanwagen waren markant
teurer als die kleinen 4-Achser; und ande-
rerseits sind Pullmanwagen doch etwas zu

= B S ©

Bild 6: Hoppler-Triebwagen
in Museumsvitrine, vor einem
MOB-Pullman.

Bild 7: Eine spétere Ausfiihrung?
Pantos, Dach, Griffstangen,
Schrift.

nobel fiir einen Vorortszug. Besser gepasst
hitten die 24,5 cm-Wagen oder die 2-Ach-
ser 1727 und 1731; doch alle diese Wagen
gab es zu jenem Zeitpunkt bei Marklin noch
nicht.

Fiir eine vorbildorientierte Zugbildung
fehlt jetzt nur der Gepack- oder besser noch
der Steuerwagen. Im Katalog von Hoppler
zu Weihnachten 1935 findet sich ein Hin-
weis auf einen blauen Gepackwagen. Unter
der Nummer 1750 konnte ein blau (um-)
lackierter 1889 versteckt sein; zu einem
Zeitpunkt als sowohl der Trieb- wie auch
die passenden Personenwagen in blau/
weiss nicht mehr im Angebot sind. Ein sol-
ches blaues Fahrzeug konnte bis heute

Bild 8: Triebwagen mit Personenwagen, wie von Hoppler angeboten.

82

LOKI 52015



nicht nachgewiesen werden. Die Nummer
1750 ist bei Marklin belegt fiir den violet-
ten ,Rheingold«-Gepdckwagen. Also bleibt
nur noch Selbsthilfe. Da von diesem Wagen
bis heute kein Original bekannt ist, kann
man auch eine Variante blau/weiss in Er-
wagung ziehen; das hat der Autor gemacht,
siehe Bild 11.

Weiter stellt sich dann die Frage, wa-
rum nicht gleich einen Steuerwagen dar-
aus machen: so dass ein richtiger Pendel-
zug zusammengestellt werden kann? Das
wurde vom Autor ebenfalls realisiert. Da-
bei wurde auch noch das unschweizerische
Mirklin-Dach mit Ausguck gegen ein ein-
faches Neubau-Tonnendach getauscht,
siehe Bilder 12 und 13. Eine geschlossene
Plattform wurde zum Fiihrerstand umge-
staltet und ein 3-Lichtspitzensignal ein-
gebaut - allerdings, und dies aus Platz-
griinden, mit den damals bei Mérklin noch
nicht {iblichen Gliihbirnchen mit E 5,5-Ge-
winde.

Dieser griine Triebwagen wurde von
Fritz Rinderknecht nur anhand von Bildern
beschrieben. Seither hat genau dieses Ex-
emplar auf der Anlage des Autors Nahver-
kehrsaufgaben ibernommen. Eine Analyse
am Objekt ldsst erkennen, bzw. bestatigen,
dass es sich nicht um ein Teil handelt, wel-
ches so aus Goppingen gekommen ist. Der
weisse Boden mit den Stempeln, schwarz
von Mirklin und rot von Hoppler, lassen

Bild 12: Arbeiterpullman mit blauem Steuerwagen ex 1889.
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Bild 9: links Original Hoppler 1888, rechts Nachbau des Autors aus rotem «MITROPA>» mit anderer Schrift.

keine Zweifel dariiber, dass das Fahrzeug
von Hoppler stammt. Vereinzelt finden sich
auch blaue Farbspuren - also muss es sich
um einen blau/weissen Hoppler-Triebwa-
gen handeln, welcher nachtriglich, aber
schon vor einigen Jahrzehnten, griin {iber-
malt wurde. Die Farbe ist nicht mérklin-
massig, aber so aufgetragen, dass die origi-
nalen Fensterfiillungen erhalten geblieben
sind; auch fehlen die bei Marklin tiblichen
Zierlinien. Intensiver Spielbetrieb diirfte
dazu gefiihrt haben, dass die griine Farbe
mehrfach, aber unfachménnisch, ausgebes-
sert werden musste. Die Pinselbeschriftung
ist laienhaft ausgefiihrt.

Die Frage ist nun, warum wurde dieses
Fahrzeug schon so friith derart verandert?
Hat Hoppler das veranlasst, um eine wei-
tere Variante anbieten zu kénnen oder hat
viel mehr der damalige Besitzer mit diesem
blau/weissen Exoten wenig anfangen kion-
nen? Wer damals nicht zwischen Ziirich
und Rapperswil oder Olten und Basel ge-
wohnt hat, hat wohl nie einen der beiden
blau/weissen Ziige zu Gesicht bekommen,
farbige Eisenbahnzeitschriften gab es auch

Bild 13: Dito von der anderen Seite, Steuerwagen blau/weiss.

Modellbahngeschichte

noch nicht - also wére die Anpassung an
das gewohnte damalige Einheitsgriin ein
logischer Schritt gewesen. Damit hétten ab
1932 Vorortsziige gebildet werden konnen
wie in Bild 14 gezeigt. Der griine Triebwa-
gen spielt dabei die Rolle des wuchtigen
Ced/6.

Fritz Rinderknecht beschreibt auch ei-
nen ganz dunkelblau bemalten Triebwa-
gen. Das einzige Bild ist von geringer Qua-
litat. Die Beschriftung beschrankt sich auf
die Markierung 1. und 2. fiir die Klassenbe-
zeichnung. Das wiirde zu MOB passen wie
auch die angehdngten Pullman-Wagen;
Bahninitialen fehlen aber. Weitere Nachfor-
schungen haben ergeben, dass dieses Fahr-
zeug in der Zwischenzeit einer totalen Neu-
lackierung unterzogen wurde und somit als
Belegstiick wertlos geworden ist. Es ver-
kehrt weiterhin mit zweifarbigen MOB-
Pullmanwagen auf seiner angestammten
Anlage; jetzt mit goldenen Buchstaben ver-
ziert als S.B.B.!

Die Firma Twerenbold hat anfangs die-
ses Jahrtausends ein Replika-Modell des
Hoppler-Triebwagens hergestellt (Bild 15).
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Bild 15: Twerenbold Replika, der erste Wagen ist ein Original von Hoppler; Farbunterschied!

Bild 17: Stempelschrift am Miirklin/HoppIeOriginaI.
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Technisch ist die Nachbildung mérklinge-
treu ausgefiihrt. Der Antrieb erfolgt mit
einem, auch im Original vorhandenen,
elektrischen «Boxermotor». Gemeint ist ein
Antriebsdrehgestell von geringer Bauhdhe,
in welchem zwei horizontal einander ge-
geniiberliegende Feldspulen, in Serie ge-
schaltet, das Magnetfeld erzeugen. An-
triebe dieser Bauart hat Marklin in diversen
Lokomotiven verwendet, unter anderem in
der CL 64 und S 64. Diese Fahrzeuge aus
Goppingen hatten allerdings (vermutlich
alle) rote Rader. Ist es Unkenntnis des Her-
stellers oder entspricht es den heutigen
Wiinschen der Mdrklinsammler, dass die
Farbgebung den MOB-PULLMAN-Wagen
angepasst wurde? Sogar die goldene Be-
schriftung S.B.B. mit Abreibebuchstaben
gibt die unregelméssige Stempelung von
Mirklin wieder, vgl. Bilder 16 und 17!

Zeitgleich wurde auch der MOB-Trieb-
wagen von Hehr verfiigbar. Er unterschei-
det sich in einigen Punkten von seinem
Pendant von Twerenbold, wie Bild 18 zeigt.
Sowohl originale NL wie auch ihre Repli-
kate haben keine Frontkupplung und eine
riickseitige Strinwand, welche mit der nicht
verschlossenen Tiiréffnung einen unfer-
tigen Eindruck macht, vgl. den griinen
«Hoppler» in Bild 19. Das rechte Exemplar
ist das Fahrzeug von Twerenbold, welches
vom Autor wie folgt ergdnzt wurde: Front-
kupplung, Austausch der Pantographen
und eine Ubergangstiirattrappe, welche mit
einer Schraube befestigt ist, welche das
Loch benutzt, das fiir das Einstecken der
Faltenbélge vorgesehen wire. Die gleiche
Schraube hilt auch den Blechwinkel fiir die
obere Stirnlampe. Die unteren Lampen wer-
den durch Winkel getragen, welche zwi-
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schen der Pufferbohle und den geschraub-
ten Puffern sitzen. Alle diese Anderungen
(Verbesserungen?) lassen sich zu 100%
zuriickbauen. Seither fahrt dieser Triebwa-
gen aber meistens «riickwirtsy, so dass die
drei Lampen eben vorne sind - er hat so
viel mehr Schweizer-Charakter!

Im Vorangegangenen wurde mehrfach
die blaue Farbgegung angesprochen. Darum
zeigt Bild 20 den Fe4/4-Gepécktriebwagen
in der Farbgebung von 1928-1935, welche er
anldsslich der Aufarbeitung als historisches
Fahrzeug erhalten hat. Seit 1982 ist dieser
blau/weisse Fe4/4 im Verkehrshaus der
Schweiz (VHS) in Luzern ausgestellt. Heu-
tige Hersteller von Modellen in den Spuren
0 und HO orientieren sich an diesem Vorbild;
der Autor beim Bau seines Fe4/4 aus BUCO-
Teilen ebenfalls, vgl. Bild 21.

Der Optiker Hoppler in Ziirich konnte
damals noch kaum auf RAL-Nummern Be-
zug nehmen und AGFA, wie auch KODAK,
waren ebenso keine Hilfe und das Internet
erst recht nicht, um mit Mérklin in Goppin-
gen zu kommunizieren. Darum sollte man
bei der Beurteilung der nicht ganz vorbild-
getreu getroffenen Farbe (zu dunkles Blau)
etwas Nachsicht walten lassen. O

Golden Mountain Express

Im zweiten, abschliessenden Teil werden wir auf die Pullman-Wagen des
ehemaligen Paradezuges der MOB sowie deren Tinplate-Modelle eingehen.

LOKI5|2015

Bild 21: Eine Tinplate-Interpretation dieses Fahrzeugs aus BUCO—TeiIen.

Modellbahngeschichte

Bild 18: Vergleich von
Hehr-MOB links mit
Twerenbold-SBB rechts.

Bild 19: Griiner Hoppler
von hinten und geénderter
Twerenbold, siehe Text.

Bild 20: Fe 4/4 18518
als historisches Fahrzeug,
heute im VHS.
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Johannes Degens Gartenbahnprojekte in lim

Ofenbergbahn am Ziirichsee

2C

Die warmende Unterengadiner Sonne setzt den zur Abfahrt Richiuﬁg Siidtiroi bereitsfehenden Personenzug im Bahnhof Zernez ins richtige Licht. Diese Szene htte auch

86 LOKI 5/2015



Modell & (projektiertes) Vorbild

Johannes Degens Gartenbahn wurde vor vielen Jahren bereits in LOKI-Spezial Nr. 10 beschrieben.

In seinem Garten am Ziirichsee hat er sich in der Zwischenzeit dem nicht realisierten Projekt einer
Bahn vom Unterengadin ins Siidtirol angenommen. Nach dem in LOKI 12/2015 vorgestellten
Anlagenvorschlag «0fenberghahn> fiir HO sind dies Griinde, etwas in Fiktion und Realitdt zu kramen.

LOKI 5|2015

Von Johannes Degen (Text und Fotos)

nter den zahlreichen Projekten fiir
Graubiindens alpeniiberquerende Bah-

nen um 1900 war die Planung der
Ofenbergbahn eine herausragende Vision.
Fiir das Normalspurbahnprojekt Chur-Al-
bula-Ofenpass von Robert Wildberger (1891)
waren die Miinstertaler «Feuer und Flamme
und voller Begeisterungy, wie in einem Brief
vom 29. November 1892 zu lesen ist". Eben-
falls als Normalspurbahn von Chur iiber
Zernez bis Mals (1898 projektiert im Auf-
trag von keinem geringeren als Albert
Guyer-Zeller, welcher unter anderem auch
die Jungfraubahn baute), sollte die «Enga-
din-Orientbahn» die Verbindung von Eu-
ropa bis nach Triest (und wohl auch weiter
bis nach Istanbul, Bagdad) gewihrleisten?.

Den Normalspurbahnprojekten war kein
Erfolg beschieden. Die Wiirfel fiir die Me-
terspur in Graubiinden waren inzwischen
gefallen, 1889 nahm die Landquart-Davos-
Bahn LD den fahrplanmissigen Betrieb auf
der Linie Landquart-Klosters auf, ein Jahr
spater kam die weiterfiihrende Strecke bis
Davos in Betrieb.

1906 wurde durch die Bozen-Meraner-
bahn und das Schweizer Initiativkomitee
ein Projekt des Ingenieurs L. Kiirsteiner, St.
Gallen als Schmalspurbahn von Zernez
nach Mals eingereicht?. Massgeblich betei-
ligt war der Prasident des Ofenbergbahnko-
mitees, Friedrich Manatschal, unermiidli-
cher Pionier und engagierter Kampfer fiir
die Ofenbergbahn. Sein Projekt stand in
Konkurrenz zur Reschenscheideckbahn
(Landeck - Mals). Die langwierigen Ver-
handlungen mit Kanton und Bund aber
auch mit den Nachbarstaaten iiber die Pri-
oritdten von Bahnprojekten in Graubiinden
verzogerten die Plane. Obwohl die Konzes-
sion von 1909 zweimal bis zum Jahr 1916
verlangert wurde, war seiner Vision kein
Erfolg beschieden. Entscheidend dabei wa-
ren auch die politischen Verhéltnisse im
Stidtirol, welches bis 1914 dsterreichisch
war, danach italienisch wurde. Der Aus-
bruch des 1. Weltkrieges sowie die Annek-
tierung Siidtirols durch Italien machten die
Plane fiir die Ofenbergbahn zunichte. Fried-
rich Manatschal, 1845 geboren in Breslau,

gestorben 1919 in Miistair, beschrieb sei-
nen leidenschaftlichen Kampf fiir die Ofen-
bergbahn eindriicklich in seiner Schrift «Von
der projektierten Ofenbergbahny?.

Die Projekte von Guyer-Zeller und Ma-
natschal unterscheiden sich. Bei Guyer-
Zeller wurde die Strecke nicht {iber Zernez
gefiihrt, oberhalb der heutigen «Punt la
Drossa» war die Station Ofenberg geplant,
danach ein iiber 10 km langer Tunnel.
Kiirsteiner’sche Schmalspurbahnprojekt
hatte den Ausgangspunkt Zernez. Die Bahn-
hofsanlage wurde 1911 umfangreicher als
schlussendlich realisiert geplant, vor der
Spolbriicke erfolgte die Abzweigung Rich-
tung Ofenpass. Auf dem Bahnhofsplan von
Zernez ist die Abzweigung gut einsehbar,
ebenfalls ein Betriebswerk mit Remise und
Werkstitte.

Die Bahnhofsbauten der Engadinerlinie
zeigen, dass Zernez als Abzweigstation der
Ofenbergbahn und Schuls-Tarasp als Durch-
gangsbahnhof (Weiterfiihrung der Linie
iiber Ramosch bis Landeck, geplanter An-
schluss an die Bahn iiber den Reschenpass)
im Hinblick auf den Ausbau der Strecken
mit umfangreichen, grosseren Stationsge-
bauden ausgestattet wurden.

1913 wurde die Engadinerlinie eroffnet.
Das Buch «Der elektrische Betrieb auf den
Linien des Engadins»®, beschreibt Bau,
Strecke, Rollmaterial und technische Aus-
fithrung der ersten elektrisch betriebenen
Bahnstrecke der RhB. Es sind in diesem
wunderbar ausgestatteten und reich bebil-
derten Band alle wesentlichen Fakten aus-
fiihrlich beschrieben, 1915 kostete der Band
20 Franken, heute bezahlt man hunderte
Franken dafiir, wenn man denn das Buch
tiberhaupt finden kann!

Ofenberghahn — Vision oder
Wirklichkeit?

Bldttert man das Buch Bahnvisonen im En-
gadin" durch, so wird einem klar, dass die
Engadiner unermiidlich im Erfinden von
Projekten waren. So wurde eine Strassen-
bahn unter Einbezug der Schifffahrt auf
dem Silsersee von Maloja bis Schuls, die
Julier-, Septimer-, Scaletta-, Bernhardin- und
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Bilder diese Seite: Archiv Rhb (3), Foto Taisch Schuls, Smig. J. Degen

VON DER

PROJEKTIERTEN
OFENBERGBAHN

.
F. MANATSCHAL
DES

2

CHUR s
(GRAPHISCHE ANSTALT MANATSCHAL EBNER CIE.

Titel von Friedrich Manatschals Buch 1918.

Einf

ing der Ofenbergbahn in die Station Zernez

Situation 15000

88

Direktoren-Betriebsausflug OFB am 24. 11. 1931,

Ein Kampfer fiir die Ofenbergbahn: F. Manatschal.

Bergellerbahn geplant, um nur die wich-
tigsten zu nennen. Hoch hinaus wollte man
mit der Verbindung St.Moritz- Pontresina
iiber die Fuorcla Surlej und durchs Val Ro-
seg (1908), noch hoher mit der Bahn auf
den Piz Bernina (1930)! Die Engadinerlinie
Pontresina bis Schuls und die Berninabahn
von St. Moritz bis Tirano waren dann die
einzigen Projekte, welche auch tatsdchlich
realisiert wurden und welche auch heute
noch unsere uneingeschrankte Bewunde-
rung verdienen.

Wire die Ofenbergbahn gebaut wor-
den - und dafiir ist das Projekt ausfiihrlich
bis ans Ende gedacZahnradbahn von der
Station Ofenberg auf den Ofenpass (Siisom
Give) und von dort auf den Piz Daint fiihren
kénnen (ebenfalls hoch hinaus!). Die Ofen-
bergbahn hitte den Engadinexpress zwei-
mal die Woche nach Mals fiihren kdnnen,
Giitertransporte von und nach Italien hét-
ten ebenso wie bei der Berninabahn reali-
siert werden konnen!

Wie prizise die Planung der Ofenberg-
bahn zur Zeit des Konzessionsgesuches von
1906 fortgeschritten war, zeigen nachfol-
gende Angaben®: Die 53 km lange Strecke
hitte ihren Ausgangspunkt in Schluderns,
919 m.i.M. genommen, mit direktem Ab-
schluss an die Gsterreichische k.k. Staats-
bahnen. Bis nach St. Maria wire die Strecke
am linken Talhang gefiihrt worden, die ers-
ten Kunstbauten wéren zwischen St. Maria
und Valchava (Kehrtunnel) und dann noch-
mals vor Fuldera notwendig geworden. Der
2520m lange Ofenbergtunnel (Station
Cierfs, 1973 m.ii.M, bis zur Station Ofen-
berg 1826 m.ii.M.) hitte eine Neigung von
35 %o gehabt. Nach der Station Fuorn und
der Betriebsstation Praspdl wire der Ziel-
bahnhof Zernez 1474 m.ii.M. mit dem An-
schluss an die Engadinerlinie erreicht wor-
den. Fiir die Erzeugung der nitigen Energie
wire ein Wasserkraftwerk an der Etsch (bei
Mals) geplant gewesen, die vorgesehene
Fahrdrahtspannung hitte bei 6000 Volt
gelegen. Geplant wurde auf der Basis fol-
gender technischen Daten: Meterspur, Ad-
hdsion, Minimalster Kurvenradius 120 m,
maximale Steigung 40%., mittlere Nei-
gung 29.4%.. Die Baukosten waren auf
16745000.- Franken veranschlagt. Als
Rollmaterial waren vorgesehen: 5 elektri-
sche Lokomotiven von 1200 PS, 4 Trieb-
wagen a 300 PS, 15 Personenwagen BC,
je 10 offene und gedeckte Giiterwagen mit
einer Tragkraft von je 10 Tonnen.
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Modell & (projektiertes) Vorbild

Fiir das Konzessionsgesuch mussten die
Bestimmungen fiir die Bahn (31 §) und die
Statuten (25 §) genau ausgearbeitet wer-
den: Definition der Bahn, Sitz der Gesell- \
schaft, Transportreglement mit Berech- . :‘t‘ wiae 9 I'

nung der Billett- und Giitertransportpreise

und vieles mehr. In F. Manatschal’s Buch ‘l““ ‘ | 'J

sind sie im Anhang vollstandig nachzule- o

sen. Als Beispiel hier zwei Paragraphen aus | S 7 T —

den Bestimmungen”): - =

e Art.13. Die Befor@erung von Personnen % q_ j‘vq‘
soll vom 1. Mai bis 30. September tig- - - 3
lich mindestens viermal und in der iib-  Blick auf den Bahnhof Zernez am rechten Ziirichseeufer.
rigen Zeit in der Regel tdglich mindes-
tens zweimal nach beiden Richtungen,
von einem Endpunkt der Bahn zum an-
dern und mit Anhalten auf allen Statio-
nen, erfolgen.

¢ Art.16. Fiir die Beférderung von Armen,
welche sich als solche durch Zeugnis
der zustdndigen Behorden ausweisen,
ist die halbe Personentaxe zu berech-
nen.

Unter C. «Die Direktion» legen die Statu-
ten die Aufgaben des Direktors der Bahn
fest. Da lesen wir:

* 8§ 21. Der Direktor besorgt die Ausfiih-
rung der Beschliisse des Verwaltungsra-
tes. Er tiberwacht den Bau und leitet den
Betrieb der Bahn und deren Unterhalt.
Er besorgt die Rechnungsfithrung und
ernennt das Hilfspersonal, jedoch unter
Mitwirkung des Présidenten.
Heutzutage wiirden all diese Arbeiten

von mindestens zehn Personen bewaltigt,

so haben sich die Zeiten gedndert! Dass
auch dannzumal Zeit fiir vergniigliche Be-
triebsausfliige blieb, zeigt eine Abbildung
der Direktoren vor der Biivetta anldsslich
eines Betriebsausflug OFB vom 24. Novem-
ber 1931.

"".o
»

Die Ofenbergbahn im Modell

Modellbahner konnen die Visionen von
Bahnpionieren im kleineren Massstab um-
setzen, der Phantasie sind keine Grenzen
gesetzt. Ich habe mich nach mehreren Pro-
jekten mit der Gartenbahn nun der «Ofen-
bergbahn: OFB» angenommen, natiirlich
nur mit einigen Ausschnitten.

Als erstes baute ich den Bahnhof Zernez
mit Nebengebduden im Massstab 1:22.5
nach. Angeregt wurde ich durch Paul Lini-
ger, welcher mir auch die Pldne beschafft
hatte (LOKI 12/2007) und das Buch von
Luzi Dosch «Die Bauten der Rhitischen
Bahny®. Das Stationsgebéude mit seiner  Nochmals das Ziiglein aus dem Aufmacherbild aus anderer Perspektlve sowie zwei Guterwagen
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komplizierten Architektur war eine echte
Herausforderung. Die Wetterbestandigkeit
musste gewdhrleistet sein, da ich die Ge-
bdaude wie die ganze Anlage iibers ganze
Jahr im Freien stehen lassen will. Ich er-
baute den Bahnhof aus 50-jahrigem Tan-
nenholz (Tablare aus unserer Kiiche, wel-
che renoviert worden war) und verwendete
wie bereits mehrfach erprobt Bitumen fiir
das Dach. Die einzelnen «Schieferplatten»
wurden mit einer Schere ausgeschnitten,
verklebt und mit grauer Dispersionsfarbe
bemalt. Das Stationsschild wurde nach Ori-
ginalphotos von Identico (Ziirich) herge-
stellt und dann auf eine Messingplatte ge-
klebt. Der Verputz aus Moltofil, Leim, Sand
und Aussendispersion halt auch nach fiinf
Jahren der Witterung stand!

Als zweites baute ich die Ruine La Serra,
an welcher die Strecke vorbeifiihrt, dann
die Briicke Punt la Drossa und schlussend-
lich die Station Ofenberg (baugleich mit
Nicolaus Hartmann'’s Stationsgebdude Os-
pizio Bernina) von Modellbau Kotsch, das
Nebengebdude ist ein Eigenbau.

- e

» »
Die Herberge in Zernez aus der Vogelschau.
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Modell & (projektiertes) Vorbild

... die Gebéudehiille des Zernezer Bahnhofs.

Das Stationsgebdude Ofenberg ist bauglemh mit dem von Osplzw Bernina. Natiirlich flnden wir auch an der Ofenbergllme die typischen Trafostationen.
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Modell & (projektiertes) Vorbild

Nochmals der Triebwagen auf der Punt La Drossa.  Von der Ghur-Arosa-Bahn kam der Trlebwagen

... BCFe 4/4 Nr. 5, den wir hier im Bahnhof Zernez vor einem stattllchen OFB-Zug abfahrberelt sehen

92

Das Rollmaterial der OFB

Interessant war die Konzeption des Rollm-
aterials fiir die OFB. Ich ging davon aus,
dass die Bahngesellschaft notorisch Finanz-
probleme hatte und deshalb Rollmaterial
von anderen Bahnen iibernahm oder mie-
tete oder sich bei Neuanschaffungen bei
anderen Unternehmen beteiligte.

Von der Chur-Arosa-Bahn wurde ein
Triebwagen angeschafft, Personen- und Gii-
terwagen sind ebenfalls von anderen
Schmalspurbahnen angekauft worden. Ich
habe alle Modelle grau-créme gespritzt und
mit der Anschrift Ofenberg-Bahn (in Schat-
tenschrift) bezeichnet. Ein Unikum ist der
Salon-Fumoirwagen AS 102 (von einem
Hotelier gespendet?). Die Vision Zahnrad-
bahn Station Ofenberg-Siisom-Give (Pass-
hohe Ofenpass)-Piz Daint wird mit einer
umbezeichneten BFD-Dampflok (HG %
N° 8) und dem Benzintriebwagen CFmh
2/2 realisiert. Diese Zahnradbahn findet
allerdings nur als Bahnhof und kurzer Stre-
cke, welche in einem Tunnel verschwin-
det, statt - das «hoch hinaus» geschieht
also nur virtuell!
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Tempi passati — der Zahn der Zeit!
Meine Anlage im Freien hat schon zahlrei-
che Umbauten erlebt, mal waren der Bahn-
hof Filisur, die Station Wiesen nachgebil-
det, mal war es Florins (eine Fantasiestation
des Weilers unterhalb des Schlosses von
Tarasp (LOKI Spezial 10 «Modellbahnen im
Freieny, 1995), jetzt sind es Zernez und die
Station Ofenberg. Zahlreiche Gebdude stan-
den wéhrend Jahren Sommer und Winter
im Freien, nach 10 bis 15 Jahren mussten
sie jeweils ersetzt werden. Die Biivetta
(Trinkhalle Tarasp), die Kirchen von Lavin
und Zernez sowie die Bahnhofsgebdude
von Florins und Wiesen sind jedoch nur
noch auf Fotos erhalten. Der Bau der An-
lage, insbesondere der Briicken war fiir
Gross und Klein ein Riesenspass!

Ebenfalls sehr viel Freude bereitete n|cht nur dem Vater, sondern vor...

LOKI 5|2015

...allem auch den Kindern der Bau des Wiesener Viaduktes.
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Modellbetrieb auf der Gartenbahn

Die Briicken und die Strecke waren in etwa
immer gleich geblieben, der Rollmaterial-
park wurde aber stindig erweitert. Zu Be-
ginn meiner Modellbahntétigkeit hatte mir
Armin Eng, Colorail, die LGB-Modelle neu
gespritzt und verwittert, spater superte
mir Andreas Hui aus Ardez zahlreiche Mo-
delle - sein Perfektionismus schafft das
Wunder, dass die Plastik-Modelle von LGB
durch die Bearbeitung nahezu wie Fines-
cale-Modelle aussehen. Seit 1991 konnte ich
mir eine Reihe wunderschoner Modelle an-
schaffen: Den Engadin-Express von 1930
und einen Giiterzug 1960 von Magnus,
LEBU-Personenwagen in Griin und Rot, die
Mallet Nr. 23 mit Personen-, Gepack- Post-
wagen von Hans Bendel, einem begnadeten
Modellbauer aus Schaffhausen, die Sieben-
hunderter von Neule, verschiedene Kiss-
Modelle - meine Bewunderung fiir die
begabten Modellbauer ist auch nach Jahr-
zehnten ungebrochen und ich freue mich
immer wieder an all den einzigartigen Mo-
dellen.

In der Anfngszeit von Johannes Degens Gartenbahnzeit nahm sich Armin Eng den LGB-Modellen mit Spritzpistole und Pinsel an. Mit grossem Erfolg!
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Einige der von Johannes Deg;an gebauten Modelle, wie hier die Tarasp;r Trinkhalle «Biivetta», oder ...

Faszination Unterengadin

Von 1966-68 verbrachte ich zwei Jahre in
einem Internat im Unterengadin. Die erste
Fahrt mit der RhB und die landschaftlichen
Eindriicke haben sich mir tief eingepragt.
Seither kehre ich immer wieder in dieses
wunderbare Tal mit seiner eigenstandigen
Kultur und Architektur, der eigenen Spra-
che und einer grossartigen Landschaft zu-
riick. Unvergesslich bleiben die Ferien mit
meiner Familie in Florins, dem Weiler un-
terhalb des Tarasper Schlosses, mit Blick
auf den Bahnhof Ftan. Mit meinen Kindern
haben wir die Ziige beobachtet, an Wochen-
enden durften die Kinder langer aufbleiben
um den roten Triebwagen (ABe 4/4 501-
504) , welcher den Spiatzug nach Scuol-Ta-
rasp fiihrte, zu «kontrolliereny. Die Mineral-
quellen von Scuol-Tarasp - deren 30 an der

Ware die Ofenbergbahn

gebaut worden...

Tagtraumen soll in diesem Abschnitt er-
laubt sein. Also tauchen wir ein in die Vi-
sion Ofenbergbahn 1926-1944 (und besta-
tigen so meine Vorbildtreue): Die Bauarbeiten
begannen 1921, die definitive Planung
kombinierte beide Projekte (Manatsch,
Guyer-Zeller). Nach einer Bauzeit von zwei
Jahren wurde das erste Los von Zernez bis
Cierfs fertiggestellt, der Ofenbergtunnel
konnte ohne nennenswerte geologische
Probleme realisiert werden. Streitigkeiten
mit den italienischen Behorden {iber die
Finanzierung und das Rollmaterial fiihrten
zur Verzogerung der Eroffnung. Im Friih-
jahr 1926 hatten Kollaudationsfahrten
stattgefunden und die ganze Strecke von
Zernez bis Mals wurde 1927 mit einer wiir-
digen Feier erdffnet. Wie damals tiblich,
wurde wohl auch bei dieser Feier ausufernd
gefeiert - man vergleiche den Bericht der

LOKI5|2015

Modell & (projektiertes) Vorbild
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Zahl - hatten in den goldigen Zwanzigerjah-
ren tausende Touristen ins Unterengadin
gelockt. Kurhaus und Trinkhalle in Nairs
am Inn sind auch heute noch Zeugen dieser
Bliitezeit, wenn auch der Betrieb der «Bii-
vettay jetzt stillgelegt ist” '\ Fiir die Garten-
bahn habe ich Gebdude nachgebaut, zuerst
die Trinkhalle, neu das Hauschen der «Fun-
tana Bonifaciusy, die Quellfassung am Inn
mit der eleganten hellgriinen Personenbrii-
cke. Das Mineralwasser wird auf meiner
Gartenbahn im eigens dafiir beschrifteten
Containern transportiert, erganzt wird der
Zug durch die Kiihlwagen der Metzgerei Ha-
tecke, Scuol. Beschriftung und Bildfolien
sind wie immer bei meinen Modellen von
der Firma identico, Ziirich mit absoluter
Perfektion hergestellt worden.

v

‘quguu_/ LLLLBLALLLLL,

- e ——_ ¢
4

Eroffnung der Engadiner Linie in «Die Biind-
ner Kulturbahn 2013» . Es wird dort er-
wahnt, dass die 300 Géste 416 Flaschen
Wein und 10 Flaschen Mineralwasser (!)
getrunken hatten und sage und schreibe
530 Zigarren geraucht wurden!

Technisch entsprach die Bahn der Enga-
dinerlinie, die erworbenen und angemiete-
ten Fahrzeuge wurden angepasst. Die Mal-
letlokomotive Ge 2/2 + 2/3 Nr. 23, Maloja,

Im stimmungsvollen Zug von Hans Bendel verlassen wir den Tagtraum am Ziirichsee in Richtung Realitt.

~>

-\ -

... die Kirche [avin éibt es nur noch auf Fotos.

X . ¥ y -~

war als Reserve im Bahnhof Ofenberg stati-
oniert, die Stangenloks 353 und 205 hatten
zusammen mit dem umgebauten Triebwa-
gen der Arosabahn BCFe 4/4 N°5 den Re-
gelbetrieb gewihrleistet.

In den ersten Betriebsjahren bis 1935
erlebte die Bahn eine Bliitezeit, die Fre-
quenzen im Giiterverkehr fielen wesentlich
besser aus als geplant und auch der Perso-
nenverkehr iibertraf die Erwartungen, was
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J. Degen, Bericht Interreg-Projekt Il A (2)

Fotos: F. Geiger,

Modell & (projektiertes) Vorbild

nicht zuletzt auf den fiir eine Alpenbahn
dichten Fahrplan zuriickzufiihren ist. Der
Tourismusverkehr nahm nach der Eroff-
nung der Zahnradbahn auf den Piz Daint
(1931) stark zu. Es rdchte sich aber bitter,
dass die Gesellschaft der Ofenbergbahn
iiber kein neues und eigenes Rollmaterial
verfiigte, ebenfalls war beim Bau der Stre-
cke nicht die iibliche Sorgfalt verwendet
worden. Zugsausfille hduften sich, unaus-
weichliche Sanierungen von Briicken und

Tunnels und die Neuanschaffung von Roll-
material hatten realisiert werden miissen.
Dies alles sprengte die finanziellen Mog-
lichkeiten der Gesellschaft und nachdem
die Fusionsverhandlungen mit der RhB
gescheitert waren, musste der Konkurs im
Januar 1944 angemeldet werden.

Das Rollmaterial wurde mit Ausnahme
des Triebwagens BCFe 4/4 5 und des BC 44
verschrottet, die Strecken auf den Piz Daint
und von Zernez bis Mals abgebrochen und

Tunnelportal der
Reschen-
scheideckbahn.

die Portale des Ofenbergtunnels zugemau-
ert (wie es auch mit dem Tunnel bei Lan-
deck der Reschenscheideckbahn geschah).

14 Strecken bis Sagliains
Varianten Lange Neu- Lange Lange offene Anteil Best.
Svackin baustrecke Tunnel- Strecke Tunnel- Strecke bis

strecke strecken Sagliains
Variante 1 57 km 43km 14 km 75% ca. 23 km
S'chanf - Livigno — (4 Abschnitte) | (5 Abschoitte)
Valchava -
Mals/Malles
Variante 2 45km 33km 12 km 73% ca. 9 km
Zemez - PuntLa (3 Abschnitte) | (4 Abschnitte)
Drossa - Valchava —
MalsMalles
Variante 3A 27 km 23km 4 km 85% ca. 18 km
Scuol - Mals/Malles (2 Abschnitte) | (3 Abschnitte)
Variante 38 46 km 34 km 12 km 74% ca. 18 km
Scuol - Valchava — (3 Abschnitte) | (4 Abschnitte)
Mals/Malles
Variante 4 50 km 26km 33 km 44% ca. 18 km
Scuol ~ Nauders ~ (5 Abschnitte) | (6 Abschnitte)
Reschen/Resia -
Mals/Malles

Neubau- und Tunnelstrecken der insgesamt fiinf Varianten Interreg 11l A.
OFB quo vadis?

Der Triebwagen und der BC 44 standen jah-
relang auf einem Abstellgeleise, wurden von
«OFB historic» aufwendig restauriert (wenn
auch noch nicht fahrtiichtig gemacht) und
konnen jetzt auf dem «Museumsgeleise»
beim Bahnhof Zernez bewundert werden.
Kommt die Zeit einer aus dem Dornréschen-
schlaf erweckten Ofenbergbahn?

Jedenfalls sind wir aus unseren Tagtrau-
men aufgewacht. Da war doch was? Tat-
sdchlich, der grosse Erfolg der Vintschgau-
erbahn (Meran-Malles Venosta), welche im
Jahre 2005 eroffnet wurde, fithrte dazu,
dass der Kanton Graubiinden und die auto-
nome Provinz Bozen ein «Interreg-Projekt
IIIA» ausarbeiten liessen. Es wurden fiinf
Varianten fiir die Verbindung Unterenga-

Quellennachweise:

" Marco Jehli, Heini Hofmann, Ernst Huber,
Jon Duri Gross: Bahnvisionen im Engadin,
Montabello-Verlag, St. Moritz (1. Auflage
2011) ISBN 978-3-907067-41-3 S. 136/137
Bahnvisionen im Engadin S. 166-169
Bahnvisionen im Engadin S. 230-233

F. Manatschal: Von der projektierten
Ofenbergbahn, Chur 1918 Graph. Anstalt
Manatschal Ebner Cie. (Archiv SBB Historic)
Der elektrische Betrieb auf den Linien des
Engadinsy, Orell-Fiissliverlag (1915)

M. Tiepner, Davos: Nicht ausgefiihrte
Biindner Bahnprojekte, in «Der Eisenbahn-
amateur» 2/1982, 7/1982

o3

<
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din-Mals zur Diskussion gestellt, mit Tun-
nelldngen von 23 bis 43 km und einer Zeit-
ersparnis von bis zu einer Stunde fiir die
Durchquerung der Alpen '2-19).

Traumen war doch so schon! Lassen wir
unsere Geschichte so enden:

7 F. Manatschal: Von der projektierten

Ofenbergbahn, Chur 1918 Graph.

Anstalt Manatschal Ebner Cie. Anhang

Luzi Dosch: Die Bauten der Rhatischen Bahn,

Geschichte einer Architektur von 1889-1949,

Terra Grischuna, Buchverlag 1984 ISBN

3-908133-08-4

Kathrin Mischol: »Mineralquellen im

Unterengadin» Geschichten und Fakten, 2011

ISBN 978-3-033-02936-

19 Michael Jakob, Giordano Tironi, Perangelo
Camera; Gion Peder Mischol: Per un
«architettura delly acqua, Biivetta Tarasp;

Ein Haus des Wassers, Tarara edizioni,
Verbania, 2000

=

Varianten 1bis 4 des
Interreg-Projekts IlIA.

Vielleicht wird er dereinst
mit seinen Enkeln....?

«OFB historic veranstaltet Extrafahrten
mit dem Triebwagen 5, ein roter Pendelzug
und farbenfrohe Giiterziige braust durch
den Ofenbergtunnel und Zernez iat eine
belebte Abzweigestation.»

So, wie sie 1911 geplant war! O

'Y Die Biindner Kulturbahn, Jahrlich herausge-
gebenes Magazin von RhB historic,
10. Jahrgang 2013, S. 11

12 INTERREG-III-A-Projekt-Bahnverbindung
Unterengadin-Obervinschgau (www.gr.ch):
Berichte des Moduls D des INTERREG-III-A-
Projektes ,Offentlicher Verkehr im Dreilinde-
reck (Ratisches Dreieck)” als PDF-Dateien.

) www.wikipedia.org/wiki/Ofenbergbahn

) www. din-vinsch -bahn.ch/

' Jorg Krummenacher, Chur: Grosse Biindner
Bahntraume (NZZ 8.April 2010)

19 grisch Ita: Engadin-Vinschgau-Bahn
Volkswirtschaftliche Untersuchung,
Schlussbericht, Chur 2012
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Erfolgreich werben mit
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LOKI bringt die beste Marktiibersicht
in der Schweiz. Sie bietet also

das perfekte Umfeld fiir Ihr Inserat.
Hier diirfen Sie nicht fehlen!

Nédchste Anzeigenschliisse
LOKI 6/2015: 5. Mai 2015
LOKI 7/2015: 9. Juni 2015

lhre Ansprechpartnerin
fiir erfolgreiche Werbung:

Gerne berate ich Sie personlich und
unterstiitze Sie bei lhrer Mediaplanung.

Freundlichst, lhre
= F qu?/r
Rita Liithy
Mediaberaterin LOKI
Telefon +41(0)62 723 56 05
Mobile +41(0)79 128 13 99
Fax  +41(0)62723 56 06
rita.luethy@Ioki.ch

Bei Fragen zu Ihrem Abonnement

und fiir Einzelbestellungen wenden Sie
sich bitte an unseren Leserservice:

Tel. +41(0)31300 62 58
Fax +41(0)31300 63 90
leserservice@loki.ch
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A-Z Modellbahnen, 8135 Langnau am Albis 4

Bahnorama GmbH, 3018 Bern 2.US

Barp Tech Modelleisenbahnen,
8400 Winterthur 4

Bercher & Sternlicht AG, 4051 Basel 2.US
Bruderer Bahnen, 3072 Ostermundigen 67

Euromodellbahn, DE-79780 Stiihlingen 66

Gehri H.R. Modelleisenbahnen,
8162 Steinmaur 2.US
Ghiotto Modellbau, 4125 Riehen 4

Hess Modelleisenbahnen, 3123 Belp 4
Hobby-Centre, 1951 Sion 97

Kleinbahn Mech. Werkstitte, A-1230 Wien 66

LE TRAIN JOUET SARL, 1630 Bulle 66

LOKI DEPOT Horw, 6048 Horw 66
Lokschuppen Hagen-Haspe,
DE-58135 Hagen-Haspe 67

Inserentenverzeichnis

Mzrklin Vertriebs AG,

5036 Oberentfelden 4.U8
Meigo Train GmbH, 8512 Thundorf 67

Model Rail AG, FL-9485 Nendeln 2.U8

Old Pullmann Modellbau AG, 8712 Stéfa 66

PIERRE DOMINIQUE SARL,

FR-93602 Aulnay sour Bois 4
Rittech SA, 1232 Confignon 66

Spielwaren Reimann GmbH,
8201 Schaffhausen 2.U8

Train Nostalgique du Trient, 1922 Salvan  2.US
Wettinger Spielzeugbtrse, 5430 Wettingen 4

Zuba Tech St. Gallen GmbH,

9000 St. Gallen 4,91
Ziiri-Tech Modelleisenbahnen,
8001 Ziirich 2.U8

ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjahrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Zeit fiir mich

Fulgurex, Lemaco, HAG,
Mairklin, Fleischmann,
Liliput, Roco, Bemo, usw.
Grosse Auswahl
Rarititen fiir Sammler

Prompter Versand nach iiberall

HOBBY-CENTRE

48, PLACE DU MIDI
1951 SION, TEL./FAX 027-322 48 63
www.hobby-centre.ch
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Vorschau

Anlage

Internationales Brig in UK
Andrew Cook aus Grossbritan-
nien ist in der Schweiz kein
Unbekannter mit seinem
nostalgischen Reisezug und der
nicht ganz passen wollenden
141 R mit Kohlefeuerung.
Weniger bekannt ist, dass er
auch 1:87 ein grosser Liebhaber
der Schweizer Bahnen ist. Ihnen
hat er seine Anlage gewidmet.
Foto: Steve Flint

Modell & Vorbild

Riviera Express

Das war einmal: Internatioale

| Ziige verkehrten durch Europa
an verschiedene Destinationen,
ohne dass alle Passagiere fiir
fast jeden Zielort umsteigen
mussten. Entprechend bunt war
auch das Wagenmaterial dieser
Ziige, gestellt von den verschie-
denen Bahngesellschaften. Wir
betrachten den Riviera Express.
Foto: Andreas Lindner

Modellbau

Bernina-Deposito

Den Maildnder Andrea Arcangeli
kennen LOKI-Leser als grossen
Fan der Berninalinie der RhB. Er
baut nicht nur fiir Ausstellungen
geeignete Segmentanlagen und
Dioramen, sondern besitzt auch
eine Heimanlage ohne konkretes
Vorbild. Fiir diese bendtigte er
eine Unterhaltswerkstatte. Ideen
dazu holte er sich Poschiavo.
Foto: Andrea Arcangeli

Ab 29. Mai 2015 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiter...

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitrége auf eine spatere Ausgabe verschoben werden.
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Mit Volldampf Richtung Orient!

Schnellzugsdampflok BR 18.1 der DRG / Zuglok des legendéren ,Orient Espress”

© Wagons-Lits Difusion - France

37117 Lok aus Metall mit Digitaldecoder mfx+ und umfangreichen Gerduschfunktionen.

.Paris — Karlshad — Prag — Express”

42795142796 2 Wagensets der Companie Internationale des Wagons-Lits (CIWL) in
schoner blauer Farbgebung. Unterschiedliche Wagentypen mit Schlaf-, Speise- und
Gepackwagen mit eingebauter Innenbeleuchtung.

Orlent Express (1883-1914, 1919-1339, 1943-1962
with connaction the Black Sea until 1689)

Sinplon-Oriont Bxpre
then Direct-Orient &

Ariberg-Orient-Express (1930-1939, 1945-1962)
Verico-Simpion.Onent.Express (1962-2005)

08B EN 262/263 Orlent Express (Paris Budapest 1977-2001.
Paris-Vienna 2001-2007; Strasbourg-Vienna 2007-2009)

©Wagons-Lits Difusion

Weitere Infos und alle Neuheiten 2015 finden Sie unter www.maerklin.ch.
Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. Preis-, Daten-, Liefer-, und MaBangaben erfolgen ohne Gewabhr.



