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Modell & (projektiertes) Vorbild

nicht zuletzt auf den fiir eine Alpenbahn
dichten Fahrplan zuriickzufiihren ist. Der
Tourismusverkehr nahm nach der Eroff-
nung der Zahnradbahn auf den Piz Daint
(1931) stark zu. Es rdchte sich aber bitter,
dass die Gesellschaft der Ofenbergbahn
iiber kein neues und eigenes Rollmaterial
verfiigte, ebenfalls war beim Bau der Stre-
cke nicht die iibliche Sorgfalt verwendet
worden. Zugsausfille hduften sich, unaus-
weichliche Sanierungen von Briicken und

Tunnels und die Neuanschaffung von Roll-
material hatten realisiert werden miissen.
Dies alles sprengte die finanziellen Mog-
lichkeiten der Gesellschaft und nachdem
die Fusionsverhandlungen mit der RhB
gescheitert waren, musste der Konkurs im
Januar 1944 angemeldet werden.

Das Rollmaterial wurde mit Ausnahme
des Triebwagens BCFe 4/4 5 und des BC 44
verschrottet, die Strecken auf den Piz Daint
und von Zernez bis Mals abgebrochen und

Tunnelportal der
Reschen-
scheideckbahn.

die Portale des Ofenbergtunnels zugemau-
ert (wie es auch mit dem Tunnel bei Lan-
deck der Reschenscheideckbahn geschah).

14 Strecken bis Sagliains
Varianten Lange Neu- Lange Lange offene Anteil Best.
Svackin baustrecke Tunnel- Strecke Tunnel- Strecke bis

strecke strecken Sagliains
Variante 1 57 km 43km 14 km 75% ca. 23 km
S'chanf - Livigno — (4 Abschnitte) | (5 Abschoitte)
Valchava -
Mals/Malles
Variante 2 45km 33km 12 km 73% ca. 9 km
Zemez - PuntLa (3 Abschnitte) | (4 Abschnitte)
Drossa - Valchava —
MalsMalles
Variante 3A 27 km 23km 4 km 85% ca. 18 km
Scuol - Mals/Malles (2 Abschnitte) | (3 Abschnitte)
Variante 38 46 km 34 km 12 km 74% ca. 18 km
Scuol - Valchava — (3 Abschnitte) | (4 Abschnitte)
Mals/Malles
Variante 4 50 km 26km 33 km 44% ca. 18 km
Scuol ~ Nauders ~ (5 Abschnitte) | (6 Abschnitte)
Reschen/Resia -
Mals/Malles

Neubau- und Tunnelstrecken der insgesamt fiinf Varianten Interreg 11l A.
OFB quo vadis?

Der Triebwagen und der BC 44 standen jah-
relang auf einem Abstellgeleise, wurden von
«OFB historic» aufwendig restauriert (wenn
auch noch nicht fahrtiichtig gemacht) und
konnen jetzt auf dem «Museumsgeleise»
beim Bahnhof Zernez bewundert werden.
Kommt die Zeit einer aus dem Dornréschen-
schlaf erweckten Ofenbergbahn?

Jedenfalls sind wir aus unseren Tagtrau-
men aufgewacht. Da war doch was? Tat-
sdchlich, der grosse Erfolg der Vintschgau-
erbahn (Meran-Malles Venosta), welche im
Jahre 2005 eroffnet wurde, fithrte dazu,
dass der Kanton Graubiinden und die auto-
nome Provinz Bozen ein «Interreg-Projekt
IIIA» ausarbeiten liessen. Es wurden fiinf
Varianten fiir die Verbindung Unterenga-
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din-Mals zur Diskussion gestellt, mit Tun-
nelldngen von 23 bis 43 km und einer Zeit-
ersparnis von bis zu einer Stunde fiir die
Durchquerung der Alpen '2-19).

Traumen war doch so schon! Lassen wir
unsere Geschichte so enden:
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Varianten 1bis 4 des
Interreg-Projekts IlIA.

Vielleicht wird er dereinst
mit seinen Enkeln....?

«OFB historic veranstaltet Extrafahrten
mit dem Triebwagen 5, ein roter Pendelzug
und farbenfrohe Giiterziige braust durch
den Ofenbergtunnel und Zernez iat eine
belebte Abzweigestation.»

So, wie sie 1911 geplant war! O
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