Einige der von Johannes Deg;an gebauten Modelle, wie hier die Tarasp;r Trinkhalle «Biivetta», oder ...

Faszination Unterengadin

Von 1966-68 verbrachte ich zwei Jahre in
einem Internat im Unterengadin. Die erste
Fahrt mit der RhB und die landschaftlichen
Eindriicke haben sich mir tief eingepragt.
Seither kehre ich immer wieder in dieses
wunderbare Tal mit seiner eigenstandigen
Kultur und Architektur, der eigenen Spra-
che und einer grossartigen Landschaft zu-
riick. Unvergesslich bleiben die Ferien mit
meiner Familie in Florins, dem Weiler un-
terhalb des Tarasper Schlosses, mit Blick
auf den Bahnhof Ftan. Mit meinen Kindern
haben wir die Ziige beobachtet, an Wochen-
enden durften die Kinder langer aufbleiben
um den roten Triebwagen (ABe 4/4 501-
504) , welcher den Spiatzug nach Scuol-Ta-
rasp fiihrte, zu «kontrolliereny. Die Mineral-
quellen von Scuol-Tarasp - deren 30 an der

Ware die Ofenbergbahn

gebaut worden...

Tagtraumen soll in diesem Abschnitt er-
laubt sein. Also tauchen wir ein in die Vi-
sion Ofenbergbahn 1926-1944 (und besta-
tigen so meine Vorbildtreue): Die Bauarbeiten
begannen 1921, die definitive Planung
kombinierte beide Projekte (Manatsch,
Guyer-Zeller). Nach einer Bauzeit von zwei
Jahren wurde das erste Los von Zernez bis
Cierfs fertiggestellt, der Ofenbergtunnel
konnte ohne nennenswerte geologische
Probleme realisiert werden. Streitigkeiten
mit den italienischen Behorden {iber die
Finanzierung und das Rollmaterial fiihrten
zur Verzogerung der Eroffnung. Im Friih-
jahr 1926 hatten Kollaudationsfahrten
stattgefunden und die ganze Strecke von
Zernez bis Mals wurde 1927 mit einer wiir-
digen Feier erdffnet. Wie damals tiblich,
wurde wohl auch bei dieser Feier ausufernd
gefeiert - man vergleiche den Bericht der
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Zahl - hatten in den goldigen Zwanzigerjah-
ren tausende Touristen ins Unterengadin
gelockt. Kurhaus und Trinkhalle in Nairs
am Inn sind auch heute noch Zeugen dieser
Bliitezeit, wenn auch der Betrieb der «Bii-
vettay jetzt stillgelegt ist” '\ Fiir die Garten-
bahn habe ich Gebdude nachgebaut, zuerst
die Trinkhalle, neu das Hauschen der «Fun-
tana Bonifaciusy, die Quellfassung am Inn
mit der eleganten hellgriinen Personenbrii-
cke. Das Mineralwasser wird auf meiner
Gartenbahn im eigens dafiir beschrifteten
Containern transportiert, erganzt wird der
Zug durch die Kiihlwagen der Metzgerei Ha-
tecke, Scuol. Beschriftung und Bildfolien
sind wie immer bei meinen Modellen von
der Firma identico, Ziirich mit absoluter
Perfektion hergestellt worden.
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Eroffnung der Engadiner Linie in «Die Biind-
ner Kulturbahn 2013» . Es wird dort er-
wahnt, dass die 300 Géste 416 Flaschen
Wein und 10 Flaschen Mineralwasser (!)
getrunken hatten und sage und schreibe
530 Zigarren geraucht wurden!

Technisch entsprach die Bahn der Enga-
dinerlinie, die erworbenen und angemiete-
ten Fahrzeuge wurden angepasst. Die Mal-
letlokomotive Ge 2/2 + 2/3 Nr. 23, Maloja,

Im stimmungsvollen Zug von Hans Bendel verlassen wir den Tagtraum am Ziirichsee in Richtung Realitt.
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... die Kirche [avin éibt es nur noch auf Fotos.
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war als Reserve im Bahnhof Ofenberg stati-
oniert, die Stangenloks 353 und 205 hatten
zusammen mit dem umgebauten Triebwa-
gen der Arosabahn BCFe 4/4 N°5 den Re-
gelbetrieb gewihrleistet.

In den ersten Betriebsjahren bis 1935
erlebte die Bahn eine Bliitezeit, die Fre-
quenzen im Giiterverkehr fielen wesentlich
besser aus als geplant und auch der Perso-
nenverkehr iibertraf die Erwartungen, was
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