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Direktoren-Betriebsausflug OFB am 24. 11. 1931,

Ein Kampfer fiir die Ofenbergbahn: F. Manatschal.

Bergellerbahn geplant, um nur die wich-
tigsten zu nennen. Hoch hinaus wollte man
mit der Verbindung St.Moritz- Pontresina
iiber die Fuorcla Surlej und durchs Val Ro-
seg (1908), noch hoher mit der Bahn auf
den Piz Bernina (1930)! Die Engadinerlinie
Pontresina bis Schuls und die Berninabahn
von St. Moritz bis Tirano waren dann die
einzigen Projekte, welche auch tatsdchlich
realisiert wurden und welche auch heute
noch unsere uneingeschrankte Bewunde-
rung verdienen.

Wire die Ofenbergbahn gebaut wor-
den - und dafiir ist das Projekt ausfiihrlich
bis ans Ende gedacZahnradbahn von der
Station Ofenberg auf den Ofenpass (Siisom
Give) und von dort auf den Piz Daint fiihren
kénnen (ebenfalls hoch hinaus!). Die Ofen-
bergbahn hitte den Engadinexpress zwei-
mal die Woche nach Mals fiihren kdnnen,
Giitertransporte von und nach Italien hét-
ten ebenso wie bei der Berninabahn reali-
siert werden konnen!

Wie prizise die Planung der Ofenberg-
bahn zur Zeit des Konzessionsgesuches von
1906 fortgeschritten war, zeigen nachfol-
gende Angaben®: Die 53 km lange Strecke
hitte ihren Ausgangspunkt in Schluderns,
919 m.i.M. genommen, mit direktem Ab-
schluss an die Gsterreichische k.k. Staats-
bahnen. Bis nach St. Maria wire die Strecke
am linken Talhang gefiihrt worden, die ers-
ten Kunstbauten wéren zwischen St. Maria
und Valchava (Kehrtunnel) und dann noch-
mals vor Fuldera notwendig geworden. Der
2520m lange Ofenbergtunnel (Station
Cierfs, 1973 m.ii.M, bis zur Station Ofen-
berg 1826 m.ii.M.) hitte eine Neigung von
35 %o gehabt. Nach der Station Fuorn und
der Betriebsstation Praspdl wire der Ziel-
bahnhof Zernez 1474 m.ii.M. mit dem An-
schluss an die Engadinerlinie erreicht wor-
den. Fiir die Erzeugung der nitigen Energie
wire ein Wasserkraftwerk an der Etsch (bei
Mals) geplant gewesen, die vorgesehene
Fahrdrahtspannung hitte bei 6000 Volt
gelegen. Geplant wurde auf der Basis fol-
gender technischen Daten: Meterspur, Ad-
hdsion, Minimalster Kurvenradius 120 m,
maximale Steigung 40%., mittlere Nei-
gung 29.4%.. Die Baukosten waren auf
16745000.- Franken veranschlagt. Als
Rollmaterial waren vorgesehen: 5 elektri-
sche Lokomotiven von 1200 PS, 4 Trieb-
wagen a 300 PS, 15 Personenwagen BC,
je 10 offene und gedeckte Giiterwagen mit
einer Tragkraft von je 10 Tonnen.
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