baude noch in glaubwiirdigen Proportionen
platzieren zu konnen. Steht bei einer mog-
lichen Realisierung mehr Platz als im Plan
zur Verfiigung, so soll das besagte Kopf-
gleis eingefiigt werden, denn derartige
Gleise in Richtung Bahnhofsmitte haben
einen besonderen Reiz. Der Gleisplan des
Vorbilds erfuhr, wie bei vielen anderen Sta-
tionen auch, einige Veranderungen im Lauf
der Jahre. Ebenso wie der sich kontinuier-
lich wandelnde Einsatz des Rollmaterials.
In der Epoche IV waren lokbespannte Pen-
delziige an der Tagesordnung und im Ran-
gierdienst kann ein Te II wie im Bild zum
Einsatz kommen.

Anlagensteuerung
Ganz gleich ob die Anlage konventionell,
also DC-analog oder im DCC-Modus betrie-
ben wird, sind an beiden Zufahrten zum
Abstellbahnhof die Gleise beidseitig mit
Isolierverbinder zu versehen, da sich feind-
liche Polarititen in den Gleisen gegeniiber
stehen die einen Kurzschluss verursachen
wiirden. Keine Vorsichtsmassnahmen sind
beim Mairklin Dreischienen-Zweileitersys-
tem erforderlich

Um aus Sicherheitsgriinden nur eine
Zufahrt zum Fiddleyard aktivieren zu kon-
nen, werden die beiden Schliisselweichen
W1 und W2 in eine logische Abhédngigkeit
gebracht. Das heisst, nur eine der beiden
Weichen kann in die Stellung zum Abstell-
bahnhof geschaltet werden. Beide Weichen
lassen sich jedoch in die dem Abstellbahn-
hof abgewandte Seite schalten, um den er-
wiahnten point-to-point Betrieb aus den
Pendelzuggleisen zu gestatten. Auch zum
Einfahren eines neuen Triebfahrzeugs im
Rundkurs ist diese Stellung erforderlich.
Im Schaltplan eingezeichnet sind elektro-
magnetische Weichenantriebe. Diese sind
dann mit Gleichstrom zu betreiben wegen
der Matrixschaltung mit den Dioden. Beim

Bei einer eventuellen Verlangerung des
Bahnhofsschenkels lésst sich das Kopf-

entfalltim Anlagenplan aus
Platzgrunden /—L—l

|8 St-Imier

Anlageplan

Station Saint-Imier mit Gutermin und Kleinlokschuppeh, Blick in Richtung SombevaI/Sonboz.

AC-Betrieb der Weichenantriebe erreicht
diese durch die Matrixdiode etwa nur die
halbe Betriebsspannung, was zu unzuver-
lassigem Schalten fiihrt.

Um den Fahrstrom der korrekten Seite
in die Gleise des Abstellbahnhofs einzu-
speisen, sind bistabile Relais das passende

Schaltmittel. Da aufgrund der Zugldngen
keine grossen Strome fliessen, reichen so
genannte Signalrelais die sich in IC-Sockel
stecken lassen und deren Kontaktbelastbar-
keit ausreichende 1bis 2 A betrdagt. Um die
Relais-Nennspannung von 12 V, im Ver-
gleich zu den 14-16 V des Weichenantriebs
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Das Konzept der Anlage Saint-Imier ldsst
Spielraum fiir unterschiedliche Betriebs-
formen. Wahrend zwei Pendeziige im point
to point Betrieb aus den dafiir vorgese-
henen Gleisen zirkulieren, kann im offenen
Abstellbahnhof ein Giiterzug zusammen-
gestellt werden.
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