Seit 2010 ist die Re 465 004 «Triibschachen>» im Kambly-Werbedienst unterwegs.

Der AD EW 11l 002 im damaligen Zustand bei der Vorbildrecherche im Mai 2012.

Der Kambly-Werbeanstrich tut der schnittig designten BLS-Maschine richtig gut.

an ein dickes Buch und macht deshalb auch
auf dem Regal eine ausgesprochen gute Fi-
gur. Schade nur, dass sich die Kambly- und
die Minitrix-Verantwortlichen nicht auf
eine Umverpackung in Form einer Kam-
bly-Keksdose verstandigen konnten - das
wire es halt noch gewesen...

Mechanisches

Um die Mechanik der Lok zu erreichen ist
die Abnahme des Kunststoffgehduses not-
wendig. Die gestaltet sich bei der Minitrix
Re 460/465 etwas knifflig. Das war immer
schon so, bei der aktuellen Auffithrung hat
Trix die Latte aber noch etwas hoher gelegt.
Das Gehduse sitz, ganz vorsichtig formu-
liert, recht stramm auf dem Chassis. Nach
dem Entfernen der unter den beiden Panto-
grafen gut versteckten Schrauben riihrt
sich nichts, aber auch gar nichts. Wir haben
das Gehduse (weil wir halt in Ihrem Auftrag
so neugierig sind) mit einem stabilen
Kunststoffspachtel, den wir jeweils zwi-
schen den Drehgestellblenden und dem
unteren Rand des Gehéduses angesetzt ha-
ben, Stiick fiir Stiick (rechts - links - hin-
ten - vorne - rechts - links... plopp) herun-
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ter gehebelt. Hat man den Bogen erst
einmal raus, geht diese Methode gar nicht
so schlecht und auch ohne «bleibende Erin-
nerungeny an diese ungewohnliche Aktion.
Gut - wir haben den Vorteil, dass es sich ja
nicht um unser Modell handelt, da geht das
alles etwas ungezwungener als bei [hnen
zu Hause. Nach Abnahme des Gehduses hat
sich in Form deutlicher Schleifspuren an
den Fiihrerstandseinsdtzen gezeigt, dass
das Chassis an zwei kleinen Bereichen um
einen Hauch zu lang ist. Minitrix ist das
Problem bekannt und gelobt Besserung.
Vom Prinzip her haben wir es mit der
Kambly Re 465 mit einer guten alten Be-
kannten zu tun. Der fiinfpolige Motor ist in
der Mitte des Chassis eingeklipst. Seine
zwei Wellenenden fiihren das Drehmoment
tiber Messingschnecken zu den in den
Drehgestellen verbauten Getrieben. Eines
der beiden Motorwellen trégt eine ansehn-
liche Schwungmasse aus massivem Mes-
sing. «Metall ist Trumpf» scheint die Devise
im Hause Trix zu sein, so sind die beiden
Getriebe komplett aus Zahnradern aus die-
sem verschleissarmen Material aufgebaut.
Alle vier Achsen der Lok sind so angetrie-

Das Offnen des Minitrix-Modells ist nicht ganz «ohne>» — mehr dazu im Beitrag...

ben. Die Getriebeabdeckungen sind in Rich-
tung Gleisbett offen und so sind die letzten
Stufen der Getriebe, die Achsantriebszahn-
rader, von aussen gut sichtbar. Dies ist ein
Vorteil fiir die Wartung der Maschine, aller-
dings konnen auch Staub oder kleine
Schotterkorner nahezu unbehelligt in die
feine Mechanik eindringen.

Das Modell ist immer noch (wir schrei-
ben das Jahr 2015) mit Kupplungen nach
altem N-Standard ausgeriistet. Es gibt kei-
nen Normschacht nach NEM 355 und
auch keine kulissengefiihrte Kupplungsme-
chanik. Der Einsatz von handelsiiblichen
Kurzkupplungképfen beziehungsweise der
leichte Austausch ist so nicht ohne Weiteres
machbar. So ist es der Maschine nicht mog-
lich mit den angehdngten Wagen auf Tuch-
fithlung zu gehen.

Bis auf eine leichte Anderung an beiden
Enden des Fahrgestellrahmens ist die Me-
chanik, gegeniiber bisherigen Ausfiihrun-
gen, vollig unverandert.

Die Kambly-EW III-Wagen verfiigen tiber
Kurzkupplungskulisse und Steckaufnah-
men fiir die Kupplungskopfe, sind somit
also «state of the Arty. Die Spitzenlagerung
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