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Fahrdiorama «Seeried> im Rohbau. Hier ist ein Tummelplatz fiirs «Harnli>> im Entstehen.

wahn, der ihm die Befriedigung tiber seine
Arbeit vermiest: «Ich habe echt nie Freude
an der prézisen Einmalfertigung von ge-
nauen Modellen, werde wiitend, wenn ich
in einschldgigen Magazinen die Mdr vom
Spass am Modellbahnbauen lese», schiittelt
Peter Creola missbilligend den Kopf. «Das
ist entweder Illusion oder Liige! Freude
empfinde ich allenfalls, wenn das Werk be-
endet ist und funktioniert.»

Er zitiert ein Beispiel: So war beim
«Hornli»-Bau die sb modellbau iiberlastet,
schickte ihm Motoren der Maxon Motor AG
sowie eine Auswahl von Getrieberadern.
«Ich musste die Holzlehre fiir den Getriebe-
versuch selbst konstruieren und richtete
mich nach den Vorgaben Motorachse = Kes-
selachse, Treibachse 18 mm darunter. Dabei
sollte die Untersetzung so gross sein, dass
die Reduktion der hohen Motordrehzahl auf
die sehr langsame Triebachsdrehzahl mog-
lich war.» Nach mehreren Monaten lief der
Antrieb - zumindest provisorisch.

Als weitere Knacknuss entpuppte sich
die Stromabnahme bezugsweise die Leitung
von Federbldttchen an der linken Radinnen-
seite zum Motor samt entsprechenden Iso-
lationen von Radachsen und Kurbelzapfen.
Auch dies gelang ihm schliesslich nach mo-
natelangem frustrierendem Prébeln. «Mein
Fehler war, dass ich allzu oft die mir selbst
auferlegten Mottos GEZUP (Geduld zur Pra-
zision) und HEIWA (Heiteres Walten) in den
Wind schlug und das mit miihseligem Ge-
knorze teuer bezahlte.»

Viel «Chrampf» und keiner schaut hin

Die Vision hichster Prazision und na-
turgetreuer Nachbildung stellten die Ge-
duld des Idealisten auf eine harte Probe,
denn es galt, unzihlige Details wie Pfeife,
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Bremsanlage, Kesselarmaturen, Sicherheits-
und Speiseventil sowie Umsteuerung in
den Griff zu kriegen. «Mangels Fachkolle-
gen auf demselben Niveau musste ich mich
wohl oder {ibel alleine durchbeissen», so
Creola. «So wurde mir Kklar, dass ich bei-
spielsweise Umsteuerungsteile von der
Technik her ohne weiteres auf 0,25 mm
herunterdtzen konnte, dass diese dann
aber im Handling viel zu fragil und nicht
brauchbar waren.» Gliick im Ungliick hatte

Peter, dass er in Giubiasco bei der SMF Son-
dermodellfabrik AG auf eine versierte Atz-
expertin und ihren Zeichner stiess, die ihm
Dutzende von Blechen und Kleinteilen nach
seinen Zeichnungen étzten.

Als wertvoller Partner entpuppte sich
auch die Firma Identico + Partner AG in
Ziirich, die ihm Schriften und Zierlinien
von 0,3 mm Breite hinzauberte.

Trotz standiger Probleme mit Getriebe
und Stromabnahme erfolgt schliesslich
nach drei statt wie geplant anderthalb Jah-
ren Bauzeit die Endmontage seines «Horn-
lisy. Im Oktober 2013 konnten die Besucher
der 11. Plattform der Kleinserie in Bauma
das Werk in der Vitrine der Firma LEMA-
TEC Prestige Models SA bestaunen. Doch
Peter Creola ortet wenig Anlass fiir {iber-
triebene Genugtuung, denn: «Einerseits
war die Lok zu diesem Zeitpunkt gar noch
nicht fahrfihig; das war sie erst fiinf Mo-
nate danach dank erheblichen Nachbesse-
rungen. Andererseits wurden die mit viel
Hingabe erarbeiteten Details von den meis-
ten Besuchern gar nicht wahrgenommen.»

Peter Creola greift nach der Weinflasche
und schenkt nach: «Ja, eine ganz verriickte
Sache, nicht wahr?» Er ldsst den Rosé ge-
niisslich durch seine Kehle rieseln und
blickt in eine undefinierbare Ferne. «Die
Fertigstellung des Fahrdioramas «Seeried»
als Tummelfeld fiir das putzige «Hornli»
und die weiteren Fahrzeuge werden mich
wohl die ndchsten drei Jahre beschiftigen -
an Arbeit mangelt es nicht!» @,

Nach einem Schluck Rosé geht der Blick in die undefinierbare Ferne. Verriickt, nicht wahr?
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